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Kassette (1) med et magnetbdnd (12) og med to spoler
{10, 11) samt med tilhgrende bremsearme (16, 17), der

er drejelige mellem en bremsende stilling og en udlgst
stilling og hver er pivirket af en bremsefjeder (24, 25),
der pivirker br mod den de stilling og er
indrettet til at dreje den tilhgrende spole en begramset
vinkel ved hjzlp af bremsearmen til stramning af den del
af magnetbindet, der er beliggende mellem spolerne.

Ti1 opndelse af den stgrst mulige drejning af spolerne,
inden for det til ridighed verende rum under drejebe~
vagelsen af bremsearmene, er hver af disse drejeligt
lejret i et bzreorgan (26), der er bevageligt mellem en
hvilestilling og en driftsstilling, og som kan aktive-
res fra et sted uden for kassetten. For hver bremsearm
findes der i kassetten mindst &n styreflade (72, 73},
der, nir bareorganet bevages fra hvilestillingen til
driftsstillingen, jder med og drejer
disse til den udlgste stilling.
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Opfindelsen angdr en kassette med en bandformet
registreringsbarer, indeholdende to drejelige spoler til
optagelse og afgivelse af registreringsbazreren, en brem-
searm for hver af spolerne anbragt pd et bareorgan, der
kan aktiveres fra et sted uden for kassetten og er beva-
geligt mellem en driftsstilling og en hvilestilling,
hvorved bremsearmene bevages mellem en udlgst stilling,
hvor et indgrebsomr&de p& hver bremsearm er ude af ind-
greb med et rundtgiende indgrebsomréde pé den tilhgrende
spole, og en bremsende stilling, hvor de to indgrebs-
omrider samarbejder til bremsning af spolen, idet hver
bremsearm ved den navnte bevagelse af bareorganet drejer
den tilhgrende spole en begranset vinkel i en opvikle-
retning. En magnetbdndskassette af denne type kendes fra
DE offentligggrelsesskrift nr. 2.502.169.

I den kendte magnetb&ndskassette er en fjedertrad
ved enderne udformet som bremsearme, der er faste i for-
hold til et bareorgan i form af en plade, der fra et
sted uden for kassetten kan forskydes i sit eget plan
mellem en driftsstilling, hvor bremsearmene er ude af
indgreb med de tilhgrende spoler, og en hvilestilling,
hvor de samarbejder med forﬁandinger pé de tilhgrende
spoler. Denne konstruktion er sdledes, at nar de to
bremsearme kommer i indgreb med de tilhgrende fortandin-
ger pa de to spoler, vil disse blive drejet lidt i op-
vikleretningerne med henblik p& at opn&, at enhver slap-
hed i den del af magnetbdndet, som er beliggende mellem
de to viklinger p& de to spoler, elimineres, sdledes at
den navnte del af bandet mellem de to spoler i kasset-
ten er fri for slgjfedannelse og holdes stramt under
indflydelse af en forholdsvis lille trakkraft. Dette er
vaesentligt for en rigtig funktion af kassetten, fordi
magnetbdndet, hvis det ikke holdes stramt i kassetten,
er tilbgjeligt til at blive beskadiget, nar det anbrin-
ges i eller fjernes fra et magnetbéndsapparat. Da de to
bremsearme er faste i forhold til pladen, vil deres be=-
vagelser i forhold til fortandingerne vare rent tangen-
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tielle, og da de skal vare helt ude af indgreb med for-
tandingerne i pladens driftsstilling, kan de kun med-
bringe fortandingerﬁe et kort stykke.

Med den foreliggende opfindelse tilsigtes der til-
vejebragt en konstruktion, hvor bremsearmenes indgrebs~-
omr&der kan fglge indgrebsomrdderne pa spolerne et langt
stykke i omlgbsretningen til trods for, at bremsearmene
i driftsstillingen holdes sikkert ude af indgreb med
spolerne. Til dette formdl er en kassette af den indled-
ningsvis navnte art ifglge opfindelsen ejendommelig ved,
at bremsearmene er fjederpdvirkede pd en sddan made, at
indgrebsomrddet pd hver bremsearm af fjederkraften pa-
virkes i retning mod indgrebsomradet pd den tilhgrende
spole, og ved at kassetten har mindst é&n styreflade til
samarbejde med en styredel pd hver bremsearm pd en sddan
mdde, at indgrebsomrddet pd hver bremsearm under den sid-
ste del af bareorganets bevagelse fra hvilestillingen
til driftsstillingen bevages bort fra indgrebsomrddet pa
spolen imod fjederkraften. Som fglge af fjederpavirknin-
gen kan bremsearmenes indgrebsomrader fglge indgrebs-
omraderne pd spolerne et langt stykke i omlgbsretningen.
Dette er ikke muligt i den kendte kassette, fordi brem~-
searmenes indgrebsomrdder her beveger sig tangentielt i
forhold til indgrebsomrdderne pd spolerne. Fjederpavirk-
ningen medfgrer imidlertid, at der er fare for, at ind-
grebsomr&derne p& bremsearmene og pad spolerne ikke er
tilstrazkkeligt adskilte i driftsstillingen til med sik-
kerhed at forhindre utilsigtet indgreb. Ved hijzlp af
styrefladerne og styredelene fjernes denne fare.

Som styreflader for de to bremsearme er det f.eks.

-muligt at anvende skrd flader pd kassettens vagge, hvilke

flader samarbejder med fremspring pa bremsearmene. Det
har vist sig at vare fordelagtigt, nar styrefladen for
hver bremsearm ifglge opfindelsen er knyttet til et stop,
som bremsearmens styredel samarbejder med, ndr bareorga-
net bevages fra hvilestillingen til driftsstillingen.
Dette giver en robust, fejlfri og palidelig konstruktion.
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Et s&dant stop for en bremsearm kan f.eks. udggres af en
tap, der rager ud fra en vag i kassetten. I denne hen-
seende har det vist sig at vare fordelagtigt, nar stop-
pet for hver bremsearm ifglge opfindelsen indeholder en
del af kassettens vag. Dette giver en enkel og kompakt
konstruktion, fordi der ikke kraves specielle stoporganer.

Efter anbringelsen af kassetten i et passende
apparat kan bareorganet f.eks. bevages ved hjzlp af en
i apparatet verende aktiveringsmekanisme, der bevager
barerorganet fra hvilestillingen til driftsstillingen,
hvorved bremsearmene bringes ud af indgreb, og som beva-
ger bareorganet fra driftsstillingen til hvilestillin-
gen, siledes at bremsearmene bringes tilbage til den
bremsende stilling. Det har imidlertid vist sig at vere
fordelagtigt, ndr mindst &n aktiveringsfjeder samarbej-
der med bareorganet og pdvirker dette organ imod hvile-
stillingen. Dette sikrer, at bareorganet, der bevages
til driftsstillingen og holdes i denne stilling, ndr en
kassette anbringes i apparatet, automatisk vender tilba-
ge fra driftsstillingen til hvilestillingen under ind-
flydelse af aktiveringsfjederen, der virker pa barer-
organet ved fjernelse af kassetten fra apparatet, hvor-
ved bremsearmene indtager deres bremsende stilling. Det
sikres sdledes automatisk, at ndr en kassette ifglge
opfindelsen fjernes fra apparatet, bremses spolerne af
bremsearmene.

Aktiveringsfjederen og bremsefjedrene kan udggres
af separate fjedre af forskellige typer og kan f.eks.
udggres af elastiske fremspring pd selve bareorganet
eller p& selve bremsearmene. Det kan imidlertid vere
fordelagtigt, ndr aktiveringsfjederen for bareorganet
og hver af bremsefjedrene for bremsearmene ifglge opfindel-
sen frembringes af en falles, flerarmet bladfjeder, der er monteret
i kassetten, og hvis arme samarbejder med bareorganet og bremsearme-
ne. Aktiveringsfjederen for b&reorganet savel som
bremsefjedrene for bremsearmene udggres da af en enkelt
fjeder, hvilket er fordelagtigt i betragtning af en
enkel montering og den lille plads, der kraves.
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Opfindelsen forklares narmere i det fglgende under
henvisning til den skematiske tegning, hvor

fig. 1 viser en kassette set ovenfra og med den
ene halvdel fjernet, idet en styreflade for de to bremse-
arme, der er vist i den bremsende stilling, udggres af
en sidevag i kassetten,

fig. 2 den i fig. 1 viste kassette ligeledes set
ovenfra og med den ene halvdel fjernet, men med bremse-
armene nu i den udlgste stilling,

fig. 3 et snit i den i fig. 1 viste kassette efter
linien ITI-IIT i fig. 1,

fig. 4 et snit gennem et barerorgan for bremsear-
mene i kassetten i fig. 1-3 efter linien IV-IV i fig. 3,
og

fig. 5 en anden udfgrelsesform for en kassette
ifplge opfindelsen set ovenfra og med den ene kassette-
halvdel fjernet, hvorved styreflader for de to bremse-

'~ arme udggres af siderne af to skrd styreslidser i kasset-

tens vag.

I fig. 1-3 er vist en kassette 1, der har to
skdlformede halvdele med en hovedveg 2 og 3, side-
vagge 4 og 5, en forvag 6 og en bagveg 7. Kasset-
ten indeholder to spoler 10 og 11, der er drejelige
om symbolsk viste drejningsakser 8 og 9 til optagelse
og afgivelse af et magnetbdnd 12 i kassetten 1.
Magnetb8ndet 12 passerer mellem de to spoler 10 og 11l
over to styretappe 13 og 14, der styrer magnetbandet
langs kassettens forvag 6. I forvaggen 6 findes der
en 3bning 15, hvorigennem magnetbindet i kassetten kan
trakkes ud af kassetten til samarbejde med styre- og
skanderingselementer i et magnetbdndsapparat, nar dette
er i drift. Det er ogsd muligt at lade styre- og skande-
fingselementer for magnetbdndet passere ind i kassetten
gennem ébhingen 15 i forvaggen 6 til samarbejde med
magnetbdndet, der da forbliver i kassetten under drif-

ten.
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Under driften passerer magnetbindet p& kendt méde
fra den ene spole til en vikling p& den anden spole i
kassetten. Under transporten af magnetbandet skanderes
dette af et eller flere stationzre eller i bevagelse
verende skanderingselementer afhangigt af typen af
magnetbindsapparat med henblik pa afspilning af en
registrering p& magnetbdndet eller til optagelse af en
s&dan registrering. Nir kassetten efter brugen, hvor
der har fundet en transport af registreringsbareren
sted, fjernes fra apparatet, mi der draqes'omsorg for,
at magnetbandet ikke er slapt, fordi dette kan give
anledning til slgjfedannelse. Magnetbandet skal vare til-
straekkelig stramt mellem de to spoler.

Til dette formdl har kassetten to bremsearme 16
og 17 knyttet til de to spoler 10 og 11 og bevagelige
mellem en udlgst stilling, hvor bremsearmene 16 og 17
er udlgst fra de tilhgrende spoler henholdsvis 10 og 11,
og en bremsende stilling, hvor bremsearmene bremser den
tilhgrende spole. Fig. 1 viser bremsearmene 16 og 17
i den bremsende stilling og fig. 2 i den udlgste stil-
ling.

Af hensyn til konstruktionens enkelhed samarbejder
hver af de to bremsearme 16 og 17 kun med &n spole-
flange 18 og 19 pa den tilhgrende spole henholdsvis
10 og 11, og disse to spoleflanger 18 og 19 er set i
spolernes akseretninger beliggende ved modsatte ender af
disse. I den bremsende stilling samarbejder bremsearmen
16 med en savtakket fortanding 21 pé& den spoleflange
18 i spolen 10, der er beliggende narmest hovedvaggen,
2 med en krogformet fri ende 20, der er udfg¢grt trappe-
formet i retning af kassettens hovedvag 2, o0g bremse-
armen 17 samarbejder med en savtakket fortanding 23
p& den spoleflange 19 i spolen 11, der er beliggende
nermest hovedvaggen 3, med en krogformet fri ende
22, der er udfgrt trappeformet i retning af hovedvaggen
3. Fortandingerne 21 og 23 pa spoleflangerne 18 og
19 er konstrueret sidledes, at de krogformede ender 20
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og 22 p& bremsearmene 16 og 17 kan glide over de skra
flanker af fortandingerne uden at udgve et drejnings-—
moment p& spolerne, der er tilstrakkelig til at dreje
dem i afviklingsretningen. Bremsearmene griber ind bag
de radialt forlgbende flanker af fortandingerne og er
dermed i stand til at dreje spolerne i opvikleretningen.
Hver bremsearm kan vare forsynet med en bremseklods pa
den frie ende, og denne klods kan for eksempel vare
fremstillet af gummi, skumplast eller et lignende mate-
riale med stor friktionskoefficient til samarbejde med
en spoleflange, der ikke er forsynet med tender, og som
siledes har en glat omkreds. Hver bremsearm kan ogsa
samarbejde med de to spoleflanger p& en spole eller med
en separat bremsetromle, der er forbundet koaksialt med
en spole, og som kan vere forsynet med tander.

En bremsefjeder 24 og 25, der udggres af en
elastisk tunge, der er forbundet med bremsearmen hen-
holdsvis 16 og 17, virker pd& hver af disse arme. Brem-
sefjedrene 24 og 25 sgger at bevage bremsearmene 16
og 17 fra deres udlgste stilling til deres bremsende
stilling. N&r bremsearmene bevages til den bremsende
stilling, vil de, som forklaret narmere nedenfor, dreje
de to spoler 10 og 11 i opvikleretningen.

som vist i fig. 1 og 2 findes der et i det vasent-
lige T-formet bazreorgan 26 for de to bremsearme 16
og 17 i kassetten nar bagvaggen 7. Bareorganet 26
har en grunddel 27, der er anbragt mellem to sat rib-
ber 28, 29 og 30, 31, der rager ud fra de to hovedvag-
Qe henholdsvis 2 og 3 og forlgber vinkelret pa bag-
vaggen 7. P& denne mdde styres bazreorganet 26 beva-
geligt i kassetten. Bareorganet er, som det vil blive
forklaret nedenfor, bevageligt mellem en hvilestilling,
der er vist i fig. 1, og hvor bremsearmene er i deres
bremsende stilling, og en driftsstilling, der er vist
i fig. 2, og hvor bremsearmene er i deres udlgste stil-

ling.

147776



10

15

20

25

30

35

7

Bazreorganet 26 har to sat arme 32, 33 og
34, 35, der rager ud fra grunddelen 27 1 modsatte
retninger hovedsageligt parallelt med kassettens bag-
veg 7. De to arme 32 og 33 har aksiale huller 36
og 37 nar de frie ender, hvori lejetappe 38 og 39 pi
bremsearmene er indsat. P& denne médde er bremsearmen
16 drejeligt lejret i bazreorganet 26. P& tilsvarende
made er den anden bremsearm 17 drejeligt lejret ved
hjzlp af drejetappe 40 og 41 i koaksiale huller 42
og 43 ner de frie ender af de to andre arme 34 og 35
pd bareorganet 26. Mellem de to arme 32 og 33 nar
grunddelen 27 er der en forbindelsesdel 44, hvorimod
den frie ende af en elastisk tunge 24, der virker som
bremsefjeder for bremsearmen 16 hviler under for-
spending. P4 tilsvarende mide hviler den frie ende af
en tunge 25, der virker som bremsefjeder for bremse-
armen 17, under forspanding mod en forbindelsesdel 45
mellem de to arme 34 og 35 n&r grunddelen 27. De to
forspandte elastiske tunger 24 og 25 pavirker altsa
de to bremsearme 16 og 17 mod deres bremsende stillin-
ger.

Bazreorganet 26 er bevageligt fra hvilestillin-
gen til driftsstillingen fra et sted uden for kassetten.
P4 den ende 46 af grunddelen 27 af bareorganet 26,
der er langst borte fra kassettens bagveg 7, er der,
som det specielt fremgdr af fig. 4 tilvejebragt to
aktiveringsflader 47 og 48, der er skrd i forhold til
bevagelsesretningen for bareorganet 26. Hver af de to
aktiveringsflader 47 og 48 er beliggende nar en af de
to hovedvagge 2 og 3 1 kassetten og er tilgangelige for
et aktiveringselement i et kassetteapparat over en &b-
ning 49 og 50 i hovedvaggene henholdsvis 2 og 3.
Aktiveringselementet kan f.eks. udgpres af en aktive-
ringstap 51, der symbolsk er vist med punkterede
linier i fig. 1-4. N&r kassettens indsattes i apparatet,
vil den navnte stift afhangigt af kassettens position
blive indfgrt gennem en af de to &bninger 49 og 50 i
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kassetten og derefter komme i indgreb med den ene af de
to skra aktiveringsflader 47 og 48. N3ir aktiverings-

téppen 51 samarbejder med en af aktiveringsfladerne
47 eller 48, bevages bareorganet 26 fra hvilestil-
lingen til driftsstillingen.

Bareorganet 26 Dbevages fra hvilestillingen til
driftsstillingen imod virkningen af en aktiverings-
fjeder 52, der virker pad grunddelen 27. Denne akti-
veringsfjeder udggres af en toarmet bladfjeder, derxr
hviler mod kassettens bagvag 7, og hvis to fjederarme
53 og 54 hviler med forspanding mod den ende 55 af
grunddelen 27 i bareorganet 26, der vender mod bag-
veaggen 7. Aktiveringsfjederen 52 pavirker bareorga-
net fra driftsstillingen mod hvilestillingen. N&r akti-
veringstappen 51, der samarbejder med bereorganet,
trakkes ud af kassetten, bevager aktiveringsfjederen 52
automatisk bareorganet 26 fra driftsstillingen til
hvilestillingen.

Til drejning af de to bremsearme, der er dreje-
ligt lejret i bareorganet fra deres bremsende stilling
til deres udlgste stilling, nér bareorganet bevages fra
hvilestillingen til driftsstillingen, findes der i
kassetten en styreflade for hver af de to bremsearme
16 og 17. Disse styreflader omfatter stop, hvormed
bremsearmene samarbejder under deres drejningsbevagelse.
I den viste udfgrelsesform omfatter disse stop for brem-
searmene dele 72 og 73 af kassettens bagveg 7. Det
er imidlertid klart, at der for hver bremsearm kan an-
vendes en separat stoptap eller et lignende organ, der
er forbundet med i det mindste &n af hovedvaggene.

Nir aktiveringstappen 51 trader ind i kassetten
gennem &n af dbningerne 49 eller 50 og samarbejder med
den ene af de skra aktiveringsflader henholdsvis 47 og
48, bevages bareorganet fra hvilestillingen mod
kassettens bagvag 7 imod virkningen af aktiverings-
fjederen 52. Under denne bevagelse medbringes de to
bremsearme 16 og 17, der er drejeligt lejrede i bare-
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organet, idet de fgrst med deres krogformede ender 20
og 22 glider over de skrd flanker af fortandingerne

21 og 22 p& de to spoler 10 og 1l under indflydelse af
bremsefjedrene 24 og 25, uden drejning af spolerne i
afvikleretningen. Efter en vis bevagelse af bareorganet
26 samarbejder de to bremsearme 16 og 17 med bagvag-
gen ved stoppene 72 og 73 over de ender 56 og 57,
der vender mod bagvaggen 7, saledes at bremsearmene
ikke langere p& samme mdde kan fglge en yderligere be-
vagelse af bareorganet 26. Ved en yderligere bevaegelse
af bareorganet 26 mod bagvaggen 7 drejes de to brem-
searme, fordi de nu stgder an mod stoppene 72 og 73

med deres ender 56 og 57 under indflydelse af bremse-
fjedrene 24 og 25, og deres drejningsakser 38, 39 og
40, 41 bevages sammen med bareorganet, imod virkningen
af bremsefjedrene 24 og 25 pd en sddan made, at brem-
searmene bringes ud af indgreb med spolerne 10 og 1l.
Bareorganet 26 ndr endeligt driftsstillingen, der er
vist i fig. 2, n&r aktiveringstappen 51 samarbejder
med den ende 46 af ba&reorganet, der er langst borte
fra bagveggen 7, idet aktiveringsfjederen 52 trykker
bareorganet mod aktiveringstappen 51. Bremsearmene

16 og 17 er da i deres udlgste stilling, der er vist

i fig. 2.

N&r bremsearmene er udlgst fra spolerne kan disse
rotere frit. Transport af magnetbdndet fra den ene spole
til den anden er da mulig, idet magnetbéndet afvikles
fra den ene spole og opvikles i en vikling pa den anden.
Efter at en kassette er blevet brugt, sker det ofte,
at magnetb&ndet mellem de to spoler ikke langere er
tilstrakkeligt stramt. Dette kan f.eks. fordrsages af
hyppige afbrydelser under anvendelsen eller ved, at
bremseindretninger i et kassetteapparat ikke giver en
korrekt bremsning af de to spoler eller ved tilsvarende
indflydelser. Nir magnetbindet mellem de to spoler ikke
holdes tilstrakkeligt stramt, kan der forekomme en ugn-
sket grad af slaphed i magnetbdndet og dermed slgjfe-
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dannelse. Ved den efterfglgende brug af kassetten kan
dette give anledning til ukorrekt drift og beskadigelse
eller brud af magnetbidndet.

Af denne grund har det vist sig at vare effektivt,
ndr bremsearmene i en kassette drejer de to spoler til-
strakkeligt langt, ndr de bevager sig fra deres udlgste
stilling til deres bremsende stilling, fordi bremsearme-
ne i dette tilfelde vil fjerne slaphed i magnetbéandet
mellem spolerne i kassetten. I en kassette ifglge
opfindelsen opnds dette pé& sarlig simpel, robust og
pédlidelig m&de, siledes som det vil fremgéd af det
fglgende.

N&r bareorganet 26 er i driftsstillingen, og
aktiveringstappen 51, der samarbejder med enden 46
af bareorganet, trakkes ud af kassetten, f.eks. fordi
kassetten fjernes fra et bandapparat, bevages bareorga-
net 26 ud af driftsstillingen bort fra bagveggen under
indflydelse af aktiveringsfjederen 52. Drejningsakser-
ne 38, 39 og 40, 41 for de to bremsearme 16 og 17,
der hviler mod bagveggen 7 med deres ender 56 og 57
under indflydelse af bremsefjedrene 24 og 25, bevages
da ogs& bort fra stoppene 72 og 73 p& bagvaggen 7.

P& denne méde kan bremsearmene drejes under indflydelse
af bremsefjedrene 24 og 25, og de krogformede ender

20 og 22 af bremsearmene kommer i indgreb med de
radialt forlgbende flanker af fortandingerne 21 og 22
pa spoleflangerne 18 og 19 1i spolerne 10 og ll. Ved
en yderligere bevagelse af bareorganet 26 under ind-
flydelse af aktiveringsfjederen 52 udlgses enderne

56 og 57 pa& bremsearmene 16 og 17 fra stoppene 72

og 73 pa& bagveggen 7, og bremsearmene 16 og 17, der
allerede er i indgreb med de radialt forlgbende flanker
af fortandingerne 21 og 23 pa spolerne 10 og 11,
medbringes nu af bareorganet. Bremsearmene, der nu bevae-
ges i opvikleretningen i forhold til spolerne, og som er
i indgreb med de radialt forlgbende flanker af fortan-
dingerne, frembringer da en forholdsvis stor rotation
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af de to spoler, siledes at magnetbdndet opvikles pa de
to spoler og dermed strammes. Graden af rotation for
spolerne ér bestemt af den afstand, som bareorganet
bevages, efter at bremsearmene er udlgst fra stoppene
72 og 73 p& bagvaggen 7. S& snart magnetbandet er
tilstrekkeligt stramt, kan de to spoler ikke mere rotere
i opvikleretningen, hvorfor de standser. Bremsearmene
kan heller ikke bevages yderligere, sdledes bareorganet
ikke bevages langere af aktiveringsfjederen. Hvileposi-
tionen for bareorganet og bremsepositionen for bremsear-
mene, der svarer hertil er altsd bestemt af den del af _
magnetbdndet, der strammes. Spandingen i magnetbéndetrer
bestemt af kraften af aktiveringsfjederen, der virker
p& bareorganet. Det kan altsd resumeres, at ndr bareor-
ganet bevages fra driftsstillingen mod hvilestillingen,
giver bremsearmene, der er drejeligt lejret i det beva-
gelige bareorgan, og som altsa er bevagelige i kassetten,
er forholdsvis stor drejning af spolerne. Magnetbandet
vil derfor under normale omstandigheder altid vare
spandt, ndr kassetten ikke er i brug.

Som vist i fig. 1 er den ende 46 af bazreorganet
26, der er langst borte fra bagveggen 7 i kassetten,
i den viste hvilestilling beliggende et lille stykke fra
et forbindelseselement 58, der er forbundet med
kassettens hovedvag 3. Dette forbindelseselement kan
tjene som stop for bareorganet 26 og begraznser den
opiidelige  bevagelse af aktiveringsfjederen 52.
Dette er bestemt for det ekstraordinzre tilfzlde, hvor
magnetbindet, £.eks nir en bruger har tabt kassetten,og et
forholdsvis stort stykke af magnetbdndet er blevet
afviklet, ikke kan bringes under spanding ved en enkelt
bevagelse af bareorganet fra driftsstillingen til hvile-
stillingen. I dette tilfzlde er bareorganets hvilestil-
ling ikke bestemt af den spandte del af magnetbédndet,
men af forbindelseselementet 58. Dette sikrer, at
aktiveringsfladerne 47 og 48 pé& bareorganet altid er

tilgangelige for et aktiveringselement, som f.eks.
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aktiveringsstiften 51, gennem &bningerne 49 og 50 i
kassettens hovedvagge 2 og 3. Hvis forbindelseselemen=-
tet 58 ikke var til stede, kunne bazreorganet blive
bevaget for langt af aktiveringsfjéderen i det navnte
ekstraordinare tilfalde, hvorved aktiveringselementet

" ville blive forhindret i at trange ind i kassettens

indre. Hvis en enkelt bevagelse af bareorganet fra
driftsstillingen til hvilestillingen og den tilhgrende
bevagelse af bremsearmene ikke er tilstrakkelig til at
stramme magnetbdndet, kan dette opnds ved at bevage
bareorganet flere gange frem og tilbage. De krogformede
ender af bremsearmene vil da skiftevis glide over de
skra flanker af tanderne pa spolerne uden at dreje disse
i afvikleretningen og derefter komme i indgreb med de
radialt forlgbende flanker af tanderne og dermed dreje
spolerne i opvikleretningen. Denne proces er allerede
beskrevet for en enkelt bevagelse frem og tilbage af
bereorganet.

Som det fremgdr af beskrivelsen ovenfor, sikres
ved enkle midler, at magnetbindet under normale omstan-
digheder kan strammes pd enkel, palidelig og effektiv
mdde, selv om magnetbd&ndet har en forholdsvis stor
slgjfe. Da bareorganet er elastisk pavirket af aktive-
ringsfjederen, bevages det automatisk fra driftsstillin-
gen til hvilestillingen, sdledes at bremsearmene altid
automatisk indstilles i deres bremsende stilling.
Anvendelsen af kassettens bagvag som styreflade for de
to bremsearme fjerner ngdvendigheden af at anvende sepa-
rate midler, hvilket kan betragtes som fordelagtigt
under hensyn til en simpel og kompakt konstruktion.

I den i fig. 5 viste udfgrelsesform er der anbragt
en enkelt firarmet bladfjeder 59 p& kassettens bagvag
107, og denne fjeder udggr sidvel aktiveringsfjeder
for bareorganet 126 som bremsefjedre for de to brem-
searme 116 og 117. To arme 60 og 61 af bladfjederen
samarbejder under forsp&nding med den ende 155 af bare-
organet 126, der vender mod bagvaggen 107. En tredje
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arm 62 af bladfjederen 59 samarbejder med et tap-
formet fremspring 63 pd bremsearmen 116 under for-
spanding, og en fjerde arm 64 samarbejder med et
tapformet fremspring 65 pa bremsearmen 117 ligeledes
under forspanding. De to arme 62 og 64 af bladfjederen
59 virker da som bremsefjedre for de to bremsearme 116
og 117, og de pavirker bremsearmene mod den bremsende
stilling. -

Styreflader for de to bremsearme 116 og 117 er
tilvejebragt ved hjalp af styreslidser 66 og 67 i
kassettens hovedvag 103, og disse styreslidser samar-
bejder med tapformede fremspring 68 og 69 pa bremse-
armene 116 og 117, idet fremspringene samarbejder med
begransende vagge 70 og 71 af de to slidser 66 og 67.
De begransende flader 70 og 71 bevirker, at de to
bremsearme drejer ved bevagelse af bareorganet 126.

Virkem&den for bremserne i kassetten i fig. 5
svarer til virkem&den for bremserne i den i fig. 1-4
viste udfgrelsesform.

Anvendelsen af en enkelt bladfjeder, der udfgrer
flere funktioner, kan vare fordelagtig i betragtning af
det til r&dighed varende rum og en simpel montering.
Afhengigt af formen af de begransende vagge, der samar-
bejder med de tapformede fremspring pé bremsearmene, kan
der f£is enhver ¢nsket og effektiv bevagelsescyklus for
bremsearmene ved hjzlp af de navnte styreslidser.

Det er klart, at adskillige varianter er mulige
inden for opfindelsens ramme, f.eks. med hensyn til
konstruktionen af bareorganet og af bremsefjedrene og
aktiveringsfjederen. Disse fjedre kan gjensynligt udgg-
res af skruefjedre. Bareorganet for de to bremsearme
behgver ikke at vare forskydeligt monteret i kassetten,
men kan ogsd lejres drejeligt i denne. Det er klart, at
bremserne i overensstemmelse med opfindelsen ogsé kan be-
nyttes i kassetter, der indeholder to spoler, der er
anbragt koaksialt oven over hinanden, og ogsd i kasset-
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ter, hvor to ved siden af hinanden anbragte spoler
drejes i samme omdrejningsretning, nar registrerings-

bareren opvikles eller afvikles.

PATENTEKRAYV

1. Kassette med en b&ndformet registreringsbarer
(12), indeholdende to drejelige spoler (10, 11; 110, 111)
til optagelse og afgivelse af registreringsbareren, en
bremsearm (16, 17; 116, 117) for hver af spolerne
anbragt p& et bareorgan (26; 126), der kan aktiveres
fra et sted uden for kassetten og er bevageligt mellem
en driftsstilling og en hvilestilling, hvorved bremse-
armene bevages mellem en udlgst stilling, hvor et
indgrebsomrdde (20, 22; 120, 122) pa hver bremsearm er
ude af indgreb med et rundtgdende indgrebsomréde
(21, 23; 121, 123) pa den tilhgrende spole, og en
bremsende stilling, hvor de to indgrebsomrdder samarbej-
der til bremsning af spolen, idet hver bremsearm ved

‘den navnte bevagelse af bareorganet drejer den tilhgrende

spole en begraznset vinkel i en opvikleretning,
kendetegnet ved, at bremsearmene (16, 17;
116, 117) er fjederpavirkede p& en siddan made, at ind-
grebsomraddet (20, 22; 120, 122) pa hver bremsearm af
fjederkraften padvirkes i retning mod indgrebsomrddet
(21, 23; 121, 123) p& den tilhgrende spole, og ved at
kassetten har mindst én styreflade (72, 73; 70, 71) til
samarbejde med en styredel (56, 57; 68, 69) pa hver
bremsearm p& en sddan mdde, at indgrebsomrédet (20, 22;
120, 122) pd hver bremsearm under den sidste del af
bareorganets (26; 126) bevagelse fra hvilestillingen til
driftsstillingen bevages bort fra indgrebsomriddet (21,
23; 121, 123) pé& spolen imod fjederkraften.

2. Kassette ifglge krav 1, k ende tegnet
ved, at styrefladen for hver bremsearm (16, 17) er
knyttet sammen med et stop (72, 73), som bremsearmens
styredel (56, 57) samarbejder med, ndr bareorganet (26)
bevages fra hvilestillingen til driftsstillingen.
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3. Kassette ifglge krav 2, kende tegnet
ved, at stoppet (72, 73) for hver bremsearm (16, 17)
omfatter en del af kassettens vag (7).

4. Kassette ifglge krav 1, 2 eller 3, indeholdende
i det mindste én aktiveringsfjeder (52; 59), der sam-
arbejder med bareorganet (26; 126) og pavirker dette
imod hvilestillingen, k ende tegnet ved, at
aktiveringsfjederen (52; 59) er indrettet til at virke
mellem bazreorganet (26; 126) og kassettens bagvag
(7; 107). '

5. Kassette ifglge krav 4, kende tegnet
ved, at fjederkraften til bareorganet (126) og
fjederkraften til hver bremsearm (116, 117) frembringes
af en fzlles flerarmet bladfjeder (59), der er monteret
i kassetten, og hvis arme (60-62, 64) samarbejder med
bareorganet (126) og med bremsearmene (116, 117).

6. Kassette ifglge et eller flere af de foregdende
krav, k endetegnet ved, at styredelene er
fremspring (56, 57; 68, 69) pa bremsearmene (16, 17; 11s,
117).

Fremdragne publikationer:
DE offentliggerelsesskrift nr. 2502169.
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