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@ Amortisseur hydraulique.

Linvention concerne un amortisseur hydraulique qui com-
prend un mécanisme formant soupape pouvant produire une
force d'smortissement dans les courses d'extension et de
contraction de l'amortisseur, le mécanisme formant soupape
ayant un ensemble de soupapes & disque consistant en un
moyen formant soupape & disque principale pour produire une
force d'amortissement et un moyen formant orifice pour pro-
duire une force d'amortissement en région de vitesse lente de
fonctionnement de I'amortisseur.

Selon linvention, le moyen formant orifice 36 est pourvu
d'une soupape & disque additionnelle 37 pour contrdler la
force d'amortissement produite par le moyen formant orifice
36.

Linvention s'applique notamment aux amortisseurs pour vé-
hicules automobiles.
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La présente invention se rapporte a un
amortisseur hydraulique du type & tube double & utiliser
dans un véhicule tel qufune automobile.

En se référant & la figure 1, on expliquera la
configuration générale d'un amortisseur hydraulique du
type & tube double typique. 7

- Traditionnellement, un amortisseur hydraulique
1 du type & tube double est fabrigué avec une double
structure telle gue celle montrée & la figure 1. Un tube
externe 2 est fermé & ses extrémités supérieure et
inférieure par un capuchon supérieur 3 et un capuchon
inférieur 4 respectivement, et recoit un tube interne ou
cylindre 5 gui ¥ est cisposé. Un piston & est disposé
pour un mouvenment alternatif et coulissant dans le
cvlindre 5 et civise l'intérieur ce celui-ci en une
chanbre supérieure d'huile 6 et une chambre inférieure
d'thuile 7. Une extrémité c'une tige de piston ¢ est
connectés au niston dans le cylindre 5 et ltautre
extrémitd de la tige © dépeasse vers l'extérieur du

t

cylindre & travers la chanmbre supérieure d'huile 6 et

le capuchon supérieur 3. Le cylindfe 5 es®t pourvu, a son
extrémité supérieure, d'un guide-tige qui sert & guider
la tige de piston 2. Le capuchon supérieur 3 recoit un
organe d'étanchéité 11 pour étanchéifier l'intérieur. Les
chambres 6 et 7 sont remplies d'huile et un réservoir 12,
défini par un espace annulaire entre le tube externe 2 et
le cvlindre 5 contient de l'huile & sa partie infériéuré
et un gaz sous pression & sa partie supérieure. Des
mécanismes formant socupapes 14 et 15 pour produire une
force d'amortissement sont montés sur le piston 8 et la
partie inférieure 13 du cylindre 5 respectivement.

On donnera maintenant une explication générale
en se référant & la figure 2, d'un mécanisme formant
soupape de l'art antérieur de ce type, acdapté & produire

une force d'amortissement et monté sur le piston & et la
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partie inférieure 13. Comme le mécanismne formant soupsape
15 monté & la partie inférieure 13 est cependant
généralenent similaire & celui prévu sur le piston 8, par
se construction et son fonctionnement, seul le mécanisme
14 prévu sur le piston 8 sera explicué en détail dans
cette description, l'explication du mécanisme formant
soupape 15~prévu 2 la partie inférieure étant omise.
Normalement, un mécanisme formant soupape 14 de
ce type comprend généralement un ensemble de soupapes 2
disque 16 consistant en un certain nombre de soupapes &
disque flexible gui se recouvrent, un siége de soupape 7
sur lecuel l'ensemble cde soupzpes & disgue 16 est adanté
2 reposer, un moven de retenue 18 pour supporter
1'ense:ble‘de soupapes & discue 16 et un ressort 19 pour
solliciter l'ensemble 16 vers le siége de soupape 17 par .

l'interréciaire cu moyen ce retenue 18,

Deux soupapes & disque 21 et 22 placées & la
partie la plus basse de l'ensenble 16, en regardant la

figure 2, sont agencées pour constituer un orifice 25,
gui sera explicqué en céteil ci-azprés, et sont cifférentes
des autres soupaepes & disque de l'ensemble 16, par leur
configuration, Comme le montre la figure 3, la soupape
supérieure & disque 21, parmi les deux soupapes, présente
un certain nombre de découpes 2la en forme de U qui
s'étendent de son pourtour externe vers son centre. La
soupape & disque inférieure est de forme annulaire.

Comme le montre la figure 2, la soupape 2
disque supérieure 21, ayant les découpes 2la en forme de
U, est disposée sur la soupape inférieure 22 et un
certain nombre de soupapes & disaque 23 (quatre soupapes é.
disque dans ce dispositif de l'art antérieur) recouvrent
& leur tour la soupape & disque supérieure 21, Ainsi,

ltorifice 25 qui permet la communication entre la chambre

'supérieure d'huile 6 et la chambre inférieure d'huile 7

est formé par l'espace entre la soupape inférieure 22 et
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une soupape & disaque 23z qui est placée & la position la
plus basse des soupapes & disque 23 et qul recouvre
directement la scupape supérieure 21. Une ouverture 26
formée entre la soupszpe & disque inférieure 22 et la
soupape & disque 23a le long c¢'une partie de son pourtour
externe, c'est-2-dire une entrée vers la découpe 2la en
forme ce U, définit une ouverture de l'orifice 25.
L'ouverture 26 ¢e l'orifice & une surface fixe et
précéterminée qui est déterminée par 1l'épaisseur de la
sounzne & disgue supérieure 21, la configuration de la
ééccupe 2la en forme cde U et einsi de suite. Les soupapes

sunérisure et inférieure 2 discue et les diverses

soupé&pes & disque 23 constiituent ensemble une soupape

principale 24 qui sera explicuée ci-eprés.
Le fonctionnement c¢u mécanisme formant soupape

14 constitué & le nenidre ci-dessus déerite ssra

explicué,
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lersque l'anortisseur hydraulicue 1 est ebendu. Lorsque

.,

1'amortisseur hycdrauligues 1 est étendu, 1l‘'huile dans la
chambre supérieure d'auile 6 cu cylindre 5 s'écoule dans
lz chaabre inférieure cd¢'huile 7 par le mécanisme formant
soupape 14. Pendant cette course d'extension ce
1t'anortisseur hydraulicgue, une force d'amortissement est
produite par ltopération d'étranglement de l'orifice 25
lorsque la vitesse du piston 8 est lente (région de
fonctionnement & vitesse lente) tandis que la force
é'amortissement est produite par la soupape principale
24, dont la partie c¢e circonférence interne est courbée
vers le bas en regarcent la figure 2, 1ors§ue la vitesse
du piston & est rapide (région de vitesse rapide de
fonctionnement).
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Une courbe caractéristique de la force
d! amortissement décrite ci-dessus est montrée & la figure
4, Lorsque lea vitesse de fonctionnement de 1l'amortisseur
1 est lente, la force d'amortissement change le long
d'une courbe quadratique désignée par le symbole de
référencé al; car la force d'amortissement n'est produite
que par l'orifice 25. Lorsque la vitesse de fonction-
nement de l'amortisseur 1 devient élevée, la force
d'amortissement change le 1ong'd'une ligne droite

désignée per le symbole de référence a car la pression

o
eppliquée sur lz soupape principale 24 devient forte et
la pertie circenférentielle interne de la soupape
principale est courbée vers le bas en regardant la figure
2.

Lorsque 1l'amortisseur 1 est contracté, l'huile
cdans la chambre inférieur d'huile 7 s'écoule dans la
charmbre supérieure d'huile 6, Cependant, pencdant cette
course de contreaction, aucune résistance & 1'écoulement
n'est produite par le mécanisme formant soupepe 14 qui
est monté sur le piston &, car l'ensemble des soupapes &
disque 16 est séparé du siépge de soupape 17 contre la
force du ressort 19,

Le mécanisme formant soupape 15 montéd 2 la
partie inférieure 13 du cyvlindre 5 est adapté & produire
une force d'amortissement lorsque l'amortisseur 1 est
contracté, et sa construction et son fonctionnement sonf
généralement semblebles & ceux du mécanisme 14 monté sur
le piston 8, que l'on a déja décrit. La courbe
caractéristique de la force d'amortissement du mécanisme
formant soupape 15 est également montrée & la figure 4 et
est désignée par les symboles de référence b1 et by. A
une rég;on de vitesse lente de fonctionnement, la force
d'amortissement produl te change le long d'une courbe
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guadraticgue b
droite b

fonctionnement.

1 tandis qu'elle change le long d'une ligne

dans les régions de vitesse rapide de
2 (=]

Bien que lthuile dans le réservoir 12 s'écoule
dans la chambre inférieure d'huile 7 lorsaque
1tamortisseur 1 est étendu, aucune résistance 2
1t'écoulement n'est produite par le mécanisme formant
soupape 15 qui est monté & la partie inférieure, car son
ensemble de soupépes é‘disque'est séparé du sigége ce
scupzpe.

Comme on l'a décrit ci-~dessus, l'amortisseur
hydraulique 1 peut produlre une force d'amortissenient &

la fois pendant les courses d'extension et ce
io

3

s
contracti

>

Les problémes sulvants sont rencontrés avec
1'amortisseur hydraulicue de l'art antérieur décrit
ci-dessus.

Un amortisseur hydrauligue & utiliser dans une
automobile est employé afin d'adoucir les chocs impartis>
par le surface cde la route afin d'assurer une conduite
confortable, et 1l'amortisseur a également pour but
¢'améliorer la durebilité de la carrosserie de
l'zutomobile &insi que d'améliorer la condition de
contact entre les pneumaticues et la surface de la route
afin d'améliorer les caractéristiques de fonctionnement .
et la stebilité de 1l'automobile. Par conséaquent, dans ces
circonstances, il est nécessaire de changer les caracté-
ristiques de force d'amortissement de 1l'amortisseur
hydraulique selon le poids, les caractéristiques de
braquage de l'automobile et zinsi de sulite. Bien que les
caractéristiques de force d'amortissement pour une région
de vitesse rapide de fonctionnement puissent &tre )
contrdlées selon le modéle de la voiture en changeant le
nombre dz soupapes & disque qui constituent l'ensemble de

soupapes & disque et/ou ses caractéristiques
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d'élasticité, la force d'amortissement pour une région de
vitesse lente de fonctionnement ne peut &tre chahgée car
la force c'amortissement n'est produite que par un
orifice constitué & la maniére décrite ci-dessus. En
effet, afin de changer la force d'amnortissement produite
par l'orifice 25, il faut changer la surface de
l'ouverture 26. La force d'amortissement produite par un
orifice tel que l'orifice 25 change le long ;'une courbe
guacretique, comme le montre la figure 4. Par conséquent,
si 1l'on chenre la'surface c'ouverture, il ¥y & une
certaine aspréhension que la force d'amortissement puisse
changer £ une étendue extréme tendis que la vitesse de
fornictionnement de 1l'amortisseur change en région de
vitesse lente de fonctionnement, comme le montre la ligne
en pointillé ce la figure 4, pour zinsi affecter de
maniére néfaste le confort de conduite et la durabilité
de lz carrosserie.

La présente invention a été accomplie en tenant
compte des problémes ci-dessus décrits et elle a pour
objectif un amcrtisseur hydraulique dont les
caractéristiques de forge. d'amortissement puissent &tre
contrflées pour la région des vitesses lentes de
fonctionnement, c'est-a-dire pour la région ol la force
d'amortissement est procuite par un orifice.

' Pour résoudre ce probléme et atteindre
l'objectif mentionné ci-dessus, on prévoit, selon
lt'invention, un amortisseur hydraulique comprenant un
mécanisme formant soupape pour produire une force
d'amortissement, aussi bien dans les courses d'extension
que de contraction de l'amortisseur, le mécanisme formant
soupape comprenant un ensemble de soupapes & disque
consistant en un moyen formant soupape & disque
principale pour produire une force d'amortissement et un
moyen formant crifice pour produire une force

d'amortissement en région de vitesse lente de
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fonctionnement de l'amortisseur, caractérisé en ce que le
nmoyen formant orifice est pourvu d'une soupape 2 disaque
additionnelle pour contr8ler lz force d'amortissement
produite par le moyen formant orifice.

Dzne un amortisseur hydraulique selon la
présente invention, une force d'amortissement est
produite par un orifice 3 travers lequel 1'huile s'écoule
en région de vitesse lente de fonctionnement ol la
vitesse de fonctionnement de l‘amortisseur est lente. A
ce nmoment, une soupape additionnelle & disque s'ouvre
cracduellement pour produire une force d!' emortissenent
tandéis que la vitesse Ce 1'écoulement d'huile zugmente.

Par éonséquent, 3 la région de vitesse lente ge
fonctionnement, deux types de force d'amortissement sont
simultanémenﬁ oroduits par l'orifice et la soupape
acditionnelle & disgue, et les caractéristigues ce force
¢'amortissement dans la zone de vitesse lente de
fonctionnement sont déterminées par ces cdeux types de
force d'zmortissement,

Il est par conséquent possible d'éteblir des
caractéristiques souhaiiées de force d'amortissement dans
une région de vitesse lente de fonctionnement, en faisant
varier la constante d'élasticité et la force cu ressort
de la soupape additionnelle & disque.

Ltinvention sera mieux comprise et d'autres
buts, caractéristiques, détails et avantages de celle-ci
epparafitront plus clairement au cours de la description
explicative qui ve suivre faite en référence aux dessins
schématiques annexés donnés uniquement & titre d'exemple
illustrant plusieurs modes de réalisation de l'invention

t dans lesqguels :

- la fisure 1 est une vue en coupe verticale
montrant un amortisseur hydraulique du type & tube double
tvpique de l'art antérieur ;
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- la figure 2 est une vue en coupe verticale
montrant un mécanisme forment soupape de l'art antérieur
monté sur un piston ;

- la figure 3 est une vue en plan montrant une
soupeape & disque supérieure et une soupape‘é disque
inférieure qui se recouvrent et qui, ainsi, constituent
un orifice prévu dans le mécanisme formant soupape montré
& la figure 2 ;

- 1la ficure 4 est un schéma montrant les
caractéristiques de force et d'amortissenent
d'amortisseurs hvéraulicues selon l'art antérieur et la
présente invention, respectivement, la vitesse du piston
étant incdicuée en ebscisses et la force d'amortissement
en ordonnées, l'extension en direction positive de 1l'axe
et+le contraction en direction négetive ;

- la figure & est une vue en coupe verticale
montrant un premier rode cde réezlisation selon la présente

- .

invention, appliqué & un mécanisme forrmant soupape monté

)

sur un piston ;

- la figure £ est une vue en coupe verticale
montrant un seconé mode de réalisation de la présente
invention, applicué & un mécanisme formant soupape monté
2 une partie inférieure d'un cylindre ;

~ la figure 7 est une vue en plan d'une soupape
2 disgue employée dans un troisiéme mode de réalisation
de l'invention ; '

- la fipure 8 est une vue en plan d'une soupape
& disque employée dans un guatriéme mode de réalisation
de l'invention ; et k

- 1a figure 9 est une vue en coupe verticale
montrant un mécanisme formant soupape monté sur un piston
pourvu de la soupape & disque montrée & la figure 8.

En se référant maintenant aux dessins, on

expliquera des mocdes de rézlisation préférés de la

présente invention. Des éléments similaires ou

.
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correspondants & ceux de l'art antérieur décrit
précédemment porteront les mémes chiffres de référence et
leur explicaticn détaillée sera omise. Conme la
construction et le fonctionnement cde 1l'amortisseur
hydraulique selon la présente invention peuvent &tre
similaires & ceux de ltart antérieur montré & la figure
1, & part le mécanisme formant soupape, celui-ci seul
sera expliqué ici.

La figure 5 montre un premier mode de
rézlisation du mécenisme formsnt soupape selon
l1'invention. En 28 est nontré un piston, sur lequel est
enisme formant s

monté un mé “pape 22. Le piston 28 est

& d'une tige de piston © par

c
monté fixemenrt 3 une extrémi g

un écrou 32 cui est vissé sur une partie filetée 31 de la

time de piston 9. Un corps 82 cdu piston 28 est pourvu
s e

[}

ot
S
o]

2}

2]

(D

ol

ctun se partie
et un certein nombre de
trous 23h y sont forméc qui s'étendent en direction
idce d'estacemsnt 34 est disposée entre une
Cz e la tige de piston € et le corps
r=e un guide de soupape 35 qui
our externe du corps de piston 33. A
1tintérieur ¢u guide 2% est-disposé un noyen de retenue
18 cul est adapté & glisser sur la surface périphérique
externe de la piéce d'espacement 34 et sur le surface
périphérique interne cu guide 35, et le moyen de retenue
1e ést sollicité vers le bzs par un organe formant
ressort 19. Entre le rioyen de retenue 18 et le siége de
soupape 23z du corps 33 de soupape est disposé un
ensermble de soupapes & disque 30 consistant en un certain.
nombre de soupapes & cdisgue flexible qui se recouvrent.
Deux soupapes & disque 21 et 22 cui peuvent étre
identiques par leur configuration, aux soupapes -
supérieure et inférieure & discque 21 et 22 employvées dans

l'art antérieur montrf aux figures 2 et 3, sont emslovées
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10

pour constituer un orifice dans le présent mode de
réalisation. La soupape supérieure 21 est pourvue d'un
certain nombre de découpes 2l1la en forme de U qui
s'étendent de son pourtour externe vers son centre. La
soupape inférieure 22 est de configuration annulaire.
Sur la soupape supérieure 2 disgue 21 sont prévues un
certain nombre de soupapes 2 disque 23 qui se recouvrent
de la méme maniére que dens l'art antérieur montré a la
figure 2. Bien que 1l'ouverture 26 de l'orifice de 1l'art
antérieur cde la fipure 2 soit définie par une ouverture
formée entre lz soupepe inférieure 2 disque 22 et la

~

soupape & disque 2Ze la plus basse des soupapes & disoue
23 qui recouvre directement la soupape & disgue
supérieure 22, dans le présent mode de réalisation, une
soupape & discue additionnelle 37 est disposée entre la
soupape supérieure 21 et lz soupape inférieure 22. Un
orifice 36 est par conséquent formé entre la soupape
edditionnelle 27 et la soupape la plus basse 23a et une
ouverture 38 de l'orifice est définie par une ouverture
formée entre la soupepe additionnelle 37 et la soupape la
plus basse 2Za le long d'une partie de son pourtour
externe. Commz le mecntre la figure 5, la partie
circonférentielle interne de la soupape additionnelle 37
est recouverte par la partie circonférentielle interne de
la soupape supérieuré 21. L'extrémité de l'orifice 36
face & l'ouverture 38 est par conséquent fermée pendant
1'état de non fonctionnement de l'amortisseur. Cependant,
pendant le fonctionnement de l'amortisseur, la partie
circonférentielle interne de la soupape additionnelle 37
est déformée vers le bas en regardant la figure 5 par la

pression qui lui est appliquée, donc l'extrémité opposée

de l'orifice 36 est ouverte et les chambres supérieure et
inférieure d'huile de 1l'amortisseur peuvent comnuniquer

par l'orifice 36. L'ouverture de l'orifice est d'une
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11

surface fixe et prédéterminée. La soupepe & disque
inférieure 22 sert & l'appui de la sounape additionnelle
2 disque 37.

Dans le mécanisme formant soupape constitué &
lz maniére décrite ci-dessus, dans une région de vitesse
lente de fonctionnement pendant une course d'extension de
1'amortisseur, la force d'amortissement est produite non
seulement par ltorifice 36 mals également par la soupape
2 disque additionnelle 37 qui-est disposée entre les
soupépes supérieure et inférieure 2 disque 21 et 22. La

t

S
soupsne adcditionnelle 37 est d'autant plus déformée cue

la pression qui lul est appliguée augmente.
De cette maniére, la force totale

d'amortissement produite par le mécanisme formant soupape

20 est lz somme des cdeux forces d'amortissement procuites

par l'orifice 36 et le soupape adcditionnelle 37
s

H

esnectivement, et les caractéristiques en sont montrées

par la courbe désignée par le symbole de référence Al &

[

a figure 4. Lorscgue la vitesse de fonctionnement de
1'znortisseur devient plus rapide, une soupape principale
a4 disque 24 comprenant les soupapes supérieure et
inférieure & disqgue, la soupape additionnelle 37 et les
diverses soupapes & disgue 23 est courbée pour produire
1z force d'amortissement, dont les caractéristicues sont
montrées par la ligne droite A2 de la figure 4.

Dans ce mode de réalisation, la soupape &
disque additionnelle 37 est agencée de maniére & se
trouver du cBté en aval de l'orifice 36. Par conséquent,
la quentité de pression appliquée sur la soupape
additionnelle 37 est faible car 1l'écoulement d'huile de

la chambre supérieure & la chambre inférieure d'huile est

_étranglé une fois par l'orifice 36. Cela a pour résultat

un faible degré de déformation de la soupape 7
additionnelle 37 et lui assure ainsi une longue durée de

vie.
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.

Bien que dans le premier mode de réalisation,
la soupape & disque la plus basse 23a recouvre direc-
tement la soupape supérieure 21, une piédce annulaire
d'espacement et une autre soupape additionnelle & disque
peuvent &tre disposées entre la soupape 2 disque 23a la
plus basse et la soupape supérieure a disque 21 de
maniére & constituer une soupape principale et un orifice
séparés 1l'un de l'autre.

La figure 6 montre un second mode de
réalisation olt un mécanisme formant soupape 40 est prévu
sur une partie inférieure 13 d'un eamortisseur .
hvcéraulicgue. Le mécanisme formant soupsape 40, dont la
construction est générzlement similaire & celle du -
mécanisme 29 cu premier mocde de réalisation, comprend un
siége inférieure de soupape 41, un guide de soupape 42,
un moven de retenue de soupape 43 qul est disposé dans le
aguicde 42 et qui est sollicité vers le siége inférieur 41
par un organe formant rescsort 12, et un ensemble de
soupapes & éisqué 30' consistant en un certain nombre de
soupapes & disque qul sont disposées entre le moven de
retenue 42 et le siége 41. L'ensemble 30' est similaire &
l'ensemble 30 du premier mode de réalisation, par sa
construction. En effet, une scupeape additionnelle &
disgue 37 est disposée entre les soupapes supérieur et
inférieure & disque 21, 22 et guatre soupapes & disgue 23
recouvrent la soupape supérieure 21. De la m&me maniére
que dans le premier mode de réalisation, un brifice 36 et
une ouverture d'orifice sont définis. Comme le
fonctionnement de ce mécanisme 40 est similaire au
mécanisme 29 du premier mode de réalisation, son
explication déteillée est .omise.

Selon le mode de’réalisation construit & la
maniére ci-dessus décfite, on obtient les
caractéristiques de force d'amortissement montrées par

une courbe désignée par B, et une ligne droite désignée

1
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par B2 sur la figure 4, dans une région de vitesse lente
et dans une région de vitesse rapide de fonctionnement de’
1tzmortisseur, respectivement.

Un troisiéme mode de réalisation de la présente
invention sera maintenant expliqué. Dans ce mode de
réalisation, une soupspe & disque supérieure 50 montrée a
la figure 7 est employée au lieu de la soupape 2 disque
supérieure 21 des premier et second modes de réalisation.
Les autres soupapes & disque sont les mémes que celles
des premier et second modes de réalisation. Comme le
montre la figure 7, la soupape supérieure 50 est pourvue
éd'un certain nombre de découpes 50a, dont chacune
comprend une premidre découpe 50b s'étendant du pourtour
externe ce la soupape 50 vers son centre et une seconde
découpe 50c formée intégralement avec la premiére découne
50b et oui s'étend circonférentiellement, de ltextrémité
interne de lz premiére découpe 50b.

En employant cette soupape & disque 50 en tant
gue soupape supérieure, la surface de réception de

pressior. d'une soupape & disque additionnelle disposée

ml

entre la soupape & disque supérieure 50 et une soupape
disgue inférieure devient plus importante. Cela a pour
résultat cue la variation de la valeur de la force
d'amortissement produite diminue. Un mécanisme formant
soupape aqui contient la soupape a disque supérieure 50
décrite ci-dessus peut &tre employé aussi bien pour un
piston gue pour une partie inférieure d'un cylindre.

Un quatriéme mode de réalisation sera
maintenant expliqué. Dans ce mode de réalisation, une
seconde soupape additionnelle a disque 60 est également
employée. Comme le montre la figure 8, la soupape 60 est
pourvue d'une fente 60a s'étendant circonférentiellement.
Comme le montre la figure 9, la soupape & disque 60 est
disposée entre une soupape supérieure & disque 21 et une
premiére soupape additionnelle & disque 37. Par
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cdnséquent, lthuile stécoule & travers les découpes 2la
en forme de U d'une soupape supérieure i disque et la
fente 28a et vers la premiére soupape & disque
additionnelle 37. Dans ce cas, la surface de réception de
pression de la premiére soupape additionnelle 37 devient
également plus importante et cela a pour résultat que la
variation de la valeur de la force d'amortissement
produl te diminue. Un mécanisme formant soupape selon la
présente invention, tel que décrit ci-dessus peut
éralement &tre emplové zussi bien pour un piston qu'une
partie inférieure &'un cvlindre.

Comme on l'a précédemment décrit, un
emortisseur hydraulique selon la présente invention
comprend une soupape & disque additionnelle en plus d'un
orifice. En changeant la constante d'élasticité et la
force de resscrt de la soupane additionnelle, la force
d'amortissemnent produite dans une région de vitesse lente
de fonctionnement peut par conséquent €tre changée. Par
suite, i1l est possible de produire un amortisseur
hydreauligue ayant les caractéristiques souhaitées de
force d'amortissement selon le modéle d'automobile ol il
faut ltemployer.
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REVENDICATIORS

1. Amortisseur hvdraulique du type comprenant
un mécanisme formant soupape adapté & produire une force
d!'amortissement dans les courses d'extension et de
contraction de 1'amortisseur, ledit mécanisme formant
soupape comprenant un ensemble de soupapes & disque
consistant en un moven formant soupape & disque
principéle pour produire une force d'amortissement et un

moven formant orifice pour produire une force

o,

' amortissement en région de vitesse lente de
fonctionnement de 1l'auortisseur, caractérisé en ce que

ledit moyen formant crifice (36) est pourvu d'une soupape

% cdiscue additionnelle (37) pour contrdler lz force

¢'amortissenment produite par le moyen formant orifice.
2. Amortisseur hvdraulique selon la

revendication 1, caraciérisé en ce que la soupape z

disgue additionnelle (37) est placée en aval du noyen

formant orifice (36).



1/4

2608243
Fig. |
Fig.2
1
\ 14
| /
; | s ;—’é.\.
N N
i N 26
| NEY
A S~ A
l 10 H




2/4

2608243




3/4
2608243

w7 A e

19 Nfgm—= /] =
35 I o E / / il 5
18 \_\\\ \ 23 / \ J
30—] e, | | N
N ) |V
NE~T 7 W/s;
33a-K|5 \\ N\ \E[N 330
33b - \‘ \
5K |
33 N | \
\ ——

N
N
N
D
: \
S

2=
|
ﬁ
2
|\
i x

QJ
Q

o

3)

]

(I Z A, & VA VAN

:

‘/

I

HON
- N
\ 1
\\ B
\\__/z
L1
./‘//

‘/\/:

/\/\

NN

\ :::

AN

o 7

[
37 2123a 23
24




\

BN

\

" ]
Y

i

717

4/4

2608243

V(L L L LL
L LLL
N

— |

\

U
N2

\

| 4

AN

[ 1/

X

L-36
/37

:

7"330
33

L

7 1777\




