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DEFLECTEUR DE VEHICULE AUTOMOBILE, NOTAMMENT POUR PARE-BRISE.

L'invention concerne un déflecteur (10) de véhicule
automobile destiné a étre solidarisé au bord (2a) d'un pare-
brise (2) du véhicule, comprenant:

- une partie de fixation (12) allongée comportant deux
parois latérales longitudinales (121, 122) sensiblement pa-
ralleles reliées par une paroi de fond longitudinale (123), ces
parois définissant une gorge (124) de section transversale
sensiblement en U recevant un bord (2a) de pare-brise,

- une partie de déflection (14) solidaire d'une paroi laté-
rale (121) de la partie de fixation s'étendant au moins sur
une partie de la longueur de celle-ci, des bords latéraux lon-
gitudinaux opposés (14a, 14b) de ladite partie de déflection
étant chacun pourvus d'une lamelle longitudinale (141, 142)
saillant latéralement de ladite partie de fixation,

le déflecteur étant réalisé en matériau polymere, les pa-
rois (121-123) de la partie de fixation définissant la gorge
(124) comportant un renfort interne (125) de section trans-
versale sensiblement en U.
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DEFLECTEUR DE VEHICULE AUTOMOBILE, NOTAMMENT
POUR PARE-BRISE

L'invention concerne un déflecteur de véhicule automobile,
notamment un déflecteur situé le long d’'un bord latéral d’un pare-brise.

De maniére générale, la conception d’un véhicule a un impact sur
l'aérodynamisme et les bruits générés en roulage, notamment pour les
vitesses €levées, par exemple supérieures a 80-90 km/h. Ces bruits
peuvent notamment €tre générés au niveau de la zone située entre le
pare-brise et les portes latérales avant. L’aérodynamisme peut alors étre
amélioré et les bruits générés réduits en positionnant des déflecteurs
sur le véhicule, et plus précisément sur la feuillure de la carrosserie du
véhicule. Cette solution doit cependant étre adaptée a chaque modeéle de
véhicule, ce qui peut s’avérer colteux en conception et réalisation.

[1 existe donc un besoin pour un déflecteur qui permette
d’améliorer l'aérodynamisme du véhicule et de réduire les bruits
générés et qui puisse étre adapté de maniére économique a différents
modéles de véhicule.

A cet effet, l'objet de linvention concerne un déflecteur de
véhicule automobile destiné a étre solidarisé au bord d’un pare-brise du
véhicule, caractérisé en ce qu’il comprend :

- une partie de fixation allongée comportant deux parois
latérales longitudinales sensiblement paralléles reliées par une paroi de
fond longitudinale, lesdites parois définissant une gorge de section
transversale sensiblement en forme de U conformée pour recevoir un
bord de pare-brise,

- une partie de déflection solidaire d’'une paroi latérale de la
partie de fixation s’é¢tendant au moins sur une partie de la longueur de
celle-ci, des bords latéraux longitudinaux opposés de ladite partie de
déflection étant chacun pourvus d’une lamelle longitudinale saillant
latéralement de ladite partie de fixation,

le déflecteur étant réalisé en matériau polymeére, les parois de la
partie de fixation définissant la gorge comportant un renfort interne de
section transversale sensiblement en forme de U.

Le déflecteur peut ainsi étre facilement chaussé sur un bord de
pare-brise, par insertion de ce bord a l'intérieur de la gorge de la partie
de fixation. Cette insertion est en outre aisée et peut étre réalisée avant
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le montage du pare-brise sur la caisse du véhicule, le bord du pare-
brise étant dans une zone facilement accessible par un opérateur.
Enfin, environnement externe immeédiat d’'un bord de pare-brise peut
varier d’'un modéle a un autre. Il est possible d’utiliser un méme
déflecteur pour différents modéles de véhicule, si ’environnement le
permet, notamment des véhicules avec des portes latérales a cadre ou
sans cadre, avec ou sans pied avant (entre le pare-brise et la porte
latérale).

Avantageusement et de maniére non limitative, la partie de
fixation et la partie de déflection peuvent étre réalisées en des
matériaux polymeéres différents, notamment par leurs propriétés de
dureté.

En particulier, le polymeére utilisé pour la partie de fixation peut
étre plus rigide, ou dur, que le polymére de la partie de déflection.
Autrement dit, la partie de fixation peut présenter une dureté
supérieure a la dureté du polymeére de la partie de déflection. Ceci peut
améliorer la qualité de la fixation et également améliorer
l'aérodynamisme. En effet, les lamelles de la partie de déflection sont
destinées a étre appliquées contre des éléments du véhicule voisins du
pare-brise de maniére a limiter le passage d’air entre ces €léments et le
pare-brise. Aussi, l'utilisation pour la réalisation de la partie de
déflection d’'un matériau polymére plus souple, ou plus mou, peut
améliorer I’étanchéité a l’air entre le déflecteur, le pare-brise et les
éléments voisins du véhicule.

Avantageusement, les polymeéres utilisés peuvent étre choisis
parmi les ¢€lastoméres, les polyméres thermoplastiques et les
élastoméres thermoplastiques (TPE). La partie de fixation peut étre en
EPDM (éthyléne-propyléne-diéne monomeére). La partie de déflection
peut étre en EPDM, SEBS (polystyréne-b-poly(éthyléne-butyléne)-b-
polystyréne) ou tout autre polymeére.

La différence de dureté des polymeéres utilisés peut étre évaluée
par I’échelle de mesure Shore A, par exemple selon les normes [SO 868
et 7619, ASTM D 2240 et DIN 53505. La dureté du polymeére utilisé
pour la partie de fixation peut étre supérieure ou égale a 80 Shore A, la
dureté du polymére utilis€é pour la partie de déflection peut étre
inférieure ou égale a 75 Shore A ou a 65 Shore A.
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A titre d’exemple, la partie de fixation et la partie de déflection
peuvent étre en EPDM, 'EPDM de la partie de fixation présentant une
dureté supérieure a la dureté de 'EPDM de la partie de déflection.

Avantageusement et de maniére non limitative, la lamelle
longitudinale située du coté de la paroi de fond de la partie de fixation
peut s’étendre sensiblement dans le prolongement d’une face externe de
la partie de fixation. La surface externe est alors continue ce qui peut
favoriser le guidage de l’air et améliorer 'aérodynamisme. La surface
externe peut comprendre une portion sensiblement plane sur une partie
de déflection en contact avec la partie de fixation, la surface externe de
la lamelle étant légérement inclinée par rapport a cette portion
sensiblement plane. Cette inclinaison peut étre d’au plus 45°, par
exemple d’au plus 40°, en direction de la partie de fixation.

En combinaison ou non, la lamelle longitudinale située du c6té de
louverture de la gorge de la partie de fixation peut €tre inclinée par
rapport a cette face externe de la partie de déflection, notamment d’un
angle inférieur ou égal a 90°. Ceci peut favoriser le contact entre cette
lamelle et le pare-brise lorsque le déflecteur est chaussé sur le pare-
brise, 'inclinaison induisant une pression de la lamelle contre le pare-
brise. En particulier, cette lamelle longitudinale peut étre solidaire
d’une partie de la face externe située en regard du pare-brise lorsque le
déflecteur est chaussé sur le pare-brise.

Avantageusement et de maniére non limitative, la partie de
déflection peut comprendre une surface externe dont une portion
sensiblement plane est inclinée en direction de l'ouverture de la gorge
de la partie de fixation. Autrement dit, en considérant cette portion
sensiblement plane délimitée par deux bords latéraux longitudinaux : le
bord latéral longitudinal situé du c6té de la paroi de fond est situé a
une plus grande distance d’une face latérale de la gorge que le bord
latéral longitudinal situé du co6té de l'ouverture de la gorge. Une telle
inclinaison permet de guider l’air en direction du pare-brise lorsque le
déflecteur est chaussé sur le pare-brise, ce qui peut améliorer
I'aérodynamisme et favoriser la réduction des bruits. La portion
sensiblement plane de cette face externe peut correspondre a une
portion de la partie de déflection.

Avantageusement et de maniére non limitative, la partie de
fixation peut présenter au moins une lamelle longitudinale solidaire
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d’'une face latérale de la gorge et s’é¢tendant au moins en partie en
direction d’une face latérale opposée de la gorge. Une telle lamelle peut
favoriser le maintien du pare-brise a l'intérieur de la gorge en exercant
une pression contre le pare-brise inséré a lintérieur de cette gorge.
Cette lamelle peut notamment étre solidaire de la paroi latérale de la
partie de fixation qui n’est pas solidaire de la partie de déflection.
Avantageusement, deux lamelles longitudinales peuvent €tre prévues,
dont 'une peut étre davantage inclinée vers la face latérale opposée de
la gorge ou vers le fond de la gorge que 'autre afin d’€tre entrainée vers
le fond de la gorge lors de l'insertion du pare-brise, pour un meilleur
maintien du pare-brise.

Avantageusement et de maniére non limitative, a une extrémité
du déflecteur, la partie de fixation peut comprendre une paroi
d’extrémité sensiblement perpendiculaire aux parois latérales et de fond
de sorte que l'extrémité de la gorge peut recevoir un coin du pare-brise.
Ceci peut servir d’indexage du déflecteur sur le pare-brise et peut
améliorer la tenue du déflecteur sur le pare-brise.

Le déflecteur selon l'invention peut étre réalisé par moulage et/ou
extrusion.

Avantageusement et de maniére non limitative, le renfort interne
peut €tre un matériau meétallique et/ou en matériau polymeére. Le
matériau métallique peut avantageusement étre léger, tel que de
I’aluminium ou un alliage d’aluminium. Le matériau polymeére peut étre
un polyamide.

Le matériau de linsert pourra étre choisi en fonction de
particularités de différentes zones du déflecteur.

Le déflecteur peut en effet présenter différentes parties
longitudinales assemblées entre elles. Il peut notamment présenter une
premiére partie d’extrémité longitudinale conformée pour coopérer avec
un obturateur latéral de grille d’auvent du véhicule disposé le long du
bord du parebrise lorsque le déflecteur est monté sur le pare-brise, une
seconde partie d’extrémité longitudinale conformée pour coopérer avec
une paroi de toit du véhicule adjacente au pare-brise lorsque le
déflecteur est monté sur le pare-brise et une partie centrale entre ces
parties d’extrémité conformée pour suivre le galbe du pare-brise lorsque
le déflecteur est monté sur le pare-brise.
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Avantageusement, le renfort interne peut étre en matériau
polymére au niveau des parties d’extrémité longitudinales du déflecteur.
Ces parties d’extrémité peuvent en effet €tre de forme plus complexe, de
sorte qu’il peut étre difficile d’intégrer un renfort métallique a la partie
de fixation. Ces parties d’extrémité peuvent alors étre réalisées par
moulage, notamment surmoulage sur la partie centrale aprés
réalisation de celle-ci. On peut en outre prévoir que les parties de
fixation et de déflection de I'une ou des deux parties d’extrémité soient
réalisées en un méme matériau polymeére.

En combinaison ou non, avantageusement, le renfort interne peut
étre en matériau métallique au niveau de sa partie centrale. Ceci peut
faciliter le suivi du galbe du pare-brise par le déflecteur. Il est en effet
alors possible de réaliser des fentes transversales sur l'insert, qui vont
conférer une souplesse a l'insert. Cette partie centrale peut notamment
étre réalisée par extrusion.

Lorsque la partie centrale présente une partie de fixation en un
matériau polymére de dureté supérieure au matériau polymeére utilisé
pour sa partie de déflection, si les parties de déflection et de fixation de
parties d’extrémité sont réalisées en un méme matériau polymeére, ce
matériau polymére peut alors présenter une dureté inférieure a la
dureté du matériau polymére utilis€ pour la partie de fixation de la
partie centrale et supérieure a la dureté du matériau polymeére utilisé
pour la partie de déflection de la partie centrale. Ceci permet un bon
compromis entre la rigidité favorisant le maintien du pare-brise et
I’étanchéité a ’air du déflecteur par rapport aux €léments voisins.

L’invention concerne également un véhicule automobile
comprenant un pare-brise présentant deux bords latéraux
longitudinaux équipés d’un déflecteur selon l'invention, une lamelle
longitudinale de la partie de déflection étant en appui contre une face
externe du pare-brise, 'autre lamelle longitudinale de la partie de
déflection étant en appui contre une face interne d’'un ouvrant ou
dormant du véhicule.

Afin d’améliorer le maintien du déflecteur sur le pare-brise, un
adhésif peut étre disposé dans le fond de la gorge, entre la partie de
fixation et le bord du pare-brise. Cet adhésif peut €tre un polymeére
adhésif tel qu’un mastic plastique, par exemple a base de butyle.
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L'invention est maintenant décrite en référence aux dessins
annexés, non limitatifs, dans lesquels :

- la figure 1 représente en perspective une partie latérale d’un
véhicule montrant une partie du pare-brise et de la porte latérale
adjacente, le pare-brise comportant un déflecteur selon un mode de
réalisation de I'invention ;

- la figure 2 représente une vue en coupe transversale selon
la lighe A-A de la figure 1 ;

- la figure 3 est un agrandissement de la coupe de la figure 2
au niveau de l'interface entre le déflecteur et le pare-brise, vue dans la
direction opposée ;

- la figure 4 est une vue en perspective du déflecteur des
figures 1 a 3 ;

- la figure 5 représente une extrémité supérieure du
déflecteur de la figure 4, vue de dessous ;

- la figure 6 représente une extrémité inférieure du déflecteur
de la figure 4, vue de dessus ;

- la figure 7 représente l'extrémité supérieure du déflecteur
de la figure 4 monté sur le véhicule, vue de dessous.

Dans la présente description, les termes avant, arriére, supérieur,
inférieur, font référence aux directions avant et arriere du véhicule,
lorsque le déflecteur est monté sur le véhicule. Les axes X, Y, Z,
correspondent respectivement a l’axe longitudinal (d’avant en arriére),
transversal et vertical du véhicule.

Par sensiblement paralléle, perpendiculaire, on entend une
direction s’écartant d’au plus *20°, voire d’au plus 10° ou d’au plus 5°
d’une direction paralléle, perpendiculaire.

La figure 1 représente partiellement plusieurs parties d’un
véhicule 1 et notamment : un pare-brise 2, un capot avant 3, un
pavillon ou toit 4, une porte latérale 5 et une aile latérale 6. Est
également visible un obturateur latéral de grille d’auvent 7, lequel
s’étend le long d’un bord latéral longitudinal du pare-brise 2, en partie
inférieure de ce dernier.

La figure 1 représente également un déflecteur 10 selon un mode
de réalisation de l'invention. Le déflecteur 10 est solidarisé a un bord
longitudinal latéral 2a du pare-brise, tel que visible sur les figures 1 a 3.
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Ce déflecteur 10 présente une forme générale allongée et
comporte une partie de fixation allongée 12 et une partie de déflection
14 solidaire de la partie de fixation 12, le long de celle-ci. Le déflecteur
10 est réalis€é en matériau polymeére.

Tel que visible sur la figure 3, la partie de fixation 12 comporte
deux parois longitudinales 121, 122 sensiblement paralléles reliées par
une paroi de fond longitudinale 123. Ces parois longitudinales 121-123
définissent une gorge 124 de section transversale sensiblement en
forme de U conformée pour recevoir un bord latéral 2a du pare-brise 2.
Le déflecteur 10 peut ainsi étre chaussé sur le bord 2a du pare brise 2.
Un renfort interne 125 de section transversale en U permet de renforcer
la gorge 124, laquelle forme alors une sorte de pince ou d’agrafe
favorisant le maintient du bord du pare-brise 2 a l'intérieur de la gorge
124,

La partie de déflection 14 s’é¢tend au moins sur une partie de la
longueur de la partie de fixation 12, tel que visible sur la figure 4. Dans
I’exemple représenté, la partie de déflection 14 s’arréte un peu avant
I’extrémité inférieure de la partie de fixation 12 du déflecteur (figures 4
et 6) mais fait saillie du bord de l'extrémité supérieure de la partie de
fixation 12 (figures S et 7). La longueur de la partie de déflection 14
dépend notamment des éléments voisins du pare-brise avec lesquels le
déflecteur est en interface.

La partie de déflection 14 comporte des bords latéraux
longitudinaux opposés 14a, 14b pourvus chacun d’une lamelle
longitudinale 141, 142 respectivement, saillant latéralement de la partie
de fixation 12 (figures 2 et 3). Ces lamelles 141, 142 sont semblables a
des lévres et viennent s’appuyer sur des éléments adjacents du
déflecteur 10 lorsque celui-ci est chaussé sur le bord du pare-brise 2.
Tel que visible sur les figures 2 et 3, la lamelle 142 située du coté de
l'ouverture de la gorge 124 est en appui sur la surface externe du pare-
brise 2, alors que la lamelle 141 située du co6té de la paroi de fond 123
est en appui contre une surface interne de la porte latérale 5.

Seule la face externe de la partie de déflection 14 est visible sur
les figures 1 et 4, sa face interne étant solidarisée a la partie de fixation
12. La face externe présente une portion 143 sensiblement plane. Cette
portion sensiblement plane 143 peut étre définie par deux bords
latéraux longitudinaux : un bord latéral longitudinal 143a situé du coté
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de la paroi de fond 123 et un bord latéral longitudinal 143b situé du
coté de 'ouverture de la gorge 124, tel que visible sur les figures 3 et 6.
Le bord latéral longitudinal 143a coincide avec le bord latéral
longitudinal 14a de la partie de déflection. Tel que visible sur les figures
2 et 3, le bord latéral longitudinal 143a est situé a une plus grande
distance d’une face latérale interne 124a ou 124b de la gorge 124 que le
bord latéral longitudinal 143b : la portion de surface externe 143 est
ainsi inclinée en direction du pare-brise 2.

On notera que la lamelle longitudinale 141 située du co6té de la
paroi de fond 123 de la partie de fixation 12 s’étend sensiblement dans
le prolongement d’une face externe de la partie de fixation, et
notamment de cette portion sensiblement plane 143. Dans l’exemple,
cette lamelle longitudinale 141 est légérement inclinée par rapport a
cette portion sensiblement plane 143, d’un angle d’environ 30°, ce qui
peut faciliter son positionnement sous la porte latérale 5.

La lamelle longitudinale 142 située du co6té de l'ouverture de la
gorge 124 de la partie de fixation 12 est quant a elle inclinée par rapport
a la face externe, notamment d’'un angle inférieur a 90°. On notera en
particulier que le bord 14b de la partie de déflection 14 est situé au
dessous de la portion 143 sensiblement plane et s’étend sensiblement
parallélement sous cette portion 143, de sorte que la lamelle 142 est
dirigée vers le pare-brise 2 lorsque l'on chausse le déflecteur 10 sur ce
dernier (voir figures 2 et 3). Cette position du bord 14b résulte dans le
présent exemple de la forme de la paroi latérale 121 de la partie de
fixation, qui présente une partie supérieure 121a en saillie du coté de
l'ouverture de la gorge 124, cette partie supérieure en saillie 121a étant
recouverte entiérement par la partie de déflection 14.

La partie de fixation 12 présente également ici deux lamelles
longitudinales 126, 127 solidaires d’une face latérale 124b de la gorge et
s’étendant au moins en partie en direction de la face latérale opposée
124a de la gorge 124. Ici, ces lamelles longitudinales 126, 127 sont
solidaires de la paroi latérale 122 de la partie de fixation 12 qui n’est
pas solidaire de la partie de déflection 14. En particulier, 'une des
lamelles 126 s’étend sensiblement parallélement a la face latérale 124b
mais a plus proche distance de la face latérale opposée 124a, tandis que
l'autre lamelle 127 s’é¢tend sensiblement perpendiculairement a la face
latérale 124b. De cette maniére, lorsque le pare-brise 2 est inséré a
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I'intérieur de la gorge 124, la lamelle 127 est entrainée vers le fond de la
gorge 124, les deux lamelles 126, 127 exercant une pression contre le
pare-brise 2. La lamelle 127 a une fonction de pré-maintien sur le pare-
brise. Cela permet d’améliorer le maintien du bord du pare-brise a
I'intérieur de la gorge 124.
Le déflecteur 10 ici représenté est composé de trois parties
distinctes longitudinalement assemblées les unes aux autres :
- une partie d’extrémité inférieure 10a conformée pour coopérer
avec lobturateur latéral de grille d’auvent 7 du véhicule
disposé le long du bord du pare-brise 2,

- une seconde partie d’extrémité supérieure 10b conformée pour
coopérer avec le pavillon 4 du véhicule adjacent au pare-brise
2,

- une partie centrale 10c entre ces parties d’extrémité 10a, 10b.

On notera que la partie centrale 10c s’étend sur la majeure partie
de la longueur du déflecteur 10, a savoir sur 80% au moins, voire sur
au moins 90% de cette longueur.

La section transversale du déflecteur 10, telle que représentée sur
les figures 2 et 3, est la méme sur sensiblement toute la longueur du
déflecteur. Autrement dit, la partie centrale et les parties d’extrémité
présentent la méme section transversale, sauf éventuellement a leur
bord d’extrémité.

Le déflecteur 10 étant chaussé sur le pare-brise 2, il suit ainsi le
galbe du pare-brise, qui peut présenter une forme en S. Afin de
favoriser une déformation suffisante du déflecteur 10 pour qu’il puisse
suivre le galbe du pare-brise, linsert 125 peut étre meétallique et en
particulier présenter une pluralité de fentes transversales permettant sa
déformation.

La forme des parties d’extrémités 10a et 10b peut €étre plus
complexe que la forme de la partie centrale 10c car ces parties
d’extrémité forment des interfaces avec des piéces avoisinantes. Il peut
alors s’avérer trop complexe d’utiliser un insert métallique, lequel peut
étre remplacé par un insert en matériau polymére, par exemple en
polyamide. I1 peut également étre avantageux que les parties
d’extrémités soient plus souples que la partie centrale pour faciliter le
montage du déflecteur : le matériau polymére des parties d’extrémité
10a, 10b peut ainsi présenter une dureté inférieure a la dureté du
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10

matériau polymére le plus dur de la partie centrale 10c, mais
supérieure a la dureté du matériau polymeére le moins dur de la partie
centrale 10c. En outre, au niveau des parties d’extrémité 10a, 10b, les
parties de fixation et de déflection peuvent étre réalisées dans un méme
matériau polymeére.

Par exemple, les matériaux suivants peuvent étre utilisés :

- partie centrale : la partie de fixation 12 peut étre en EPDM,
notamment de dureté shore A: 86 et la partie de déflection
peut étre en EPDM, de dureté Shore A : 57, I'insert métallique,

- parties d’extrémité : parties de fixation et de déflection en un
méme matériau polymeére : EPDM de dureté Shore A: 73,
insert en polyamide.

Le déflecteur 10 peut étre réalisé de la maniére suivante : tout
d’abord fabrication par un procédé d’extrusion de la partie centrale 10c,
cette partie centrale présentant un insert métallique, puis surmoulage
des parties d’extrémité inférieure 10a et supérieure 10b sur la partie
centrale 10c, ces parties d’extrémité comportant chacune un insert en
matériau polymeére, par exemple en polyamide.

Afin de faciliter le montage du déflecteur et son positionnement
par rapport au pare-brise 2, ’extrémité supérieure de la gorge 124 peut
étre fermée par une paroi dextrémité 128 fermant la gorge 124 et
s’étendant sensiblement perpendiculairement aux parois latérales
121,122 et de fond 123, tel que visible sur les figures 5 et 7. On notera
que dans 'exemple représenté, cette paroi d’extrémité 128 présente une
forme complémentaire du coin du pare-brise 2 et n’est pas solidaire de
la paroi latérale 122 (elle est solidaire uniquement de la paroi de fond
123).

Avant son montage sur le bord du pare-brise 2, un adhésif
polymérique, tel qu’un mastic plastique 16 (figure 3) peut €tre appliqué
sur le fond de la gorge 124 du déflecteur 10. Le déflecteur 10 est
ensuite chaussé sur le bord 2a du pare-brise, le coin supérieur de ce
dernier étant contre la paroi d’extrémité 128 de la gorge 124. Dans cette
position :

- la lamelle longitudinale 142 de la partie de déflection 14 est en

appui contre une face externe du pare-brise 2 (en contact avec
I’air extérieur),
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- lautre lamelle longitudinale 141 de la partie de déflection est

en appui contre une face interne de la porte latérale 5 ;

- les lamelles longitudinales 126 et 127 solidaires de la gorge

124 sont en appui contre une face interne du pare-brise
(dirigée vers ’habitacle).

L’inclinaison de la portion 143 de la face externe de la partie de
déflection dirige l’air vers le pare-brise 2. En outre, de préférence, le
bord latéral longitudinal 14a de la partie de déflection 12 fait légérement
saillie de la porte latérale 5, par exemple de quelques millimétres,
suivant une direction sensiblement perpendiculaire au pare-brise (voir
figure 2). Ceci permet a l’air de passer au dessus de la porte latérale 5 et
donc d’améliorer 'aérodynamisme du véhicule et de réduire les bruits.
On notera enfin qu’un joint de porte 9 monté sur une feuillure de la
carrosserie du véhicule vient en appui contre le déflecteur 10 du coté
de la paroi de fond 123, ce qui peut également favoriser le maintien du
déflecteur 10.

Dans l'exemple décrit, le pare-brise est adjacent a la porte
latérale. L’invention s’applique a des véhicules de structure différente
dans lesquels le pare-brise est adjacent a un élément de carrosserie du
véhicule fixe, par exemple un pied avant.

La présente invention n’est pas limitée au mode de réalisation
représenté. Le déflecteur pourra notamment €tre réalisé en une seule
partie longitudinale présentant une partie de déflection et une partie de
déflection, ou comprendre seulement l'une des parties d’extrémité
inférieure et supérieure conformée difféeremment d’une partie principale.
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REVENDICATIONS

1. Déflecteur (10) de véhicule automobile destiné a étre
solidarisé au bord (2a) d’un pare-brise (2) du véhicule, caractérisé en ce
qu’il comprend :

- une partie de fixation (12) allongée comportant deux parois
latérales longitudinales (121, 122) sensiblement paralléles reliées par
une paroi de fond longitudinale (123) , lesdites parois (121-123)
définissant une gorge (124) de section transversale sensiblement en
forme de U conformée pour recevoir un bord (2a) de pare-brise,

- une partie de déflection (14) solidaire d’une paroi latérale
(121) de la partie de fixation s’étendant au moins sur une partie de la
longueur de celle-ci, des bords latéraux longitudinaux opposés (14a,
14b) de ladite partie de déflection étant chacun pourvus d’une lamelle
longitudinale (141, 142) saillant latéralement de ladite partie de
fixation,

le déflecteur étant réalisé en matériau polymeére, les parois (121-
123) de la partie de fixation définissant la gorge (124) comportant un
renfort interne (125) de section transversale sensiblement en forme de
U.

2. Déflecteur (10) de véhicule selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la partie de fixation (12) et la partie de déflection
(14) sont réalisées en des matériaux polymeéres différents, le polymeére
utilisé pour la partie de fixation (12) présentant une dureté supérieure a
la dureté du polymeére de la partie de déflection (14).

3. Déflecteur (10) de véhicule selon 'une des revendications 1
ou 2, caractérisé en ce que la lamelle longitudinale (141) située du coté
de la paroi de fond (123) de la partie de fixation (12) s’étend
sensiblement dans le prolongement d’une face externe (143) de la partie
de fixation et la lamelle longitudinale (142) située du c6té de l'ouverture
de la gorge de la partie de fixation est inclinée par rapport a cette face
externe, notamment d’'un angle inférieur ou égal a 90°.

4. Déflecteur (10) de véhicule selon l'une quelconque des
revendications 1 a 3, caractérisé en ce que la partie de déflection (14)
comprend une surface externe dont une portion (143) sensiblement
plane est inclinée en direction de l'ouverture de la gorge (124) de la
partie de fixation.
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5. Déflecteur (10) de véhicule selon 'une des revendications 1
a 4, caractérisé en ce que la partie de fixation (14) présente au moins
une lamelle longitudinale (126, 127) solidaire d’une face latérale (124D)
de la gorge et s’é¢tendant au moins en partie en direction d’une face
latérale opposée (124a) de la gorge.

0. Déflecteur (10) de véhicule selon l'une quelconque des
revendications 1 a 5, caractérisé en ce qu’a une extrémité du déflecteur,
la partie de fixation (12) comprend une paroi d’extrémité (128)
sensiblement perpendiculaire aux parois latérales (121, 122) et de fond
(123) de sorte que l'extrémité de la gorge peut recevoir un coin du pare-
brise.

7. Déflecteur (10) de véhicule selon l'une quelconque des
revendications 1 a 6, caractérisé en ce que le renfort interne (125) est en
matériau meétallique et/ou en matériau polymeére.

8. Déflecteur (10) de véhicule selon l'une quelconque des
revendications 1 a 7, caractéris€é en ce qu’il présente une premiére
partie d’extrémité (10a) longitudinale conformée pour coopérer avec un
obturateur latéral de grille d’auvent du véhicule disposé le long du bord
du parebrise lorsque le déflecteur est monté sur le pare-brise et une
seconde partie d’extrémité longitudinale (10b) conformée pour coopérer
avec une paroi de toit du véhicule adjacente au pare-brise lorsque le
déflecteur est monté sur le pare-brise, et en ce que dans la partie de
fixation (12) desdites parties d’extrémités longitudinales (10a, 10b), le
renfort interne (125) est en polymére et dans une partie centrale (10a)
de la partie de fixation située entre les parties d’extrémité longitudinales
(10a, 10Db), le renfort interne (125) est métallique.

9. Véhicule automobile (1) comprenant un pare-brise (2)
présentant deux bords latéraux longitudinaux (2a) équipés d’un
déflecteur (10) selon l'une quelconque des revendications 1 a 8, une
lamelle longitudinale (142) de la partie de déflection (14) étant en appui
contre une face externe du pare-brise, I’autre lamelle longitudinale (141)
de la partie de déflection (12) étant en appui contre une face interne
d’un ouvrant (5) ou dormant du véhicule.

10. Véhicule automobile (1) selon la revendication 9, caractérisé
en ce qu’un adhésif (16) est disposé dans le fond de la gorge (124), entre
la partie de fixation (12) et le bord (2a) du pare-brise.
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