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54) Bezeichnung: VERFAHREN ZUM UBERGEBEN VON ZIELFUHRUNGSELEMENTEN, FAHRZEUGNAVIGATIONSGE-

(57) Abstract: The invention relates to a method for transferring at least one destination
guidance element from a vehicle navigation device to a control center. The invention
also relates to a vehicle navigation device and a control center. Said vehicle navigation
device does not have any database big enough to calculate a route and comprises and
input device by means of which the user can input at least one destination guidance el-
ement pertaining to destination guidance element data, wherein the vehicle navigation
device has communication devices or interacts with separate communication devices to
exchange data with a control center in which routes are calculated. According to the in-
vention, the vehicle navigation device has selection means so that the user can choose
at least one destination guidance data bank entry within a plurality of destination guid-
ance data bank entries, said entry being transmitted by the control center in response to
destination guidance element data sent to the control center if the control center cannot
unequivocally assign at least one destination guidance element to a plurality of destina-
tion guidance element data bank entries.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Ubergeben von zu-
mindest einem Zielfiihrungselement von einem Fahrzeugnavigationsgerit zu einer Zen-
trale. Weiterhin betrifft die Erfindung ein Fahrzeugnavigationsgerit sowie eine Zentrale.
Bei dem Fahrzeugnavigationsgerit hendelt es sich um ein Fahrzeugnavigationsgerit, das
keine fiir einen Routenberechnung ausreichende Datenbasis aufweist, mit einer Eingabe-
einrichtung, tiber die ein Benutzer zumindest ein Zielftihrungselement betreffende Ziel-
fihrungselementdaten eingeben kann, wobei das Fahrzeugnavigationsgerdt Kommuni-
kationseinrichtungen aufweist oder mit separaten Kommnikationseinrichtungen zusam-
menwirkt, um Daten mit einer Zentrale auszutauschen, in der Routen berechnet wer-
den. Erfindungsgemass ist vorgesehen, dass das Fahrzeugnavigationsgerit Auswahlmit-
tel aufweist, mit denen der Benutzer zumindest einen Zielfithrungselement-Datenban-
keintrag einer Mehrahl von Zielfiihrungselement-Datenbankeintrag einer Mehrzahl von
Zielfihrungselement-Datenbankeintrigen auswiéhlen kann, die von der Zentrale als Ant-
wort auf an die Zentrale iibermittelte Zielfithrungselementdaten iibermittelt wird, wenn
die Zentrale zumindest einem Zielfithrungselement eine Mehrzahl von Zielfithrungsele-
ment-Datenbankeintridgen nicht eindeutig zuordnen kann.
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Verfahren zum Ubergeben von Zielfithrungselementen, Fahr-

zeugnavigationsgeridt und Zentrale

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum
Ubergeben von zumindest einem Zielfilhrungselement, insbe-
sondere einem Stralen- und/oder Ortsnameh, von einem
Fahrzeugnavigationsgeridt zu einer Zentrale, mit den fol-

genden Schritten:

a) Eingeben von Zielfihrungselementdaten, die zumindest
ein Zielfithrungselement betreffen, in das Fahrzeug-

navigationsgerat,

b) Ubermitteln von eingegebenen Zielfithrungselementda-
ten an eine Zentrale, Uber eine Online-Verbindung
zwischen dem Fahrzeugnavigationsgerat und der Zent-

rale.

Weiterhin betrifft die vorliegende Erfindung ein Fahx-
zeugnavigationsgerdt, insbesondere zur Teilnahme an dem
erfindungsgemédfien Verfahren, das keine fiir eine Routenbe-
rechnung ausreichende Datenbasis .aufweist, mit einer
Eingabeeinrichtung, tUber die ein Benutzer zumindest ein
Zielfihrungselement betreffende Zielfiilhrungselementdaten
eingeben kann, wobel das Fahrzeugnavigationsgeridt Kommu-

nikationseinrichtungen aufweist oder mit separaten Kommu-
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nikationseinrichtungen zusammenwirkt, um Daten mit einer
Zentrale auszutauschen, in der Routen berechnet werden.
Dartiber hinaus betrifft die vorliegende Erfindung eine
Zentrale, insbesondere zur Teilnahme an dem erfindungsge-
maben Verfahren, in der Zielfithrungselement-Datenbank-
eintrége zur Verfiigung stehen, wobei die Zentrale Kommu-
nikationseinrichtungen aufweist oder mit separaten Kommu-
nikationseinrichtungen zusammenwirkt, um Daten mit Fahr-

zeugnavigationsgerdten auszutauschen.

Stand der Technik

Es 1st bekannt, dass zur Routensuche eine Verbindung
zwischen einem Start- und einem Zielort nach bestimmten’
Kriterien gesucht wird. 2Zu diesem Zweck ist die Eingabe
von Zielfiihrungselementen erforderlich, die beispielswei-
se den Start- und/oder den Zielort definieren. Eine der-
artige Eingabe kann beispielsweise Uber eine dem Fahr-
zeugnavigationsgerdt zugeordnete Tastatur erfolgen. Wenn
das Fahrzeugnavigationsgerdt eine Zielfilhrungselement-
Datenbank mitfihrt, koénnen die eingegebenen Zielfithrungs-
elementdaten unmittelbar verifiziert werden, indem sie
mit den Eintiégen der Zielfilhrungselement-Datenbank ver-
glichen werden. Neuartige Fahrzeugnavigationsgerite, die
beispielsweise als hybride Fahrzeugnavigationsgeridte oder
als Offboard~Fahrzeugnavigationsgerdte bezeichnet werden,
sehen Jedoch keine vollstandigen Zielfihrungselement-
Datenbanken innerhalb des Navigationsgeridtes vor. Bei
einigen Systemen wird auch der Vorgang der Routensuche
aus dem Fahrzeugnavigationsgerdt ausgelagert. Dem Benut-

zer stehen dabel widhrend der Start-~ und/oder der Zielein-
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gabe keine vollstandigen Informationen {iber mdgliche
Zielfihrungselemente wie beispielsweise Straben oder Orte
zur Verfiigung. Daher wird bei derartigen Fahrzeugnaviga-
tionsgerdten zum Zwecke der Start- und/oder Zieliibermitt-
lung eine Online-Verbindung zu einer zentralen Zielfiih-
rungselement-Datenbank aufgebaut. Dabei tritt das Problem
auf, dass beispielsweise eine Abweichung in der Schreib-
welse der vom Benutzer eingegebenen Zielfitihrungselemente
und den Zielfﬂhrungselément—Datenbankeintrégen dazu
ftihrt, dass beispielsweise der Start- und/oder der Ziel-
punkt nicht verifiziert beziehungsweise tbergeben werden

kann, so dass keine Zislxumruhg durchgefithrt werden kann.

Vorteile der Erfindung

Dadurch, dass das erfindungsgemdBe Verfahren weiterhin

die folgenden Schritte umfasst:

c) Vergleichen der tbermittelten Zielfiihrungselementda-
ten mit in der Zentrale verfiigbharen Zielfithrungsele-
ment-Datenbankeintrdgen und Unterscheiden zumindest
der folgenden Fdlle:

Fall 1: den Ubermittelten Zielfihrungselementdaten
kanm bezliglich jedem enthaltenen ZzZielfiih-
rungselement  eindeutig ein Zielftthrungs-
element-Datenbankeintrag zugeordnet wer-

den,

Fall 2: den Ubermittelten Zielflihrungselementdaten

kann zumindest beziiglich einem Zielftih-
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rungselement eine Mehrzahl von Zielfuh-
rungselement-Datenbankeintrdgen nicht ein-

deutig zugeordnet werden,

Fall 3: den tbermittelten Zielfihrungselementdaten
kann zumindest bezliglich einem Zielfih-
rungselement kein Zielfiihrungselement-

Datenbankeintrag zugeordnet werden,

wobel die Zentrale im Fall 2 zumindest einige der
Mehrzahl der nicht eindeutig zuordbaren [Zielfih-
rungselement-Datenbankeintrdge iliber eine"énliné—
Verbindung an das Fahrzeugnavigationsgerat ﬁbérmit—
tel,

wird ein mehrstufiges Kommunikationsverfahren bereitge-
stellt, mit dem beispielsweise Start- und/oder Zielpunkte
auch dann verifiziert werden konnen, wenn der Benutzer,
sofern eine Tastatureingabe vorgesehen ist, die genaue
Schreibweise der Zielfithrungselemente nicht kennt oder
diese in einer abgekiirzten Form eingibt. Bel einer gemal
dem Grundgedanken der Erfindung ebenfalls mdglichen

Spracheingabe konnen entsprechende Probleme auftreten.

Bei dem erfindungsgemé&ben Verfahren 1st vorzugsweise
vorgesehen, dass die im Fall 2 (das heift, wenn den Uber-
mittelten Zielfihrungselementdaten zumindest bezliglich
einem Zielfithrungselement eine Mehrzahl von Zielfthrungs-
element-Datenbankeintrdgen nicht eindeutig =zugeordnet
werden kann) an das Fahrzeugnavigationsgerdt tbermittelte
Mehrzahl der nicht eindeutig zuordbaren Zielfllhrungsele-

ment-Datenbankeintrédge einem Benutzer durch das Fahrzeug-
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navigationsgerdt zur Auswahl angeboten wird, und dass ein
von . dem  Benutzer ausgewdhlter Zielfiihrungselement-
Datenbankeintrag von dem Fahrzeugnavigationsgerdt iiber
eine Onlihe—Verbindung an die Zentrale tbermittelt wird.
Die Mehrzahl der nicht eindeutig zuordbaren Zielfithrungs-
element-Datenbankeintridge kann zu diesem Zweck beispiels-
weise auf einem Display des Fahrzeugnavigationsgerdtes
angezeigt werden, wobel dem Benutzer vorzugsweise die
Mbglichkéit eingerdumt wird, den zutreffenden Zielfiih-
rungselement-Datenbankeintrag oder die zutreffenden Ziel-
fihrungselement-Datenbankeintrdge auszuwidhlen. Generell
isthdasterfahren jedoch nicht darauf beschrankt, dass
die'Eingaben in das Fahrzeugnavigationsgerdt iber eine
Tastatur erfolgen, sondern es kann beispielsweise auch
eine Touch-Screen-Eingabe oder eine Spracheingabe vorge-

sehen sein.

Das erfindungsgeméﬁe Verfahren sieht vorzugsweise weiter-
hin vor, dass dem Benutzer im Fall 2 (das heift, wenn den
ibermittelten zielftihrungselementdaten zumindest bezlig—
lich einem Zielfiihrungselement eine Mehrzahl von Zielfith-
rungselement-Datenbankeintrdgen nicht eindeutig zugeord-
net werden kann) ein weiterer Auswahlpunkt angeboten
wird, der vom Benutzer ausgewdhlt werden kann, wenn kei-
ner der Mehrzahl der Ubermittelten nicht eindeutig zuord-
baren Zielfiihrungselement-Datenbankeintridge zutrifft. Je
nachdem, ob die vom Benutzer eingegebenen und an die
Zentrale tbertragenen Zielfiihrungselementdaten ein oder
mehrere Zielfiihrungselemente betreffen, koénnen auch meh-
rere derartiger weiterer Auswahlpunkte vorgesehen sein,
vorzugswelse derart, dass fiir jedes Zielfiihrungsel ement
ein welterer Auswahlpunkt vorgesehen wird.
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In diesem Zusammenhang sieht das erfindungsgemihe Verfah-
ren vorzugswelise weiterhin vor, dass die vom Benutzer
vorgenommene Auswahl des weiteren Auswahlpunktes (oderx
der weiteren Auswahlpunkte) der Zentrale {iber eine Onli-
ne-Verbindung mitgeteilt wird, und dass die Zentrale
anschliefend entsprechend dem Fall 3 wverfidhrt (das heift
dem Fall, in dem den Ubermittelten Zielfiihrungselementda-
ten zumindest bezliglich einem Zielfﬁhrungselement kein
Zielfihrungselement-Datenbankeintrag zugeordnet werden

kann) .

Vorzugsweise ist Dbei dem erfindungsgemiben Verfahren
vorgesehen, dass im Fall 1 (das heiBft, wenn den iilbermit-~
telten zZielfihruhgselementdaten bezliglich jedem enthalte-
nen Zielfihrungselement eindeutig ein Zielfithrungsele-
ment-Datenbankeintrag zugeordnet werden kann) jeder ein-
deutig zuordbare Zielfiuhrungselement-Datenbankeintrag von
der Zentrale zur weiteren Verarbeitung tibernommen wird.
Diese weiltere Verarbeitung kann dabei insbesondere die
Routenberechnung und Ubermittlung an das Fahrzeug umfas-
sen. Es konnen jedoch ebenfalls Ausfihrungsformen vorge-
sehen sein, beil denen die weitere Verarbeitung die Uber-
mittlung der verifizierten Zielfilhrungselemente an eine
andere Zentrale oder zuriick zum Fahrzeugnavigationsgerit
umfasst, sofern die Routenberechnung dort durchge fithrt

wird.

Das erfindungsgemdfie Verfahren sieht vorzugsweise weiter-
hin vor, dass die Zentrale im Fall 3 (das heiRt, wenn den
Ubermittelten Zielfiihrungselementdaten zumindest bezlg-

lich einem Zielfilhrungselement kein Zielfithrungselement-
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Datenbankeintrag zugeordnet werden kann) iiber eine Onli-
ne-Verbindung eine WNachricht an das Fahrzeugnavigations-
gerdt tiUbermittelt wird, die dem Benutzer signalisiert,
dass zumindest einem Zielflhrungselement kein Zielfih-
rungselement-Datenbankeintrag zugeordnet werden kann. In
diesem Fall erh&dlt der Benutzer vorzugsweise die Mdéglich-
keit, erneut Zielftuhrungselementdaten einzugeben, die
speziell das problematische Zielfiihrungselement betref-
fen. Dabei kann der Benutzer beispielsweise eine andere
Schreibweise wahlen oder, falls die erste Eingabe in Form
einer Abkilirzung erfolgte, die vollstédndige Bezeichnung

beispielsweise des Ortes oder der Strafe eingeben.

In diesem Zusammenhang ist bel dem erfindungsgemidbBen
Verfahren vorzugsweise weiterhin vorgesehen, dass dem
Benutzer im Fall 3 (das heift, wenn den ibermittelten
Zielfithrungselementdaten zumindest beziiglich einem Ziel-
fihrungselement kein Zielfilhrungselement-Datenbankeintrag

zugeordnet werden kann) angeboten wird, dass eine Online-
Verbindung zu einem Operator hergestellt wird. Diese
Online-Verbindung kann insbesondere eine Telefonverbin-
dung sein, die es ermdglicht, dass der Benutzer gemeinsam
mit dem Operator versucht, das fragliche Zielfiihrungsele-
ment zu verifizieren. Ein auf diese Weilse verifiziertes
zielfiihrungselement kann dann durch den Operator in ge-
eigneter Weise in die Zentrale eingegeben werden, damit

es zur welteren Verarbeitung zur Verfligung steht.

Wie erwahnt, ist Dbeili dem erfindungsgemihen Verfahren
vorzugswelse vorgesehen, dass zumindest ein Zielfihrungs-
element einen Ortsnamen umfasst, inshesondere den Namen

des Startortes und/oder den Namen des Zielortes.
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Weiterhin ist bei dem erfindungsgemdfen Verfahren . vor-
zugsweise vorgesehen, dass zumindest ein Zielfihrungsele-
ment einen Strabennamen umfasst, insbesondere den Namen

der Startstrale und/oder den Namen der ZielstraBe.

Das erfindungsgeméBe Verfahren kann derart durchgefiihrt
werden, dass die eingegebenen Zielfihrungsdaten mehrere
Zielfiihrungselemente eines Routenstartpunktes und/oder
eines Routenzielpunktes betreffen. Beispielsweise ist es
mbglichn'dass der Benutzer den Namen des Startortes, den
Namen der‘Sfartstraﬁen, den Abschnitt der Startstrale,
den Namén'des Zielortes, den Namen der ZielstraBe, den
Abschnitt der ZielstrakRe und so weiter gemeinsam als
Zielflihrungselementdaten in das Fahrzeugnavigationsgerdt
in der vermuteten oder abgeklirzten Schreibweise eingibt,
so dass alle Informationen auf einmal an die Zentrale
tbertragen werden konnen. Bel dieser Vorgehensweise wird
die Anzahl der Kommunikationsschritte zwischen Fahrzeug-
navigationsgerdt und Zentrale verringert, die erforder-
lich ist, um alle erforderlichen Zielftihrungselemente zu

verifizieren.

Zusédtzlich oder alternativ kann bei dem erfindungsgemédben
Verfahren vorgesehen sein, dass es mehrmals hintereinan-
der fdr unterschiedliche Zielfthrungselemente durchge-
fihrt wird. Beispielsweise kann zun&chst nur der Name des
Startortes Ubergeben beziehungswelse verifiziert werden,
und alle weiteren zur Routenplanung erforderlichen Ziel-
flihrungselemente konnen nacheinander abgearbeitet werden.
Beli dieser Ausfiihrungsform des erfindungsgemédfen Verfah-

rens sind zwar mehr Kommunikationsschritte erforderlich,
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es wird jedoch der Vorteil erzielt, dass nur dann weitere
Zielftihrungselementdaten eingegeben werden miissen, wenn
alle vorher bearbeiteten Zielfithrungselemente erfolgreich

verifiziert beziehungsweise iibergeben wurden.

Wie erwdhnt, ist bei dem erfindungemifén' Verfahren vor-
zugswelse vorgesehen, dass es zur Ubergabe von einem oder
mehreren der folgenden Zielfiihrungselemente verwendet
wird: Startort, StartstraBe, Abschnitf der Startstrabe,
Zielort, ZielstraBe, Abschnitt der ZielstraBe. Dabei kann
ein StraBenabschnitt beispielsweisé,duych eine Strafen-
kreuzung, eine Kilometeréngabe odér'eine'Hausnummer und

so weiter verifiziert werden.

Bel dem erfindungsgemiben Verfahren ist vorzugsweise
vorgesehen, dass der Datenaustausch zwischen dem Fahr-
zeugnavigationsgerdt und der Zentrale iiber ein Mobil funk-
netz erfolgt. Ein derartiges Mobilfunknetz kann Dbei-
splelsweise nach dem GSM-Standard oder dem UMTS-Standard
arbeiten. In diesem Zusammenhang kann vorgesehen sein,
dass ohnehin im Fahrzeug vorhandene Mobilfunkendgerate
ftir den Datenaustausch verwendet werden. Es kann jedoch
ebenfalls vorgesehen sein, dass dem Fahrzeugnavigations-
gerdt spezielle Kommunikationsein:ichtﬁngen zugeordnet
sind, die beispielsweise nach einem speziellen Standard
arbeiten, der fiir den Datenaustausch zwischen Fahrzeugna-
vigationsgerdten und einer oder mehreren Zentralen ver-
wendet wird.

Jedes Fahrzeugnavigationsgerdt, das zur Teilnahme an dem
erfindungsgemédfien Verfahren ausgelegt ist, f&llt in den

Schutzbereich der zugehérigen Anspriiche.
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Gleiches gilt fir jede Zentrale, die beispielsweise durch
einen Kommunikationsserver gebildet sein kann, die =zur
Teilnahme an dem erfindungsgemiBen Verfahren ausgelegt

ist.

Dadurch, dass bei dem erfindungsgem&fen Fahrzeugnavigati-
onsgerat vorgesehen ist, dass es Auswahlmittel aufweist,
mit denen der Benutzer zumindest einen Zielfihrungsele-
ment-Datenbankeintrag einer Mehrzahl von Zielfiihrungsele-
ment-Datenbankeintrdgen auswdhlen kann, die von der Zent-
rale als Antwort auf an die Zentrale iibermittelte Ziel-
fihrungselementdaten Ubermittelt wird, wenn die Zentrale
zumindest einem Zielfithrungselement eine Mehrzahl von
Zzielfithrungselement-Datenbankeintridgen nicht eindeutig
zuordnen kann, kénnen Zielfiihrungselemente auch dann
verifiziert werden, wenn der Benutzer die genaue Schreib-
welse des Zielfiithrungselementes nicht kennt oder das
Zielfihrungselement abgeklirzt eingegeben hat. Im Falle
einer Spracheingabe kdnnen insbesondere die fiir eine
Routenplanung erforderlichen Zielfiihrungselemente auch
dann verifiziert werden, wenn der Benutzer die Bezeich-
nung des Zielfuhrungselementes abgekiirzt, falsch oder
undeutlich ausspricht. Die Auswahlmittel koénnen dabei
beispielsweise durch eine Tastatur oder einen Touch-
Screen-Bildschirm gebildet sein, wobeli die Mehrzahl der
Zielftihrungselement-Datenbankeintrdge im letzten Fall
vorzugsweise auf dem Touch-Screen-Bildschirm dargestellt
wird. Gegebenenfalls kann auch die Auswahl des zutreffen-
den Zielftihrungselement-Datenbankeintrags durch eine
Spracheingabe erfolgen, wobei es beispielsweise vorgese-

hen sein kann, dass Jjedem Zielfithrungselement-
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Datenbankeintrag der Mehrzahl von Zielfiihrungselement-
Datenbankeintrdgen eine Nummer zugeordnet wird, die der

Benutzer zur Auswahl ausspricht.

Bei dem erfindungsgem&ben Fahrzeugnavigationsgerdt ist
vorzugswelse weiterhin vorgesehen, dass es den zumindest
einen vom Benutzer ausgewdhlten Zielfithrungselement-
Datenbankeintrag mit den Kommunikationseinrichtungen an
die Zentrale Ubermittelt. Beispielsweise wenn das erfin-
dungsgeméfe Fahrzeugnavigationsgerdt zur Durchfithrung des
erfinduhgsgemaﬁen Verfahrens eingesetzt wird, kann die
Zentrale in diesem Fall eine geeignete Welterverarbeitung
des ausgewdhlten Zielfihrungselement-Datenbankeintrags

vorsehen.

Auch bei dem erfindungsgemaben Fahrzeugnavigationsgerit
ist vorzugsweilse vorgesehen, dass zumindest ein Zielfuh-
rungselement einen Ortsnamen umfasst, beispielsweise den

Namen des Startortes und/oder den Namen des Zielortes. -

Entsprechend ist bel dem erfindungsgemdBen Fahrzeugnavi-
gationsgerdt vorzugsweise vorgesehen, dass zumindest ein
Zielfithrungselement einen Strafennamen umfasst, bei-
spielsweise den Namen der StartstraBe und/oder den Namen

der Zielstrale.

Bei dem erfindungsgemdben Fahrzeugnavigationsgerdt kann
vorgesehen sein, dass die eingegebenen Zielfihrungsele-
mentdaten mehrere Zielfilhrungselemente eines Routenstart-
punktes und/oder eines Routenzielpunktes betreffen. Wenn
mehrere Zielfitihrungselemente auf einmal eingegeben wer-

den, kann Dbeispielsweise die Anzahl verringert werden,
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mit der das erfindungsgemife Verfahren durchgefithrt wer-
den muss, bis alle erforderlichen Zielfiihrungselemente

verifiziert sind.

Auch bei dem erfindungsgemdfen Fahrzeugnavigationsgerit
ist vorzugsweise vorgesehen, dass die Kommunikationsein-
richtungen durch ein Mobilfunkendgerit gebildet sind.
Dieses Mobilfunkendgerat kann beispielsweise nach dem
GSM- oder dem UMTS-Standard arbeiten. Insbesondere wenn
die Kommunikationseinrichtungen durch separate Kommunilka-
tionseinrichtungen gebildet sind, kann vorgesehen sein,
dass ohnehin im Fahrzeug .vorhandene Mébilfﬂnkendgeréte
fir den Datenaustausch’eingesetzt werden. Es kann Jjedoch
ebenfalls vorgesehen sein, dass ein spezielles Mobilfunk-
endgerst dem Fahrzeugnavigationsgerit zugeordnet oder in
dieses integriert wird.

Dadurch, dass bel der erfindungsgemZ#Ben Zentrale vorgese-
hen ist, dass sie dazu éusgelegt ist, tber die Kommunika-
tionseinrichtungen von einem Fahrzeugnavigationsgersit
Ubermittelte Zielfithrungselementdaten zu empfangen, dass
sie Mittel aufweist, um empfangenen Zielfiihrungselement-
daten mit Zielfiihrungselement-Datenbankeintrigen zu ver-
gleichen und dabei zumindest die folgende F&lle zu unter-

scheiden:

Fall 1: den iibermittelten Zielfiihrungselementdaten kann
bezliglich jedem enthaltenen Zielfiihrungselement
eindeutig ein Zielfihrungselement-Datenbank-

eintrag zugeordnet werden,
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Fall 2: .den tilbermittelten Zielfiihrungselementdaten kann
zumindest beziiglich einem 2ielfithrungselement
eine Mehrzahl von Zielfiihrungselement-Daten-
bankeintrdgen nicht eindeutig zugeordnet wer-

den,

Fall 3: den itibermittelten Zielftihrungselementdaten kann
zumindest bezliglich einem Zielfihrungselement
kein Zielfithrungselement-Datenbankeintrag zuge-

ordnet werden,

und dass sie im Fall 2 zumindest einige der Mehrzahl der
nicht eindeutig zuordbaren Zielfuhrungselement—Daténbank—
eintrége Uber die Kommunikationseinrichtungen an das
Fahrzeugnavigationsgerdt ibermitteln, - kdnnen insbesondere
Fahrzeugnavigationsgerdte, die keine oder keine vollsté&n-
dige Z2Zielfithrungselement-Datenbank aufweisen, bei der
Verifizierung von Zielfiihrungselementen unterstiitzt wer-
den. Dadurch wird es dem Benutzer eines entsprechenden
Fahrzeugnavigationsgerdtes ermdglicht, Zielfihrungsele-
mente in der vermuteten und/oder einer abgekiirzten Form
einzugeben. Die Zentrale ist dabei durch geeignete Hard-
und Software gebildet, wobel der Fachmann entsprechende
Software, die beispielsweise zur Durchfiihrung des erfin-
dungsgemédben Verfahrens geeignet sein kann, mit ihm be-
kannten Mitteln erstellen kann. Die Zentrale kann bei-
spielsweise durch einen Kommunikationsserver gebildet

oder mitgebildet sein.

Die Zentrale ist vorzugsweise dazu ausgelegt, von einem
Benutzer aus der Mehrzahl der Zielfithrungselement-

Datenbankeintrige ausgewdhlte Zielfihrungselement-
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Datenbankeintrdge tber die Kommunikationseinrichtung zu
empfangen und diese vom Benutzer ausgewdhlten Zielfiih-
rungselement-Datenbankeintrige weiterzuverarbeiten. Diese
Welterverarbeitung kann insbesondere die Berechnung einer
Route beziehungsweise die Zielfithrung umfassen. Es kann
jedoch ebenfalls vorgesehen sein, dass die verifizierten
Zielfihrungselemente an eine andere Zentrale oder an ein
Fahrzeugnavigationsgerat ubermittelt werden, sofern dort

eine entsprechende Weiterverarbeitung vorgesehen ist.

Die Zentrale ist voxiugsweise weiterhin dazu ausgelegt,
im -Fall 1 (das heiBt, wenn den ibermittelten Zielfiih-
ruﬁgselementen bezliglich jedem enthaltenen Zielfihrungs-
element eindeutig ein Zielfihrungselement-Datenbank-
eintrag zugeordnet werden kann) die eindeutig zuordbaren
Zielfihrungselement-Datenbankeintrige welterzuverarbei-
ten, wobei auf die vorstehenden Ausfiihrungen verwiesen

wird.

Weiterhin ist die erfindungsgemife Zentrale vorzugsweise
dazu ausgelegt, im Fall 3 (das heifit, wenn den tbermit-
telten Zielfthrungselementdaten zumindest beziiglich einem
Zielfihrungselement kein Zielftihrungselement-Datenbank-
eintrag zugeordnet werden kann) Uber die Kommunikations-
einrichtungen eine Nachricht an das Fahrzeugnavigations-
gerat zu dbermitteln, die dem Benutzer signalisiert, dass
zumindest einem Zielfiihrungselement kein Zielfihrungsele-
ment-Datenbankeintrag zugeordnet werden kann. Auf der
Seite des Fahrzeugnavigationsgeridtes kann dem Benutzer
dann die Moglichkeit eingerdumt werden, erneut Zielfiih-
rungselementdaten einzugeben. Beispielsweise kann ein

Benutzer in einem derartigen Fall versuchen, ein zun&chst
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in abgekirzter Form eingegebenes Zielfilhrungselement beim

zweiten Versuch in ausgeschriebener Form einzugeben.

Die erfindungsgemdle Zentrale ist vorzugsweise weiterhin
dazu ausgelegt, im Fall 3 (das heift, wenn den ilbermit-
telten Zielfitihrungselementdaten zumindest beziiglich einem
Zielfihrungselement kein Zielfithrungselement-Datenbank-
eintrag zugeordnet werden kann) iiber die Kommunikations-
einrichtung eine Nachricht an das Fahrzeugnavigatiohsge—
rét zu Ubermitteln, die dem Benutzer anbietet, dass eine
Online-Verbindung mit einem -Operator hergestellt wird.
Auch in diesem Fall kann die Onlihe—Verbindung'insbeson—
dere eine Telefonverbindung sein, die es dem Benutzer
ermbglicht, gemeinsam mit dem Operator das problematische
zielfuhrungselement zu verifizieren. Ein auf diese Weise
verifiziertes Zielfithrungselement kann dann von dem Ope-
rator in geeigneter Form zur Weiterverarbeitung in die

Zentrale eingegeben werden.

Auch im Zusammenhang mit der erfindungsgemilfen Zentrale
ist vorzugsweise vorgesehen, dass zumindest ein Zielfith-
rungselement einen Ortsnamen umfasst, beispielsweise den
Namen eines Startortes und/oder den Namen eines Zielor-

tes.

Weiterhin ist bei der erfindungsgeméfen Zentrale vorzugs-
welse vorgesehen, dass zumindest. ein Zielftihrungselement
einen Strafennamen - -umfasst, beisplielsweise den Namen der

StartstralBe und/oder den Namen der ZielstraBe.

Die erfindungsgeméfe Zentrale kann derart ausgelegt sein,

dass die eingegebenen Zielfithrungsdaten mehrere Zielfiih-
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rungselemente eines Routenstartpunktes und/oder eines
Routenzielpunktes betreffen kénnen. Wenn die an die Zent-
rale Ubermittelten Zielfihrungselementdaten mehrere oder
alle zur Routenberechnung beziehungsweise zur Zielfiihrung
erforderliche Zielfihrungselemente betreffen, ist in
vielen F&dllen eine geringere Anzahl von Kommunikations-
schritten erforderlich, um alle erforderlichen Zielfiih-

rungselemente zu verifizieren.

Auch im Zusammenhang mit der erfindungsgemidBen Zentrale

.’1st vorzugsweise vorgesehen, dass die Kommunikationsein-

 richtungen dazu ausgelegt sind, mit Mobilfunkendgeriten

zu kommunizieren. Auch in diesem Fall kann vorgesehen
sein, dass das oder die Mobilfunkendgerite nach dem GSM-
oder dem UMTS-Standard arbeiten, wobel selbstverstandlich
auch andere geeignete Standards eingesetzt werden konnen,
beispielsweise speziell fiir die Kommunikation zwischen
Fahrzeugnavigationsgerdten und Zentralen vorgesehen Stan-

dards.

Zeichnungen

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der zugeh®rigen

Zeichnungen noch néher erléutert.
! )
Es zelgen:

Figur 1 ein Flussdiagramm, das eine erste Ausfithrungs-
form des erfindungsgeméBen Verfahrens veran-
schaulicht, bei der die Zielfithrungselementda-

ten nur ein Zielfithrungselement betreffen,
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Figur 2 ein Flussdiagramm, das eine zweite Ausfithrungs-
form des erfindungsgem&fen Verfahrens wveran-
schaulicht, bei der die Zielfihrungselementda-

ten mehrere Zielfithrungselemente betreffen, und

Figur 3 ein Flussdiagramm, das eine dritte Ausfithrungs-
form des erfindungsgemidBen Verfahrens wveran-
schaulicht, bei der lvorgesehen ist, dass dem
Benutzer die Unterstiitzung durch einen Operator
angeboten wird, . wenn zumindest ein 2ielfiih-

rungselement nicht verifiziert werden kann.

Beschreibung der Ausfithrungsbeispiele

Figur 1 zeigt ein Flussdiagramm, das eine erste Ausfiih-
rungsform des erfindungsgemilen Verfahrens veranschau-
licht, bei der die Zielfiihrungselementdaten nur ein Ziel-
fihrungselement betreffen, wobei die Funktion der in
Figur 1 dargestellten Blécke sich aus der folgenden Ta-
belle 1 ergibt.

Block FPunktion
10 Start
11 Eingeben wvon Zielfihrungselementdaten, die ein

Zieifuhrungselement betreffen, in der vermuteten
und/oder gegebenenfalls auch abgekiirzten

Schreibweise, in das Fahrzeugnavigationsgeré&t

12 |Ubermitteln der eingegebenen gZielfithrungsele-

mentdaten an eine Zentrale, iber eine Online-
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Verbindung zwischen dem Fahrzeugnavigationsgeréat

und der Zentrale

13

Vergleichen der ibermittelten Zielfithrungsele-
mentdaten mit in der Zentrale verfligharen Ziel-
fihrungselement-Datenbankeintrdgen (bei diesem
Beispiel mit dem Ergebnis, dass den (bermittel-
ten Zielfiihrungselementdaten flr das Zielfih-
rungselement eine Mehrzahl von Zielfithrungsele-|
ment-Datenbankeintrdgen nicht eindeutig zugeord-
net werden kann) und Ubermittlung der wahr- )
scheinlichsten nicht eindéutiq‘zuordbaren Ziel-|
fihrungselement-Datenbankeintrdge an das Fahr-
zeugnavigationsgerat, liber _eine Online-

Verbindung

14

Auswahl des gewlinschten Zielfithrungselement-
Datenbankeintrags aus der Mehrzahl der an das
Fahrzeugnavigationsgerat tibermittelten nicht
eindeutig zuordbaren Zielfihrungselement-
Datenbankeintrdge durch den Benutzer und Uber-
mittlung des von dem Benutzer ausgewdhlten Ziel-
fihrungselement-Datenbankeintrags wvon dem Fahr-
zeugnavigationsgerdt an die Zentrale, Uber eine

Online~-Verbindung

15

Alle Zielfiihrungselemente Ubermittelt?

16

Routenberechnung und Ziel fiihrung

17

Ende

Tabelle 1
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Die erste Ausfiihrungsform des erfindungsgemédBen Verfah-
rens beginnt beim Block 10. Im Block 11 gibt der Benutzer
Zielfuhrungselementdaten, die ein Zielftthrungselement
betreffen, in das Fahrzeugnavigationsgerdt ein. Bei der
dargestellten Ausfihrungsform erfolgt die Eingabe iiber
eine Tastatur, wobel das entsprechende Zielfiihrungsele-
ment, Dbeispielsweise der Startort, in der vermuteten
und/oder gegebenenfalls auch abgekiirzten Schreibweise
eingegeben werden. Im Block 12 werden die im Block 11
eingegebenen Zielfihrungselementdaten an eine Zentrale
ﬁbermittelf und zwar Uber eine Online-Verbindung zwischen
dem Fahrzeugnavigationsgerdt und der Zentrale. Diese
Online-Verbindung kann beispielsweise durch eine Mobil-

funkverbindung gebildet sein.

Im Block 13 vergleicht die Zentrale die ibermittelten
Zielfiihrungselementdaten mit in der Zentrale verfiigbaren
Zielfiihrungselement-Datenbankeintrdgen. Fiir das darge-
stellte Beispiel ist angenommen, dass dieser Vergleich zu
dem Ergebnis fiithrt, dass den Ubermittelten Zielfihrungs-
elementdaten flr das Zielftihrungselement eine Mehrzahl
von Zielflhrungselement-Datenbankeintrigen nicht eindeu-
tig zugecordnet werden kann, was dem Fall 2 entspricht.
Daher Ubermittelt die Zentrale eine Mehrzahl von nicht
eindeutig zuordbaren Zielfihrungselement-Datenbank-
eintragen tber eine Online-Verbindung an das Fahrzeugna-
vigationsgerdt, wobei es sich bei.den tbermittelten Ziel-
fuhrungselement-Datenbankeintrdgen um die wahrschein-
lichsten Zielfiihrungselement-Datenbankeintrdge handelt.
Im Block 14 erfolgt die Auswahl des gewiinschten Zielfih-

rungselement-Datenbankeintrags aus der Mehrzahl der an
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das Fahrzeugnavigationsgerdt tbermittelten nicht eindeu-
tig zuordbaren Zielfthrungselement-Datenbankeintrige
durch den Benutzer. Zu diesem Zweck werden die von der
Zentrale Ubermittelten Zielfiihrungselement-
Datenbankeintridge beispielsweise auf einem Display des
Fahrzeugnavigationsgerédtes angezeigt, wobei dem Benutzer
beispielsweise die Moglichkeit eingerdumt wird, einen
angezeigten Eintrag durch. eine entsprechende Bertihrung
des Displays oder eine Tastatureingabé auszuwdhlen. Nach-
dem der Benutzer den gewiinschten Zielfihrungselement-
Datenbankeintrag ausgewdhlt hat,«Wird.dieser ausgewdhlte
ZielfﬁhrungselEmentéDatenbankeinEfag von dem Fahrzeugna-
vigationsgerat Aan die Zentrale tibermittelt, und =zwar
durch eine Online-Verbindung. Im Block 15 wird iberpriift,
ob bereits alle fiir eine Routenberechnung erforderlichen
Zielflihrungselemente tiibergeben bezishungsweise verifi-
ziert wurden. Wenn dies nicht der Fall ist, wird zum
Block 11 zuriickgekehrt und der Benutzer erhalt die Mog-
lichkeit, erneut Zielftihrungselementdaten einzugeben.
Wenn im Block 15 festgestellt wird, dass bereits alle
erforderlichen Zielfihrungselemente verifiziert wurden,
wird im Block 16 die Routenberechnung und die Zielfiihrung
durchgefithrt. Im Block 17 ist das Verfahren gemidfB der

ersten Ausfuhrungsform beendet.

In der Praxis kénnte das erfindungsgeméfe Verfahren geméb
der ersten Ausfliihrungsform beispielsweise wie folgt ab-
laufen: der Benutzer eines Fahrzeugnavigationsgerdtes vom
Typ der Offboard-Navigation méchte von Hildesheim, Ro-
bert-Bosch-Strabe, nach Miinchen, Flughafen, gefilhrt wer-
den. Der Benutzer gibt in sein Fahrzeugnavigationsgerat

als erstes Zielfiihrungselement den Startort als "HILDE"
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ein. Die entsprechenden Zielfiihrungselementdaten wexrden
an die Zentrale tibertragen und dort mit Zielfithrungsele-
ment-Datenbankeintragen verglichen. Als Ergebnis erhialt
der Benutzer folgende Eintr&ge zuriick: HILDEN, HILDERS
und HILDESHEIM. Der Benutzer wahlt den 2Zielfilhrungsele-~
ment-Datenbankeintrag HILDESHEIM aus und sendet zusdtz-
lich als zweites Zielfiihrungselement die Startstrabe
"ROBERT-BOSCH". Daraufhin erh#&lt der Benutzer von der
Zentrale die Eintrdge ROBERT-BOSCH-WERK und ROBERT-BOSCH-
STRASSE zuriick. Der Benutzer wihlt den zweiten Eintrag
und tbermittelt ihn an die Zentrale. Ahnlich verfihrt der
Benutzer fiir das Ziel. Nachdem alle fiir die Routenberech-
nung erforderlichen Zielfiihrungselemente verifiziert

wurden kann die Routenberechnung gestartet werden.

Figur 2 zeigt ein Flussdiagramm, das eine zweite Ausfiih-
rungsform des erfindungsgemdben Verfahrens veranschau-
licht, bei der die Zielfiihrungselementdaten mehrere Ziel-
fiuhrungselemente betreffen, wobei die Funktion der in
Figur 2 dargestellten Bldcke sich aus der folgenden Ta-

belle 2 ergibt.

Block Funktion
20 Start
21 Eingeben von Zielfithrungselementdaten, die meh-

rere Zielfihrungselemente betreffen, in der
vermuteten und/oder gegebenenfalls auch abge-
kiirzten Schreibweise, in das Fahrzeugnavigati-

onsgerat
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Ubermitteln der eingegebenen Zielfthrungsele-

A}
[\

mentdaten an eine Zentrale, iber eine Online-
Verbindung zwischen dem Fahrzeugnavigationsgerat

und der Zentrale

23 Vergleichen der tbermittelten 2Zielfithrungsele-
mentdaten mit in der Zentrale verfligharen Ziel-
fihrungselement-Datenbankeintrdgen (bei diesem
Beipiel mit dem Ergebnis, dass den iibermittelten
Zieifﬁhrungselementdaten zumindest fiir einige
Zielfﬁhrﬁngselemente eine Mehrzahl von Zielfih-
rungselement-Datenbankeintrégen nicht eindeutig
zugeordnet werden kann) und Ubermittlung der
wahrscheinlichsten nicht eindeutig =zuordbaren
Zielfihrungselement-Datenbankeintriage an das
Fahrzeugnavigationsgerdt tiber eine Oﬁline—

Verbindung

24 Auswahl der gewlinschten Zielftthrungselement-~
Datenbankeintrdge aus der Mehrzahl der an das
Fahrzeugnavigationsgerst Ubermittelten nicht
eindeutig zuordbaren Zielfihrungselement-
Datenbankeintradge durch den Benutzer und Uber-
mittlung der von dem Benutzer ausgewdhlten Ziel-
fihrungselement-Datenbankeintrage von dem Fahr-

zeugnavigationsgerdt an die Zentrale, iber eine

Online-Verbindung

o
i

Alle Zielfiihrungselemente (bermittelt?

o
G

Routenberechnung und Zielfiihrung
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27 Ende

Nach dem Beginn des Verfahrens im Block ZO‘gibt der Be-
nutzer im Block 21 Zielfiihrungselementdaten in das Navi-
gationsgerdt ein, -wobeli die Zielfiihrungselementdaten
mehrere Zielfithrungselemente Dbetreffen, beispielsweise
alle Zielfihrungselemente, die fir eine Routenberechnung
erforderlich sind (zum Belspiel Startort, .StartstraBe,
Zielort und ZielstraPe). Die Eingabe ferfblgt auch 1in
diesem Fall in der vermuteten und/oder einer abgekiirzten
Schreibweise. Im Block 22 werden die eingegebenen Ziel-
fihrungselemente an eine Zentrale ibermittelt. Im Block
23 vergleicht die Zentrale die tUbermittelten Zielftih-
rungselementdaten mit in der Zentrale verfiigharen Ziel-
fihrungselement-Datenbankeintridgen, und zZwar derart, dass
ein entsprechender Vergleich fir jedes Zielfithrungsele-
ment durchgefihrt wird. fnn dargestellten Fall kann der
Vergleich das Ergebnis haben, dass die Zentrale einigen
Zielfiuhrungselementen eindeutig einen Zielfuhrungsele-
ment-Datenbankeintrag zuordnen kann, wahrend fiir andere
Zzielfiihrungselemente jeweils eine Mehrzahl von Zielfiih-
rungselement-Datenbankeintrédgen ermittelt wird, die nicht
eindeutig =zugeordnet werden kann. Fiir jedes noch nicht
verifizierte Zielfithrungselement wird dann eine Mehrzahl
ermittelter Zielfuhrungselement-Datenbankeintrédge an das
Fahrzeugnavigationsger&dt tibermittelt. Im Block 24 kann
der Benutzer die zutreffenden Zielfiihrungselemente ent-
sprechend auswdhlen. Sofern im Block 25 festgestellt

wird, dass noch nicht alle Zielfihrungselemente tUbermit-
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telt beziehungsweise verifiziert wurden, wird zum Block
21 verzweigt, so dass der Benutzer die M&glichkeit er-
halt, bezliglich noch nicht verifizierter Zielfilihrungsele-
mente weitere Zielfithrungselementdaten esinzugeben. Falls
im Block 25 festgestellt wird, dass alle Zielfithrungsele-
mente tibermittelt beziehungsweise verifiziert sind, wird
zum Block 26 fortgeschritten, in dem die Routenberechnung
und die Zielfiihrung erfolgt. Beim Block 27 ist das Ver-
fahren gemdf der zweiten Ausfithrungsform der vorliegenden

Erfindung beendet.

In der Praxis kann die zweite Ausfiihrungsform des erfin-
dungsgeméafen Verfahrens beispielsweise wie folgt ablau-
fen: der Benutzer eines Fahrzeugnavigationsgerdtes wvom

Typ der Offboard-Navigations mdchte wieder von Hildes-

‘heim, Robert-Bosch-Strafe, nach Miinchen, Flughafen, ge-

fiihrt werden. Bei dieser Ausfihrungsform gibt der Benut-
zer fir ein erstes Zielftihrungselement die Ortsbezeich-
nung "HILDE" ein. Weiterhin gibt der Benutzer bezliglich
einem zweiten Zielfithrungselement als StraBenbezeichnung
"ROBERT-BOSCH" ein. Nachdem die entsprechenden Zielfiih-
rungselementdaten an die Zentrale {ibermittelt wurden
erhdlt der Benutzer fiir das erste Zielfilhrungselement die
Zielfuhrungselement-Datenbankeintridge HILDEN, HILDERS und
HILDESHEIM zurtick. Bezliglich dem zweiten Zielfithrungsele-
ment erhdlt der Benutzer praktisch gleichzeitig die Ziel-
fihrungselement-Datenbankeintrdge ROBERT-BOSCH-WERK und
ROBERT-BOSCH-STRASSE zuriick. Der Benutzer wahlt dann den
Zielfiihrungselement-Datenbankeintrag HILDESHEIM und den
Zielfithrungselement-Datenbankeintrag ROBERT-BOSCH-STRASSE
aus. Daraufhin Ubermittelt das Fahrzeugnavigationsgerat

die vom Benutzer ausgewdhlten Angaben an die Zentrale. In
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einem zweiten Schritt kann der Benutzer nun alle fiir das
Ziel erforderlichen <Zielflithrungselementdaten eingeben.
Selbstverstandlich ist es ebenfalls mdglich, alle Einga-
ben fir alle Zielftihrungselemente beziiglich des Start-
punkts und des Zielpunkts auf einmal einzugeben und :zu

ibertragen.

Figur 3 zeigt ein Flussdiagramm, das eine dritte Ausfiih-
rungsform des erfindungsgemében Verfahrens veranschau-
licht, Dbeil der vorgesehen ist, dass dem Benutzer die

Unterstiitzung durch einen Operator angeboten wird, wenn

zumindest ein Zielfihrungselement nicht verifiziert wer-

den kann, wobei die Funktion der in Figur 3 dargestellten

Blocke sich aus der folgenden Tabelle 3 ergibt.

Block | Funktion
30 Start
31 Eingeben von Zielfiihrungselementdaten, die meh-
rere Zielfiihrungselemente betreffen, inm der

vermuteten und/oder ‘gegebenenfalls auch abge-
kiirzten Schreibweise, in das Fahrzeugnavigati-

onsgerdt

Ubermitteln der eingegebenen Zielftihrungsele-

(o8}
[N}

mentdaten an eine Zentrale, {iber eine Online-
Verbindung zwischen dem Fahrzeugnavigationsgerat

und der Zentréle

g
(U]

Vergleichen der tibermittelten Zielfthrungsele-
mentdaten mit in der Zentrale verfiigbaren Ziel-
fihrungselement-Datenbankeintrdgen (bei diesem

{
Beipiel mit dem Ergebnis, dass den tibermittelten
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zielfilhrungselementdaten zumindest flr einige
Zielfihrungselemente eine Mehrzahl von Zielfih-
rungselement-Datenbankeintrdgen nicht eindeutig
zugeordnet werden kann) und Ubermittlung der

wahrscheinlichsten nicht eindeutig zuordbaren

Zielfﬁhrungselement-Daténbankeintrége« an das
Fahrzeugnavigationsgerét tiber eine Online-
Verbindung

34 Auswahl der gewlinschten Zielfihrungselement-

Datenbankeintrdge .aus der Mehrzahl “der an das
Fahrzeugnavigatioﬁsgerét fibermittelten = nicht
eindeutig zuordbaren Zielftihrungselement-
Datenbankeintrége durch .den Benutzer und Uber-
mittlung der von dem Benutzer ausgewdhlten Ziel-
fihrungselement-Datenbankeintrage von dem Fahr-
zeugnavigationsgerét an die Zentrale, Uber eine

Online-Verbindung

35 Alle Zielfihrungselemente Ubermittelt?

36 Soll eine Online-Verbindung zu einem Operator
aufgebaut werden?

37 Verifizierung eines ~“problematischen Zislfiih-
rungselements durch ein Gespradch zwischen Benut-
zer und Operator

38 Routenberechnung und Zielfihrung

39 Ende

Tabelle 3



WO 02/065058 PCT/DE02/00133

10

15

25

27

Der Ablauf des Verfahrens gemah der dritten Ausfihrungs-
form entspricht bezitiglich den Bl&cken 30 bis 34 im We-
sentlichen dem Ablauf des Verfahrens gemdB der zweiten
Ausfihrungsform, wie er anhand der Blécke 20 bis 24 be-
schrieben wurden. Bei der dritten Ausfithrungsform ist
dariiber hinaus vorgesehen, dass, sofern im Block 35 fest-
gestellt wird, dass noch nicht alle Zielfithrungselemente
tbermittelt beziehungsweise verifiziert wurden, wobeil
zumindest einem Zielftihrungselement kein Zielfuhrungsele-
ment-Datenbankeintrag zugeordnet werden konnte, der Be-
nutzer im Block 36 entscheiden kann, ob eine Online-
Verbindung zu einem Operator aufgebaut werden soll. So-
fern eine derartige Online-Verbindung zu einem Operafor
nicht aufgebaut werden soll, wird zum Block 31 verzweigt,
so dass der Benutzer die Méglichkeit hat; =zumindest be-
ziiglich dem oder den Zielfiihrungselementen, denen keine
Zielfihrungselement-Datenbankeintrdge zugeordnet werden
konnten, neue Zielfihrungselementdaten einzugeben. Sofern
im Block 36 entschieden wird, dass eine Online-Verbindung
zu einem Operator aufgebaut werden soll, wird zum Block
37 verzweigt, in dem zumindest ein problematisches Ziel-
fihrungselement durch ein Gesprédch zwischen dem Benutzer
und dem Operator verifiziert werden kann. Der Operator
gibt dabei das oder die verifizierten Zielfihrungselemen-
te in geeigneter Form ein, so dass zum Block 38 verzweigt
werden kann, in dem die Routenberechnung und Zielfiihrung
durchgefihrt wird. Sofern im Block 35 festgestellt wurde, -
dass alle Zielfthrungselemente ilibermittelt Peziehungswei-
se verifiziert sind, wird direkt zum Block 38 verzweigt.
Das Verfahren gemdl der dritten Ausfihrungsform der vor-

liegenden Erfindung endet beim Block 39.
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Die vorhergehende Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele
gemah der vorliegenden Erfindung dient nur zu illustrati-
ven Zwecken und nicht zum Zwecke der Beschrédnkung der
Erfindung. Im Rahmen der Erfindung sind verschiedene
5 Anderungen und Modifikationen mdglich, ohne den Umfang

der Erfindung sowie ihre Aquivalente zu verlassen.
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Anspriiche

1.

Verfahren zum Ubergeben von zumindest einem Zielfith-

rungselement, insbesondere einem Strafen- und/oder -Orts-

namen, von einem Fahrzeugnavigationsgerdt zu einer Zent-

rale, mit den folgenden Schritten:

a)

b)

Eingeben von Zielfiihrungselementdaten, die zumindest
ein Zielftihrungselement betreffen, in das Fahxrzeug-

navigationsgerit,

Ubermitteln von eingegebenen Zielfithrungselementda-
ten an eine Zentrale, tUber eine Online-Verbindung
zwischen dem Fahrzeugnavigationsgerdt und der Zent-

rale,

dadurch gekennzeichnet, dass das Verfahren weiterhin die

folgenden Schritte umfasst:

c)

Vergleichen der iibermittelten Zielfithrungselementda-
ten mit in der Zentrale verfiigbaren Zielfithrungsele-
ment-Datenbankeintrdgen und Unterscheiden zumindest

der folgenden Falle:
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Fall 1: den Ubermittelten Zielfithrungselementdaten
kann bezliglich jedem enthaltenen Zielfiih-
rungselement eindeutig ein Zielfihrungs-
element-Datenbankeintrag zugeordnet wer-

den,

Fall 2: den tbermittelten Zielflihrungselementdaten
kann zumindest beziiglich einem Zielfiih-
rungselement eine Mehrzahl von Zielfiih-
rungselement-Datenbankeintrdgen nicht ein-
deutig zugeordnet werden,

Fall den Ubermittelten Zielfihrungselementdaten

W

kann zumindest Dbezliglich einem Zielfiih-
rungselement kein Zielfiuhrungselement-

Datenbankeintrag zugeordnet werden,

wobel die Zentrale im Fall 2 zumindest einige der
Mehrzahl der nicht eindeutig =zuordbaren 2Zielfiih-
rungselement-Datenbankeintrdge tiber eine Online-
Verbindung an das Fahrzeugnavigationsgeridt iibermit-
tel.

2. Verfahren nach .Aﬁspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die im Fall 2 an das Fahrzeugnavigationsgerdt (ber-
mittelte Mehrzahl der nicht eindeutig zuordbaren Zielfiih-
rungselement-Datenbankeintrdge einem Benutzer durch das
Fahrzeugnavigationsgerat zur Auswahl angeboten wird, und
dass ein von dem Benutzer ausgewdhlter Zielfithrungsele-
ment-Datenbankeintrag von dem Fahrzeugnavigationsgerit
lber eine Online-Verbindung an die Zentrale ibermittelt

wird.
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3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspxiiche,
dadurch gekennzeichnet, dass dem Benutzer im Fall 2 ein
welterer Auswahlpunkt angeboten wird, der vom Benutzer
ausgewdhlt werden kann, wenn keiner der Mehrzahl der
Ubermittelten nicht eindeutig zuordbaren Zielfiithrungsele-

ment-Datenbankeintrige zutrifft.

4. Verfahren nach einem der vorhérgehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die vom Benutzer vorgenomme-—
ne Auswahl des weiteren Auswahlpunktes der Zentrale iber
eine Online-=Verbindung mitgetéilt ‘wird, und dass die

Zentrale anschlieBend entsprechend dem Fall 3 verfahrt.

5. Verfahren nach’ einem der vorhergehenden Anspiiiche,
dadurch gekennzeichnet, dass im Fall 1 jeder eindeutig
zuordbare Zielftihrungselement-Datenbankeintrag von der

Zentrale zur weiteren Verarbeitung {ibernommen wird.

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Zentrale im Fall 3 iiber
eine Online-Verbindung eine Nachricht an das Fahrzeugna-
vigationsgerdt ibermittelt, die dem Benutzer signali-
siert, dass =zumindest einem zielfthrungselement kein
Zielfihrungselement-Datenbankeintrag zugeordnet werden

kann.

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass dem Benutzer im Fall 3 ange-
boten wird, das eine Online-Verbindung zu einem Operator

hergestellt wird.
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8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Zielfiihrungs-

element einen Ortsnamen umfasst.

9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Zielfithrungs-

element einen StraBenamen umfasst.

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die eingegebenen Zielfiih-
rungsdaten mehrere Zielfiihrungselemente eines Routen-

startpunktes und/oder eines Routenzielpunktes betreffen.

11. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass es mehrmals hintereinander

fir unterschiedliche Zielfithrungselemente durchgefihrt

v

‘wird.

12, Verfahren nach einem der vorhergghénden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass es zur Ubergabe von einem
oder mehreren der folgenden Zielfithrungselemente verwen-
det wird: Startort, StartstraBe, Abschnitt der Startstra-

Re, Zielort, Zielstrale, Abschnitt der ZielstralPe.

13. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Datenaustausch zwischen
dem Fahrzeugnavigationsgeridt und der Zentrale iber ein
Mobilfunknetz erfolgt.

14. Fahrzeugnavigationsgeridt, das zur Teilnahme an dem
Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche ausge-

legt ist.
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15. Zentrale, insbesondere Kommunikationsserver, die zur
Teilnahme an dem Verfahren nach einem der vorhergehenden

Anspriiche ausgelegt ist.

16. Fahrzeugnavigationsgerdt, insbesondere zur Durchfith-
rung des Verfahrens nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
das keine fliir eine Routenberechnung ausreichende Datenba-
sis aufweist, mit einer Eingabeeinrichtung, tiiber die ein
Benutzer zumindest ein Zielfihrungselement betreffende
Zielfithrungselementdaten eingeben kann, wobei das Fahr-
zeugnavigationsgerét Kommunikationseinrichtungen aufweist
oder mit separaten Kommunikationseinrichtungen zusammen-
wirkt, um Daten mit einer Zentrale auszutauschen, in der
Routen berechnet werden, dadurch gekennzeichnet, dass  es
Auswahlmittel aufweist, mit denen der Benutzer zumindest
einen Zielfihrungselement-Datenbankeintrag einer Mehrzahl
von Zzielfihrungselement-Datenbankeintrdgen auswahlen
kann, die von der Zentrale als Antwort auf an die Zentra-
le tbermittelte Zielflihrungselementdaten iibermittelt
wird, wenn die Zentrale zumindest einem Zielfithrungsele-
ment eine Mehrzahl von zielfithrungselement-

Datenbankeintrdgen nicht eindeutig zuordnen kann.

17. Fahrzeugnavigationsgeridt nach Anspruch 16, dadurch
gekennzeichnet, dass es den zumindest einen vom Benutzer
ausgewahlten Zielfiihrungselement-Datenbankeintrag mit den

Kommunikationseinrichtungen an die Zentrale iibermittelt.-

18. Fahrzeugnavigationsgerdt nach einem der Anspriiche 16
bis 17, dadurch gekenngzeichnet, dass zumindest ein Ziel-

fihrungselement einen Ortsnamen umfasst.
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19. Fahrzeugnavigationsgerdt nach einem der Anspriiche 16
bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Ziel-

fihrungselement einen StraBenamen umfasst.

20. Fahrzeugnavigationsgerdt nach einem der Anspriiche 16
bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass die eingegebenen
Zielfiithrungselementdaten mehrere Zielfthrungselemente
eines Routenstartpunktes und/oder eines Roﬁtenzielpunktes

betreffen.

21. Fahrzeugnavigationsgerdt nach einém der Anspriiche 16
bis 20, dadurch gekénnzeichnet, dass die Kommunikations-

einrichtungen durch ein Mobilfunkendgerdt gebildet sind.

22. Zentrale, insbesondere zur Durchfithrung des Verfah-
rens nach einem der Anspriiche 1 bis 13, in der Zzielfiih-
rungselement-Datenbankeintrige Zur Verfigung stehen,
wobel die Zentrale Kommunikationseinrichtungen aufweist
oder mit separaten Kommunikationseinrichtungen zusammen-
wirkt, um Daten mit Fahrzeugnavigationsgeriten auszutau-
schen, dadurch gekennzeichnet, dass sie dazu ausgelegt
ist, tiber die Kommunikationseinrichtungen von einem Fahr-
zeugnavigationsgerat  iibermittelte Zzielfihrungs—-
elementdaten zu empfangen, dass sie Mittel aufweist, um
empfangenen Zzielfiihrungselementdaten mit Zielfihrungsele-
ment-Datenbankeintrdgen zu vergleichen und dabei =zumin-

dest die folgende Fille zu unterscheiden:

Fall 1: den Ubermittelten Zielfithrungselementdaten kann

bezltiglich jedem enthaltenen Zielfithrungselement



10

15

[ ]
(@]

WO 02/065058 PCT/DE02/00133

eindeutig ein Zielfithrungselement-Datenbank-

eintrag zugeordnet werden,

Fall 2: den tbermittelten Zielfithrungselementdaten kann
zumindest bezliglich einem Zielfiihrungselement
eine Mehrzahl wvon Zielfiihrungselement-Daten-
bankeintrdgen nicht eindeutig zugeordnet wer-

den,

Fall 3: den Ubermittelten Zielfiihrungselementdaten kann
zumindest Dezliglich einem Zielfithrungselement
kein Zielfiihrungselement-Datenbankeintrag zuge-

ordnet werden,

und dass sie im Fall 2 zumindest einige der Mehrzahl der
nicht eindeutig zuordbaren Zielfiihrungselement-
Datenbankeintrage tiber die Kommunikationseinrichtungen an

das Fahrzeugnavigationsgerdt tbermittelt.

23. Zentrale nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet,
dass dazu ausgelegt ist, von einem Benutzer aus der Mehr-
zahl der Zielfiihrungselement-Datenbankeintrige ausgewihl-
te Zielfihrungselement-Datenbankeintrige iiber die Kommu-
nikationseinrichtungen zu empfangen und diese vom Benut-
zer ausgewdhlten Zielfﬁhrungselement—Datenbankeintrégé

welterzuverarbeiten.

24. Zentrale nach einem der Anspriiche 22 bis 23, dadurch
gekennzeichnet, dass sie dazu ausgelegt ist, im Fall 1
die ~eindeutig zuordbaren Zielfithrungselement-

Datenbankeintridge weiterzuverarbeiten.
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25. Zentrale nach einem der Anspriiche 22 bis 24, dadurch
gekennzeichnet, dass sie dazu ausgelegt ist, im Fall 3
Uber die Kommunikationseinrichtungen eine Nachricht an
das Fahrzeugnavigationsgerdt zu t{bermitteln, die dem
Benutzer signalisiert, dass zumindest einem Zielfiihrungs-
element kein Zielfiihrungselement-Datenbankeintrag zuge-

ordnet werden kann.

26. Zentrale nach einem der Anspriiche 22 bis 25, dadurch
gekennzeichnet, dass sie dazu ausgelegt ist, im Fall 3
Uber die Kommunikationseinrichtungen eine WNachricht an
das’ Fahrzeugnavigatiénsgerét zu Ubermitteln, die dem
Benutzer anbietef, das eine Online-Verbindung mit einem

Operator hergestellt wird.

27. Zentrale nach einem der Anspriche 22 bis 26, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest ein Zielfilhrungselement

einen Ortsnamen umfasst.

28. Zentrale nach einem der Anspriiche 22 bis 27, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest ein Zielfiihrungselement

einen StraPenamen umfasst.

29. Zentrale nach einem der Anspriiche 22 bis 28, dadurch
gekennzeichnet, dass die eingegebenen Zielfithrungsdaten
mehrere Zielfiuhrungselemente eines Routenstartpunktes

und/oder eines Routenzielpunktes betreffen.

30. Zentrale nach einem der Anspriiche 22 bis 29, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kommunikationseinrichtungen dazu

ausgelegt sind, Mobilfunkendgerdten zu kommunizieren.
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