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@ Déflecteur d'air, notamment pour équiper la portiére d’une automobile.

Linvention concerne un déflecteur 1 pour &quiper la
portidre d'une voiture.

Le défiecteur 1 est plus large & l'arriére qu'a l'avant. Il est
collé contre les montants 17, 18 de la portiére, uniquement par
son bord supérieur et par son bord arriére. Le long de sa
partie inférieure est prévue une gouttiére 12 :

Application : suppression de tout angle mort pour la visibi-
lité du conducteur: déflecteur 1 adaptable sur des voitures de
types différents.
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La présente i;vention est relative & un déflecteur
dtair du genre de ceux qui équipent une portiére d'un véhicule auto-
mobile,

On connait des déflecteurs dlair de ce type,qu'! on
peut adapter aprés coup sur la poritidre d'une automobile existant
déja.Le but recherché est de permettre aux occupants de l'automobile}
dtouvrir en ltlabaissant lea vitre d'une fenétre,sans que pour autant
1tintérieur du véhicule en marche ne soit balayé par un violent cou-
rant dtair,

Les déflecteurs d'air de type connu sont générale-
ment réalisés & partir d'une feuille d'un matériau transparent,dé-
coupée suivant un contour dont llaspect général est celui d'un che-
vron dont les deux branches formententreelles un angle obtus.La pre-
misre de ces deux branches est destinéde & &tre appliquée & l'hori -
zontalecontre le bord supérieur de le. portidre, alors querla secon=
de branche est appliquée prds du pare-brise, le long du bord avant
descendant de la portidre.EBn pratique, on constate que ce type de
déflecteur ne donne pas satisfaction et laigse pénétrer dans lthabi-
tacle des turbulences importantes dés gquton entrouvre. . la glace.
Pour essayerdnanéliorer l'efficacité,certains déflecteursont &ié
réalisés sous une forme galbée, bombée vers ltextérieur du véhicule.
Non seulement le résultat souhaité ntest pas atteint,mais ce procédé
enlaidit1taspect général du véhicule. - ’

Bien mieux, les constructeurs dtautomobiles ayant eux-méméstendance
% galber de plus en plus le profil transversal des véhicules,les
vitres latérales sont souvent situées dang des plans & orientation
oblique, si bien que lorsqu'une vitre reste ouverte sur une automo=
bile & l'arrét, la pluie tombe dans l'habitacle.

Enfin, un déflecteur de type connu doit &tre adap-
té au profil de la voiture 3 équiper. Etant donné que le parc auto-
mobile actuel comporte plus de trois centstypes de voitures, il en
résulte qu'un déflecteur doit &tre fabriqué lui aussi & plus de
trois centsmoddles différents. En pratique, cela conduit 3 un en~-
gorgement des pidces i stocker en magasin, les détaillants se trou-
vant alors souvent en rupture de stock face 3 la demande de leur
client2le,

TLa présente invention a pour but d'éviter ces in-
convénients en réalisant un déflecteur d'air d'un type nouveau;qui
soit & la fois parfaitement efficace et susceptible de s'adapter
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2
sans modification sur plusieurs types de voitures automobiles.

Un déflecteur d'air selon 1lt'inventicon,destiné &
8tre fixé sur 1'encadrement fixe de la vitre coulissante d'une
portidre d'un véhicule automobile est réalisé dtune pidce i partir
d'une plaque en un matériau transparent, et il est caractérisé en
ce qu'il se présente sous la forme d'une bande sensiblement hori-~
gontale dont le grand c¢8té supérieur s'adapte sur la partie supé-
rieure sensiblement horizontale de ll'encadrement, alors que son
petit c8té arridre est fixé sur le montant arridre de ltlencadre-
ment , tandis que le grand odté inférieur comporte dans sa partie
arridre, un joint de protection équipant la parol interne du d4dé-
flecteur , pour coopérer avec la face externe de la vitre counlis-
sante pour arr8ter les turbulences dlair.O0n remarque en pariiculier
- le petit c8té avant de la bande transparente n'est pas fixé sur
1'avant de ll'encadrement de la vitre;

- contrairement aux défecteurs connus, le déflecteur selon 1tinven~
tion ne comporte aucune partie avent descendante qui viendrait se
fixer sur le montant avant descendant de 1tencadrement de la vitre.

Suivant une autre caractéristique de 1tinvention,
un déorochement est prévu & mi-longueur dans le grand cbté infé-
rieur du contour de la bande transparente, la largeur de cette
dernidre &tant ainsi inférieure dans sa partie avant 4 ce qu'elle
est dans sa partie arridre. Ce décrochement ilibére en particulier
la vigibilité du conducteur en supprimant fout risque dtangle mort
vers l'avant gauche.

sSuivant une autre caractéristique de 1l'invention,
le bord inférieur du déflecteuvr est longé sur au moins une partie
de sa longueur, par une gouttiére pour recueillir 1leau de pluie.
Cette guttibre est préférablement ouverte vers 1tarridre pour 1l!'éva-
cuation de 1l'eau recueillie. :

 Suivent une autre caractéristique de 1l'invention,
la face interne du déflecteur est rev8tue le long du grand c8%é
supérieur et le long du petit c8té arridre, dtun lisers  adhésif
permettant sa fixation par collage sur la paroi extérieure des
montants de llencadrement de la glace coulissante. Cette disposi~
tion permet en particulier & un déflectenr donné de se fixer sur
plusieurs types de portidres et donc de voitures.

Le dessin annexé, donné & titre d'exemple non
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limitatif, permettra de mieué,comprendre les caractéristiques de
1ltinvention. - -

Figure 1 est une vue montrant la face arridre d'un
déflecteur selon l'invention.

Pigure 2 montre sa face avant.

Figure 3 est une coupe suivant III-III(figure 2).

Figure 4 montre une voiture automobile dont la por-
te avant gauche est équipée d'un déflecteur selon l'invention, la
glace étant entrouverte en position "route“, clest-a~dire pour
circulation & grande vitesse.

Figure 5 est une vue analogue lorsque la glace est
baissée en position "ville", c'est-~a~dire pour circulation & petite
vitesse.

Tie déflecteur dlair 1 est réalisé d'une pikce en
une matidre transparente, qui peut &tre teintée ou incolore. Il se
présente sous la forme d'une bande plate 2 définie par:

- un grand c8té supérieur droit dont le tracé est presque rectili-
gnej;

- un petit c8té arridre 4 3

~ un grend c8té inférieur dont les deux irongons 5 et 6 sont sé-
parés par un décrochement 7, si bien que la largeur 8 de la bande 2
en avant du décrochement 7, est inf érieure & la largeur 9 de la
partie arridre de la bande 2.

- un petit c6té avant 10 qui est incliné vers 1e bas en direction
de 1ltarridre, si bien gue son iracé converge vers le bas avec celui
du petit ¢8té arridre 4. -

Par ailleurs, la parci extérieure 11 de la bande 2
est équipée d'une gouttidre en U 12, qui est ouverte vers le haut
le long du grand c¢8té inférieur 5,6,7. Cette gouttiére 12 est ou~
verte 3 ses deux extrémités, en particulier vers 1larridre.

La face intérieure 13 du déflecteur 1 est équipée

le long des c¢8tés 3 et 1, d'un ligéré adhésif 14.

Le fonctionnement est le sulvant:

On a supposé sur les figures 4 et 5 que le déflec~-
teur dlair 1 selon ll'invention équipe la portiére'avant gauche 15
d'une automobile. Cette portidre est équipée & la manidre connue
d'une glace 16 coulissant vers le haut ou vers le bas, par rapport

3 un encadrement de portidre qui comprend:

- une traverse supérieure fixe 173
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- un montant arridre 183
- un montant avant 19. 7

La mise en place du déflecteur 1 selon 1l7invention
steffectue de facon trés simple.Tl suffit en effet dlappliguer le
bord supérieur 3 et le bord arridre 4 respectivement sur les pa~
roig extérieures de la traverse supérieure 17et du montant ar-
ridre 18, La fixation est assurée par le liserz adhésif 14.

On remarque que le petit c8té avant 10 nlest nulle-
ment fixé au montant 19. Bien mieux, ce montant reste entidrement
libre, sans correspondre & aucun élément du déflecteur.

Ceci étant, on voit gue la présente invention pro-
cdde d'une conception opposée & celle des déflecteurs connus 3 ce
jour.En effet, alors gque ceux~ci visaient & obturer tout interstice
le long du montant avant 19 lorsque la glace 16 est éntrouverte ’
1tinvention considdre au contraire que les entrées dlair et tour-
billons venant de l'extérieur ont tendance & pénétrer dans 1l'habi-
tacle dans la paritie arridre de la glace 16, si bien qu'il n'est
pas nécessaire de masquer la partie avant, proche du montant 19.

Tant que la glace 16 est fermée,c'est-a-dire com-
plédtement remontée,le joint 20 est en contact avec elle,ou bien il
est trés proche de sa surface extérieure.

Torsque le conducteur entrouve la glace 16 & la po-
sition "route" ( figure 4), la partie arridre de la glace 16 reste
en contact avec le joint 20,0u tout au moinselleen est suffisamment
proche pour constituer une chicane étroite interdisant toute ren-
trée d'air dans 1l'habiiacle. On constate qu'ainsi la protection du

o1 des passagers est tout & fait efficace, bien que la partie
ouverte avant 21 soit compldtement dégagée.Cela présente entre
sutre 1llavantage de supprimer tout risque dtangle mort dans le vi-
8ibilité du chauffeur. ' ,

De plus, l'entrée des turbulences dans la voiture
étant supprimée, le déflecteur 1 selon 1l'invention joue le rdle 4'
un anti-bruit efficace. .

La partie avant laissée libre (zone 21) améliore
la ventilation dans la voiture. ;

quand 1'utilisateur baisse compldtement la glace 16
( figure 5, position ville), on constate que le déflecteur 1 qui
est plus large dans sa paftie arridre que dans sa partie avant, és-

sure encore une protection efficace tant que le véhicule avance a
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5 : .
faible vitesse. Ici encore, la visibilité latérale reste totale.

Bien entendu, dans tous les cas, le déflecteur 1
peut &tre réalisé en un matériau transparent teinté, par exemple
fumé, pour assurer une protection contre les rayons du soleil,

Enfin, la gouttidre 12 recueille les eaux de pluie
qui ruissellent sur le déflecteur 1.Ainsi, méme si la glace 16 est
restée plus ou moins ouverte quand la voiture se trouve & llarréi,
1'eau de ruissellement est arrétée par la gouttidre 12 et évite qu!
elle ne péndtre dans lthabitacle. Cette particularité est spéeciale-
ment intéressante sur les voitures modernes dont les glaces 16 ont
tendance & étre de plus en plus galbées et situées dans des plans
inclinés par rapport 4 la verticale.

Sur la face intérieure 13 de la bande 2, et le
long du trongon inférieur arridre 5, est fixé un joint 20, consti.
tué par exemple d'un trongon de mousse ou de plastique collé contre
la bande transparente 2, ou bien encore d'un profilé en matiére
souple. ’

Afin d'améliorer la finitidn de l'assemblage,
on peut coller sur les bords 3 et 4 un enjoliveur qui les re-
couvre et qui , sur la portiére ., suit le contour extérieur

de la traverse 17 et du montant 18.
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6
REVENDICATIONS

1 - Déflecteur dtair destiné 4 8tre fixé su:.l'encadre—
ment fixe (17),(18),(19), de la vitre coulissante (16) d'une portidre

(15) Atun véhicule automobile, et réalisé d'une piéce sous la forme d'une

plaque en un matériau transparent, caractérisé en ce qu'il se prés-
ente sous la forme d'une bande sensiblement horizontale (2) dont le
grand c8té supérieur (3) stadapte sur la paritie supérieure sensible-
ment horizontale (17) de l'encadrement, alors que son petit c8té ar-
ritre (4) est fixé sur le montant arridre (18) de l'encadrement,
tandis que le grand c8té inférieur comporte dans sa partie arridre
(5), un joint de protection (20) équipant la paroi interne (13) du
déflecteur (1), pour coopérer avec la face externe de la vitre cou-
lissante (16) afin dlarr8ter les turbulences d'air,

2 - Déflecteur d'air suivant la revendieation 1, carac—
térisé en ce que le petit c6té avant (10) de la bande transparente
(2) n'est pas fixé sur le montant avant (19) de l'encadrement de la
vitre (16), le long duquel aucune partie avant descendante n'est
prévue.

3 o Déflecteur dlair suivant 1'une quelconque des reven-—
dications précédentes, caractérisé en ce gulun déorochement (D

ést prévu

dans le grahd c8té inférieur du contour de la
bande transparente (2), la largeur {(8):de cette dernitre dans sa
partie avant étant ainsi inférieure 2 sa largeur (9) dans sa partie
arriére, '

4 - Défleéteur dlair suivant l'une quelconque des reven-
dications précédentes, caractérisé en ce que le bord inférieur (5),
(6), (1), du déflecteur (1) est longé sur au moins une partie (5) de
sa longueur, par une gouttidre extérieure (12) pour recueillir 1'eau
de pluie.

5 = Déflecteur dtair suivant la revendication 4, carac—
térisé en ce que la gouttidre (12) est ouverte vers l'arridre pour
1tévacuation de 1'eau recueillie.

6 - Déflecteur d'air suivant 1l'une duelcongque des reven—
dications précédentes, caractérisé en ce que la face interne (13) du
déflecteur (1) est revBtue le long du grand c6té supérieur (3) et le
long du petit c8té arridre (4), d'un liseré adhésif (14) permettant
sa fixation par collage sur la paroi extérieure des montants(17),
(18) de 1'encadrement de la glace coulissante (16), ce qui permet &

un déflecteur (1) donné de se fixer sur plusieurs types de portidres
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et donc de voitures.

7 - Déflecteur d'air suivant 1l'une quel-
congue des revendications précédenwes:, caractérisé en ce qu'
il est complété par un enjoliveur recouvrant ses bords (3) et
(4) pour suivre le contour extérieur de la traversec(17) et

du montanit: (18) de la portidre (15).
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