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一种中间轴自定位后驱动轴总成

(57)摘要

本实用新型属于汽车传动技术领域，具体的

说是一种中间轴自定位后驱动轴总成。驱动轴总

成包括两个三销式移动节和中间轴,滑移范围

大，拆装维修便利性好；三销式移动节的球环与

三销轴之间为小间隙配合，取消滚针、挡圈及卡

簧结构，结构简单、占用空间小、成本低；三销式

移动节底部设置有凹槽及回位弹簧，中间轴的两

端设置有凸起，回位弹簧沿着中间轴轴线方向布

置且两端分别抵靠在三销式移动节底部凹槽和

中间轴凸起之间，保证中间轴终处在中间位置，

同时，消除移动节与变速器、轮毂之间的轴向配

合间隙，增强了动力传递的平稳性，提升整车舒

适性及NVH性能。
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1.一种中间轴自定位后驱动轴总成，其特征在于，该后驱动轴总成包括三销式移动节

Ⅰ、中间轴(11)和三销式移动节Ⅱ；其中所述的三销式移动节Ⅰ和三销式移动节Ⅱ结构相同，

对称设置在后驱动轴总成的两端；所述的三销式移动节Ⅰ包括第一连接环(1)、第一三销壳

体(2)、第一回位弹簧(3)、第一挡圈(4)、第一球环(5)、第一三销轴(6)、第一大夹箍(7)、第

一护套(8)、第一润滑脂(9)和第一小夹箍(10)；所述的中间轴(11)沿轴线方向依次套有第

一小夹箍(10)、第一护套(8)；所述的第一球环(5)、第一三销轴(6)间隙配合；所述第一三销

轴(6)、中间轴(11)通过第一挡圈(4)进行轴向限位；所述的第一回位弹簧(3)沿着中间轴

(11)轴线方向布置，并且一端套在中间轴(11)的一端，另一端与第一三销壳体(2)相接触；

所述的第一连接环(1)卡在第一三销壳体(2)的卡槽上；所述的第一大夹箍(7)夹在第一三

销壳体(2)上；所述的第一护套(8)和中间轴(11)中间填充有第一润滑脂(9)。

2.根据权利要求1所述的一种中间轴自定位后驱动轴总成，其特征在于，所述的第一三

销壳体(2)内壁上设置有与第一三销壳体(2)共线的圆台形凹槽A；所述的中间轴(11)的两

端设置有凸起B。

3.根据权利要求2所述的一种中间轴自定位后驱动轴总成，其特征在于，所述的第一回

位弹簧(3)的一端套在凸起B上，另一端与圆台形凹槽A的底部相接触。

4.根据权利要求1所述的一种中间轴自定位后驱动轴总成，其特征在于，所述的第一球

环(5)采用高碳铬轴承钢GCr15或锡青铜类减摩材料。
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一种中间轴自定位后驱动轴总成

技术领域

[0001] 本发明属于汽车传动技术领域，具体的说是一种中间轴自定位后驱动轴总成。

背景技术

[0002] 近年来，随着人们生活水平的提高，汽车逐渐进入寻常百姓家，并且，市场上有各

种不同档次的汽车供消费者选择，极大的方便人们的出行。等速驱动轴总成是汽车传动系

统中非常重要的部件，它常常采用两个等速万向节，一个万向节与轮毂连接，另一个与变速

器连接。等速驱动轴总成不仅可以将发动机驱动力平稳、高效的传递到车轮，而且可以适应

悬架运动，实时调整驱动轴长度，因此，等速驱动轴总成的性能与质量对传动系乃至整车品

质有着重要影响。

[0003] 参阅图1，现有技术中，后等速驱动轴总成常见结构如下：车轮侧万向节采用固定

球笼式等速万向节(简称固定节)，变速器侧万向节采用伸缩等速万向节(简称移动节)，中

间轴通过花键与固定节和移动节连接，并通过卡环限位。固定节包含钟形壳、保持架、钢球、

星形套等部分。移动节大致分为伸缩球笼式等速万向节和伸缩三销式等速万向节。伸缩球

笼式等速万向节包括外星轮、保持架、钢球、内星轮等部分。参阅图2，伸缩三销式等速万向

节包括三销壳体、卡簧、挡圈、滚针、球环、三销轴等部分。

[0004] 汽车后驱动轮不具备转向功能或转向角度很小，实际使用中，汽车后等速驱动轴

总成的等速万向节可以用到的摆角较小，一般不超过20度，此外，结合后等速驱动轴总成布

置情况，发明人发现现有技术存在如下问题：

[0005] 车轮侧采用固定节，同等承载能力情况下固定节占用空间偏大，对整车布置提出

一定要求。固定节不具有伸缩功能，拆卸驱动轴时，需要松开悬架控制臂连接，将转向节转

动较大角度并向外掰很大距离，才能够将变速器侧三销式移动节拆下来，维修便利性差。现

有三销式移动节的三销轴与球环之间设置有滚针，大扭矩情况下的耐久性较好，但是对于

小型乘用车，由于发动机动力弱，整车质量轻，现有三销式移动节结构复杂、成本高。

发明内容

[0006] 本发明提供了一种结构简单、紧凑的中间轴自定位后驱动轴总成，解决了现有技

术中等速驱动轴总成存在的上述问题。

[0007] 本发明技术方案结合附图说明如下：

[0008] 一种中间轴自定位后驱动轴总成，该后驱动轴总成包括三销式移动节Ⅰ、中间轴11

和三销式移动节Ⅱ；其中所述的三销式移动节Ⅰ和三销式移动节Ⅱ结构相同，对称设置在后

驱动轴总成的两端；所述的三销式移动节Ⅰ包括第一连接环1、第一三销壳体2、第一回位弹

簧3、第一挡圈4、第一球环5、第一三销轴6、第一大夹箍7、第一护套8、第一润滑脂  9和第一

小夹箍10；所述的中间轴11沿轴线方向依次套有第一小夹箍10、第一护套8；所述的第一球

环5、第一三销轴6间隙配合；所述第一三销轴6、中间轴11通过第一挡圈4  进行轴向限位；所

述的第一回位弹簧3沿着中间轴11轴线方向布置，并且一端套在中间轴  11的一端，另一端
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与第一三销壳体2相接触；所述的第一连接环1卡在第一三销壳体2的卡槽上；所述的第一大

夹箍7夹在第一三销壳体2上；所述的第一护套8和中间轴11中间填充有第一润滑脂9。

[0009] 所述的第一三销壳体2内壁上设置有与第一三销壳体2共线的圆台形凹槽A；所述

的中间轴11的两端设置有凸起B。

[0010] 所述的第一回位弹簧3的一端套在凸起B上，另一端与圆台形凹槽A的底部相接触。

[0011] 所述的第一球环5采用高碳铬轴承钢GCr15或锡青铜类减摩材料。

[0012] 所述的第二三销壳体12的花键端部采用内螺纹，通过螺栓固定到轮毂上。

[0013] 本发明的有益效果为：

[0014] 1)所述驱动轴总成包含两个三销式移动节，滑移范围大，可以达到(80-100)mm，拆

卸驱动轴总成时，松开悬架控制臂连接，只需稍微向外掰转向节，即可拆下变速器侧三销式

移动节，提高维修便利性。

[0015] 2)所述三销式移动节取消滚针、挡圈及卡簧结构，球环采用高碳铬轴承钢GCr15或

锡青铜类减摩材料，由于结构简化，球环直径及三销壳体回转直径可以进一步缩小，结构简

单、占用空间小、成本低，耐久、耐摩性能较好。

[0016] 3)所述三销式移动节内部设置有回位弹簧，回位弹簧两端分别抵住中间轴和三销

壳体，保证中间轴终处在中间位置，实现自定位，同时保证三销式移动节夹角最小，有助于

提升万向节耐久性。

[0017] 4)驱动轴总成正常工作时，三销式移动节内的回位弹簧处于压缩状态，将两个三

销式移动节顶靠在变速器和轮毂轴承上，消除轴向间隙，此外，三销式移动节的三销轴与球

环之间为小间隙配合，减小驱动轴总成圆周间隙，增强了动力传递的平稳性，提升整车舒适

性及NVH性能。

附图说明

[0018] 图1为现有后驱动轴总成结构示意图；

[0019] 图2为现有伸缩三销式等速万向节结构示意图；

[0020] 图3为本发明整体结构示意图。

[0021] 图中：1、第一连接环；2、第一三销壳体；3、第一回位弹簧；4、第一挡圈；5、第一球

环；6、第一三销轴；7、第一大夹箍；8、第一护套；9、第一润滑脂；10、第一小夹箍；  11、中间

轴；12、第二三销壳体。

具体实施方式

[0022] 参阅图3，一种中间轴自定位后驱动轴总成，该后驱动轴总成包括三销式移动节Ⅰ、

中间轴11和三销式移动节Ⅱ。其中所述的三销式移动节Ⅰ和三销式移动节Ⅱ结构相同，对称

设置在后驱动轴总成的两端；所述的三销式移动节Ⅰ包括第一连接环1、第一三销壳体2、第

一回位弹簧3、第一挡圈4、第一球环5、第一三销轴6、第一大夹箍7、第一护套8、第一润滑脂9

和第一小夹箍10；所述的三销式移动节Ⅱ包括第二三销壳体12、第二回位弹簧、第二挡圈、

第二球环、第二三销轴、第二大夹箍、第二护套、第二润滑脂和第二小夹箍。以三销式移动节

Ⅰ的结构为例：

[0023] 所述的中间轴11沿轴线方向依次套有第一小夹箍10、第一护套8；所述的第一球环
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5、第一三销轴6之间为小间隙配合，取消滚针、挡圈及卡簧结构，球环采用高碳铬轴承钢

GCr15  或锡青铜类减摩材料以提高耐摩性、耐久性，由于结构简化，球环直径及三销壳体回

转直径可以进一步缩小，从而达到减小移动节体积的同时增加耐久性能。

[0024] 所述的第一回位弹簧3沿着中间轴11轴线方向布置，并且一端套在中间轴11的一

端，另一端与第一三销壳体2相接触；所述的第一连接环1卡在第一三销壳体2的卡槽上，对

第一三销壳体2进行轴向限位；所述的第一大夹箍7夹在第一三销壳体2上；所述的第一护套

8和中间轴11中间填充有第一润滑脂9。

[0025] 所述的第一三销壳体2内壁上设置有与第一三销壳体2共线的圆台形凹槽A；所述

的中间轴11的两端设置有凸起B。

[0026] 所述的第一回位弹簧3的一端套在凸起B上，另一端与圆台形凹槽A的底部相接触。

第一回位弹簧3外圈与第一三销壳体2的凹槽A底部直径匹配，第一回位弹簧3内圈与中间轴

11圆柱形的凸起B直径匹配。

[0027] 本发明采用两个三销式移动节，滑移范围较大，可以达到(80-100)mm，拆卸驱动轴

总成时，松开悬架控制臂连接，只需稍微向外掰转向节，即可拆卸下变速器侧三销式移动

节，提高维修便利性；该三销式移动节取消滚针、挡圈及卡簧结构，球环采用高碳铬轴承钢

GCr15或锡青铜类减摩材料，由于结构简化，球环直径及三销壳体回转直径可以进一步缩

小，结构简单、占用空间小、成本低，耐久、耐摩性能较好；该三销式移动节内部设置有回位

弹簧，回位弹簧两端分别抵住中间轴和三销壳体，保证中间轴终处在中间位置，实现自定

位，同时保证三销式移动节夹角最小，有助于提升万向节耐久性；驱动轴总成正常工作时，

三销式移动节内的回位弹簧处于压缩状态，将两个三销式移动节顶靠在变速器和轮毂轴承

上，消除轴向间隙，此外，三销式移动节的三销轴与球环之间为小间隙配合，减小驱动轴总

成圆周间隙，增强了动力传递的平稳性，提升整车舒适性及NVH性能。
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