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(57) Abrege/Abstract:
L'invention propose un injecteur de demarrage de chambre de combustion de turbomachine,comportant: un circuit d'injection de
carburant, un circuit d'allumage du carburant, comprenant un injecteur de carburant alimenté par le circuit d'injection de carburant,
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(57) Abrege(suite)/Abstract(continued):

et une bougie d'allumage (101) du carburant injecte, l'injecteur de démarrage etant caracterisé en ce qu'il comprend en outre: une
enceinte cloisonnée comprenant un premier compartiment (106) dans lequel est réalisé l'allumage du carburant par la
bougie(101), et un second compartiment (107) séparée du premier par une cloison thermiguement conductrice(105), et un circuit
principal de demarrage de la combustion, comportant au moins un injecteur de carburant alimenté par ledit circuit d'injection de
carburant, et debouchant dans le deuxieme compartiment (10/7) de I'enceinte en etant dispose de maniere a injecter le carburant
contre ladite paroi(105). L'invention propose eégalement un ensemble de combustion et une turbomachine comprenant au moins
un tel injecteur de démarrage.
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(57) Abstract : The mvention relates to a start-up injector for a turbine engine
combustion chamber, said mjector comprising: a fuel mjection circuit; and a

101 fuel 1gnmition circuit including a fuel injector supplied by the fuel mjection cir-
B_,,l |<_A cuit and a spark plug (101) for igniting the mnjected fuel. The start-up injector is
. . characterised in that it also comprises: a partitioned enclosure including a first
i_! compartment (106) in which the fuel is i1gnited by the spark plug (101) and a

I

conductive partition (105); and a main combustion start-up circuit which in-
cludes at least one fuel injector supplied by the tuel mjection circuit and opens
into the second compartment (107) of the enclosure such as to inject the fuel
_ against the wall (105). The invention also relates to a combustion assembly and
a turbine engine comprising at least one such start injector.
A' 30 (57) Abrégé : L'invention propose un Injecteur de demarrage de chambre de
/.

/ combustion de turbomachine,comportant: un circuit d'injection de carburant,

y./ 102 second compartment (107) separated from the first compartment by a thermally
A

1

\

#

=) [

un circuit d'allumage du carburant, comprenant un injecteur de carburant ali-
mente par le circuit d'imjection de carburant, et une bougie d'allumage (101) du
carburant injecté, l'injecteur de démarrage étant caractérisé en ce qu'il com-
prend en outre: une enceinte cloisonnée comprenant un premier compartiment
(106) dans lequel est réalise 'allumage du
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carburant par la bougie(101), et un second compartiment (107) sépare du premier par une cloison thermiquement
conductrice(105), et un circuit principal de demarrage de la combustion, comportant au moins un mjecteur de carburant alimente
par ledit circuit d'injection de carburant, et débouchant dans le deuxieme compartiment (107) de I'enceinte en étant dispos¢ de ma-
nicre a mjecter le carburant contre ladite paroi(105). L'invention propose ¢galement un ensemble de combustion et une turboma -

chine comprenant au moins un tel injecteur de démarrage.
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INDECTEUR A DOUBLE CIRCUIT DE CHAMBRE DE COMBUSTION DE
TURBOMACHINE

DOMAINE DE L'INVENTION

Le domaine de linvention est celul des Injecteurs de chambres de
combustion de turbomachines, notamment des Injecteurs de demarrage de la
combustion.

L'invention concerne également des turbomachines munies de tels

Injecteurs.

ETAT DE LA TECHNIQUE

En réference a la figure 1, les turbomachines 1 comportent classiqguement
une chambre de combustion 10 et un distributeur 20 loges dans un carter 30, la
chambre de combustion étant delimitee par des parois de revolution externe 14 et
iInterne 12 s'étendant 'une a linterieur de l'autre et etant reliees par une paroi
annulaire 16 de fond de chambre.

Le carter presente également une parol interne 32 et une paroi externe 31
auxquelles sont respectivement fixees les parois internes 12 et externes 14 de la
chambre de combustion.

Un mélange d'air et de carburant est injecté dans la chambre de combustion
par une pluralité d'injecteurs 18 montes sur la paroi de fond de chambre, et réepartis
sur toute la circonférence de celle-ci.

Plusieurs types d’injecteurs sont disposes dans une chambre de combustion,
parmi lesquels les injecteurs de demarrage, qui comprennent un gicleur injectant le
melange d'air et de carburant, et une bougie enflammant ce mélange.

Pour caracteriser les injecteurs on utilise une grandeur appelee Flow
Number (FN) égale au débit en L/h de l'injecteur divisé par la pression en bars du
melange Injecté. Les Injecteurs de deéemarrage presentent un Flow Number
typiguement compris entre 1.2 et 1.5.

Les autres injecteurs sont dedies aux régimes post-demarrage : regimes
transitoires d'acceéleration ou decelération et regimes stationnaires en vol. Ces
injecteurs presentent un Flow Number bien plus important, compris entre 9 et 10,

c est-a-dire que leur debit d'injection de carburant est plus éleve.
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Ces Injecteurs comprennent des gicleurs projetant un melange d'air et de
carburant sur une paroi chaude de la chambre de combustion, cette paroi ayant éte
chauffee par un injecteur de demarrage au prealable, de sorte que le carburant
s enflamme a son contact.

Les injecteurs de démarrage classiques presentent certains inconvénients,
parmi lesquels un effet de soufflage important, lieé au courant d’air dans la chambre
de combustion, qui empéche le demarrage ou le redémarrage du moteur tant que
celui-ci n'a pas ralenti a moins de 20% de sa capacité. On ne peut donc pas
rallumer immeédiatement un moteur qui vient de s’éteindre.

Les moteurs sont également fragilises du fait qu'il faut réaliser deux orifices
par injecteur dans la chambre de combustion et dans le carter pour faire penétrer a
I'interieur de |la chambre un gicleur et une bougie.

En outre, lors du démarrage du moteur, il faut allumer toute la chambre de
combustion en méme temps. Or, comme on lI'a vu, le débit des injecteurs de
demarrage etant faible, il est necessaire de positionner sur toute la circonférence de
la paroi du fond de la chambre de combustion un nombre important d’'injecteurs.

Cecl alourdit le moteur et le rend plus couteux a produire.

Le document US 2,949,012 decrit une chambre de combustion comprenant
un injecteur de demarrage dispose dans un espace de la chambre de combustion
recevant le flux d'air de ladite chambre. Du carburant allume par cet injecteur
permet de chauffer une paroi vers laquelle est injecte du carburant par un injecteur
principal, de maniere que le carburant s'’enflamme au contact de la paroil.

Cet assemblage dans la chambre de combustion ne permet pas de remedier
a l'effet de soufflage, puisqu'en particulier l'injecteur de déemarrage est expose au
flux d'air de la chambre de combustion. Par conséquent, en cas de regime moteur

elevé, il n'est pas possible de demarrer I'allumage du carburant.

PRESENTATION GENERALE

L’'invention a pour but de pallier au moins I'un des inconvéenients mentionnées
cl-avant. Notamment, I'invention a pour but de proposer un injecteur de chambre de
combustion permettant le demarrage de la chambre quel que soit le regime du

moteur.
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Un autre but de l'invention est de permettre un allumage plus rapide de la

chambre de combustion et qui soit de ce fait plus econome en carburant.

A cet egard, I'invention a pour objet un injecteur de demarrage de chambre

de combustion de turbomachine, destiné a étre disposé sur une parol de chambre

de combustion et a deboucher dans celle-ci au travers d’'un orifice de la parol,

I'injecteur de demarrage comportant :

un circuit d'injection de carburant,
un circuit d'allumage du carburant, comprenant un injecteur de carburant
alimente par le circuit d'injection de carburant, et une bougie d'allumage du

carburant injecté,

I'injecteur etant caracterise en ce qu’il comprend en outre :

une enceinte cloisonnée comprenant un premier compartiment dans lequel
est réalise I'allumage du carburant par la bougie, et un second compartiment
separe du premier par une cloison thermiguement conductrice, et

un circuit principal de demarrage de la combustion, comportant au moins un
Injecteur de carburant alimente par ledit circuit d'injection de carburant, et
débouchant dans le deuxieme compartiment de I'enceinte en etant dispose

de maniere a injecter le carburant contre ladite paroi.

Avantageusement, mais facultativement, [linvention peut en outre

comprendre au moins l'une des caracteristiques suivantes :

le circuit d'injection de carburant comprend une entrée dalimentation de
carburant et un clapet de surpression obturant I'alimentation du circuit de
démarrage de la combustion lorsque la pression du carburant est inférieure
a un seuil prédetermine.

le seull de pression en-deca duquel le clapet de surpression obture
I'alimentation du circuit de demarrage de la combustion est compris entre 2.5
et 3 bar.

I'injecteur de carburant du circuit de démarrage est un injecteur de
prevaporisation adapte pour vaporiser le carburant.

I'enceinte cloisonnee comprend une ouverture d'évacuation du carburant

commune aux deux compartiments.
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- la bougie d'allumage est une bougie a incandescence ou une bougie a
etincelles.
- l'enceinte présente des parois extérieures munies douvertures d'admission

d’air.

L'invention a eégalement pour objet un ensemble de combustion pour une
turbomachine, comprenant une chambre de combustion de turbomachine, et au

moins un injecteur de demarrage selon l'invention.

L'invention a enfin pour objet une turbomachine comprenant une chambre
de combustion et au moins un injecteur selon I'invention.

Avantageusement, mais facultativement, la turbomachine selon l'invention
comprend un carter dans lequel est disposée la chambre de combustion, et
I'injecteur est rapporté sur ledit carter de sorte que :

- l'enceinte cloisonnée péenetre a l'interieur de la chambre de combustion au
travers du carter et d'une paroi de ladite chambre,

- l'ouverture d’évacuation du carburant de ladite enceinte débouche dans la
chambre de combustion, et

- les ouvertures d'admission d'air des parois de ladite enceinte debouchent

dans un interstice entre le carter et la chambre de combustion.

L'injecteur proposé par l'invention présente de nombreux avantages.

Le circuit d'allumage du carburant étant disposé dans une enceinte,
I'injecteur est beaucoup moins exposé au phenomene de soufflage car I'enceinte
agit comme une pre-chambre de combustion dont les parois confinent lair.
L'allumage du carburant est donc plus rapide et permet de diminuer de facgon
importante la consommation de carburant au demarrage.

En outre, |la protection contre le soufflage permet de pouvoir démarrer ou
redemarrer la chambre de combustion méme quand celle-ci vient de s’arréter, sans
attendre que le moteur ait ralenti a 20% de sa capacite.

L'injecteur, grace a son circuit principal de demarrage, presente un débit de
carburant plus important qu'un injecteur de demarrage traditionnel. Ce debit permet
d'allumer une proportion plus importante de la chambre de combustion, et donc de

diminuer le nombre d'injecteurs a utiliser et a allumer en méme temps. La
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turbomachine est allegee, donc moins couteuse a produire et plus econome en
carburant.

Enfin, I'injecteur selon l'invention est compact, puisqu’il comprend un unique
circuit d’injection de carburant qui alimente les deux circuits d'allumage du
carburant, ce qui permet de ne réaliser qu'un seul orifice par injecteur dans les

parois du carter et de la chambre de combustion.

DESCRIPTION DES FIGURES
D'autres caractéristiques, buts et avantages de l'invention ressortiront de |a
description qui suit, qui est purement illustrative et non limitative, et qui doit étre lue
en regard des dessins annexes sur lesquels :
- La figure 1, deja decrite, est une vue en coupe dun carter de
turbomachine au niveau de la chambre de combustion.
- La figure 2 représente un exemple de realisation d'un injecteur selon
I'invention.
- La figure 3 represente schéematiquement un circuit d'injection de
carburant d'un injecteur de la figure 2.
- Les figures 4a a 4c représentent des vues en coupes de linjecteur
représente en figure 2, la figure 4a etant une vue en coupe selon l'axe
AA representé en figure 4c, et la figure 4b étant une vue en coupe selon
I'axe BB represente en figure 4c.
- Lafigure 5 repréesente une vue de dessous d'un injecteur de la figure 2.
- La figure o represente l'installation d'un injecteur dans la chambre de
combustion d’'une turbomachine.
- La figure 7 represente une chronologie de l'allumage d'une chambre de

combustion grace a un injecteur selon I'invention.

DESCRIPTION DETAILLEE D'UN MODE DE REALISATION

En reference a la figure 2, on a represente un injecteur de demarrage 100
d'une chambre de combustion de turbomachine. || comprend une bougie 101
d'allumage de carburant, et une arrivee 102 de carburant.

La bougie 101 peut étre une bougie a etincelles, ou de preference une
bougie a incandescence, qui présente une taille réduite par rapport a la bougie a

etincelles et permet de diminuer le volume de l'injecteur 100.
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En référence a la figure 3, l'injecteur 100 comporte un circuit d’injection de
carburant 120 en communication de fluide avec l'arrivee 102 de carburant, et avec
deux circuits 130 et 140 destines a allumer la chambre de combustion.

De retour a la figure 2, le circuit d'injection de carburant est dispose dans un
capot 103 de linjecteur, destiné a étre fixé sur le carter 30 d'une turbomachine 1,
par exemple par boulonnage.

Une enceinte 104, dans laquelle a lieu lI'allumage du carburant avant que
celui-ci ne pénetre dans la chambre de combustion, s'étend en saillie du capot 103.
Comme visible en figures 4a a 4c, l'injecteur est rapporte sur le carter 30 de sorte
que cette enceinte 104 penetre a l'interieur du carter 30 via un orifice 33 agence
dans celui-cl.

De plus, elle pénetre a l'intérieur de la chambre de combustion 10 via un
orifice 11 agence dans la paroi externe 14 de celle-ci, cet orifice se trouvant en
regard de l'orifice 33 du carter.

L'enceinte 104 débouche a l'intérieur de la chambre de combustion 10 par
une ouverture 109 d'évacuation du carburant brule.

En reférence aux figures 4a a 4c, I'enceinte 104 comporte une paroi 105
formant une cloison thermiquement conductrice entre deux compartiments 106 et
107. Cette paroi 105 est avantageusement réalisée en metal, par exemple en acier.

Comme visible sur la figure 6, représentant une vue de dessous de
I'injecteur 100, et sur les figures 4a et 4c, la cloison 105 ne separe pas
completement les deux compartiments 106 et 107.

En effet, le compartiment 106 présente une ouverture 108 d’'évacuation du
carburant brule, cette ouverture debouchant dans le compartiment 107,
avantageusement a proximité de l'ouverture 109 d'evacuation du carburant brulé de
ce compartiment 107.

Par « a proximite de louverture 109 », on entend que l'ouverture 108
débouche dans le compartiment 107 en une zone suffisamment proche de
'ouverture 109 pour ne contenir que du carburant enflamme, lallumage du
carburant ayant lieu plus en amont dans le compartiment 107 par rapport au trajet
du carburant dans ce compartiment.

L'ouverture 108 du premier compartiment 106 communique donc avec le
second compartiment 107 pour que I'ensemble du carburant enflamme soit evacue

de l'injecteur 100 par l'ouverture 109 du deuxieme compartiment 107.
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La parol 105 formant cloison entre les deux compartiments 100, 107 est
maintenue en position par une pluralité d'entretoises 110 qui s'etendent en travers
du compartiment 1006, entre la paroi 105 et la paroi 111 de I'enceinte cloisonnee 104
disposée en regard de celle-ci.

Les interstices entre ces entretoises 110 définissent l'ouverture 108 du
premier compartiment 106.

Enfin, la parol 112 de I'enceinte cloisonnee se trouvant opposee a la parol
111 par rapport a la cloison 105 est munie d’'une pluralite d'orifices 113 d'admission
dair, permettant la combustion du carburant dans le compartiment 107.

L'une des parois entourant le compartiment 106, par exemple la paroi 111 ou
une des parois adjacentes a celle-ci comprend egalement des orifices 114
d'alimentation d’air, visibles sur la figure 5.

Ces orifices débouchent dans un interstice 50 situe entre la paroi externe 14
de la chambre de combustion et la paroi 31 correspondante du carter, et dans

lequel circule un flux dair.

On va maintenant décrire les deux circuits d'allumage de la chambre de
combustion 10. Sur la figure 4a, le premier circuit 130 d'allumage de la chambre de
combustion est represente.

Ce circuit est un circuit d'allumage du carburant. A cet egard, Il comporte un
Injecteur de carburant 132, alimenté en carburant par le circuit d'injection de
carburant 110, et qui projette du carburant dans le premier compartiment 106 de
I'enceinte cloisonnée 104. Le carburant injecte dans le compartiment 106 est
enflammé par une extremite de la bougie 101 qui pénetre a linterieur du
compartiment 106.

Le carburant enflamme chauffe les parois de |I'enceinte cloisonnée entourant
le compartiment 107, et notamment la cloison 105 séparant le premier compartiment
106 du second 107.

Une fois enflamme, le carburant est evacue vers la chambre de combustion
par I'ouverture 108 puis par l'ouverture 109 du compartiment 107.

En reference aux figures 4b et 4c, le deuxieme circuit d'allumage de la
chambre de combustion 140, appele circuit principal de demarrage de Ia
combustion, car il presente un debit de carburant important, permettant de causer

I'allumage de la chambre de combustion, comprend au moins un injecteur 142 de
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carburant, de preference deux Iinjecteurs 142, alimentés egalement par le méme
circuit 120 d’'injection de carburant.

Ces injecteurs 142 sont des Iinjecteurs de prevaporisation, qui projettent du
carburant sous forme de vapeur a l'intérieur du compartiment 107, au contact de
parois suffisamment chaudes de I'enceinte 104 pour causer l'allumage du carburant.
De préference, les injecteurs 142 sont orientés vers la cloison 105 chauffee par le
circuit d’allumage 130 pour projeter le carburant contre cette cloison, et pour que le

carburant s'enflamme au contact de cette cloison.

Le carburant une fois enflammeé pénetre dans la chambre de combustion 10
par I'ouverture 109 du compartiment 107.

Un injecteur 100 positionné sur une chambre de combustion 10 est
representé en figure 6. L'injecteur est place sur la paroi annulaire externe 14 de la
chambre de combustion et debouche dans celle-ci par 'ouverture 109. Des cannes
de prévaporisation 40 sont egalement préevues pour enflammer un debit plus
important de carburant a partir du carburant enflammeé injecte par l'injecteur 100.
Ces cannes de préevaporisation sont disposees sur la parol 16 de fond de la

chambre de combustion 10.

De retour a la figure 3, le circuit d’injection de carburant 120 est commun aux
deux circuits 130 et 140 d'allumage de la chambre de combustion. Pour permettre
une alimentation en carburant adaptee a chaque circuit, le circuit d’injection de
carburant comprend une sortie 121 d'alimentation de l'injecteur de carburant 132 du
premier circuit d'allumage 130, et une ou plusieurs sorties 122 destinees a alimenter
autant d'injecteurs 142 du deuxieme circuit 140.

En outre, un clapet de surpression 123 obture les sorties de carburant 122
pour une pression de carburant inférieure a un seuil donne, par exemple compris
entre 2,5 et 3 bars, de sorte que pour une telle pression, le carburant s'ecoule
uniquement vers l'injecteur de carburant 132.

Lorsque la pression de carburant excede ledit seull, le clapet de surpression
123 libere les ouvertures 122 pour alimenter les injecteurs du deuxieme circuit 140.

A cet effet, le clapet de surpression 123 comprend un premier canal 125
s'étendant depuis l'ouverture 102 d'alimentation du carburant et débouchant d'une

part vers la sortie 121, et d’'autre part sur un second canal 126 de diametre plus
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important que le premier canal 125. De ce fait, le second canal 126 presente, au
niveau de la jonction avec le premier canal 125, un rebord peripherique 127.

Une bille 128 de diametre supérieur au diametre du premier canal 125, mais
iInférieure a celul du second canal 126, est placee dans le second canal 126, en
relation de glissement avec celui-ci.

Elle est maintenue en appui contre le rebord annulaire 127 par un ressort
129 dont le tarage, c'est-a-dire la pression a exercer pour combattre la force de
rappel et compresser le ressort, correspond au seuil de pression precite pour liberer
les ouvertures 122 d'alimentation des injecteurs du deuxieme circuit 140.

De cette facon, quand la pression du carburant est inferieure a par exemple
2,5 bars, la bille 128 se trouve en butée contre le rebord 127, et par son diametre
supeérieure a celui du canal 125, elle obture ce dernier. Le carburant s'ecoule alors
uniqguement vers l'ouverture 121. Lorsque la pression du carburant augmente et
depasse le tarage du ressort (compris entre 2,5 et 3 bars), cette pression est
suffisante pour déplacer la bille 128 et permettre I'écoulement du carburant vers les
ouvertures 122.

Dans cette derniere situation le carburant s'ecoule a la fois vers les
ouvertures 122 et l'ouverture 121, de sorte que le circuit d'allumage 130 continue

d’étre alimenté.

L'agencement decrit ci-avant du circuit d'injection de carburant 120 et des
deux Iinjecteurs 130, 140, permet de mettre en ceuvre un cycle dallumage de la
chambre de combustion. Les principales etapes de ce cycle sont representees en
figure 7. Les cases comprenant les termes « OK » indique que I'objet correspondant
de la colonne est actionné ou fonctionne.

Au cours d'une étape 200, la bougie 101 est allumée, et du carburant a une
pression Inférieure au tarage du ressort circule dans le circuit d’injection de
carburant.

Au cours d'une étape 210, le carburant pénetre dans le circuit d'allumage et
s'enflamme grace a la bougie.

La pression de carburant augmente au cours d'une etape 220 de sorte que
du carburant continue de pénétrer dans le circuit d'allumage et d'y étre enflamme,

tandis que du carburant est egalement injecte dans le deuxieme compartiment 107
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et s'enflamme au contact de la cloison 105. Le carburant enflamme penetre ensuite
dans la chambre de combustion.

Au cours d'une étape 230, la quantité de carburant enflammeé injecté dans la
chambre de combustion 10 provoque l'allumage de celle-ci.

Au cours d'une etape 240, la bougie ainsi que l'alimentation de carburant
sont arrétees tandis que la chambre de combustion est encore allumeée.

Enfin, au cours d'une etape 250, les deux circuits d'allumage de la chambre
et le circuit d’'injection du carburant sont purges tous les deux.

Le cycle reprend ensuite a I'etape 200.
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REVENDICATIONS

1. Injecteur (100) de demarrage de chambre de combustion de turbomachine,
destiné a étre dispose sur une parol de chambre de combustion et a deboucher
dans celle-ci au travers dun orifice de la paroi, linjecteur de
demarrage comportant :

- un circuit d'injection (120) de carburant,

- un circuit d'allumage (130) du carburant, comprenant un Iinjecteur de
carburant (132) alimente par le circuit d’injection (120) de carburant, et une
bougie d'allumage (101) du carburant injecte,

I'injecteur de demarrage etant caracterisé en ce qu’il comprend en outre :

- une enceinte cloisonnée (104) comprenant un premier compartiment (106)
dans lequel est réalise l'allumage du carburant par la bougie (101), et un
second compartiment (107) separé du premier par une cloison
thermiquement conductrice (1095), et

- un circuit principal de démarrage (140) de la combustion, comportant au
moins un injecteur de carburant (142) alimenté par ledit circuit d'injection de
carburant (120), et debouchant dans le deuxieme compartiment (107) de
I'enceinte en étant disposé de maniere a injecter le carburant contre ladite
paroi (105).

2. Injecteur (100) de demarrage de chambre de combustion de turbomachine
selon la revendication 1, dans lequel le circuit d’injection de carburant (120)
comprend une entree dalimentation de carburant et un clapet de surpression (123)
obturant lI'alimentation du circuit de demarrage de la combustion lorsque la pression

du carburant est inferieure a un seull predeterminé.

3. Injecteur (100) de démarrage selon la revendication 2, dans lequel le seull
de pression en-deca duquel le clapet de surpression (123) obture I'alimentation du

circuit de déemarrage de la combustion est compris entre 2.5 et 3 bar.
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4. Injecteur (100) de demarrage selon I'une des revendications précedentes,
dans lequel l'injecteur de carburant du circuit de demarrage (142) est un injecteur de

prevaporisation adapte pour vaporiser le carburant.

5. Injecteur (100) de démarrage selon l'une des revendications précéedentes,
dans lequel I'enceinte cloisonnée (104) comprend une ouverture d'évacuation (109)

du carburant commune aux deux compartiments.

6. Injecteur (100) de démarrage selon I'une des revendications precedentes,
dans lequel la bougie d'allumage (101) est une bougie a incandescence ou une

bougie a etincelles.

/. Injecteur (100) de démarrage selon l'une des revendications précédentes,
dans lequel I'enceinte présente des parois exterieures munies d'ouvertures (113,

114) d’admission d’air.

3. Ensemble de combustion pour une turbomachine, comprenant une chambre
de combustion (10) de turbomachine, et au moins un injecteur (100) de demarrage

selon I'une des revendications precedentes.

9. Turbomachine (1), comprenant une chambre de combustion (10) et au moins

un injecteur (100) de demarrage selon I'une des revendications 1 a 7.

10. Turbomachine (1) selon la revendication 9, comprenant un injecteur (100) de
demarrage selon la revendication 5 en combinaison avec la revendication 7, la
turbomachine comprenant un carter (30) dans lequel est disposee la chambre de
combustion (10), et lI'injecteur de démarrage étant rapporté sur ledit carter de sorte
que :

- l'enceinte cloisonnee (104) pénetre a linterieur de l|la chambre de
combustion (10) au travers du carter (30) et d'une paroi (14) de ladite
chambre,

- l'ouverture d'évacuation du carburant (109) de ladite enceinte (104)
débouche dans la chambre de combustion (10), et

- les ouvertures d’admission d'air (113, 114) des parois de ladite enceinte

débouchent dans un interstice entre le carter et la chambre de combustion.
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