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La présente invention concerne les butées et
se rapporte.plus particulidrement bien que non exclusive-
ment aux butées destinées 3 assurer l'assemblage d'un
amortisseur rendu solidaire d'une fusée de roue directri-
ce d'un véhicule automobile, 3 la carrosserie dudit véhi-
cule. '

Un amortisseur de roue directrice présente
en général, un corps soudé i la couronne de fusée, qui
constitue le pivot de fus&e conjointement avec une rotu-
le inférieure coopérant avec l'extrémité d'un triangle
inférieur articulé sur le berceau du véhicule.

A son extrémité opposée 3 la fusée, l'amor-
tisseur comporte une tige au moyen de laquelle il est fi-
x& 3 la carrosserie du véhicule, une butée a aiguilles
&étant interposée entre l'extrémité supérieure de la tige
d'amortisseur et un support &lastique de fixation de la
tige 3 la carrosserie, ledit support é&lastique constituant
de ce fait un support d'essieu.

Dans le certificat d'addition n® 2 145 082
au brevet N° 1 527 177, on a décrit un dispositif d'as-
semblage du type précité qui comporte une butée 3 aiguil=-
les comprenant deux rondelles de roulement qui prennent
respectivement appui sur un coussinet solidaire de l'ex-
trémité de la tige de l'amortisseur et dans un &videment
ménagé dans une pidce fixée 3 la carrosserie du véhicﬁle,
par l'intermédiaire dudit support élastique d'essieu.

Entre les rondelles de roulement sont inter-
posées des aiguilles montées dans une grille.

Le coussinet de support de la rondelle infé-
rieure de roulement est monté& 3 contact glissant dans un
logement de ladite pidce fix&e & la carrosserie.

On constate par conséquent que lors du dépla-
cement angulaire de la roue du véhicule dont est solidai-
re le corpsd'amortisseur, l'effet de la butée i aiguilles
est contrarié par les frottements qui subsistent entre
1'extrémité de la tige d'amortisseur coiffée de son cous-
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2
sinet et la pi&ce solidaire de la carrosserie, dans la-
quelle ledit coussinet est regu.

L'invention vise 3 remé&dier aux inconvénients
précités en créant une butée qui permette de réaliser le
montage de 1l'extrémit& de la tige d'un amortisseur asso-
cié 3 une roue direcirice de véhicule automobile en suppri-
mant pratigquement tout frottemest entre la tige et son sup-
port.

Elle vise également 3 créer une but&e du type
ci-dessus qui puisse &tre montée comme un tout indissocia-
ble sans qu'il scit nécessairs de prévoir une adaptation
particulidre de 1'extrémité de l'amortisseur qui doit &tre
assemblé 3 la carrosserie.

Elle vise en outre au moins dans un de ses
modes de réalisation 3 créer une butée du type ci-dessus
gui présente un encombrement axial réduit.

Elle a donc pour cbjet une butée axiale et
radiale combinée comportant une premiére bague, une pre-
midre série d'éléments de roulement disposé&s contre une
premidre partie horizontals de iadite bague dans une pre-
midre pidce de maintien, uae seconde série d'&léments de
roulement disposés contre une seconde partie verticale
de ladite bague dans une seccnde pigce de maintien, carac-
térisée en ce qu'eile comportwe ;s outre une seconde bague
qui présente une premildre parcie horizcntale coopérant
avec les premiers é&léments de roulement et une seconde
partie pourvue d'un organe de maintien axial de ladite
seconde série d'éléments de roulement et une pidce d'as-
semblage des premi&re et seconde bagues, ladite piéce d'as~-
semblage &tant pourvue de moyens d'immobilisation axiale
de ladite premidre bague par rapport & la seconde.

Selon une caractéristique particuligre de
1'invention, lesdites premidre et seconde pié&ces de main-
tien sont réalisées initialement en une seule pi&ce et
réunies entre elles par des moyens de liaison cassables
sous l'action d'un effort axial.
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D'autres caractéristiques de 1'invention appa-
raitront au cours de la description qui va suivre 2 -

Aux dessins annexés, donnés uniquement 3 ti-
tre d'exemple: 7

~ la Fig.l est une vue en coupe axiale d'un
premier mode de ré&alisation d'une butée suivant 1'inven=-
tion;

- la Fig.2 est une vue partielle en perspecti-
ve de l'ensemble de maintien des é&lé&ments de roulement
de la butée de la Fig.l;

~ la Fig.3 est une vue en élévation et en cou-
pe du montage d'un amortisseur de véhicule automobile i
l'aide de la buté&e de la Fig.l;

-~ la Fig.4 est une vue en coupe axiale d'une
variante de la butée suivant l'invention.

La butée représentée 3 la Fig.l comportedprin-
cipalement une bague supérieure 1 et une bague inférieure
2. Lesdites bagues ont chacune une portion annulaire ho-
rizontale 3 et 4. Les portions 3 et 4 constituent des sur-
faces de roulement pour des aiguilles 5 maintenues par une
grille 6. _

La bague supérieure 1 comporte une jupe extéw
rieure 7 perpendiculaire 3 la portion annulaire 3 terminée
4 son extrémité inférieure par un rebord 8 rabattu vers
l'extérieur. Elle comporte en outre un rebord intérieur
9 rabattu vers le bas.

La bague inférieure 2 comporte un rebord exté-
rieur 10 en forme de portion de tore.

La jupé 7 de la bague supérieure 1 et le re~
bord 10 de la bague inférieure 2 forment respectivement
des surfaces de roulement pour des billes 11 portées par
une cage 12.

La bague 2 présente enfin une jupe intérieure
13 de forme cylindrique sur laquelle est emmanchée une
piéce 14 en matiére plastique par exemple, qui sert 3
la fois de piéce d'assemblage de la butée et de support
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de montage de celle-ci.

La pig&ce 14 présente une gorge périphérique
16 pourvue d'un épaulement annulaire 17.

Lors de l'assemblage de la butée, le rebord
8 de la bague supérieure 1 est introduit dans ladite
gorge 16 et mainteénu dans celle-ci par l’épaulément 17,
de fagon & assurer 1l'immobilisation axiale de la bague
supérieure par rapport 3 la bague inférieure.

Selon une caractéristique particuliére de
l'invention, la grille 6 de maintien des aiguilles 5 et
la cage 12 pour les billes 11 qui sont représentées sé&-

‘parées sur la Fig.l, ne constituent initialement qu'une

seule et méme pi&ce comme représenté 3 la Fig.2.

On voit en effet sur cette figure qui repré-
sente l'ensemble grille 6 - cage 12 avant sa mise en pla-
ce dans la butée, que cet ensemble qui est avantageuse-
ment obtenu par moulage d'une matiére plastique compor—
te une portion de grille 5 et une portion de cage 12
assemblées initialement par des pattes 18 cassébles sous
1'action d'un effort axial, réguliérement réparties.

7 Selon une variante, les pattes 18 peuvent &tre
remplacées par une zone de rupture continue.

La portion de grille 6 comporte & partir de
1'intérieur, deux rebords obliques d'é&tanchéité 19 en
forme de couronnes, entourés par une plage annulaire 20
dans laquelle sont ménagés des orifices 21 de réception
des aiguilles.

La plage 20 est entourée par une surépaisseur
annulaire 22 formant &paulement d'appui de la grille con-
tre la surface de la bague supérieure 1, lors de 1l'opé&ra-
tion de cisaillement des pattes 18.

7 La portion de cage 12 est plus simple . Dans
le présent mode de ré&alisation, elle comporte & sa partie
inférieure, une gorge de positionnement 23 pour des billes
jointives. Pour des billes non jointives, elle pourrait
comporter des alvéoles de ré&ception des billes. '
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La surface supérieure 24 de la portion de ca-

-

ge 12 se trouve, avant séparation en deux parties & un ni-
veau inférieur & celui de 1l'épaulement 22.

La mise en place de l'ensemble grille-~cage va
maintenant &tre décrit en se référant 4 nouveau a la Fig.
1 et en supposant que la butée a réaliser est & billes
jointives.

L'ensemble grille-cage en une seﬁle piéce est
placé dans la. bague supérieure 1 apré&s avoir regu les ai-
guilles 5 et les billes 11. A cet effet, la bague supé-
rieure 1 est retournée de fagon que sa face plane se trou-
ve sur un plan d'appui horizontal.

On met ensuite en place la bague inférieure
2 dont le rebord 10 en forme de portion de tore entre en
contact avec les billes 11.

On exerce alors un effort axial sur la bague
2 pour provoquer le cisaillement des pattes 18 de liaison
de la grille 6 avec la cage 12.

Cet effort akial transmis par les billes 11 peut &tre
exercé par 1l'intermédiaire de la pigce d'assemblage 14.

La grille 6 pren& appul par son épaulement
22 contre la bague 1 de sorte que les pattes 18 gui se
trouvent en porte—d-faux subissent l'effort de cisaille-~
ment et se cassent, permettant la mise en place de la ca-
ge 12 dans la bague 1, autour de la grille 6.

Simultanément, le rebord 8 de la bague 1 est
enaagé dans la gorge périphérique 16 de sorte que l'assemblage est
termingd. Le rebord 10 assure le maintien axial des billes 11.

Afin que les bavures 1l8a résultant de la rup-
ture des pattes 18 ne fassent pas obstacle aux déplacements
relatifs de la cage 12 et de la grille 6, cette derniére
présente un dégagement périphérique 25 ménagé dans 1'épau-
lement 22 et tourné vers l'extérieur.

L'épaisseur e de la grille 6 prise entre le
dégagement 25 et les pattes 18 est suffisante pour résis-
ter aux efforts radiaux entre la grille 6 et la cage 12.
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Le jeu Jj entre le bord extérieur de la grille
6 et le bord intérieur de la cage 12 est déterminé& lors
de la conception de l'ensemble grille-cage.

On constate gue lors du fonctionnement,la ca-
ge 12 assure le centrage de la grille 5.

gur la Pig.3, 3 laguelle on va se référer
maintenant, on a représenté& 1’'extrémité supérieure d'un
amortisseur de roue directrice d'un véhicule automobile
assemblé & la carrosserie du'véhicule par 1'intermédiai-
re d'une butée suivant l'invention.

La parcie de l'amortisseur visible sur la
Fig.l comporte le ressort 30 et sa coupelle supérieure
d'appui 31. Sur une surface de portée 32 de la coupelle
31 est disposée la butée B suivant l'invention dont le
centrage par rapport & la coupelle 31 est assuré par la
jupe intérieure 13 de la bague inférieure 2, engagée
dans un orifice axial correspondant 33 ménagé dans ladi-
te coupelle.
On remarquera qu’ad ce stade du montage de 1'a-
mortisseur, la butée peut, soit avoir &té assemblée a
l'avance et &tre placée toute préte sur la coupelle 31,
soit &tre assembl&e en cours de montage de l'amortisseur
de la manidre indiguée précédemment.

T.a but<e B étant en place, sa bague supérieure
est mise en contact avec une pi2ce de support 34 en t&-
le présentant un épaulement 35 autour duquel est fixé par
exemple par adhérisation un bloc &lastique 36.

La surface extérieure du bloc élastique 36}
est- & son tour engagée dans une gorge 37 ménagée par em-
boutissage de la t&le de 1a'carrosserie 38 et adhérisée
dans cette gorge.

La gorge 37 est coaxiale 3 un orifice 38a pour
le passage de l'extrémité de la tige 39 de l'amortisseur.

La pildce. de support 34 est traversée par ladi-
te tige 39 et immobilisée contre un épaulement 40 de cel-
le~ci par un é&crou 41.
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Une rondelle 42 est interposée entre 1'épaulé-
ment 40 de la tige 39 et la pidce support 34, tandis qu'-
entre cette dernidre et l'&crou 11 est montée une cuvette 43 i
bord 44 rabattu vers 1'extérieur au-deld du diamdtre du trou 38a
et portant un jonc périphérique 45 en &lastomére. -

Le serrage de la cuvette 43 par 1'écrou 41
est assuré par l'intermédiaire d'une rondelle 46.

Le faible encombrement en hauteur des billes

-~

permet de réaliser une buté@e axiale associe i un roule-
ment radial dont 1'épaisseur est 3 peu prés égale & cel-
le d'une butée 3 aiguilles simple.

En outre, dans 1'agencement décrit en réfé-
rence 3 la Fig.3, on supprime pratiquement tout frotte-
ment lors du déplacement angulaire relatif du corps de
1'amortisseur solidaire de la fusée (non représenté) et
de la tige 39 fix@e 3 la carrosserie.

Par ailleurs, le fait que dans la butéde de la
Fig.1l, la grille 6 et la cage 12 sont séparées, permet
aux aiguilles 5 et aux billes 11 de se déplacer & leur
vitesse propre et évite la formation de "points durs"
au cours d'un mouvement de rotation.

Bien que dans l'application qui vient d'en &tre
décrite,la butée suivant 1l'invention ne subisse que des
déplacements angulaires de faible amplitude, cette butée
est donc bien adapter pour supporter des vrais mouvements
de rotation.

Sur la Fig.4, on a représenté une butde sui-
vant l'invention réalisée sous forme de butée 3 deux cou-
ronnes d'aiguilles.

Comme la butée de la Fig.l, cette butée compor-
te une bague supérieure 46 et une bague inférieure 47 qui
présentent respectivement des surfaces de roulement hori-
zontales 48,49 pour une premiére série d'aiguilles 50
maintenues par une premié&re grille 51 et des surfaces de
roulement verticales 52,53 pour une seconde série d'ai-
guilles 54 maintenues par une seconde grille 55.
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Comme dans le cas de la Fig.l, la surface de
roulement verticale de la bague supérieure est constituée
par la surface interne d'une jupe extérieure 56 pourvue
d'un rebord inférieur 57 rabattu vers 1l'extérieur engagé
dans une gorge périphérique 58 prévue dans une piéce d'as-—
semblage 59 en matiére plastique.

La surface de roulement verticale de la bagque
inférieure 47 est form@e sur une jupe exté&rieure 60 de
cette bague, ladite jupe présentant un rebord rabattu
61 prenant appui lors de l'assemblage sur l'extrémité ren-
forcée 62 de la grille verticale 55 pour provoquer sous
l'action d'un effort axial , la rupture de pattes de liai-
son 63 entre les grilles 51 et 55 gqui sont comme dans
le mode de réalisation pré&cé&dent, r&alisées par moulage
en une seule piéce. Le rebord 61 assure en outre le maitien axial
de la grille.Aprés assemblage les diverses piéces de la
butée de la Fig.4 occupent les positions relatives repré&-
sentées sur cette figure.

Cette dernidre butée présente un encombrement
en hauteur relativement important du fait de la position
verticale de la série d'aiguilles 54.

Par contre, son encombrement radial est réduit
en raison du fait que les aiguilles présentent un diamé-
tre nettement inférieur aux billes d'un roulement &quiva-
lent. '

L'assemblage de la butée de la Fig.4 est sem—-
blable 3 celui de la butée de la Fig.l et ne sera donc
pas décrit plus en détail.
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REVENDICATIONS
1. Butée axiale et radiale combinée comportant

une premidre bague (1;46), une premiére série d'éléments
de roulement (5;50) disposés contre une premiére partie
horizontale de ladite bague dans une premisre pi&ce de
maintien (6;51), une seconde série d'éléments de roulement
(11;54) disposés contre une seconde partie verticale de
ladite bague dans une seconde pid&ce de maintien (12;55),
caractérisée en ce qu'elle comporte en outre une seconde
bague (2;47) qui présente une premiére partie horizontale
cocpérant avec les premiers &léments de roulement (5;50)
et une seconde partie pourvue d'un organe de maintien
axial de ladite seconde série 4'éléments de roulement
(11;54) et une pi&ce (14;59) d'assemblage des premiére et
seconde bagues (1,2;46,47) ladite pigéce d'assemblage étant
pourvue de moyens (16,17;58) d'immobilisation axiale de
ladite premidre bague (1;46) par rapport & la seconde (2;
47). '

2. Butée suivant la revendication 1, caractéri-
sée en ce que lesdits premiers &léments de roulement (5)
constitués par des aiguilles montées dans une grille (6)
tandis que les seconds &€léments de roulement (11) sont
constitués par des billes montées dans une cage (12) et
en ce que ladite seconde partie (10) de ladite seconde
bague (2) est en forme de portion de tore.

3. Butée suivant la revendication 1, caractéri-
sée en ce que lesdits premier et second éléments de roule-
ment (50,54) sont constitués par des aiguilles montées
respectivement dans des premidre et seconde grilles (51,
55) et en ce que ladite seconde partie (60) de ladite se-
conde bague (47) est une partie verticale, pourvue 3 son
extrémité d'un rebord (61) de maintien en place de ladite
seconde grille (55).

4, Butée suivant 1l'une quelconque des revendi-
cations 1 3 3, caractériséde en ce que lesdites premidre
et seconde pidces de maintien (6,11;51,54) sont réalisées
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initialement en une seule piéce et réunies entre elles
par des moyens de liaison (18;63) cassables sous 1'action
d’un effort axial.

5. Butée suivant les revendications 2 et 4,
prises ensemble, caractérise en ce que la seconde partie
(10) de ladite seconde bague {2) constitue-également un
moyen pour exercer ledit effort axial sur les moyens de
liaison (18) de la grille {6; de maintien des aiguilles
(5) et la cage (12) de maintieﬁ des billes (11), lesdites
billes (11) formant éléments de transmission de l'effort
axial.

6. Butée suivant les revendications 3 et 4,
prises ensembie, caraciérisée en ce que le rebord (61)
de maintien de la seconde 'grille prévu & l'extrémité
de la seconde partie (60) de la seconde bague (47) cons-
titue &également un moyen pour exercer par appui sur ladi-
te seconde grille (54) ledit effort axial de rupture des-
dits moyens (63) de liaison desdites premigre et seconde
grilles (51,54).

7. Butée suivant l'une quelconque des revendi-
cations 4 & 6, caractdrisze en ce que ladite premidre
pidce (6;51) de maintien des premiers &l&ments de roule-
ment (5;50) comporte une surdpaisseur {(22) formant é&pau-
lement d'appui de iadite premidre pi&ce de maitien contre
la surface de ia premi&re bague (1;46) lors du cisaille-
ment des moyens (18;63) de liaison entre lesdites premi&-
re et seconde piéces de maintien.

8. Butée suivant 1l'une quelconque des reven-—
dications précédentes, caractérisée en ce que la seconde
pidce (12;55) de maintien des seconds €léments de roule-
ment (11;54) entoure la premidre pig&ce (6;51) de maintien
des premiers &léments de roulement {5;50) et constitue
une pidce de centrage de celle-ci.

9. Butée suivant 1l'une qguelconque des revendi-
cations 4 3 8, caractérisée en ce que ladite premiére
pidce (6;51) de maintien des premiers éléments de roule-



10

15

20

25

2513334

11
ment (5;50) comporte un dégagement (25) destiné & empécher
le frottement des bavures (18a;63) résultant de la ruptu-
re desdits moyens de liaison desdites premiére et seconde
piéce de maintienr(6,12;51,55). )

10. Buté&e suivant 1l'une quelconque des reven-
dications 1 & 9, caractérisée en ce que ladite seconde
bague (2;47) présente une jupe intérieure (13) de montage
dans un alésage d'une pi&ce destinée d recevoir ladite
butée et de réception par emmanchement de ladite pigce
d'assemblage (14;59).

11. Butée suivant l'une quelconque des reven-
dications 1 3 10, caractérisée en ce que les moyens 4'im-
mobilisation axiale de ladite premidre bague (1;46) par
rapport 3 la seconde (2;47) comprennent une gorge périphé-
rique (16;58) pourvue d'un rebord (17) tourné& vers 1l'inté-
rieur, et coopérant avec un rebord (8;57) rabattu vers
1l'extérieur prévu & l'extrémité de la seconde partie ver-
ticale de ladite premi&re bague (1;46). .

12. Assemblage avec la carrosserie d'un véhi-
cule automobile, d'une tige d'amortisseur de roue direc-
trice, dont le corps est rendu solidaire de la fusée de
ladite roue,comportant une pi&ce de support (34) reliée
par sa périphérie 3 la carrosserie (38) du véhicule, et
fixée en son centre & la tige (39) de l'amortisseur,'ca—
ractérisé en ce que ladite pid&ce de support (34) est en
outre reliée 3 la coupelle (31) d'appui du ressort (30)
de l'amortisseur par l'intermédiaire d'une butée axiale-
radiale combinde suivant l'une quelconque des revendica-
tions 1,2,4,5 et 7 & 11.
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