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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Transporteinrich-
tung fiir eine Fraseinheit, insbesondere eine Frasein-
heit einer StralRenfrase, ein Transportfahrzeug mit ei-
nem Aufnahmefahrzeug, insbesondere einem Wech-
selladerfahrzeug, und einer Transporteinrichtung so-
wie ein Verfahren zum Transportieren einer Frasein-
heit, insbesondere mithilfe eines erfindungsgemaien
Transportfahrzeugs gemafl den unabhangigen An-
spruchen.

[0002] Beim Betrieb von Strallenfrasen, insbeson-
dere vom Typ Grol¥frése, ist es haufig erforderlich,
die Fraseinheit aus Fraswalzenkasten und Fraswal-
ze auszutauschen, beispielsweise um unterschied-
liche Arbeitsbreiten zu ermdglichen. Solche Stra-
Renfrasen werden haufig im StralRenbau zum kon-
trollierten Abtragen der Deckschicht von asphaltier-
ten Strallen eingesetzt. Wesentliche Elemente ei-
ner solchen Stralenfrase sind ein Maschinenteil mit
einem Maschinenrahmen, einem Fahrstand, einem
Antriebsmotor sowie vom Antriebsmotor angetriebe-
nen Fahreinrichtungen, wie beispielsweise Radern
und/oder Kettenlaufwerken. Die Fahreinrichtungen
sind Ublicherweise Uber héhenverstellbare Hubsau-
len mit dem Maschinenrahmen verbunden, so dass
der Abstand des Maschinenrahmens zum Boden-
untergrund in Vertikalrichtung durch Verstellen der
Hubsédulen verstellbar ist. Ferner umfasst die Stra-
Renfrase als Frasteil die Fraseinheit mit der Fras-
walze zum Auffrdsen von Bodenmaterial und dem
Fréaswalzenkasten zur Abdeckung der Fraswalze zu
den Seiten und nach oben. Die Fraswalze umfasst
Ublicherweise ein hohlzylinderférmiges Tragrohr, auf
dessen Aulienmantelflache eine Vielzahl von Fras-
werkzeugen angeordnet ist. Die Fraseinheit ist Uber
eine Befestigungseinrichtung, die die Fraseinheit an
der StralBenfrase halt, I6sbar, tblicherweise am Ma-
schinenrahmen der Strallenfrése, befestigbar. Ei-
ne solche Stralienfrase ist beispielsweise aus der
DE 10 2011 018 222 A1 bekannt.

[0003] Haufig werden die Maschine an sich und die
Fraseinheit getrennt voneinander transportiert, um
aufgrund der bestehenden gesetzlichen Beschran-
kungen hinsichtlich maximaler Transportabmessun-
gen und des Transportgewichts keine Schwerlast-
transporter nutzen zu mussen. Es versteht sich von
selbst, dass zur Demontage und zur Montage der
Fréseinheit vom/am Maschinenteil moéglichst kurze
Arbeitszeiten gewlnscht sind. Darlber hinaus be-
steht haufig das Bedurfnis, verschiedene Frasbreiten
mit ein und derselben Strallenfrase frasen zu kénnen.
Hierzu ist es bevorzugt, wenn verschiedene Frasein-
heiten an ein und derselben StralRenfrase im Wechsel
angebracht und zligig untereinander ausgetauscht
werden kénnen. Haufig ist die Fréseinheit iber mas-
sive Befestigungsschrauben und entsprechende Si-
cherungsmuttern oder auch Gber andere |6sbare Be-
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festigungseinrichtungen mit dem Maschinenteil 16s-
bar verbunden.

[0004] Der fur den An- und Abbauvorgang zeitlich
umfangreichste Schritt ist hdufig die Positionierung
der Fraseinheit gegenlber der Strallenfrase. Spe-
zialfahrzeuge in diesem Zusammenhang, die bei-
spielsweise selbstfahrend, selbstlenkend und héhen-
verstellbar sind, missen haufig separat transportiert
werden und sind zudem sehr teuer. Darlber hinaus
sind insbesondere bei StralRenbaustellen haufig nur
beengte Platzverhaltnisse verfligbar, so dass raumin-
tensive Rangierarbeiten nicht mdglich sind.

[0005] Die Aufgabe der Erfindung liegt nun darin, ei-
ne Moglichkeit anzugeben, den Transport der Fra-
seinheit, insbesondere zur Strallenfrése hin oder von
dieser weg, zu verbessern und dabei mdglichst den
Montageprozess zu vereinfachen.

[0006] Die Losung der Aufgabe gelingt mit ei-
ner Transporteinrichtung fiir eine Fraseinheit, ei-
nem Transportfahrzeug sowie einem Verfahren zum
Transportieren einer Fraseinheit gemal den unab-
hangigen Anspriichen. Bevorzugte Weiterbildungen
sind in den abhangigen Anspriichen angegeben.

[0007] Ein wesentlicher Aspekt der Erfindung liegt in
einer Transporteinrichtung fir eine Fréseinheit, ins-
besondere einer Fraseinheit einer StralRenfrése. Die
Kernidee liegt dabei darin, mit der erfindungsgema-
Ren Transporteinrichtung einerseits eine preiswerte
Méglichkeit zur Verfiigung zu stellen, die Fraseinheit
zwischen verschiedenen Orten zu transportieren. An-
dererseits soll gleichzeitig der Montageprozess und
insbesondere die Vorpositionierung der Transport-
einrichtung zur StralRenfrése erleichtert werden. Er-
findungsgemal ist es hierzu nun vorgesehen, dass
die Transporteinrichtung einen Tragrahmen umfasst,
der insbesondere die Bodenstruktur der Transport-
einrichtung bildet. Der Tragrahmen ist entsprechend
stabil und méglichst flach ausgebildet. Die Trans-
porteinrichtung umfasst erfindungsgemaf weiter ei-
nen Aufnahmeschlitten fur die Fréseinheit, wobei der
Aufnahmeschlitten auf dem Tragrahmen, insbeson-
dere in der Horizontalebene, verfahrbar angeordnet
ist. Mit dem Aufnahmeschlitten wird somit zunachst
eine Einheit zur Verfigung gestellt, die zur Lage-
rung der Fraseinheit auf der Transporteinrichtung
vorgesehen ist. Mit dem Aufnahmeschlitten kann
die Fraseinheit gleichzeitig relativ zum Tragrahmen
auf der Transporteinrichtung bewegt bzw. verfahren
werden. Die erfindungsgemaéafie Transporteinrichtung
bringt somit bereits selbst die Eignung mit, mithil-
fe des Aufnahmeschlittens die Fraseinheit in ver-
schiedene Relativpositionen zur durch den Tragrah-
men gebildeten Basisstruktur zu bewegen. Dies be-
trifft insbesondere Bewegungen des Aufnahmeschlit-
tens in der Horizontalebene, bei auf dem Bodenunter-
grund abgesetzter Transporteinrichtung. Erfindungs-
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gemal ist es schlieBlich auch vorgesehen, dass die
Transporteinrichtung eine Transportfahrzeugaufnah-
me zur Ankopplung an ein Aufnahmefahrzeug, ins-
besondere ein sogenanntes Wechselladerfahrzeug
oder Hakenliftfahrzeug, aufweist. Die Transportfahr-
zeugaufnahme bezeichnet somit eine Einrichtung,
an die ein Aufnahmefahrzeug, mit dem die Trans-
porteinrichtung als Ganzes transportiert wird, ankop-
pelt, um die Transporteinrichtung von dem Aufnah-
mefahrzeug abzuladen und/oder aufzuladen. Derarti-
ge Fahrzeuge sind grundsétzlich bekannt und finden
haufig zur Verladung von sogenannten Abrollkipper-
mulden oder &hnlichen Einrichtungen Verwendung.
Ein solches Wechselladerfahrzeug ist beispielswei-
se in der DE2617638A1 beschrieben. Der Vorteil der
erfindungsgemafen Transporteinrichtung insgesamt
liegt somit einerseits in ihrer vergleichsweise glnsti-
gen Umsetzbarkeit und andererseits in der besonde-
ren Eignung, den Transport- und Montage- bzw. De-
montageprozess der Fraseinheit an eine StralRenfra-
se zu erleichtern und zu beschleunigen.

[0008] Die Kernfunktion des Tragrahmens liegt zu-
nachst darin, die Basistragstruktur der Transportein-
richtung, insbesondere auch fur den Transport der
Fréseinheit, zu bilden. In der konkreten Ausbildung
des Tragrahmens kann nun auf mannigfaltige Va-
riationsmdglichkeiten zurtickgegriffen werden. So ist
es bevorzugt, dass der Tragrahmen unmittelbar die
Bodenstruktur der Transporteinrichtung bildet. Dies
bedeutet, dass der Tragrahmen derart ausgebildet
ist, dass er bei auf dem Bodenuntergrund abge-
setzter Transporteinrichtung selbst unmittelbar auf
dem Boden aufsteht. Vorzugsweise ist der Tragrah-
men im Wesentlichen rechteckig ausgebildet, wobei
dessen Langserstreckung Ublicherweise in Vorwarts-
transportrichtung (wenn die Transporteinrichtung auf
das Aufnahmefahrzeug aufgeladen ist) verlauft. In
der konkreten Konstruktion hat sich die Verwendung
wenigstens einer Langs- und/oder wenigstens einer
Querstrebe als bevorzugtes Element fir den Tragrah-
men herausgestellt. Ideal ist es beispielsweise, wenn
wenigstens zwei, insbesondere parallel zueinander
verlaufende, Langsstreben, die sich in Langsrichtung
des Tragrahmens erstrecken, ein wesentliches Ele-
ment des Tragrahmens bilden. Zur Erhéhung der Ge-
samtstabilitdt des Tragrahmens ist es weiter bevor-
zugt, wenn diese Langsstreben Uber mehrere Quer-
streben miteinander verbunden sind. Teil des Trag-
rahmens kann ferner eine Bodenplatte sein, die die
Transporteinrichtung im Bereich der Bodenstruktur
nach oben hin zumindest teilweise abschlie3t. Die-
se Bodenplatte ist vorzugweise vollflachig ausgebil-
det. Erganzend oder alternativ ist es ferner vorgese-
hen, dass der Tragrahmen wenigstens eine Boden-
rolle aufweist. Die wenigstens eine Bodenrolle ist be-
vorzugt an der der Transportfahrzeugaufnahme ge-
genuberliegenden Stirnseite des Tragrahmens ange-
ordnet und steht von diesem nach unten zum Boden-
untergrund vor. Die Transporteinrichtung kann somit
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auf dem Bodenuntergrund tber die Bodenrolle abrol-
len, insbesondere wenn sie auf der jeweils gegen-
Uberliegenden Seite, insbesondere lber die Trans-
portfahrzeugaufnahme, angehoben ist. Dies erleich-
tert ein Rangieren der abgesetzten Transporteinrich-
tung.

[0009] Um eine definierte Verfahrbarkeit des Auf-
nahmeschlittens auf dem Tragrahmen zu ermdgli-
chen, umfasst dieser vorzugsweise eine Fihrungs-
einrichtung, die derart ausgebildet ist, dass sie den
Aufnahmeschlitten entlang einer Bewegungsbahn
fuhrt. Mithilfe der Fihrungseinrichtung ist somit ge-
wahrleistet, dass sich der Aufnahmeschlitten entlang
einer definierten Bewegungsbahn Verfahren lasst.
Die Bewegungsbahn bezeichnet insbesondere die
Bewegungsstrecke des Aufnahmeschlittens relativ
zum Tragerahmen

[0010] In der konkreten Ausbildung der Fiihrungs-
einrichtung kann dazu auf verschiedene MalRnahmen
zurlickgegriffen werden. So ist es beispielsweise be-
vorzugt, wenn die Fuhrungseinrichtung wenigstens
eine Flhrungsschiene umfasst, auf der eine Rollein-
richtung lauft. Dabei kdnnen die Fihrungsschiene am
Aufnahmeschlitten und die Rolleinrichtung am Trag-
rahmen angeordnet sein, wobei hier die umgekehr-
te Anordnung, d. h. die Anordnung der Rolleinrich-
tung am Aufnahmeschlitten, bevorzugt ist. Fiihrungs-
schienen lassen sich leicht erhalten und durch die
Integration einer Rolleinrichtung kann der Reibungs-
widerstand zur Schiene erheblich gesenkt werden.
Insgesamt I&sst sich dadurch der Aufnahmeschlitten
leichter am Tragrahmen bewegen. Ergénzend oder
alternativ kann die Fihrungseinrichtung auch eine
Fuhrungsvertiefung umfassen, in der eine Rollein-
richtung lauft. Bei der Fuhrungsvertiefung kann es
sich insbesondere um eine Flhrungsnut oder ver-
gleichbares handeln. Es ist auch mdglich, die Fih-
rungseinrichtung mit einer Weiche auszustatten, tber
die wahlweise verschiedene Fiuhrungsbahnen ange-
bunden werden koénnen. Bei dieser Weiterbildung
ist es somit vorgesehen, dass die Fihrungseinrich-
tung wenigstens zwei unterschiedliche Bewegungs-
bahnen aufweist. Mit der Weiche kann nun einge-
stellt werden, entlang welcher Bewegungsbahn der
Aufnahmeschlitten entlang lduft. Das Anwendungs-
spektrum der erfindungsgeméafRen Transporteinrich-
tung lasst sich zudem weiter ausweiten, wenn die
Flhrungseinrichtung wenigstens ein Verlangerungs-
element aufweist, mit dem die Fihrungsbahn uber
den Tragrahmen hinaus verlédngerbar ist. Damit kann
besonders gut auf individuelle Montagesituationen
reagiert werden. Ein solches Verldngerungselement
kénnen beispielsweise insbesondere Anbauschienen
oder vergleichbare Flihrungsbahnen sein. Diese kén-
nen am Tragrahmen verstellbar angeordnet sein, bei-
spielsweise zwischen einer Stauposition und einer
Verfahrposition. Auch eine Ausfuhrungsform mit ein-
zelnen und separat zueinander anbaubaren Verlan-
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gerungselementen ist von der Erfindung mit umfasst.
Konkret kann es sich bei den Verlangerungselemen-
ten somit beispielsweise um Schienenmodule han-
deln, die an die Fuhrungseinrichtung am Tragrahmen
angesetzt werden kénnen.

[0011] Grundsatzlich kann der Aufnahmeschlitten
an der Flhrungseinrichtung entlang gleiten, bei-
spielsweise Uber ein Gleitlager. Bevorzugt umfasst
der Aufnahmeschlitten allerdings eine Abrolleinrich-
tung, insbesondere Rollen, mit denen er auf dem
Tragrahmen und insbesondere auf einer FUhrungs-
einrichtung aufliegt. Dies erleichtert die Verstellung
des Aufnahmeschlittens. Ideal ist es dabei, wenn
jeweils eine Rolle an den gegenuberliegenden Au-
Renecken des Aufnahmeschlittens vorhanden ist. Es
kdénnen dartber hinaus auch weitere Rollen am Auf-
nahmeschlitten vorgesehen sein. Die Rollen kdnnen
dabei innenliegend und zur Auflenseite hin abge-
schirmt angeordnet sein. Hierzu kdénnen beispiels-
weise entsprechende Schutzbleche vorhanden sein,
die die Rollen zur AuRenseite des Aufnahmeschlit-
tens abdecken. Dadurch kann insbesondere das Ver-
letzungsrisiko fur Bediener gesenkt werden.

[0012] Der Aufnahmeschlitten ist dartiber hinaus be-
vorzugt auf die Fréseinheit hin abgestimmt ausgebil-
det. Dies kann insbesondere bedeuten, dass der Auf-
nahmeschlitten eine Fraseinheitaufnahme umfasst.
Die Fraseinheitaufnahme zeichnet sich dadurch aus,
dass sie von ihrer Form her eine besonders zuverlas-
sige und glnstige Lagerung der Fraseinheit auf dem
Aufnahmeschlitten gewébhrleistet. Die Fraseinheitauf-
nahme ist somit, insbesondere von ihrer der Frasein-
heit zugewandeten Oberflache, in einer an die Fra-
seinheit angepassten Form ausgebildet.

[0013] Dazu kann die Fraseinheitaufnahme bei-
spielsweise eine nach oben gedffnete Aufnahme-
schale aufweisen. Die Aufnahmeschale ist an den
Schneidkreisradius der Fraswerkzeuge der Frasein-
heit angepasst und diesbeziiglich etwas grof3er aus-
gebildet. Die Aufnahmeschale hat somit eine Aufen-
oberflache in Form eines Zylindersegments und er-
moglicht, dass die Fraseinheit von oben kommend
in Richtung der Aufnahmeschale auf dem Aufnah-
meschlitten abgesetzt werden kann. Um die einzel-
nen Fraswerkzeuge zu schonen, kann es vorgesehen
sein, dass die Fraseinheitaufnahme Dampfungsele-
mente, wie beispielsweise Gummimatten oder Ahn-
liches, aufweist, um einer Beschadigung der Fras-
werkzeuge vorzubeugen. Ideal ist es allerdings, wenn
die Fraseinheitaufnahme derart ausgestaltet ist, dass
sichergestellt ist, dass die Fraseinheit gar nicht Gber
Fraswerkzeuge auf dem Aufnahmeschlitten aufsteht.
Dies gelingt bevorzugt durch wenigstens einen Aufla-
gebalken, insbesondere zweier einander gegeniiber-
liegend angeordneter Auflagebalken. Mit den Aufla-
gebalken wird eine Struktur erhalten, die es ermdg-
licht, dass die Fréseinheit Uber, insbesondere unte-
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re, Bereiche des Fraswalzenkastens, insbesondere
dessen Langsunterkanten, auf dem Aufnahmeschlit-
ten aufliegt. Das Gewicht der Fréseinheit wird bei die-
ser Weiterbildung somit tUber den Fraswalzenkasten
und nicht Uber Elemente der Fraswalze selbst auf
den Aufnahmeschlitten Ubertragen. Ideal ist es ent-
sprechend, wenn die vorstehend genannte Aufnah-
meschale in Form einer Vertiefung zwischen zwei sol-
chen Auflagebalken ausgebildet ist. Der Auflagebal-
ken muss dabei nicht Gber die gesamte Lange durch-
gehend ausgebildet sein, sondern auch segment-
artige Varianten sind denkbar. Wesentlich ist, dass
der Auflagebalken eine Mdglichkeit zur Ablage der
Fraseinheit auf dem Aufnahmeschlitten tber Teile
des Fraswalzenkastens ermdglicht. Ergédnzend oder
alternativ kann die Fraseinheitaufnahme ferner ei-
ne Verschiebesicherung umfassen. Die Aufgabe der
Verschiebesicherung besteht darin, die einmal auf
der Fraseinheitaufnahme abgesetzte Fraseinheit in
ihrer Position relativ zur Fraseinheit zu stabilisieren.
Die Verschiebesicherung kann dazu entsprechende
Aufnahmen aufweisen, in die einzelne Elemente der
Fraseinheit, insbesondere von oben kommend, ein-
ragen und dort formschlissig, insbesondere gegen-
Uber Bewegungen in der Horizontalebene, gesichert
werden. Es ist ergdnzend oder alternativ allerdings
auch mdglich, die Verschiebesicherung durch eine
separate Einrichtung, wie beispielsweise durch ent-
sprechende Rast-, Schraub-, Klemm- oder sonstige
Sicherungseinrichtungen zu erhalten.

[0014] Um das Bewegungsspektrum der auf den
Aufnahmeschlitten abgesetzten Fraseinheit gegen-
Uber dem Tragrahmen weiter zu erhéhen, umfasst die
erfindungsgemalfe Transporteinrichtung in einer be-
vorzugten Weiterbildung eine Dreheinrichtung. Die-
se ist beispielsweise derart ausgebildet, dass der
Aufnahmeschlitten um eine Vertikalachse gegeniber
dem Tragrahmen drehbar ist. Die Dreheinrichtung
stellt somit eine zusatzliche Verstellmoglichkeit des
Aufnahmeschlittens und damit der auf dem Aufnah-
meschlitten abgesetzten Fraseinheit zur Verfliigung,
so das beispielsweise eine Bewegung der Frésein-
heit mithilfe des Aufnahmeschlittens zur Stralenfra-
se Uber eine Langsseite oder eine Schmalseite der
Transporteinrichtung wahlweise mdéglich ist. Eine sol-
che Dreheinrichtung kann insbesondere ein Drehtel-
ler oder Vergleichbares sein.

[0015] Um die Rangierfahigkeit der Transportein-
richtung zu verbessern, ist die Transportfahrzeug-
aufnahme vorzugsweise drehgelenkig, insbesonde-
re um eine vertikale Drehachse drehbar, ausgebildet.
Dadurch ist es mdéglich, dass die Transporteinrich-
tung uber Lenk- und Fahrbewegungen des Aufnah-
mefahrzeugs auf dem Bodenuntergrund zuverlassig
rangiert werden kann.

[0016] Grundsatzlich ist es zwar mdglich, dass der
Aufnahmeschlitten manuell auf dem Tragrahmen ver-
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fahrbar ist. Es ist jedoch in Anbetracht des Ublicher-
weise hohen Gewichts der Fraseinheit komfortabler
und daher auch bevorzugt, wenn die Transportein-
richtung eine eigene Antriebseinrichtung aufweist,
die die Verfahrbewegungen des Aufnahmeschlittens
antreibt. Eine solche Antriebseinrichtung kann bei-
spielsweise ein Antriebsmotor, wie insbesondere ein
Elektromotor oder Hydromotor sein. Im praktischen
Einsatz hat sich allerdings die Verwendung einer hy-
draulischen Kolbenzylindereinheit oder eines Spin-
deltriebs bewahrt, insbesondere wenn lediglich Line-
arvorstellungen des Aufnahmeschlittens am Tragrah-
men vorgesehen sind. Hierzu ist es mdéglich, dass
die Transporteinrichtung eine eigene Energiequelle,
wie beispielsweise eine Batterie oder Ahnliches, auf-
weist. Es ist jedoch auch mdglich, dass die Energie-
versorgung Uber ein externes Fahrzeug, insbesonde-
re die Strallenfrése selbst, erfolgt. Hierzu kénnen ent-
sprechende Strom- und/oder Hydraulikverbindungen
an der Transporteinrichtung vorgesehen sein, idea-
lerweise als Teil bekannter Schnellverbindungen.

[0017] Um insbesondere einen sicheren Transport-
vorgang der Fraseinheit auf der Transporteinrichtung
zu ermdglichen, ist bevorzugt eine Feststelleinrich-
tung vorhanden, mit der der Aufnahmeschlitten in
wenigstens einer Position gegeniber dem Tragrah-
men feststellbar ist. Die Feststelleinrichtung bewirkt
somit in ihrer aktivierten Position eine Arretierung
des Aufnahmeschlittens, sodass dieser nicht unkon-
trolliert auf dem Tragrahmen verfahrt. Es ist mdg-
lich, dass die Feststelleinrichtung derart ausgebil-
det ist, dass eine Arretierung nur in einer Position,
zweckmaligerweise der Transportposition des Auf-
nahmeschlittens, mdglich ist. Die Feststelleinrichtung
kann allerdings auch derart ausgebildet sein, dass
die Position des Aufnahmeschlittens in nahezu be-
liebigen Positionen entlang seiner Bewegungsbahn
feststellbar ist. Dazu kann die Verschiebeeinrichtung
beispielsweise als entsprechende Bremseinrichtung
oder Ahnliches ausgebildet sein.

[0018] Eine vorteilhafte Weiterbildung der Transport-
einrichtung liegt ferner darin, wenigstens eine Auf-
fahrrampe vorzusehen. Die Auffahrrampe bezeich-
net ein, insbesondere im Wesentlichen keilférmiges
Element, welches den Héhenunterschied zwischen
dem Bodenuntergrund und beispielsweise der Ober-
flache des Tragrahmens Uber eine Schrage uber-
briickt. Mit einer solchen Auffahrrampe kann somit
eine Mdglichkeit geschaffen werden, dass beispiels-
weise die Strallenfrédse im Wesentlichen hindernisfrei
den Tragrahmen uberfahren kannten. Dadurch las-
sen sich besonders glinstige Montage- und/oder De-
montagesituationen erhalten, wie nachstehend noch
naher beschrieben werden wird. Die Auffahrrampe
kann als vergleichsweise breites Einzelelement aus-
gebildet sein, wobei es bevorzugt ist, wenn die Auf-
fahrrampe mehrere Einzelelemente, zweckmaRiger-
weise abgestimmt auf die Spurweite beispielswei-
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se der StralBenfrdse, umfasst. Ferner ist es mdg-
lich, die Auffahrrampe als Anbauelement vorzuse-
hen. Wesentlich komfortabler ist es allerdings, die
Auffahrrampe bewegbar, insbesondere am Tragrah-
men, anzuordnen, beispielsweise verschiebbar und/
oder schwenkgelenkig. Die Auffahrrampe kann dann
zwischen einer Auffahrposition, in der es mdglich ist,
vom Bodenuntergrund auf dem Tragrahmen aufzu-
fahren, und einer Stauposition, in der die Auffahrram-
pe moglichst platzsparend angeordnet ist, zu verstel-
len. Dies kann manuell, insbesondere aber auch mo-
torisch getrieben erfolgen.

[0019] Sofern die Transporteinrichtung beispielswei-
se eine Uber den sonstigen Tragrahmen vorstehen-
de Fuhrungseinrichtung aufweist, wie beispielsweise
bei der Verwendung von Fihrungsschienen, konkret
Schienenschwellen, stellen die Flhrungsschienen
selbst ein weiteres Uberfahrthindernis dar. Fir die-
sen Fall ist es bevorzugt, wenn zwischen zwei Schie-
nenschwellen in Uberfahrtrichtung wenigstens eine
Schwellentiberbriickung, insbesondere am Tragrah-
men, angeordnet ist. Die Schwellenlberbriickung
stellt somit ein H6henausgleich zwischen den zwei
Schienenschwellen dar, um eine problemlose Uber-
fahrt der Schienenschwellen zu ermdglichen.

[0020] Ein weiterer Aspekt der Erfindung liegt in
einem Transportfahrzeug mit einem Aufnahmefahr-
zeug und einer Transporteinrichtung fur einen Fra-
seinheit, insbesondere einer erfindungsgemalien
Transporteinrichtung. Bei dem Aufnahmefahrzeug
handelt es sich insbesondere um ein Wechsellader-
fahrzeugs bzw. Hakenliftfahrzeug. Derartige Fahr-
zeuge zeichnen sich dadurch aus, dass sie einen
Ladearm, der l6sbar mit der Transporteinrichtung
verbindbar ist und zwischen einer Transportpositi-
on und einer Ladeposition am Aufnahmefahrzeug
verstellbar ist, aufweisen. Wird der Ladearm von
der Transportposition in die Ladeposition durch eine
Schwenk- und/oder Verschiebebewegung verstellt,
fuhrt dies dazu, dass die auf dem Wechselladerfahr-
zeug aufgeladene Transporteinrichtung, Ublicherwei-
se zur Heckseite, abrollt und abkippt, bis sie auf
dem Bodenuntergrund aufsteht. Ublicherweise ist da-
zu am Ladearm ein Hakenelement oder eine &hnli-
che Greifeinrichtung vorgesehen, die die Transport-
einrichtung Uber eine Anbindung an die Transport-
fahrzeugaufnahme der Transporteinrichtung an den
Ladearm angekoppelt. Die Transporteinrichtung ist
somit mithilfe des Ladearms vom Aufnahmefahrzeug
auf- und abladbar.

[0021] Ein weiterer Aspekt der Erfindung liegt
schlielllich in einem Verfahren zum Transportieren
einer Fraseinheit, insbesondere mithilfe eines erfin-
dungsgemalien Transportfahrzeugs und/oder unter
Verwendung einer erfindungsgemafen Transport-
einrichtung. Das erfindungsgeméafe Verfahren um-
fasst zwei Transportphasen, die jeweils fir sich als
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auch in Kombination Teil der Erfindung sind. Letzt-
lich geht es stets darum, die Fraseinheit von der
StralRenfrése weg zu transportieren oder zu dieser
hin zu transportieren. Das erfindungsgeméafie Verfah-
ren erleichtert somit die Handhabung der Fraseinheit
vor und nach dem an die StralRenfrdse anmontier-
ten Zustand. Das erfindungsgemafie Verfahren zum
Transportieren einer Fraseinheit bedient sich dabei
insbesondere einem erfindungsgemalen Transport-
fahrzeugs.

[0022] Im Umfang des erfindungsgemafRen Verfah-
rens ist es somit vorgesehen, dass zunachst ein
Aufladen der Fraseinheit auf einen Aufnahmeschlit-
ten einer, insbesondere erfindungsgemafien, Trans-
porteinrichtung erfolgt. Dieses Aufladen erfolgt da-
bei vorzugsweise derart, dass die Fraseinheit von
oben kommend von der Strallenfrdse auf den Auf-
nahmeschlitten abgesetzt wird. Hierzu ist es ent-
sprechend erforderlich, dass der Aufnahmeschlitten
sich unterhalb der Fraseinheit und somit auch un-
terhalb des Maschinenrahmens der Stralenfrase be-
findet. Das Absenken kann insbesondere durch Ein-
fahren von Hubséaulen der StralRenfrése erfolgen. Al-
ternativ ist es auch mdglich, den Aufnahmeschlit-
ten mit einer Hubvorrichtung auszustatten, sodass
der Aufnahmeschlitten zur Fraseinheit hin angeho-
ben wird. Sobald die Fraseinheit auf dem Aufnahme-
schlitten aufgeladen ist, werden die entsprechenden
Verbindungen zwischen der Fraseinheit und der Stra-
Renfrase, beispielsweise Befestigungsverbindungen
und/oder Antriebsverbindungen, geldst. Hierzu kann
vorzugsweise auf entsprechende Schnellverbindun-
gen zurlckgegriffen werden. Es wird nun in einem
weiteren Schritt der Aufnahmeschlitten zusammen
mit der Fraseinheit gegentiber dem Tragrahmen der
Transporteinrichtung verschoben. Ein solches Ver-
schieben betrifft insbesondere eine lineare Schubbe-
wegung entlang der Langsachse des Tragrahmens,
insbesondere, um die Fréaseinheit aus dem Bereich
unterhalb der Strafenfrdse zu entfernen und in ei-
nem Bereich neben der Strallenfrase zu positionie-
ren. Dies kann dazu genutzt werden, einen Bewe-
gungsfreiraum fiir die Stralenfrédse zu schaffen, so
dass diese ohne Fraseinheit von der Transportein-
richtung wegfahren kann. SchlieBlich erfolgt ein Auf-
laden der Transporteinrichtung zusammen mit der
Fraseinheit auf ein Aufnahmefahrzeug, insbesonde-
re ein Wechselladerfahrzeug, wie vorstehend bereits
offenbart. Ublicherweise erfolgt das Aufladen dabei
Uber eine Hub- und Zugbewegung an der Transport-
einrichtung, die Uber eine entsprechende Stellbewe-
gung des Ladearms des Wechselladerfahrzeugs her-
vorgerufen wird. Dadurch kann die Transporteinrich-
tung in einer Roll-Kipp-Bewegung auf den Transport-
rahmen des Transportfahrzeugs gehoben und aufge-
laden werden. Der Vorteil dieses erfindungsgemaRen
Verfahrens liegt einerseits darin, dass zum Abbau der
Fraseinheit von der Strallenfrase kein kostenintensi-
ves Spezialfahrzeug erforderlich ist, sondern auf die

2017.06.22

vergleichsweise einfach gestaltete Transporteinrich-
tung zurlickgegriffen werden kann. Gleichzeitig ist ein
zuverlassiger und sicherer Transport der Transport-
einrichtung maoglich, da diese von einem Wechsel-
laderfahrzeug, wie es bereits weit verbreitet ist, auf-
gegriffen werden kann. Die Transporteinrichtung, mit
der die Fraseinheit gegentber der Stralkenfrase vor-
positioniert wird bzw. mit der die Fraseinheit von der
Strallenfrédse entfernt wird, stellt daher gleichzeitig
auch die Transporteinrichtung dar, mit der die Fra-
seinheit von einem Ort zu einem anderen Art ver-
bracht wird.

[0023] Erganzend oder alternativ erstreckt sich das
Verfahren zum Transportieren einer Fraseinheit auch
auf den umgekehrten Prozess, ndmlich das Anlie-
fern der Fraseinheit zu einer StralRenfrdse mit dem
Transportfahrzeug, um die Fraseinheit an der Stra-
Renfrdse zu montieren. Hierzu wird entsprechend
zunédchst die Transporteinrichtung zusammen mit
der Fraseinheit vom Aufnahmefahrzeug abgeladen.
Auch dies geschieht wieder Uber eine entsprechen-
de Verstellbewegung des Ladearms und resultiert in
einer Roll-Kipp-Bewegung der Transporteinrichtung
vom Aufnahmerahmen des Aufnahmefahrzeugs run-
ter auf den Bodenuntergrund. Zu Transportzwecken
ist es bevorzugt, wenn die Fraseinheit beispielswei-
se tendenziell eher mittig auf der Transporteinrich-
tung angeordnet ist. Um nun die Montagebedingun-
gen zu verbessern, umfasst das erfindungsgema-
Re Verfahren anschliefiend ein Verschieben der Fra-
seinheit gegentber dem Tragrahmen der Transport-
einrichtung mithilfe eines Aufnahmeschlittens. Da-
durch kann die Fréseinheit der StralRenfrdse ange-
nahert werden, insbesondere unter den Maschinen-
rahmen der Strallenfrase geschoben werden, ohne
dass dazu eine Bewegung der Transporteinrichtung
erforderlich ist. Hat die Fréseinheit ihre gewiinsch-
te Vorposition gegentiber der StralRenfrase erreicht,
erfolgt schlieflich das Befestigen der Fraseinheit an
der StralBenfrdse Uber insbesondere im Stand der
Technik bekannte MaRnahmen, wie Schraubbolzen,
Schnellverbindungen etc. Es werden dann auch die
entsprechenden Antriebsverbindungen zur Frésein-
heit mit der Stralenfrase hergestellt.

[0024] Ublicherweise hangt die Fraseinheit an der
Unterseite des Maschinenrahmens der StralRenfra-
se. Ferner sind StralRenfrdsen haufig hdhenverstell-
bar ausgestattet, beispielsweise um die Frastiefe zu
regulieren. Es ist daher im Umfang des erfindungsge-
malen Verfahrens auch besonders bevorzugt, wenn
das Aufladen der Fraseinheit durch ein Absenken der
Fréaseinheit auf den Aufnahmeschlitten erfolgt. Der
Aufnahmeschlitten ist somit bevorzugt in der Weise
ausgebildet, dass er von oben mit der Fraseinheit be-
ladbar ist. Um die Fraseinheit auf dem Aufnahme-
schlitten von oben kommend abzusetzen, kann sich
der sowieso bereits vorhandenen Héhenverstellmdg-
lichkeit der StralRenfréase bedient werden, sodass auf
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entsprechende Spezialeinrichtungen an der Trans-
porteinrichtung verzichtet werden kann.

[0025] Wie vorstehend bereits erwahnt, ist die Fra-
seinheit vorzugsweise eher mittig, sowohl in Bezug
auf die Langserstreckung als auch in Bezug auf die
horizontale Breite der Transporteinrichtung, auf die-
ser angeordnet. Diese mittige Position wird auch als
Transportposition bezeichnet und gibt die bevorzug-
te Lage des Aufnahmeschlittens am Tragrahmen fiir
den tatsachlichen Transportvorgang, insbesondere
auch fur den Auf- und/oder Abladevorgang der Trans-
porteinrichtung vom Aufnahmefahrzeug an. Um die
Fraseinheit unter den Maschinenrahmen der Stra-
Renfrase zu bringen, umfasst das erfindungsgema-
Re Verfahren vorzugsweise ein Verschieben des Auf-
nahmeschlittens in eine Montageposition. Die Mon-
tageposition bezeichnet eine Position, in der die Fra-
seinheit insbesondere zum der Transportfahrzeug-
aufnahme gegenulberliegenden Ende des Tragrah-
mens oder sogar Uber entsprechende Anbauelemen-
te Uber die Seitenerstreckung des Tragrahmens hin-
aus verschoben ist. Die Montageposition bezeichnet
somit eine solche Position des Aufnahmeschlittens,
in der die Fraseinheit mit der Stralenfrdse verbind-
bar oder von dieser auf den Aufnahmeschlitten ab-
setzbar ist. Die Montageposition wird daher auch vor-
zugsweise so gewahlt, dass moglichst wenig poten-
tielle, insbesondere vertikal aufragende Hindernisse,
in der Nahe der Fraseinheit vorhanden sind, um ei-
nen guten Zugang zur Fraseinheit und zur Stral3en-
frdse zu Montage- und/oder Demontagezwecken zu
ermdglichen.

[0026] Erganzend oder alternativ kann das erfin-
dungsgemale Verfahren auch ein Verfahren des
Aufnahmeschlittens in eine Frasenrangierposition
umfassen. Die Frasenrangierposition zeichnet sich
dadurch aus, dass die Fraseinheit mittels des Aufnah-
meschlittens zu einer Seite, insbesondere zur Trans-
portfahrzeugaufnahme, verschoben wird, so das ein
Teil des Tragrahmens frei liegt und beispielsweise
von der Fraseinheit Uberfahren werden kann. Damit
ist es moglich, die StralBenfrése aus eigener Kraft und
ohne Bewegung der Transporteinrichtung an sich in
eine Position zu bringen, in der ein Teil des Trag-
rahmens unter ihrem Maschinenrahmen liegt. Es bie-
tet sich daher auch entsprechend an, dass, nach-
dem der Aufnahmeschlitten inklusive Fraseinheit zu-
nachst in eine Frasenrangierposition gebracht wor-
den ist, die StralRenfrése den Tragrahmen teilweise
Uberféhrt und in einer ginstigen Montagevorposition
positioniert bzw. geparkt wird. Ist dies erreicht, erfolgt
ein Verstellen des Aufnahmeschlittens aus der Fra-
senrangierposition in die Montageposition, aus der
heraus die Fraseinheit an der Straflenfrése montier-
bar ist. Dazu muss lediglich der Aufnahmeschlitten
mit der Fraseinheit entlang des Transportrahmens
bewegt werden. Die Transporteinrichtung selbst bzw.
der Tragrahmen selbst bleibt dabei an Ort und Stel-
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le, wie im ldealfall auch die StralRenfrdse. Es ver-
steht sich von selbst, dass dieser Ablauf auch in ent-
sprechender Weise in Bezug auf die Bewegung des
Aufnahmeschlittens fir die Demontage und entspre-
chende Aufnahme der Fraseinheit auf dem Aufnah-
meschlitten angewendet werden kann.

[0027] Sobald die Transporteinrichtung zusammen
mit der Fraseinheit vom Aufnahmefahrzeug abge-
laden und/oder auf dieses aufgeladen werden soll,
ist es wichtig, dass der Aufnahmeschlitten durch die
dabei erfolgende Roll-Kipp-Bewegung, mit der die
Transporteinrichtung auf das Aufnahmefahrzeug ge-
hoben wird, nicht unkontrolliert auf dem Tragrah-
men verfahrt. Das erfindungsgemafe Verfahren um-
fasst daher bevorzugt auch ein Feststellen des Auf-
nahmeschlittens, insbesondere in der vorstehend ge-
nannten Transportposition, bevor die Transportvor-
richtung auf das Aufnahmefahrzeug aufgeladen wird.
Damit ist sichergestellt, dass eine Relativbewegung
des Aufnahmeschlittens gegeniber dem Tragrah-
men durch eine geeignete Feststelleinrichtung un-
terbunden wird. Entsprechend ist es in einer bevor-
zugten Weiterbildung des erfindungsgeméafen Ver-
fahrens auch vorgesehen, dass nach dem Abladen
der Transporteinrichtung ein Lésen des festgestellten
Aufnahmeschlittens erfolgt, damit dieser anschlie-
Rend am Tragrahmen entsprechend den vorstehend
genannten Schritten verschoben werden kann.

[0028] Das erfindungsgeméafle Verfahren kann er-
ganzend oder alternativ ferner auch ein Drehen der
Fraseinheit Uber eine Dreheinrichtung der Transport-
einrichtung umfassen. Der Hintergrund dieser bevor-
zugten Weiterbildung liegt insbesondere darin, dass
die Fraseinheit aus platztechnischen Griinden (bli-
cherweise mit ihrer Rotationsachse der Fraswalze
in Langsrichtung der Transporteinheit auf dieser zu
Transportzwecken angeordnet wird. Kann aus dieser
Situation heraus aus beispielsweise platztechnischen
Grunden die StraBenfrédse nur neben der Langsseite
der Stral3enfrase positioniert werden, muss die Fra-
seinheit zur Langsseite des Tragrahmens unter die
StralRenfrése geschoben werden. Damit sie hier in
ihre erforderliche Vorposition zur Montage gebracht
werden kann, ist es somit erforderlich, die Frasein-
heit um 90° zu drehen, sodass ihre Rotationsach-
se quer zur Langserstreckung der Transporteinrich-
tung verlauft. Dies kann Uber die Dreheinrichtung,
beispielsweise einen geeigneten Drehteller, erfolgen.
Der Drehteller kann dabei in den Tragrahmen inte-
griert werden, sodass der Aufnahmeschlitten zusam-
men mit der Fraseinheit gedreht wird. Alternativ ist
es erganzend oder alternativ aber auch mdglich, die
Dreheinrichtung in den Aufnahmeschlitten selbst zu
integrieren.

[0029] Wie vorstehend bereits erwahnt, ist es be-
vorzugt, wenn das erfindungsgemalie Verfahren we-
nigstens teilweise ein Uberfahren der Transportein-
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richtung und insbesondere des Tragrahmens durch
die StralBenfrase vorsieht. Der Vorteil dieses Vorge-
hens liegt darin, dass die Relativposition zwischen
der StralRenfrase und der Transporteinrichtung durch
ein Rangieren der StralRenfrase erfolgt und zudem
dadurch dann die Mdglichkeit besteht, dass bereits
ein Teil des Tragrahmens unterhalb der Strafenfra-
se positioniert ist. Dadurch kénnen die erforderlichen
Bewegungen des Aufnahmeschlittens am Tragrah-
men auf ein Minimum reduziert werden und der fir
den gesamten Montageprozess erforderliche Platz-
bedarf ist vergleichsweise klein. Um das Uberfah-
ren der Transporteinrichtung und insbesondere des
Tragrahmens durch die StralBenfrdse zu erleichtern,
kann es vorgesehen sein, dass hierzu das Auf- und
Abfahren entsprechender Auffahrrampen, insbeson-
dere solcher am Tragrahmen, vorgesehen ist.

[0030] Nachstehend wird die Erfindung anhand der
in den Figuren angegebenen Ausfiihrungsbeispiele
naher erlautert. Es zeigen schematisch:

[0031] Fig. 1 eine Seitenansicht auf eine StralRenfra-
se;

[0032] Fig. 2 eine Ansicht auf eine Stral3enfrase und
eine Transporteinrichtung mit Fraseinheit;

[0033] Fig. 3 eine perspektivische Schragansicht auf
eine Transporteinrichtung einer ersten Ausfiihrungs-
form mit in Transportposition befindlichem Aufnah-
meschlitten;

[0034] Fig. 4 die Transporteinrichtung aus Fig. 3 mit
in Rangierposition befindlichem Aufnahmeschlitten;

[0035] Fig. 5 die Transporteinrichtung aus den Fig. 3
und Fig. 4 mit in Montageposition befindlichem Auf-
nahmeschlitten;

[0036] Fig. 6 eine alternative Ausflihrungsform einer
Transporteinrichtung;

[0037] Fig. 7 die Ausfiihrungsform der Transportein-
richtung aus Fig. 7 mit angebauter Schieneverlange-
rung und gedrehter Fraseinheit;

[0038] Fig. 8 eine weitere alternative Ausfiihrungs-
form einer Transporteinrichtung mit einem Aufnah-
mefahrzeug;

[0039] Fig. 9 die Transporteinrichtung aus Fig. 8 mit
in Montageposition befindlicher Strallenfrase und in
Rangierposition befindlicher Fraseinheit; und

[0040] Fig. 10 die Transporteinrichtung aus Fig. 9
mit in Montageposition befindlicher Fraseinheit.

[0041] Gleiche Bauteile sind in den Figuren mit glei-
chen Bezugszeichen gekennzeichnet, wobei nicht je-
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des Bauteil zwangslaufig sich wiederholend in jeder
Figur bezeichnet ist.

[0042] Fig. 1 zeigt eine StralRenfrase 1, im vorliegen-
den Fall eine StralRenkaltfrdse vom Typ Grol¥frase
und Mittelrotorfrdse. Wesentliche Elemente der Stra-
Renfrase 1 sind ein Maschinenteil 2 und eine Fra-
seinheit 3. Der Maschinenteil 2 umfasst einen von
Fahreinrichtungen 4 (ber Hubsaulen 5 getragenen
Maschinenrahmen 6 mit einem Antriebsmotor 7, ei-
nem Fahrstand 8 und einer Frasgutférdereinrichtung
9. Die Hubsaulen 5 ermdglichen eine Hohenverstel-
lung des Maschinenrahmens 6 und der an ihm be-
festigten Fraseinheit 3 in Vertikalrichtung gegenuiber
dem Bodenuntergrund. Der Antriebsmotor 7 liefert
die fir den Fahrantrieb und den Antrieb der nachste-
hend noch naher erlauterten Fraseinheit erforderliche
Antriebsenergie. Vom Fahrstand 8 aus erfolgt die Be-
dienung der Straenfrase 1 im Arbeitsbetrieb durch
einen Bediener. Im Arbeitsbetrieb fahrt die StralRen-
frase 1 Uber den zu bearbeitenden Bodenuntergrund
in Arbeitsrichtung a und frast dabei Frasgut auf. Dies
erfolgt konkret mit der Fraseinheit 3, umfassend ei-
nen Fraswalzenkasten 10 sowie eine Fraswalze 11,
die im Inneren des Fraswalzenkastens 10 angeord-
net ist. Der Fraswalzenkasten 10 umfasst insgesamt
eine Vorderwand, eine Rickwand, eine oberhalb der
Fraswalze 11 liegende Abdeckung nach oben sowie
Abdeckungen zu den Seiten nach rechts und nach
links. Zum Bodenuntergrund hin ist der Fraswalzen-
kasten 10 gedffnet ausgebildet, sodass die innerhalb
des Fraswalzenkastens 10 positionierte Fraswalze
11 aus dem Fraswalzenkasten 10 heraus in den Bo-
denuntergrund eingreifen kann. Fir den Frasbetrieb
rotiert die Fraswalze 11 um eine horizontale und quer
zur Arbeitsrichtung a verlaufende Rotationsachse R.

[0043] Die Fraseinheit 3 ist als modulare Einheit ge-
genuber dem Maschinenteil 2 der Stral3enfrase 1 de-
montierbar ausgebildet, beispielsweise zu Transport-
oder Wechselzwecken. Hierzu ist eine in Fig. 1 ledig-
lich stark schematisiert angegebene Befestigungs-
einrichtung 12 zur Anbindung der Fraseinheit 3 am
Maschinenteil 2 vorgesehen. Es versteht sich von
selbst, dass zur Montage/Demontage der Fraseinheit
3 der im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel teilweise
als Riementrieb ausgebildete Antriebsstrang getrennt
und nach dem Einbau des Fréseinheit 3 wieder her-
gestellt werden muss. Alternativ ist hier auch eine
Antriebsverbindung zu einem Hydrauliksystem mdg-
lich. Grundséatzlich kann hier zur Herstellung von En-
ergie- und/oder Antriebsverbindungen auf geeigne-
te Schnellkupplungssysteme zwischen der Frasein-
heit 3 und der Ubrigen StrafRenfréase 1 zuriickgegrif-
fen werden.

[0044] Um einen mdglichst einfachen Transport der
StralRenfrase 1 zu ermdglichen, ist die Fraseinheit 3
getrennt von der StralRenfrése transportierbar. Hier-
zu ist eine Transporteinrichtung 13 vorgesehen. Die-
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se ist weiter in Fig. 2 veranschaulicht. Die wesentli-
chen Elemente der Transporteinrichtung 13 sind ein
Tragrahmen 14, ein Aufnahmeschlitten 15 und eine
Transportfahrzeugaufnahme 16 zur Ankopplung an
ein Aufnahmefahrzeug. Der Tragrahmen 14 weist ei-
ne rahmenartige Gesamtstruktur auf und kann optio-
nal eine Aufnahmeflache als Boden aufweisen oder
als Boden an sich ausgebildet sein. Die horizontale
Grundform des Tragrahmens 14 ist in der Regel im
Wesentlichen rechteckig, wobei sich dessen Lang-
serstreckung L in Transportrichtung erstreckt, das
heil3t diejenige Richtung, in die die Transporteinrich-
tung 13 im aufgeladenen Zustand transportiert wird.
Auf dem Tragrahmen 14 kann die Fraseinheit 3 von
oben kommend abgesetzt werden. Der Tragrahmen
14 ist ferner im Wesentlichen flach ausgebildet, so-
dass er nur eine vergleichsweise geringe vertikale
Ausdehnung, mit Ausnahme des Bereichs der Trans-
portfahrzeugaufnahme 16, aufweist. Dies erleichtert
insbesondere die Positionierung der Fraseinheit 3 un-
terhalb der StralRenfrase 1. Ausgehend von der in
Fig. 2 gezeigten Transportposition des Aufnahme-
schlittens 15 kann dieser beispielsweise in Pfeilrich-
tung B gegeniber dem Tragrahmen 14 verschoben
werden.

[0045] Die Transporteinrichtung 13 ist ferner in der
Art einer Kippermulde ausgebildet, wobei sich dies
auf die Mdglichkeit zum Auf- und Abladen auf ein ins-
besondere Wechselladerfahrzeug/Hakenliftfahrzeug
bezieht und nicht auf die Ausbildung als Mulde. Zum
Auf- und Abladen auf beziehungsweise von einem
Aufnahmefahrzeug umfasst die Transporteinrichtung
13 eine vom im Wesentlichen in einer horizonta-
len Ebene liegenden Tragrahmen 14 in Vertikalrich-
tung aufragende Verbindungsstruktur 18 als Teil der
Transportfahrzeugaufnahme 16, an dessen Ende ei-
ne Ladearmanbindung 17, beispielsweise in Form ei-
ner Einhakdse, angeordnet ist. In diese kann das Auf-
nahmefahrzeug mit seinem Ladearm einkuppeln, wie
nachstehend noch naher beschrieben, um die Trans-
porteinrichtung 13 auf- und abzuladen oder auch auf
dem Boden zu rangieren. Konkret handelt es sich
bei der Verbindungsstruktur um eine mit Streben ver-
starkte Stirnwand.

[0046] Die Transporteinrichtung 13 weist ferner als
Teil des Aufnahmeschlittens 15 eine Fraseinheitauf-
nahme 20 auf. Hierbei handelt es sich um eine Ein-
richtung, in die die Fraseinheit 3, insbesondere von
oben kommend, absenkbar ist und die die Positionie-
rung der Fraseinheit 3 auf der Transporteinrichtung
13, konkret dem Aufnahmeschlitten, stabilisiert. Die
Fraseinheitaufnahme 20 ist daher auch teilweise auf
die jeweiligen geometrischen und funktionalen Eigen-
schaften der jeweiligen Fraseinheit 3 abgestimmt. In
einer Weiterbildung der Erfindung ist es daher auch
vorgesehen, die Fraseinheitaufnahme 20 am Aufnah-
meschlitten 15 austauschbar auszubilden, um auch
Fraseinheiten 3, die sich untereinander erheblich un-
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terscheiden, mit der Transporteinrichtung 13 trans-
portieren zu kénnen.

[0047] Die Transporteinrichtung 13 kann ferner Bo-
denrollen 21 aufweisen, die insbesondere an der
der Transportfahrzeugaufnahme 16 der Transport-
einrichtung 13 gegenuberliegenden Stirnseite des
Tragrahmens 14 angeordnet sind. Uber diese Boden-
rollen 21 ist es mdglich, die Transporteinrichtung 13
in leicht Gber die Transportfahrzeugaufnahme 16 an-
gehobenen Zustand Uber den Bodenuntergrund zu
rollen, ohne dabei den Untergrund zu beschadigen.
Die Bodenrollen kénnen einzeln am Tragrahmen ge-
lagert sein oder aber auch lber eine Achse 29 mit-
einander verbunden sein (Fig. 3).

[0048] Die Fig. 3 bis Fig. 5 veranschaulichen
nun weitere Details einer ersten Ausfihrungsform
der Transporteinrichtung 13. Die Grundstruktur der
Transporteinrichtung 13 umfasst eine Bodenstruktur
34, die im Wesentlichen aus zwei parallel zueinan-
der in Langsrichtung L verlaufenden Langsstreben
35 und Querstreben 36 besteht. Auf dieser Boden-
struktur 34 ist der Aufnahmeschlitten 15 verfahrbar
gelagert. Der Aufnahmeschlitten 15 ist entlang der
Pfeilrichtung B linear in Langsrichtung L der Trans-
port Einrichtung 13 entlang einer Bewegungsbahn
verstellbar. In der Fig. 3 ist der Aufnahmeschlitten
15 in einer mehr oder weniger mittigen Transportpo-
sition, in Fig. 4 in einer zur einen Stirnseite, konkret
der Stirnseite der Transportfahrzeugaufnahme 16 hin
verschobenen Rangierposition und in Fig. 5 in sei-
ner anderen Extrempositionen an der der Transport-
fahrzeugaufnahme 16 gegenlberliegenden Seite in
Montageposition gezeigt. Die Bewegung des Aufnah-
meschlittens 15 erfolgt motorisch mithilfe eines Ak-
tuators 19, bei dem es sich im konkreten Ausflh-
rungsbeispiel um einen Kolben-Zylinder-Einheit han-
delt. Hier kann allerdings auch auf alternative An-
triebsmoglichkeiten oder eine manuelle Verstellbar-
keit des Aufnahmeschlittens 15 zuriickgegriffen wer-
den.

[0049] Die Verfahrbarkeit des Aufnahmeschlittens in
Pfeilrichtung B erfolgt ferner geflhrt Gber eine Fih-
rungseinrichtung 22 umfassend zwei zueinander be-
abstandete und in Langsrichtung L verlaufende Lauf-
schienen 23, auf denen auf der Unterseite des Auf-
nahmeschlitten 15 angeordnete Laufrollen 24 (in den
Figuren sind hier lediglich die aulRen liegenden Achs-
stummel der Laufrollen erkennbar) entlang rollen. Die
Laufschienen 23 weisen zu ihrer jeweiligen Auf3en-
seite eine von der Laufflache aufragende Begren-
zungswand 25 auf, die einerseits einen Schutz des
Laufrollenbereichs nach auen darstellt und anderer-
seits bewirkt, dass der Aufnahmeschlitten 15 entlang
der Laufschienen 23 in Pfeilrichtung B zwangsgefuhrt
ist.
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[0050] Der Aufnahmeschlitten 15 umfasst ferner ei-
ne Fraseinheitaufnahme 20. Die Fraseinheitaufnah-
me 20 bezeichnet einen Bereich des Aufnahmeschlit-
tens 15, der insbesondere in seiner Oberflachenge-
staltung an die Unterseite der Fraseinheit 3 ange-
passt ist und deren zuverlassige Lagerung ermég-
licht. Grundséatzlich ist die Fraseinheitaufnahme 20
im Ausfihrungsbeispiel gemal der Fig. 3 bis Fig. 5
zur Aufnahme der Fraseinheit 3 in einer von oben
kommenden Weise ausgebildet. Die Fraseinheit 3
kann somit von oben kommend auf der Fraseinheit-
aufnahme 20 des Aufnahmeschlittens 15 abgesetzt
werden. Wesentliche Elemente der Fraseinheitauf-
nahme 20 sind eine Aufnahmeschale 26 sowie zwei
einander gegeniberliegende Auflagebalken 27. Die
Aufnahmeschale 26 ist in Form einer einachsig ge-
krimmten Schale entsprechend der AulRenoberfla-
che eines Zylindersegments ausgebildet. Die Kriim-
mung der Schale orientiert sich dabei an insbesonde-
re den Schneidkreisen der aufzunehmenden Frasein-
heit 3. Die an die Langskanten der Aufnahmeschale
einander gegenuberliegend angrenzenden, horizon-
tal liegenden Auflagebalken 27 stellen eine Auflage-
flache fir Teile der Unterkante des Fraswalzenkas-
tens der Fraseinheit 3 dar. Durch die dazwischen lie-
gende Aufnahmeschale 26 wird somit ein Aufnahme-
freiraum zwischen den Auflagebalken 27 erhalten, in
denen die vorstehenden FrasmeilRel der Fraseinheit
3 aufgenommen werden kénnen. Dadurch kann er-
reicht werden, dass die Fraseinheit zumindest nicht
vollstandig idealerweise gar nicht Uber ihre Fraswerk-
zeuge auf der Fraseinheitaufnahme 20 aufsteht. Die
Aufnahmeschale 26 ist in Langsrichtung ferner je-
weils durch eine Abschlusswand 28 begrenzt, deren
Oberkante im Wesentlichen bindig mit der Oberfla-
che der Auflagebalken 27 verlauft. Dadurch ist sicher-
gestellt, dass die Fraseinheit 3 eine definierte Lage
auf dem Auflageschlitten 15 einnimmt, da die vorste-
hende Fraswalze zwischen diesen Abschlusswanden
liegen muss.

[0051] Die Transporteinrichtung 13 umfasst ferner
zu ihren beiden Querseiten am Tragrahmen jeweils
paarweise angeordnete Auffahrrampen 30, die zwi-
schen der in Fig. 3 gezeigten Auffahrposition und
einer demgegeniber am Tragrahmen 14 hochge-
schwenkten Stauposition verschwenkbar am Trag-
rahmen gelagert sind. Die Auffahrrampen erleichtern
das Uberfahren des Tragrahmens durch eine Stra-
Renfrase, da sie eine Auffahrschrage zur Verfiigung
stellen, die den Héhenunterschied zwischen dem Bo-
denuntergrund und der Oberseite des Tragrahmens
14 Uberbrickt. Zwischen den beiden Laufschienen 23
ist auf Hohe jeweils eines Paares gegeniiberliegende
Auffahrrampen ferner eine Schwellenuberbriickung
31 am Tragrahmen 14 angeordnet. Die Schwellen-
Uberbrickung 31 stellt dabei eine Art Fahrspur fir
den Zwischenbereich zwischen den Laufschienen 23
zur Verfiigung, um ein einwandfreies Uberfahren der
Laufschienen zu erméglichen.
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[0052] Die Transporteinrichtung 13 umfasst ferner
die an der Bodenstruktur der Transporteinrichtung
13 angeordnete und von dieser aufragenden Ver-
bindungsstruktur 18, umfassend Langs- und Quer-
streben. Die Verbindungsstruktur 18 ist an der den
Bodenrollen 21 gegenuberliegenden Stirnseite des
Tragrahmens 14 angeordnet. Oberhalb der Verbin-
dungsstruktur 18 ist ein Lagertisch 32 vorhanden, an
dem ein Drehgelenk 33 befestigt ist, Uber das die
als Hakendse ausgebildete Ladearmanbindung 17
um eine vertikale Drehachse D gegenuber der Ubri-
gen Transporteinrichtung drehbar ist. Diese Einrich-
tung erleichtert es, die Transporteinrichtung 13 mithil-
fe eines Wechselladerfahrzeugs auf dem Bodenun-
tergrund zu mandvrieren.

[0053] Vom erfindungsgemalien Verfahrensablauf
ist es fir das in den Fig. 3 bis Fig. 5 dargestellt Aus-
fihrungsbeispiel vorgesehen, dass die Transportein-
richtung, beispielsweise mit aufgeladener Fraseinheit
3, in der in Fig. 3 gezeigten Stellung des Aufnahme-
schlittens vom Aufnahmefahrzeug auf und abgeladen
wird. Der Aufnahmeschlitten 15 hat dort eine in Be-
zug auf die Langserstreckung der Transporteinrich-
tung 13 ungefahre mittige Position inne. Soll nun ei-
ne Fraseinheit 3 auf den Aufnahmeschlitten 15 auf-
geladen oder von diesem an eine Strallenfrdse mon-
tiert werden, ist es vorgesehen, dass die Transport-
einrichtung 13 zunéachst auf dem Bodenuntergrund
vom Aufnahmefahrzeug abgesetzt wird. Der Aufnah-
meschlitten 15 wird dann anschlieRend aus der in
Fig. 3 gezeigten Transportposition in die Rangier-
position gemal Fig. 4 zur den Bodenrollen 21 ge-
geniberliegenden Stirnseite auf dem Tragrahmen 14
verfahren. Fig. 4 verdeutlicht hierzu, dass dadurch
ein Freiraum fir zwei Fahrspuren (umfassend jeweils
zwei Auffahrrampen 30 und eine Schwellentiberbri-
ckung 31) an der Transporteinrichtung 13 geschaf-
fen wird, sodass dieser Bereich von beispielsweise
dem vorderen oder dem hinteren Fahrwerkpaar einer
Strallenfrése Uberfahren werden kann. Wird die Stra-
Renfrase dann gestoppt, befindet sich der Montage-
bereich am Maschinenrahmen der Strallenfrase so-
mit bereits oberhalb des Tragrahmens 14 der Trans-
porteinrichtung 13. Der Aufnahmeschlitten 15 wird
dann von der Rangierposition zur gegenuberliegen-
den Stirnseite der Transporteinrichtung 13 verscho-
ben, bis er seine Montageposition gemaf Fig. 5 er-
reicht hat. Um somit die Fraseinheit 3 unter die Stra-
Renfrase zu bringen oder umgekehrt unter dieser her-
vorzuziehen, muss vorliegend somit weder die Stra-
Renfrase 1 noch die Transporteinrichtung 13 bewegt
werden. Dies wird allein durch die Verschiebebewe-
gung des Aufnahmeschlittens 15 erreicht. Dies er-
leichtert den Montagevorgang erheblich.

[0054] Die Fig. 6 und Fig. 7 beschreiben eine weite-
re alternative Ausfiihrungsform der Transporteinrich-
tung 13.
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[0055] Die wesentlichen Unterschiede der Trans-
porteinrichtung 13 der Fig. 6 und Fig. 7 liegen darin,
dass sie im Unterschied zum vorhergehenden Aus-
fuhrungsbeispiel eine Dreheinrichtung 37 sowie eine
Schienenverldngerung 38 aufweist. Der Vorteil dieser
Anordnung ergibt sich aus der in Fig. 6 dargestellten
Ausgangssituation. Dort ist die Transporteinrichtung
13 auf dem Bodenuntergrund abgesetzt und die Fra-
seinheit 3 mit ihrer Rotationsachse in Langsrichtung
der Transporteinheit 13 ausgerichtet. Soll nun, bei-
spielsweise aufgrund der verfligbaren Platzverhalt-
nisse, die Uberfilhrung der Fraseinheit 3 unter die
Strallenfrase Uber eine der Langsseiten der Trans-
porteinrichtung 13 erfolgen, wird dazu zunachst die
Dreheinrichtung 37 genutzt, um die Fraseinheit 3 auf
dem Tragrahmen 14 zusammen mit dem Aufnahme-
schlitten 15 um eine Vertikalachse um 90° zu drehen.
Dies zeigt der Vergleich der Fig. 6 und Fig. 7. Mit der
weiter vorhandenen Schienenverlangerung 38 steht
ferner ein Mittel zur Verfigung, mit dem die Fiihrung
des Aufnahmeschlittens 15 (ber den Tragrahmen
14 hinweg verlangert werden kann. Bei der Schie-
neverlangerung 38 handelt es sich im vorliegenden
Ausfiihrungsbeispiel somit um eine verstellbare Lauf-
bahn fir den Aufnahmeschlitten 15, die von der in
Fig. 6 gezeigten Zwischenstellung abgeschwenkten
(zu Transportzwecken kann die Schienenverlange-
rung am Tragrahmen 14 hoch geschwenkt werden) in
eine unter die neben der Transporteinrichtung 13 ste-
hende Unterseite der Strallenfrase fihrende Positi-
on gebracht werden. Dies erméglicht, den Aufnahme-
schlitten 15 inklusive der Fréseinheit anschliefend
vom Tragrahmen 14 herunter unter die Stral3enfrase
1 mit dem Aufnahmeschlitten 15 zu weiteren Monta-
gezwecken zu verschieben.

[0056] Die Fig. 8 bis Fig. 10 zeigen schliel3lich den
erfindungsgemafen Ablauf unter Nutzung der Trans-
porteinrichtung 13, wobei die Transporteinrichtung 13
der Fig. 8 bis Fig. 10 im Wesentlichen der Trans-
porteinrichtung der Fig. 3 bis Fig. 5 entspricht. Aller-
dings weist die Transporteinrichtung 13 einen Versor-
gungsanschluss 39 auf, Uber den sie Uber eine ent-
sprechende Verbindungsleitungen 40 mit dem Ver-
sorgungssystem der Stralenfrdse verbunden wer-
den kann. Der motorische Verstellantrieb des Auf-
nahmeschlittens 15 der Transportrichtung 13 bezieht
seine Antriebsenergie somit letztlich von der Straflen-
frase 1. Dies ist im Umfang der Erfindung auch fur
das Ausflihrungsbeispiel gemaR der Fig. 3 bis Fig. 5
mdglich. Im Unterschied zu dem zu den Fig. 7 und
Fig. 8 beschriebenen Ablauf wird hier die Transport-
einrichtung 13 teilweise von der Stralenfrase 1 zur
Montage Uberfahren.

[0057] Fig. 8 gibt zunachst den Anlieferzustand der
Fraseinheit 3 wieder. Hier sind insbesondere auch
Einzelheiten zum Aufnahmefahrzeug 41 erkennbar.
Die wesentlichen Elemente des Aufnahmefahrzeugs,
bei dem es sich konkret um ein Wechsellader- bzw.

2017.06.22

Hakenliftfahrzeug handelt, sind ein Maschinenrah-
men 42 mit einer entsprechenden Aufladeflache, ein
Ladearm 43 mit einem Ladehaken 47 an seinem En-
de, eine Fahrerkabine 44 sowie Fahreinrichtungen
45. Ferner umfasst das Aufnahmefahrzeug 41 einen
Antriebsmotor und ist somit entsprechend selbstfah-
rend ausgebildet. Die Gesamtheit aus dem Aufnah-
mefahrzeug und der Transporteinrichtung 13 bildet
ein Transportfahrzeug 46. Der Laderahmen 43 ist
hydraulisch zwischen der in Figur acht dargestellten
Aufladeposition und einer Transportposition, in der er
nahe der Fahrerkabine 44 mit seinem Haken 47 po-
sitioniert ist, verstellbar.

[0058] Im in Fig. 8 gezeigten Zustand kann die
Transporteinrichtung 13 aufgrund der Giber das Dreh-
gelenk 33 mdglichen Verschwenkbarkeit der Lade-
armanbindung durch Lenk- und Fahrbewegungen
des Aufnahmefahrzeugs 41 rangiert werden. Ist die
gewinschte Position der Transporteinrichtung 13 er-
reicht, wird das Aufnahmefahrzeug 41 von der La-
dearmanbindung 17 abgekoppelt und kann entfernt
werden. Es wird nun der Aufnahmeschlitten 15 in der
vorstehend zu den Fig. 3 bis Fig. 5 beschriebenen
Weise von der Transportposition in die Rangierposi-
tion verfahren, sodass der hintere Bereich Uber die
Auffahrrampen 30 von der StralBenfrdse 1 Uberfah-
ren werden kann, bis der in Fig. 9 ersichtliche Zu-
stand erreicht wird. Anschlieflend kann der Aufnah-
meschlitten 15 zusammen mit der Fraseinheit 3 unter
die StralRenfrase 1 in die gewlinschte Montagepositi-
on verfahren werden, wie in Fig. 10 gezeigt.
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Patentanspriiche

1. Transporteinrichtung (13) fir eine Fraseinheit
(3), insbesondere eine Fraseinheit (3) einer Strallen-
frase (1), umfassend:

— einen Tragrahmen (14);

— eine Aufnahmeschlitten (15) fiir die Fraseinheit (3),
wobei der Aufnahmeschlitten (15) auf dem Tragrah-
men (14), insbesondere in der Horizontalebene, ver-
fahrbar angeordnet ist; und

— eine Transportfahrzeugaufnahme (16) zur Ankop-
pelung an ein Aufnahmefahrzeug (41), insbesondere
ein Wechselladerfahrzeug.

2. Transporteinrichtung (13) gemaf Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Tragrahmen (14) wenigstens eines der fol-
genden Merkmale aufweist:
— er bildet eine Bodenstruktur (34) der Transportein-
richtung (13);
— er ist im Wesentlichen rechteckig ausgebildet;
— er umfasst wenigstens eine Langs- und/oder we-
nigstens eine Querstrebe;
— er umfasst wenigstens eine Bodenrolle (21).

3. Transporteinrichtung (13) gemal einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass am Tragrahmen (14) eine Fiihrungseinrich-
tung (22) angeordnet ist, die derart ausgebildet ist,
dass sie den Aufnahmeschlitten (15) entlang einer
Bewegungsbahn fihrt.

4. Transporteinrichtung (13) gemaf Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Fuhrungseinrichtung (22) wenigstens eines
der folgenden Merkmale aufweist:
— sie umfasst wenigstens eine Flihrungsschiene (23),
auf der eine Rolleinrichtung (24) 14uft;
— sie umfasst eine Fihrungsvertiefung, in der eine
Rolleinrichtung (24) lauft;
— sie umfasst eine Weiche, Uber die verschiedene
Fihrungsbahnen angebunden werden kénnen;
— sie umfasst wenigstens ein Verldngerungselement
(38), mit dem die Flhrungsbahn lber den Tragrah-
men (14) hinaus verlangerbar ist.

5. Transporteinrichtung (13) gemaR einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass der Aufnahmeschlitten (15) Rollen (24) um-
fasst, mit denen er auf dem Tragrahmen (14) und
insbesondere auf einer Fiihrungseinrichtung (22) auf-
liegt.

6. Transporteinrichtung (13) gemal einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass der Aufnahmeschlitten (15) eine Frasein-
heitaufnahme (20) umfasst.

7. Transporteinrichtung (13) gemaf Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,
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dass die Fraseinheitaufnahme (20) wenigstens eines
der folgenden Merkmale aufweist:

— sie umfasst eine nach oben gedffnete Aufnahme-
schale (26);

— sie umfasst wenigstens einen Auflagebalken (27);
— sie umfasst eine Verschiebesicherung.

8. Transporteinrichtung (13) gemal einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass eine Dreheinrichtung (37) vorhanden ist,
die derart ausgebildet ist, dass der Aufnahmeschlit-
ten (15) um eine vertikale Achse gegeniber dem
Tragrahmen (14) drehbar ist.

9. Transporteinrichtung (13) gemal einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Transportfahrzeugaufnahme (16) dreh-
gelenkig ausgebildet ist.

10. Transporteinrichtung (13) gemal einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass eine Antriebseinrichtung (19) vorhanden
ist, die die Verfahrbewegung des Aufnahmeschlittens
(15) antreibt.

11. Transporteinrichtung (13) gemal einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass eine Feststelleinrichtung vorhanden ist, mit
der der Aufnahmeschlitten (15) in wenigstens einer
Position gegenlber dem Tragrahmen (14) feststell-
bar ist.

12. Transporteinrichtung (13) gemafl einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass wenigstens eine Auffahrrampe (30) vorhan-
den ist.

13. Transporteinrichtung (13) gemal einem der
vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass eine Schwellentberbrickung (31) zwi-
schen zwei Schienenschwellen vorhanden ist.

14. Transportfahrzeug (46) mit einem Aufnahme-
fahrzeug (41), insbesondere Wechselladerfahrzeug,
umfassend einen Ladearm (43), der I6sbar mit der
Transporteinrichtung (13) verbindbar ist und zwi-
schen einer Transportposition und einer Ladeposition
am Aufnahmefahrzeug (41) verstellbar ist, und mit ei-
ner Transporteinrichtung (13) fir eine Fraseinheit (3)
gemal einem der Anspriiche 1 bis 13, die vom Auf-
nahmefahrzeug (41) mithilfe des Ladearms auf- und
abladbar ist.

15. Verfahren zum Transportieren einer Frasein-
heit (3), insbesondere mithilfe eines Transportfahr-
zeugs (46) gemaly Anspruch 14, umfassend die
Schritte:

a) Aufladen der Fraseinheit (3) von einer Stral’enfra-
se (1) auf einen Aufnahmeschlitten (15) einer Trans-
porteinrichtung (13);
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b) Verschieben des Aufnahmeschlittens (15) gegen-
Uber dem Tragrahmen (14);

c¢) Aufladen der Transporteinrichtung (13) zusammen
mit der Fréseinheit (3) auf ein Aufnahmefahrzeug
(41);

und/oder

d) Anliefern der Fraseinheit (3) mit dem Transport-
fahrzeug (46);

e) Abladen der Transporteinrichtung (13) vom Auf-
nahmefahrzeug (41);

f) Verschieben der Fraseinheit (3) gegeniiber dem
Tragrahmen (14) der Transporteinrichtung (13) mit-
hilfe eines Aufnahmeschlittens (15);

g) Befestigen der Fraseinheit (3) an der Strallenfrase

(1).

16. Verfahren gemal Anspruch 15, dadurch ge-
kennzeichnet, dass im Schritt a) das Aufladen durch
ein Absenken der Fraseinheit (3) auf den Aufnahme-
schlitten (15) erfolgt.

17. Verfahren gemafls einem der Anspriiche 15
oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass im Verlauf
der Schritte a) bis ¢) und/oder d) bis g) ein Verfahren
des Aufnahmeschlittens (15) zwischen einer im We-
sentlichen mittigen Transportposition und einer Mon-
tageposition und/oder einer Fréasenrangierposition er-
folgt.

18. Verfahren gemaf einem der Anspriiche 15 bis
17, dadurch gekennzeichnet, dass vor dem Schritt
c) ein Feststellen des Aufnahmeschlittens (15), ins-
besondere in einer Transportposition, und vor dem
Schritt f) ein Lésen des festgestellten Aufnahme-
schlittens (15) erfolgt.

19. Verfahren gemal einem der Anspriche 15
oder 18, dadurch gekennzeichnet, dass vor dem
Schritt f) ein Drehen der Fraseinheit (3) Gber eine Dre-
heinrichtung (37) der Transporteinrichtung (13) er-
folgt.

20. Verfahren gemal einem der Anspriche 15
oder 19, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
den Schritten e) und g) ein wenigstens teilweises
Uberfahren der Transporteinrichtung (13) und insbe-
sondere des Tragrahmens (14) durch die StralRenfra-
se (1) erfolgt.

Es folgen 6 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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Fig. 2
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Fig. 3
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Fig. 4

Fig. 5
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