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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft
eine Schiebetliranlage, insbesondere fiir Flucht- und Ret-
tungswegtiren, mit zumindest einem in einer Bewegungs-
richtung zwischen einer SchlieRstellung und einer Offen-
stellung hin und her bewegbaren Turfligel, aufweisend ei-
ne Antriebseinheit zum Bewegen des zumindest einen Tur-
fliigels, wobei die Schiebetliranlage eine Steuereinheit und
ein mit der Steuereinheit datenkommunizierend verbunde-
nes Messgerat zum Erkennen einer auf den Tirflligel in einer
Kraftrichtung wirkenden Krafteinwirkung aufweist, wobei die
Kraftrichtung mit der Ebene des Turflligels einen Kraftwin-
kel grofier 0° einschlie3t, und wobei ferner die Steuereinheit
zum Auswerten von Messdaten des Messgerats sowie zum
Ansteuern der Antriebseinheit fiir ein Offnen des Tiirfliigels
basierend auf einem Ergebnis der Auswertung der Messda-
ten des Messgerats ausgebildet ist. Ferner betrifft die vorlie-
gende Erfindung ein Verfahren zum Offnen einer Schiebe- 10
turanlage mit zumindest einem in einer Bewegungsrichtung '/V
zwischen einer Schlielstellung und einer Offenstellung hin

und her bewegbaren Trfliigel, wobei das Verfahren durch 60,62 40 60,62
folgende Schritte gekennzeichnet ist:

a) Uberwachen des Tiirfliigels durch ein Messgerat zum Er- c(‘
kennen einer auf den Turfllgel in einer Kraftrichtung wirken- Y

[ ]
den Krafteinwirkung, wobei die Kraftrichtung mit der Ebene CT 4 I 'T?
des Tirfligels einen Kraftwinkel groRer 0° einschlieft, 50,52,54 /ﬁ ﬁ\ sohs 50,52,54

b) Auswerten von in Schritt a) ermittelten Messdaten des
Messgerats ... 82,84 82,84
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schiebetliranlage,
insbesondere fur Flucht- und Rettungswegturen, mit
zumindest einem in einer Bewegungsrichtung zwi-
schen einer SchlieRstellung und einer Offenstellung
hin und her bewegbaren Turfligel, aufweisend eine
Antriebseinheit zum Bewegen des zumindest einen
Tarflugels. Ferner betrifft die vorliegende Erfindung
ein Verfahren zum Offnen einer Schiebetiiranlage mit
zumindest einem in einer Bewegungsrichtung zwi-
schen einer SchlieRstellung und einer Offenstellung
hin und her bewegbaren Turfligel, insbesondere ei-
ner vorgenannten Schiebetiranlage.

[0002] Schiebetiranlagen zum gesteuerten, insbe-
sondere automatischen, Freigeben von Durchgangs-
offnungen sind im Stand der Technik bekannt. Der-
artige Schiebetiiren weisen zumindest einen, oftmals
auch zwei oder mehr, hin und her bewegbare Turflu-
gel auf, die durch eine Antriebseinheit zwischen ei-
ner Schliel3stellung, in der die entsprechende Durch-
gangsoOffnung verschlossen ist, und einer Offenstel-
lung, in der die entsprechende Durchgangséffnung
freigegeben ist, hin und her bewegt werden.

[0003] Auch ein Einsatz von Schiebetliranlagen im
Verlauf von Flucht- und/oder Rettungswegen ist
grundsatzlich bekannt. Hierbei ist jedoch zu beach-
ten, dass eine derartige Schiebeturanlage, die bei-
spielsweise flir einen Nachtbetrieb verschlossen ist
und deren automatische Offnungsfunktion bei An-
naherung deaktiviert ist, nur noch eingeschrankt fur
Flucht- und/oder Rettungswege einsetzbar ist.

[0004] Es ist beispielsweise bekannt, bei derarti-
gen in Rettungswegen eingesetzten Schiebetiran-
lagen einen zusatzlich angebrachten Not-auf-Taster
vorzusehen, um eine Fluchttirfunktionalitat bereitzu-
stellen. Durch einen derartigen Not-auf-Taster kann
grundsatzlich ein Offnen des Tiirfliigels der Schie-
betlranlage in einem Notfall sichergestellt werden.
Insbesondere ist bei einem derartigen Einsatz einer
Schiebetiiranlage aber auch zu beachten, dass bei
einem Notfallereignis durch anstrémende Personen,
die auf den oder die Turflugel der Schiebetiranlage
Druck ausuben, ein Verklemmen der Turfligel auf-
treten kann. Hierbei kann es vorkommen, dass ein
sicheres Offnen der Schiebetiiranlage nicht immer
sichergestellt werden kann. Durch einen derartigen
Not-auf-Taster wird dieses grundséatzliche Problem
bei einer Verwendung einer Schiebetlranlage in ei-
nem Rettungsweg nicht gelost.

[0005] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
die oben beschriebenen Nachteile zu beheben. Ins-
besondere ist es Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, eine Schiebetlranlage sowie ein Verfahren
zum Betreiben einer Schiebetiiranlage bereitzustel-
len, bei denen in einfacher und kostenglnstiger Art
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und Weise ein Einsatz der Schiebetlranlage in ei-
nem Flucht- oder Rettungsweg ermdglicht ist, wobei
gleichzeitig ein VerschlieRen der Schiebeturanlage,
beispielsweise fur einen Nachtbetrieb, erfolgen kann.

[0006] Voranstehende Aufgabe wird durch die unab-
hangigen Anspriche der vorliegenden Erfindung ge-
I6st. Insbesondere wird die Aufgabe geldst durch eine
Schiebetiranlage mit den Merkmalen des unabhan-
gigen Anspruchs 1 sowie durch ein Verfahren zum
Offnen einer Schiebetiiranlage mit den Merkmalen
des unabhangigen Anspruchs 11. Vorteilhafte Aus-
gestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den Un-
teranspriichen, der Beschreibung und den Zeichnun-
gen. Dabei gelten Merkmale und Details, die im Zu-
sammenhang mit einer erfindungsgemafen Schiebe-
turanlage beschrieben sind, auch in Zusammenhang
mit einem erfindungsgemafen Verfahren und umge-
kehrt, so dass auf die einzelnen Erfindungsaspekte
stets wechselseitig Bezug genommen wird.

[0007] Gemal der Erfindung wird die Aufgabe ge-
I6st durch eine Schiebetiranlage, insbesondere fir
Flucht- und Rettungswegtiren, mit zumindest einem
in einer Bewegungsrichtung zwischen einer Schliel3-
stellung und einer Offenstellung hin und her beweg-
baren Turfligel, aufweisend eine Antriebseinheit zum
Bewegen des zumindest einen Turflugels. Die erfin-
dungsgemalie Schiebetiiranlage ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schiebetiranlage eine Steuerein-
heit und ein mit der Steuereinheit datenkommunizie-
rendes Messgerat zum Erkennen einer auf den Tir-
fligel in einer Kraftrichtung wirkenden Krafteinwir-
kung aufweist, wobei die Kraftrichtung mit der Ebe-
ne des Turfligels einen Kraftwinkel gréfier 0° ein-
schlief3t, und wobei ferner die Steuereinheit zum Aus-
werten von Messdaten des Messgerats sowie zum
Ansteuern der Antriebseinheit fiir ein Offnen des Tiir-
fligels basierend auf einem Ergebnis der Auswertung
der Messdaten des Messgerats ausgebildet ist.

[0008] Die erfindungsgemaflle Schiebetiranlage ist
zum gesteuerten Versperren bzw. Freigeben einer
Durchgangsoéffnung vorgesehen. Dafur weist die er-
findungsgemale Schiebeturanlage einen durch eine
Antriebseinheit bewegbaren Turfligel auf, der zwi-
schen einer Schlielstellung und einer Offenstellung
hin und her bewegbar ist. In der Schlie3stellung des
Tarfligels versperrt dieser die Durchgangséffnung, in
seiner Offenstellung gibt er einen Durchgang durch
die Durchgangsdéffnung frei. Insbesondere kann die
erfindungsgemafe Schiebetlranlage auch zwei oder
mehr bewegbare Turfligel aufweisen, die zusammen
eine bevorzugt vollstdndige Abdeckung der Durch-
gangsoffnung bereitstellen. Ferner kann auch vorge-
sehen sein, dass mit der Schiebetliranlage ein Sys-
tem zur Umgebungsiberwachung gekoppelt ist, das
insbesondere eine Anndherung beispielsweise einer
Person an die Schiebetiiranlage detektiert und dar-
aufhin ein Offnen des Tiirfliigels der Schiebetiiranla-
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ge auslost. Mit anderen Worten kann die erfindungs-
gemale Schiebetlranlage als automatische Schie-
betiranlage ausgebildet sein.

[0009] Erfindungsgemal weist die Schiebetiranla-
ge eine Steuereinheit und ein mit der Steuerein-
heit datenkommunizierend verbundenes Messgerat
auf. Das Messgerat ist zum Erkennen einer auf den
Tarfligel in einer Kraftrichtung wirkenden Kraftein-
wirkung ausgebildet. Hierbei kénnen die durch das
Messgerat ermittelten Messdaten Uber die Daten-
kommunikation an die Steuereinheit der Schiebetur-
anlage weitergegeben werden. Dabei ist das Mess-
gerat dahingehend ausgebildet, Krafteinwirkungen
mit einer Kraftrichtung zu detektieren, die mit einer
Ebene des Turfligels einen Kraftwinkel gréer 0° ein-
schlielt. Auf diese Weise kann durch das Messgerat
eine Krafteinwirkung detektiert werden, die sich von
den normalerweise auf den Turfligel wirkenden Kraf-
ten in Schwerkraftrichtung und/oder in Bewegungs-
richtung des Turfligels unterscheidet. Insbesondere
eine im Wesentlichen senkrecht auf die Ebene des
Tarfligels wirkende Krafteinwirkung kann durch das
Messgerat erkannt werden. Derartige Krafteinwirkun-
gen sind zu erwarten, wenn bei einem Notfallereignis
Personen auf die Schiebetiiranlage einstrémen und
auf den oder die Turfligel driicken.

[0010] Des Weiteren ist die Steuereinheit zum Aus-
werten dieser Messdaten des Messgerats ausgebil-
det. Ein Auswerten kann insbesondere ein Bewerten
der Messdaten des Messgeréts dahingehend umfas-
sen, ob eine Reaktion, gemaf der vorliegenden Er-
findung insbesondere ein Offnen des Tirfliigels der
Schiebetiranlage, auf die ermittelte Krafteinwirkung
noétig erscheint.

[0011] Basierend auf einem Ergebnis der voranste-
hend beschriebenen Auswertung der Messdaten ist
die Steuereinheit dazu ausgebildet, die Antriebsein-
heit anzusteuern. Auf diese Weise wird ein Offnen
des Turfligels aus seiner Schlie3stellung in seine
Offenstellung ausgeldst. Somit kann, durch das Zu-
sammenspiel des Messgerats und der Steuereinheit,
durch die auf den Turfligel wirkende Krafteinwirkung
ein Offnen der Schiebetiiranlage ausgelést werden.

[0012] Zusammenfassend kann somit eine erfin-
dungsgemale Schiebetiiranlage insbesondere fir
Flucht- und Rettungswege eingesetzt werden. Durch
das Erkennen einer auf den Turfligel ausgelbten
Krafteinwirkung und das dadurch ausgeldste Offnen
des Tiirfliigels, kann ein Beginn dieses Offnungsvor-
gangs bereits frihzeitig beim Ankommen von fllich-
tenden Personen ausgelést werden. Insbesondere
kann dadurch erreicht werden, dass der Offnungs-
vorgang zu diesem Zeitpunkt schon begonnen hat
und bevorzugt insbesondere sogar abgeschlossen
ist, bevor eine zu grofle Krafteinwirkung durch ei-
ne Vielzahl von in Panik anstirmenden Personen
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auf den Turflugel zu einer Verklemmung des Tur-
fligels fiihren kénnte. Ein Einsatz der erfindungsge-
malen Schiebetlranlage in Flucht- und Rettungswe-
gen kann somit erméglicht werden, da ein Offnen der
Schiebetiranlage in einem Notfallereignis sicherge-
stellt werden kann.

[0013] Bevorzugt kann die erfindungsgemalie
Schiebetiranlage derart ausgebildet sein, dass das
Auswerten der Messdaten des Messgerats durch die
Steuereinheit ein Vergleichen der Messdaten mit zu-
mindest einem Schwellwert umfasst. Ein derartiges
Vergleichen kann insbesondere umfassen es festzu-
stellen, ob die Messdaten den Schwellwert Giber- oder
unterschreiten. Bei Vorhandensein zumindest zweier
Schwellwerte, einem oberen Schwellwert und einem
unteren Schwellwert, kdnnen diese einen Wertebe-
reich festlegen, wobei das Vergleichen im Sinne der
Erfindung dann ein Uberpriifen darstellt, ob die ermit-
telten Messdaten innerhalb oder auRerhalb des Wer-
tebereichs liegen. Zum Beispiel kann ein derartiger
Schwellwert derart gewahlt sein, dass zum einen ei-
ne geringe Krafteinwirkung, beispielsweise ausgeldst
durch einen leichten WindstoR3, noch nicht zu einem
Ausldsen eines Ansteuerns der Antriebseinheit durch
die Steuereinheit fuhrt. Ein durch die erfindungsge-
male Schiebetliranlage verschlossener Durchgang
bleibt somit verschlossen. Bei Vorliegen eines tat-
séchlichen Notfallereignisses wird durch anstrémen-
de Personen eine insbesondere deutlich gréRere
Krafteinwirkung verursacht. Der Schwellwert ist der-
art gewahlt, dass er durch die Messdaten der in die-
sem Fall zu erwartenden Krafteinwirkung tberschrit-
ten wird. Durch den Vergleich der Messdaten mit dem
Schwellwert bei der Auswertung der Messdaten wird
dies erkannt und der Turfliigel durch die Steuerein-
heit entsprechend angesteuert.

[0014] Auch kann die erfindungsgemafle Schiebe-
tiranlage dahingehend ausgebildet sein, dass das
Messgerat eine Sensoreinheit zum Ermitteln von
Messdaten zumindest einer der folgenden Messgro-
Ren aufweist:

- GroRe einer Kraft der auf den Turfligel wirken-
den Krafteinwirkung, insbesondere in Kraftrich-
tung,

- GroRe einer durch die auf den Turfligel wirken-
de Krafteinwirkung hervorgerufenen translatori-
schen Auslenkung des Turfligels, insbesondere
in Kraftrichtung,

- GroRe einer durch die auf den Turfligel wir-
kende Krafteinwirkung hervorgerufenen rotatori-
schen Auslenkung des Turfligels, insbesondere
in Kraftrichtung.

[0015] Diese Liste ist nicht abgeschlossen, so dass
das Messgerat auch Sensoreinheiten zum Ermitteln
von weiteren Messgréfien aufweisen kann. Eine Gro-
Re einer Kraft kann beispielsweise Uber eine Kraft-
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messdose oder ahnliche Sensoreinheiten direkt be-
stimmt werden. Sensoreinheiten zur Ermittlung ei-
ner Grée einer Auslenkung, sowohl einer transla-
torischen als auch einer rotatorischen Auslenkung,
ermitteln zumeist eine Anderung der Lage des Tiir-
fligels im Raum, beispielsweise uber eine Messung
eines Abstands zwischen dem Turfligel und einem
oder mehreren Referenzpunkten. Durch eine ent-
sprechende Sensoreinheit in einer Aufhdngung des
Tarfligels, die fur eine rotatorische Auslenkung des
Turfligels eine Drehachse festlegt, kann zum Bei-
spiel auch die GrofRRe dieser rotatorischen Auslen-
kung direkt ermittelt werden. Durch eine Ermittlung
der GroRen von Kréften und/oder translatorischen
bzw. rotatorischen Auslenkungen des Tirfligels kon-
nen durch die Steuereinheit quantitative Messgréen
beziehungsweise Messdaten ermittelt werden, die
die Krafteinwirkung reproduzierbar beschreiben. Dies
bedeutet insbesondere, dass ein wiederholtes Auf-
treten derselben Krafteinwirkung jedes Mal diesel-
ben oder zumindest annahernd dieselben Messda-
ten erzeugt. Die durch die Steuereinheit durchgefuihr-
te Auswertung der Messdaten kann daher verbes-
sert werden, da die Auswertung basierend auf einer
reproduzierbaren Entscheidungsgrundlage durchge-
fuhrt werden kann. Darlber hinaus kann bei Vorlie-
gen von zwei oder mehr der vorgenannten Messgro-
Ren mit grélerer Genauigkeit erkannt werden, dass
ein Ansteuern der Antriebseinheit zum Offnen des
Tarfliigels der Schiebetliranlage, und damit zum Be-
reitstellen eines Durchgangs flr einen Flucht- bzw.
Rettungsweg, durch die Schiebetiranlage notwendig
ist. Insgesamt kann die Haufigkeit von fehlerhaften
Offnungen der erfindungsgeméRen Schiebetiiranla-
ge auf diese Weise zumindest vermindert oder es
kénnen fehlerhafte Offnungen sogar vollstindig ver-
mieden werden.

[0016] In einer Weiterentwicklung der erfindungs-
gemalien Schiebetiiranlage kann ferner vorgesehen
sein, dass die Sensoreinheit zumindest eines der fol-
genden Sensorelemente aufweist:

- Kraftmessdose,
- Abstandsmesser,

- Winkelmesser.

[0017] Durch Kraftmessdosen, Abstandsmesser
bzw. Winkelmesser kénnen GroRen von Kraften,
translatorischen Auslenkungen und/oder rotatori-
schen Auslenkungen des Turfligels besonders ein-
fach und sicher ermittelt werden. Auch diese Liste
ist nicht abgeschlossen, so dass die Sensoreinheit
der erfindungsgemafien Schiebetlranlage auch wei-
tere Sensorelemente, insbesondere auch fiir weitere
Messgré-Ren, aufweisen kann.

[0018] Darlber hinaus kann die erfindungsgema-
Re Schiebetlranlage auch dadurch gekennzeichnet
sein, dass die Schiebetiiranlage eine obere Fih-
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rungsvorrichtung zum Fuhren des Turfligels entlang
der Bewegungsrichtung aufweist, wobei das Mess-
gerat als Bestandteil der oberen Fuhrungsvorrich-
tung ausgebildet oder an der oberen Fuhrungsvor-
richtung angeordnet ist. Eine derartige obere Fih-
rungsvorrichtung ermdglicht auf besonders einfache
Art und Weise ein Fuhren des zumindest einen be-
wegbaren Turfligels entlang einer festgelegten Fih-
rungsbahn. Die Fuhrungsbahn legt dadurch zumeist
auch die Bewegungsrichtung fest, in der der Turfla-
gel hin und her bewegt werden kann. Eine derartige
Flhrungsbahn kann einen linearen, aber beispiels-
weise auch einen gebogenen Verlauf aufweisen. Ei-
ne Krafteinwirkung auf den Turfligel, wobei die Kraft-
richtung der Krafteinwirkung mit der Ebene des Tir-
fligels einen Kraftwinkel grofer 0° einschlief3t, wirkt
auch auf die Fuhrung des Turfligels in der oberen
Flhrungsvorrichtung. Bevorzugt kann die obere Fih-
rungsvorrichtung daher derart verstarkt ausgebildet
sein, dass diese zu erwartenden zusatzlichen Kraf-
te durch die obere Flhrungsvorrichtung sicher aufge-
nommen und kompensiert werden kénnen. Durch ei-
ne Ausgestaltung des Messgerats als Bestandteil der
oberen Fihrungsvorrichtung und/oder durch ein An-
ordnen des Messgerats an der oberen Flihrungsvor-
richtung kann erméglicht werden, dass auftretende
Kréfte direkt dort ermittelt und gemessen werden, wo
sie auf strukturelle Elemente der erfindungsgemalfien
Schiebeturanlage wirken. Die auf den Turfligel wir-
kende Krafteinwirkung kann auf diese Weise beson-
ders einfach detektiert und es kann bevorzugt auch
deren Grofie ermittelt werden.

[0019] Auch kann die erfindungsgemafle Schiebe-
tiranlage derart ausgebildet sein, dass die obere
Flhrungsvorrichtung eine Laufschiene und einen in
der Laufschiene gefiihrten Rollenwagen aufweist,
wobei der Turfligel am Rollenwagen angeordnet ist
und wobei ferner das Messgerat an der Laufschie-
ne angeordnet ist und/oder wobei das Messgerat und
der Turflugel am Rollenwagen angeordnet sind. Lauf-
schienen und darin gefiihrte Rollenwagen stellen be-
vorzugte Ausgestaltungen einer oberen Fihrungs-
vorrichtung dar. Insbesondere durch ein an der Lauf-
schiene angeordnetes Messgerat kann beispielswei-
se eine durch die Krafteinwirkung auf den Turflugel
ausgel6ste Veranderung einer Position des Rollen-
wagens und/oder des Tirfligels besonders einfach
ermittelt werden. Durch eine Anordnung des Mess-
gerats am Rollenwagen selbst kann insbesondere er-
mdglicht werden, dass das Messgerét sich mit dem
Turfligel entlang der Flhrungsbahn bewegt. Somit
kann auf besonders einfache Art und Weise und ins-
besondere unabhéngig von der Position des Turfli-
gels bezuglich der oberen Flhrungsvorrichtung ein
Ermitteln und Feststellen der Krafteinwirkung ermdg-
licht werden.

[0020] Darlber hinaus kann gemaf einer Ausgestal-
tung der Erfindung die Schiebetlranlage dahinge-
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hend ausgebildet sein, dass der Rollenwagen und/
oder die Laufschiene eine Ausgleichseinheit zum Er-
mdglichen einer translatorischen und/oder rotatori-
schen Auslenkung des Turfligels bei Einwirken einer
in Kraftrichtung wirkenden Krafteinwirkung aufweist.
Somit kann durch die Ausgleichseinheit ermdglicht
werden, dass sich der Turfligel als Antwort auf die
einwirkende Krafteinwirkung bewegt, indem der Tur-
fligel verdreht und/oder verschoben werden kann.
Die Ausgleichseinheit kann beispielsweise als eine
strukturelle Verstarkung des Rollenwagens und/oder
der Laufschiene realisiert sein, um beim Auftreten der
translatorischen und/oder rotatorischen Auslenkung
des Turfligels eine Verformung des Rollenwagens
und/oder der Laufschiene, und ein dadurch beding-
tes Verklemmen des Turflligels, zu verhindern. In die-
sem Fall sind somit der Rollenwagen und/oder die
Laufschiene stabiler ausgebildet, als bei gattungsbe-
grindenden Schiebetiranlagen vorgesehen ist. Auch
kann alternativ oder zusétzlich durch eine derarti-
ge Ausgleichseinheit beispielsweise ein hdngendes
Pendeln des Turfligels in der oberen Flhrungsvor-
richtung erméglicht werden, wodurch zumindest an-
satzweise ein Aufschwenken des Turfligels in Kraft-
richtung bei vorhandener Krafteinwirkung erméglicht
werden kann.

[0021] Alternativ oder zusatzlich kann die erfin-
dungsgemalie Schiebetliranlage derart ausgebildet
sein, dass die Schiebetliranlage eine untere Fih-
rungsvorrichtung und der Turfligel einen entspre-
chenden unteren Fihrungsabschnitt zum Flhren des
Tarfligels in Bewegungsrichtung aufweist, wobei das
Messgerat als Bestandteil der unteren Flihrungsvor-
richtung ausgebildet und/oder an der unteren Fih-
rungsvorrichtung und/oder am unteren Fiuhrungsab-
schnitt angeordnet ist. Durch eine untere Fuhrungs-
vorrichtung kann der Turfligel in seiner Bewegungs-
richtung zusétzlich oder ausschlie3lich an seiner Un-
terseite gefuhrt sein. Eine untere Fuhrungsvorrich-
tung kann somit sémtliche Eigenschaften aufwei-
sen beziehungsweise Vorteile bereitstellen, wie oben
in Bezug auf eine obere Fihrungsvorrichtung be-
reits beschrieben. Das Messgerat kann zum Beispiel
ein Bestandteil der unteren Flhrungsvorrichtung sein
oder an dieser oder direkt am Turfligel selbst ange-
ordnet sein. Somit kann sichergestellt werden, dass
durch das Messgerét eine auf den Turfligel wirkende
Krafteinwirkung sicher und insbesondere auch quan-
titativ festgestellt und ermittelt werden kann.

[0022] Eine Weiterbildung der erfindungsgemalen
Schiebetiranlage sieht vor, dass die untere Fih-
rungsvorrichtung eine Fihrungsschiene und der un-
tere Fuhrungsabschnitt ein in die Fuhrungsschie-
ne eingreifendes Fihrungsschwert aufweisen, wobei
das Messgerat zum Erkennen der auf den Tirfligel
in Kraftrichtung wirkenden Krafteinwirkung eine Po-
sition des Fuhrungsschwerts in der Flhrungsschie-
ne Uberwacht, wo bevorzugt die Fihrungsschiene
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ein Spaltmall von kleiner 20 mm aufweist. Ein un-
terer Fuhrungsabschnitt mit einer Fuhrungsschiene
und ein entsprechend in die Flhrungsschiene ein-
greifendes FUhrungsschwert stellen bevorzugte Aus-
gestaltungen einer unteren Flhrungsvorrichtung dar.
Bei einer in Kraftrichtung vorhandenen Krafteinwir-
kung auf das Turblatt wird sich eine Position des Fih-
rungsschwerts in der Fihrungsschiene verandern,
beispielsweise kann das Fuhrungsschwert aus ei-
ner zentrierten Anordnung in der FUhrungsschiene
an eine Seite der Fuhrungsschiene gedrickt werden.
Dies kann automatisch durch das entsprechend erfin-
dungsgemal angeordnete Messgerat ermittelt wer-
den, wodurch insbesondere das erfindungsgemaf
vorgesehene Ansteuern der Antriebseinheit ausge-
I6st werden kann. Durch ein Spaltmal} der Fuh-
rungsschiene von kleiner 20 mm kann ferner sicher-
gestellt werden, dass die Fihrungsschiene als Tell
der unteren FUhrungsvorrichtung keine Behinderung
bei einer normalen Benutzung der Schiebetiiranlage,
insbesondere beispielsweise flr Personen, die den
durch die Schiebetiiranlage freigegebenen Durch-
gang durchschreiten, darstellt.

[0023] Besonders bevorzugt kann bei der erfin-
dungsgemalien Schiebetiiranlage vorgesehen sein,
dass die Antriebseinheit zum Uberwinden einer durch
die Krafteinwirkung auf den Turfligel in Bewegungs-
richtung wirkenden Kraftkomponente eine Antriebs-
kraft bereitstellt, die gréRer ist, als fur allein das Be-
wegen des Turfligels in Bewegungsrichtung erfor-
derlich ist, und/oder dass die Antriebseinheit einen
Spindelantrieb aufweist. Im Normalbetrieb der Schie-
betliranlage bewegt die Antriebseinheit den Turfll-
gel zwischen einer Offenstellung und einer Schliel3-
stellung hin und her. Fir diese Bewegung des Tur-
fligels ist eine gewisse Antriebskraft nétig, die durch
Antriebseinheiten von gattungsbestimmenden Schie-
betlranlagen erzeugt werden kann. Bei einer auf den
Turfligel wirkenden Krafteinwirkung entsteht zumeist
auch eine Kraftkomponente der Krafteinwirkung, die
in Bewegungsrichtung auf den Turfligel wirkt. Insbe-
sondere eine durch die Krafteinwirkung hervorgerufe-
ne translatorische und/oder rotatorische Auslenkung
des Turfligels kann zum Beispiel eine Reibungskraft
erhéhen, die bei einem geschlossenen Turfligel ei-
ner Offnung des Tirfliigels entgegenwirkt. Bei der er-
findungsgemafen Schiebetlranlage ist daher vorge-
sehen, dass die Antriebseinheit eine Antriebskraft er-
zeugt, die Uber das Ubliche Mal} an verfiigbarer An-
triebskraft hinausgeht. Dadurch kann sichergestellt
werden, dass auch bei senkrecht oder schrag auf
den Trfligel einwirkender Krafteinwirkung ein Off-
nen des Turfligels aus seiner Schliel3stellung in sei-
ne Offenstellung, das insbesondere fur das Sicher-
stellen einer Fluchttir- bzw. Rettungstirfunktionalitat
noétig ist, sichergestellt werden kann. Eine Verwen-
dung eines Spindelantriebs als Teil der Antriebsein-
heit kann besonders einfach sicherstellen, dass eine
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genugend grol3e Antriebskraft durch die Antriebsein-
heit zur Verfigung gestellt wird.

[0024] Gemal einem zweiten Aspekt der Erfindung
wird die Aufgabe geldst durch ein Verfahren zum Be-
treiben einer Schiebetiranlage mit zumindest einem
in einer Bewegungsrichtung zwischen einer Schliel3-
stellung und einer Offenstellung hin und her beweg-
baren Turfligel, insbesondere einer Schiebetiranla-
ge gemal den oben beschriebenen erfindungsgema-
Ren Ausgestaltungen. Ein erfindungsgemafies Ver-
fahren ist durch folgende Schritte gekennzeichnet:

a) Uberwachen des Tiirfliigels durch ein Mess-
gerat zum Erkennen einer auf den Turfligel in
einer Kraftrichtung wirkenden Krafteinwirkung,
wobei die Kraftrichtung mit der Ebene des Tur-
fligels einen Kraftwinkel groRer 0° einschlieft,

b) Auswerten von im Schritt a) ermittelten Mess-
daten des Messgeréats durch eine Steuereinheit,
und

c) Ansteuern einer Antriebseinheit durch die
Steuereinheit fiir ein Offnen des Tiirfliigels in Be-
wegungsrichtung bei einer im Schritt b) erkann-
ten Krafteinwirkung.

[0025] Das erfindungsgemafle Verfahren wird be-
vorzugt durch eine wie oben beschriebene er-
findungsgeméaRe Schiebetlranlage durchgefihrt.
Samtliche Vorteile, die in Bezug auf die erfindungs-
gemalie Schiebetiiranlage beschrieben sind, gelten
somit auch fir das erfindungsgemafe Verfahren und
auch umgekehrt.

[0026] In einem ersten Schritt a) des erfindungsge-
mafen Verfahrens wird der Turfligel durch ein Mess-
gerat Uberwacht. Insbesondere kann ein derartiges
Uberwachen hinsichtlich seiner Position und/oder La-
ge im Raum durchgefiihrt werden, um eine Auslen-
kung des Turfligels, zu ermitteln. Als Ergebnis dieser
Uberwachung wird ein Erkennen einer auf den Tirfl{i-
gel in einer Kraftwirkung wirkenden Krafteinwirkung
ermoglicht. Krafte, die parallel zur Ebene des Turfli-
gels wirken, beispielsweise die Schwerkraft und/oder
Kréfte, die zum Offnen bzw. SchlieRen des Tiirfliigels
durch die Antriebseinheit auf diesen in dessen Be-
wegungsrichtung ausgelibt werden, sollen unberick-
sichtigt bleiben. Daher ist die Kraftrichtung fiir die zu
ermittelten Krafteinwirkungen derart festgelegt, dass
diese mit der Ebene des Tirfligels einen Kraftwinkel
gréRer 0° einschlief3t.

[0027] In einem zweiten Schritt b) des erfindungsge-
maRen Verfahrens werden die in Schritt a) ermittelten
Messdaten des Messgerats ausgewertet. Dies wird
insbesondere durch eine Steuereinheit der Schiebe-
tiranlage durchgefuhrt. Als Ergebnis dieser Auswer-
tung werden, bei einem Erkennen einer auf den Tur-
fligel in einer Kraftrichtung wirkenden Krafteinwir-
kung, weitere Maflnahmen ausgel6st.

2021.09.16

[0028] Diese in Bezug auf Schritt b) angegebe-
nen Mallnahmen umfassen insbesondere in einem
Schritt ¢) des erfindungsgeméaflen Verfahrens ein
Ansteuern einer Antriebseinheit, ebenfalls durch die
Steuereinheit. Dieses Ansteuern bewirkt ein Off-
nen des Turfligels in Bewegungsrichtung, aus sei-
ner Schlief3stellung in seine Offenstellung, und wird
durchgefiihrt, wenn in Schritt b) eine entsprechende
Krafteinwirkung erkannt wird. Somit kann sicherge-
stellt werden, dass bei einer Krafteinwirkung, die bei-
spielsweise durch anstlirmende Personen in einem
Notfall ausgeubt wird, die Schiebetlranlage automa-
tisch gedffnet wird. Eine Fluchttlir- bzw. Rettungstur-
funktionalitdt kann somit fiir eine Schiebetlranlage
ermoglicht werden.

[0029] Bevorzugt kann das erfindungsgemafe Ver-
fahren dahingehend weiterentwickelt sein, dass in
Schritt b) die Messdaten mit zumindest einem
Schwellwert verglichen werden, und dass in Schritt
c) die Antriebseinheit bei Uberschreiten oder Un-
terschreiten des zumindest einen Schwellwerts an-
gesteuert wird. Wie bereits in Bezug auf die erfin-
dungsgemalie Schiebetiiranlage beschrieben, kann
ein derartiges Vergleichen umfassen es festzustel-
len, ob die Messdaten den Schwellwert Uber- oder
unterschreiten. Auch kénnen wiederum zumindest
zwei Schwellwerte einen Wertebereich festlegen, wo-
bei das Vergleichen im Sinne der Erfindung ein Uber-
prifen darstellt, ob die ermittelten Messdaten inner-
halb oder auRerhalb des durch die zwei Schwellwer-
te festgelegten Wertebereichs liegen. Auf diese Wei-
se kann sichergestellt werden, dass nur Krafteinwir-
kungen, die eine gewisse GroRRe aufweisen, durch
die Steuereinheit bei der Auswertung als relevant er-
kannt werden.

[0030] Beispielsweise ein leichtes Bewegen des
Tarfligels durch einen Windsto3 kann auf diese Wei-
se als nicht relevant klassifiziert werden, wodurch ei-
ne verschlossene Schiebetlranlage in diesem Fall
auch verschlossen bleibt.

[0031] Auch kann das erfindungsgemafe Verfahren
derart ausgebildet sein, dass zum Bereitstellen ei-
ner Flucht- und Rettungsturfunktionalitét die Schrit-
te a) bis c) in einem verriegelten Zustand der Schie-
betlranlage durchgefiihrt werden, wobei Schritt c)
vor dem Ansteuern der Antriebseinheit ein Entrie-
geln der Schiebetliranlage durch die Steuereinheit
umfasst. Beispielsweise flir einen Nachtbetrieb der
Schiebetiranlage kann vorgesehen sein, dass die
Schiebeturanlage mit ihrem Tarfligel in Schlie3stel-
lung verriegelt ist. Um eine Fluchttirfunktionalitat, al-
so ein Offnen der Schiebetiiranlage bei einem Not-
fall, bereitstellen zu kdnnen, kann gemaf dieser Aus-
gestaltung des erfindungsgemafien Verfahrens vor-
gesehen sein, dass Schritt ¢) des erfindungsgema-
Ren Verfahrens vor dem Ansteuern der Antriebsein-
heit zum Bewegen des Turflugels aus seiner Schliel3-
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stellung in seine Offenstellung, ein Entriegeln der
Schiebetiiranlage vorsieht. Ein sicheres Offnen der
Schiebetiiranlage und ein Freigeben des durch die
Schiebetiiranlage versperrten Durchgangs kann so-
mit auch bei verriegelter Schiebetliranlage ermdglicht
und sichergestellt werden.

[0032] Darlber hinaus kann beim erfindungsgema-
Ren Verfahren vorgesehen sein, dass in Schritt
b) basierend auf der erkannten Kraftrichtung eine
Fluchtrichtung ermittelt wird, wobei das Ansteuern
der Antriebseinheit in Schritt c) in Abhangigkeit der
im Schritt b) ermittelten Fluchtrichtung durchgefuhrt
wird. Insbesondere kann durch die erkannte Kraft-
richtung festgestellt werden, von welcher Seite des
Tarfligels beziehungsweise der gesamten Schiebe-
tiranlage die Kraftrichtung auf den Turfligel ein-
wirkt. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass die
Flucht- und Rettungsturfunktionalitét nur fur eine be-
stimmte Richtung vorhanden sein soll, zum Beispiel
in Fluchtrichtung aus einem Inneren eines Gebdudes
nach draufen. Somit wiirde in diesem beispielhaften
Fall eine Krafteinwirkung in Fluchtrichtung von innen
auf die Turfligel ein Ansteuern der Antriebseinheit
zum Offnen des Tirfliigels ausldsen, eine Kraftein-
wirkung gegen die Fluchtrichtung von aul3en jedoch
nicht.

[0033] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
werden im Folgenden unter Bezug auf Figuren be-
schrieben. Elemente mit gleicher Funktion und Wir-
kungsweise sind in den einzelnen Figuren mit den-
selben Bezugszeichen versehen. Es zeigen schema-
tisch:

Fig. 1 eine erfindungsgemale Schiebetlranlage
in einer horizontalen Schnittansicht,

Fig. 2 eine erfindungsgemafle Schiebetiranla-
ge in einer Schnittansicht senkrecht zur Bewe-
gungsrichtung der Turfligel ohne Krafteinwir-
kung, und

Fig. 3 die in Fig. 2 gezeigte Schiebetlranlage
mit Krafteinwirkung.

[0034] Fig. 1 zeigt eine mdgliche Ausgestaltungs-
form der erfindungsgemafen Schiebetiiranlage 10,
die insbesondere zum Ausfiihren eines erfindungs-
gemalen Verfahrens ausgebildet ist. In dieser Aus-
gestaltungsform weist die Schiebetiiranlage 10 zwei
Tarfligel 12 auf, die entgegengesetzt in einer Be-
wegungsrichtung 80 durch je eine Antriebseinheit 60
bewegbar sind. Dargestellt sind die beiden Turfli-
gel 12 jeweils in ihrer Schlielstellung 70. Wie darge-
stellt kann die Antriebseinheit 60 der Schiebetiiran-
lage 10 auch mehrteilig ausgebildet sein, insbeson-
dere um wie dargestellt mehrere Turfligel 12 antrei-
ben zu kdénnen. Im geschlossenen Zustand der Tir-
fligel 12 in ihrer SchlieRstellung 70 kann die Schie-
betiranlage 10 auch verriegelt sein. Eine Steuerein-
heit 40 ist flr einen geregelten bzw. gesteuerten Be-
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trieb der Schiebetiranlage 10 vorgesehen. Insbeson-
dere kann durch die Steuereinheit 40 die Antriebs-
einheit 60 angesteuert werden, um ein hin und her
Bewegen der Tirfliigel 12 aus deren Schlie3stellung
70 in ihre Offenstellung 72 (nicht mit abgebildet) und
auch in umgekehrter Richtung zu bewirken. Durch ei-
ne Uberwachung der Umgebung der Schiebetiiranla-
ge 10 kann insbesondere ein Annahern von Perso-
nen zu den Turfligeln 12 festgestellt und ein darauf
folgendes Offnen der Schiebetiiranlage 10 ausgelost
werden. Mit anderen Worten kann die Schiebeturan-
lage 10 auch als automatische Schiebetiranlage 10
betrieben werden.

[0035] Fir eine Bereitstellung einer Fluchttir- bzw.
Rettungswegtirfunktionalitét weist die erfindungsge-
mafe Schiebetiranlage 10 spezielle Elemente auf.
Insbesondere weist die Schiebetiiranlage 10 Mess-
gerate 50 auf, die zum Erkennen einer auf den bzw.
die Turfligel 12 ausgeiibten Krafteinwirkung 84 aus-
gebildet sind. Die Messgerate 50 weisen wiederum
Sensoreinheiten 52 mit speziellen Sensorelementen
54 auf, wobei die Sensorelemente 54 beispielsweise
als Kraftmessdose, Abstandsmesser und/oder Win-
kelmesser ausgebildet sein kénnen. Insbesondere
kénnen durch die Sensoreinheiten 52 der Messge-
rate 50 beispielsweise eine GroRe einer Kraft der
auf den Turfligel 12 ausgelbten Krafteinwirkung 84
und/oder eine translatorische bzw. rotatorische Aus-
lenkung des Tirfligels 12 erkannt werden. Durch
eine Auswertung der durch die Messgerate 50 er-
mittelten Daten durch die Steuereinheit 40 kann,
wie nachfolgend beschrieben, beispielsweise eine
Flucht- bzw. Rettungswegtulrfunktionalitat der Schie-
beturanlage 10 ermdglicht werden.

[0036] Im Folgenden wird fur die dargestellte Aus-
gestaltungsform der erfindungsgeméfien Schiebetir-
anlage 10 ein Betreiben dieser Schiebeturanlage 10
mit vorgesehener Fluchttir- bzw. Rettungswegtir-
funktionalitdt der Schiebetiiranlage 10 beschrieben.
So wird in einem ersten Schritt a) die Schiebetiran-
lage 10 und insbesondere deren Turfligel 12 durch
die dargestellten Messgerate 50 Uberwacht. Durch
dieses Uberwachen kann festgestellt werden, dass
Krafteinwirkungen 84 vorliegen, die in unterschiedli-
chen Kraftrichtungen 82 auf die Turfligel 12 einwir-
ken. Ausschlaggebend fir die Fluchttir- bzw. Ret-
tungswegtlrfunktionalitat ist hierbei, dass die Kraft-
richtung 82 mit einer Ebene der Turfligel 12 ei-
nen Kraftwinkel a groRer 0° einschlielt. Somit sind
Einfliisse der Schwerkraft und der Bewegungen der
Tarfliigel 12 entlang der Bewegungsrichtung 80, die
ebenfalls auf die Turfliigel 12 einwirken, als auslésen-
de Krafteinwirkungen 84 ausgeschlossen.

[0037] Ineinem nachsten Schritt b) werden die ermit-
telten Messdaten des Messgerats 50 durch die Steu-
ereinheit 40 der Schiebetiiranlage 10 ausgewertet.
Dieses Auswerten kann insbesondere ein Verglei-
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chen der Messdaten mit einem Schwellwert beinhal-
ten, um beispielsweise besonders kleine Krafteinwir-
kungen 84, wie sie zum Beispiel durch einen Wind-
stol3 hervorgerufen werden, auszuschliefen. Insbe-
sondere liegt nach Abschluss des Schritts b) des er-
findungsgemafRen Verfahrens eine Information da-
hingehend vor, dass eine Krafteinwirkung 84 vorliegt,
die auf zumindest einen der Turfligel 12 einwirkt.
Dies wird von der erfindungsgemafen Schiebetiiran-
lage 10, insbesondere deren Steuereinheit 40, dahin-
gehend interpretiert, dass Personen an die Schiebe-
tiranlage 10 anstrdmen und diese als Fluchttir ver-
wenden wollen.

[0038] Basierend auf diesem Ergebnis der Auswer-
tung wird im Schritt ¢) des erfindungsgemaRen Ver-
fahrens die Antriebseinheit 60 durch die Steuerein-
heit 40 angesteuert und auf diese Weise eine Be-
wegung der Turfligel 12 in Bewegungsrichtung 80
aus deren SchlieBstellung 70 in deren Offenstellung
72 (nicht mit abgebildet) durchgefihrt. Fir den Fall,
dass die Schiebetlranlage 10 verriegelt ist, wird vor
dem Ansteuern der Antriebseinheit 60 durch die Steu-
ereinheit auch eine Aufhebung dieser Verriegelung
durchgefiihrt. Durch die Antriebseinheit 60 wird be-
vorzugt eine Antriebskraft bereitgestellt, die gréRer
ist, als fUr allein das Bewegen des Tiirfliigels 12 in Be-
wegungsrichtung 80 erforderlich ist. Damit kann ein
Uberwinden einer durch die Krafteinwirkung 84 auf
den Turfligel 12 in Bewegungsrichtung 80 wirken-
den Kraftkomponente 86, beispielsweise eine durch
eine Auslenkung des Turfligels 12 zusatzlich erzeug-
te Reibungskraft, sichergestellt werden. Bevorzugt
kann die Antriebseinheit fiir die Bereitstellung der ge-
steigerten Antriebskraft einen Spindelantrieb 62 um-
fassen beziehungsweise als ein Spindelantrieb 62
ausgebildet sein.

[0039] Insgesamt kann somit durch das erfindungs-
gemale Verfahren bzw. durch die erfindungsgema-
Re Schiebetiranlage 10 eine Flucht- und Rettungs-
wegtlrfunktionalitdt erzeugt werden. Durch eine zu-
satzliche, basierend auf der Kraftrichtung 82 vorge-
nommene, Bestimmung einer Fluchtrichtung 90 kann
ferner sichergestellt werden, dass beispielsweise die
Schiebetiranlage 10 sich nur dann 6ffnet, wenn die
anstrébmenden Personen von einer vorbestimmten
Seite an die Schiebetiranlage 10 herantreten. Ein un-
gewolltes Offnen der Schiebetiiranlage 10 beispiels-
weise bei einem Drlicken eines Einbrechers an die
Tarfligel 12 an die Schiebetiranlage 10 von aul3en
entgegen der Fluchtrichtung 90, kann auf diese Wei-
se verhindert werden.

[0040] In den Fig. 2 und Fig. 3 ist eine weitere
mdgliche Ausgestaltungsform der erfindungsgema-
Ren Schiebetiiranlage 10 gezeigt, insbesondere in ei-
ner Schnittansicht senkrecht zur Bewegungsrichtung
80 (nicht mit abgebildet) des Turfligels 12. Die dar-
gestellte Schiebetiiranlage 10 weist neben dem Tir-
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fligel 12, der in Fig. 2 in seiner SchlieRstellung 70,
in Fig. 3 in seiner Offenstellung 72, gezeigt ist, ei-
ne obere Fuhrungsvorrichtung 20 sowie eine unte-
re Flhrungsvorrichtung 30 auf. Die obere Fluhrungs-
vorrichtung 20 umfasst insbesondere eine Laufschie-
ne 22, in der ein Rollenwagen 24 entlang der Bewe-
gungsrichtung 80 bewegbar gelagert ist. Am Rollen-
wagen 24 ist ferner eine Ausgleichseinheit 26 ange-
ordnet, durch die der Tirfligel 12 am Rollenwagen
24 befestigt ist und Uber die eine translatorische bzw.
rotatorische Auslenkung des Turfliigels 12 ermdglicht
ist, siehe insbesondere die unterschiedliche Positio-
nierung des Turfligels 12 in den Fig. 2 und Fig. 3.
Diese Auslenkung des Tirfligels 12 ist insbesonde-
re durch eine entlang einer Kraftrichtung 82 ausge-
richteten Krafteinwirkung 84 erzeugt, wie in Fig. 3
dargestellt. Diese Auslenkung des Turflligels 12 wird
Uber ein Sensorelement 54 einer Sensoreinheit 52
festgestellt. Das Messgerat 50, dessen Elemente die
Sensoreinheit 52 und das Sensorelement 54 darstel-
len, Ubermittelt diese Messdaten an die Steuerein-
heit 40, wo die Messdaten im Anschluss ausgewertet
werden. Die Steuereinheit 40 wiederum ist zum An-
steuern der nicht dargestellten Antriebseinheit 60 der
Schiebeturanlage 10 ausgebildet, wodurch der Tir-
fligel 12 bei Vorliegen einer entsprechenden in Kraft-
richtung 82 wirkenden Krafteinwirkung 84 aus seiner
SchlieBstellung 70 (Fig. 2) in seine Offenstellung 72
(Fig. 3) bewegt werden kann. Gleichzeitig bewirkt die
untere FUhrungsvorrichtung 30, im vorliegenden Fall
aufweisend eine FUhrungsschiene 32, in die ein ent-
sprechend ausgebildetes Flihrungsschwert 16 eines
unteren Fuhrungsabschnitts 14 des Tirfligels 12 ein-
greift, dass der Turfliigel 12 entlang der Bewegungs-
richtung 80 auch an seinem unteren Ende gefihrt ist.

[0041] In der dargestellten Schiebetiiranlage 10 ist
das Messgerat 50 bzw. dessen Sensorelement 54 an
der Ausgleichseinheit 26 angeordnet. Alternativ oder
zusatzlich kann das Messgerat 50 bzw. dessen Ele-
mente auch an der Laufschiene 22 oder insgesamt
auch an der unteren Flhrungsvorrichtung 30, bei-
spielsweise der Fuhrungsschiene 32 und/oder dem
Flhrungsschwert 16, angeordnet sein.

Bezugszeichenliste

10  Schiebetiranlage
12 Turfligel
14  unterer FUhrungsabschnitt

16  Fuhrungsschwert

20 obere Fuhrungsvorrichtung
22  Laufschiene

24 Rollenwagen

26  Ausgleichseinheit

30 untere Fuhrungsvorrichtung
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32  Fudhrungsschiene
40  Steuereinheit

50 Messgerat

52  Sensoreinheit

54  Sensorelement
60  Antriebseinheit
62  Spindelantrieb
70  SchlieRstellung
72  Offenstellung

80 Bewegungsrichtung
82  Kraftrichtung

84  Krafteinwirkung
86  Kraftkomponente
90  Fluchtrichtung

a Kraftwinkel
Patentanspriiche

1. Schiebetlranlage (10), insbesondere fiir Flucht-
und Rettungswegtliiren, mit zumindest einem in ei-
ner Bewegungsrichtung (80) zwischen einer Schliel3-
stellung (70) und einer Offenstellung (72) hin und
her bewegbaren Trfligel (12), aufweisend eine An-
triebseinheit (60) zum Bewegen des zumindest einen
Tarfligels (12), dadurch gekennzeichnet, dass die
Schiebetiranlage (10) eine Steuereinheit (40) und
ein mit der Steuereinheit (40) datenkommunizierend
verbundenes Messgerat (50) zum Erkennen einer auf
den Turflugel (12) in einer Kraftrichtung (82) wirken-
den Krafteinwirkung (84) aufweist, wobei die Kraft-
richtung (82) mit der Ebene des Turflugels (12) einen
Kraftwinkel (a) gréer 0° einschlief3t, und wobei fer-
ner die Steuereinheit (40) zum Auswerten von Mess-
daten des Messgerats (50) sowie zum Ansteuern der
Antriebseinheit (60) fiir ein Offnen des Tirfliigels (12)
basierend auf einem Ergebnis der Auswertung der
Messdaten des Messgerats (50) ausgebildet ist.

2. Schiebetlranlage (10) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das Auswerten der
Messdaten des Messgeréats (50) durch die Steuerein-
heit (40) ein Vergleichen der Messdaten mit zumin-
dest einem Schwellwert umfasst.

3. Schiebetlranlage (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das Messgerat (50)
eine Sensoreinheit (52) zum Ermitteln von Messda-
ten zumindest einer der folgenden MessgroRen auf-
weist:

- GroRe einer Kraft der auf den Turfligel (12) wirken-
den Krafteinwirkung (84), insbesondere in Kraftrich-
tung (82),
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- GroRe einer durch die auf den Turflugel (12) wirken-
de Krafteinwirkung (84) hervorgerufenen translatori-
schen Auslenkung des Turfligels (12), insbesondere
in Kraftrichtung (82),

- GroRe einer durch die auf den Turflugel (12) wir-
kende Krafteinwirkung (84) hervorgerufenen rotatori-
schen Auslenkung des Turfligels (12), insbesondere
in Kraftrichtung (82).

4. Schiebetiranlage (10) nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Sensoreinheit (52)
zumindest eines der folgenden Sensorelemente (54)
aufweist:

- Kraftmessdose,
- Abstandsmesser,
- Winkelmesser.

5. Schiebetiiranlage (10) nach einem der vorste-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schiebetlranlage (10) eine obere Flihrungsvor-
richtung (20) zum Fihren des Turfligels (12) ent-
lang der Bewegungsrichtung (80) aufweist, wobei das
Messgerat (50) als Bestandteil der oberen Fiihrungs-
vorrichtung (20) ausgebildet oder an der oberen Fih-
rungsvorrichtung (20) angeordnet ist.

6. Schiebetiranlage (10) nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die obere Fihrungs-
vorrichtung (20) eine Laufschiene (22) und einen
in der Laufschiene (22) gefuhrten Rollenwagen (24)
aufweist, wobei der Turfligel (12) am Rollenwagen
(24) angeordnet ist und wobei ferner das Messgerat
(50) an der Laufschiene (22) angeordnet ist und/oder
wobei das Messgerat (50) und der Turfligel (12) am
Rollenwagen (24) angeordnet sind.

7. Schiebetiranlage (10) nach Anspruch 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rollenwagen (24)
und/oder die Laufschiene (22) eine Ausgleichsein-
heit (26) zum Ermdglichen einer translatorischen und/
oder rotatorischen Auslenkung des Turfligels (12)
bei Einwirken einer in Kraftrichtung (82) wirkenden
Krafteinwirkung (84) aufweist.

8. Schiebetiiranlage (10) nach einem der vorste-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schiebetiranlage (10) eine untere Flihrungsvor-
richtung (30) und der Turfligel (12) einen entspre-
chenden unteren Fihrungsabschnitt (14) zum Fih-
ren des Turfligels (12) in Bewegungsrichtung (80)
aufweist, wobei das Messgerat (50) als Bestand-
teil der unteren Fiihrungsvorrichtung (30) ausgebildet
und/oder an der unteren Fihrungsvorrichtung (30)
und/oder am unteren Fihrungsabschnitt (14) ange-
ordnet ist.

9. Schiebetiiranlage (10) nach Anspruch 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die untere Flhrungs-
vorrichtung (30) eine Flhrungsschiene (32) und der
untere Fihrungsabschnitt (14) ein in die FUhrungs-
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schiene (32) eingreifendes Fuhrungsschwert (16)
aufweisen, wobei das Messgerat (50) zum Erkennen
der auf den Turfligel (12) in Kraftrichtung (82) wirken-
den Krafteinwirkung (84) eine Position des Fuhrungs-
schwerts (16) in der Fuhrungsschiene (32) Uber-
wacht, wobei bevorzugt die Filhrungsschiene (32) ein
Spaltmal’ von kleiner 20mm aufweist.

10. Schiebetiiranlage (10) nach einem der vorste-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Antriebseinheit (60) zum Uberwinden einer durch
die Krafteinwirkung (84) auf den Turfligel (12) in
Bewegungsrichtung (80) wirkenden Kraftkomponen-
te (86) eine Antriebskraft bereitstellt, die grofer ist,
als fur allein das Bewegen des Turfligels (12) in Be-
wegungsrichtung (80) erforderlich ist, und/oder dass
die Antriebseinheit (60) einen Spindelantrieb (62) auf-
weist.

11. Verfahren zum Betreiben einer Schiebetlran-
lage (10) mit zumindest einem in einer Bewegungs-
richtung (80) zwischen einer Schlief3stellung (70) und
einer Offenstellung (72) hin und her bewegbaren Tur-
fligel (12), insbesondere einer Schiebetlranlage (10)
nach einem der vorstehenden Anspriiche, gekenn-
zeichnet durch folgende Schritte:

a) Uberwachen des Tirfliigels (12) durch ein Mess-
geréat (50) zum Erkennen einer auf den Turfligel (12)
in einer Kraftrichtung (82) wirkenden Krafteinwirkung
(84), wobei die Kraftrichtung (82) mit der Ebene des
Tarfligels (12) einen Kraftwinkel (a) gréRBer 0° ein-
schlief3t,

b) Auswerten von in Schritt a) ermittelten Messdaten
des Messgerats (50) durch eine Steuereinheit (40),
und

c) Ansteuern einer Antriebseinheit (60) durch die
Steuereinheit (40) fiir ein Offnen des Trfliigels (12)
in Bewegungsrichtung (80) bei einer in Schritt b) er-
kannten Krafteinwirkung (84).

12. Verfahren nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass in Schritt b) die Messdaten mit
zumindest einem Schwellwert verglichen werden,
und dass in Schritt ¢) die Antriebseinheit (60) bei
Uberschreiten oder Unterschreiten des zumindest ei-
nen Schwellwerts angesteuert wird.

13. Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, da-
durch gekennzeichnet, dass zum Bereitstellen ei-
ner Flucht- und Rettungstirfunktionalitat die Schritte
a) bis c) in einem verriegelten Zustand der Schiebe-
tiranlage (10) durchgefiihrt werden, wobei Schritt c)
vor dem Ansteuern der Antriebseinheit (60) ein Ent-
riegeln der Schiebetlranlage (10) durch die Steuer-
einheit (40) umfasst.

14. Verfahren nach einem der vorstehenden An-
spriche 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
in Schritt b) basierend auf der erkannten Kraftrichtung
(82) eine Fluchtrichtung (90) ermittelt wird, wobei das
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Ansteuern der Antriebseinheit (60) in Schritt ¢) in Ab-
hangigkeit der in Schritt b) ermittelten Fluchtrichtung
(90) durchgefiihrt wird.

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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