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(54)  GLEISSTOPFMASCHINE

{57)Die Erfindung kann bei Gleisbau- und Gleiserhaltungsarbeiten angewendet werden, Wagshrend das Ziel der Erfindung

in einer Erhoehung der Qualitaet und Effektivitaet des Stopfvorganges zu sehen ist, besteht die Auigabe darin,

eine Gleisstopfmaschine der gattungsgemaessen Art zu schaffen, bei der die Uebertragungs- und Verschwenkbewegung so
erfolgen,dal sowohl auf die Hebung der Werkzeuge waehrend deren Wegfuehrung als auch auf eine Korrektur des
Verschiebeweges in der Hoehe verzichtet werden kann. Dieses wird im wesentlichen dadurch erreicht,dal jedes

Gestell auf dem genannten Rollchassis mit Hilfe einer Verbindungsvorrichtung angebracht ist, die Uebertragungsorgane
und Verschwenkorgane besitzt, die durch mindestens ein Koordinationsorgan fuer die Uebertragungs- und
Verschwenkbewegungen und durch mindestens einen Antrieb,z.B.Kolben, fuer die Betaetigung mindestens eines dieser
Organe verbunden ist, derart, daR die Werkzeuge jeder Stopfeinheit durch gezwungene Uebertragungs- und
Verschwenkkombination ihres Gestells von den Schienen wegfuehrbar sind. -Figur 2-

22 Seiten



~Berlin, den 19,11,1980
57 921/26

)
o
t
&
\

(o

224 29

Gleisétopfmaschine

- Anwendungsgebiet der Erfindung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Gleisstcpfmaschine,
die zum Stopfen von Schottsr unter die Schwellen bestimmt
ist, dies sowohl im vollen Gleis als auch in den durch
Gleisgerite besetzten Zonen, wie beispielsweise Stellein~
richtungen und Kreuzungen,

Ih_diesen besonderen Zonen missen die Stdpfwérkzeuge nicht
nur in der Héhe verstellbar sein, um ein Eindringen in den
Schotter auf beiden Seiten der Schienen Jjedes Gleises zu
erméglichen, was bei vollen Gleis genligend ist, sondern
sie mUssen auch quer zum Gleis beweghar sein, damit sie

~ auf beiden Seiten eines Hindernisses zurickgezogen werden
kénnen, wie dies beispielsweise in Gestalt einer Gegen=
schiene oder einer Stellvorrichtung auftreten kann,

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Es sind bereits Stopfmaschinen bekannt, auf denen die Stopf=
werkzeuge mit Mitteln zu deren Verschiebung quer zum Gleis
voergesehen sind, Hierzu sind diese Mittel auf unabhingige
Stopfeinheiten angebracht, welche auf beiden Seiten der
Schierien angeordnet und quer zum Gleis bewegbar sind,

Eine in der US-PS 2 587 324 beschriebene Gleisstopfmaschine
‘weist zwei Stopfeinheiten auf, die oberhalb jeder Schiene
und quer zu dieser in fest angeordneten Gleitbahnen ver=
schiebbar sind, Hierzu soll ein Stopfen durch Verschieben
der VWerkzeuge suf verschiedenen Arbeitsbahnen auf beiden
Seiten der Schienen méglich sein,
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In einer anderen bekannten, in der CH=PS 507 415 beschrie~
benen Stopfmaschine, welche speziell zum stopfen der Gleis~ -
apparate bestimmt ist, sind die beiden Stopfeinheiten ober~
halb jeder Schiene angeordnet und mit ihren oberen Teilen

an einem festen Tréger des Maschinenchassis angelenkt, der~
art, daB ihre Transversalbewegung durch Verschwenkung in der
Vertikalebene erhalten wird, Diese beiden Transversalbe~
wegungen der Stopfwerkzeuge durch Ubertragung und Vers
schwenkung weisen je Vorteile, aber auch Nachteile auf,

Die Bewsgung durch Ubertragung mit der in der erstgenannten
Patentschrift beschriebenen Stopfmaschine ermdglicht ein

'genaues Stopfen in der gleichbleiben?en Tiefe bezlglich der
Schwelle, und zwar auf dem gesamten “Transversalweg der
Stopfwerkzeuge, der geradlinig und parallel zu der genann-
ten Schwelles verlzuft, Allerdings ist dieser Weg, der fir das
Stopfen rund um eine Stellvorrichtung, um eine Gegenschiens
oder Herzen genligen wiirde, gezwungenernaen reduziert, dies
im Hinblick auf die transversale .Platzbeanspruchung der
Gleitbahnen, Dies insbesondere gegen die AuBenseite des
Cleises, wo diese die festgelegten Sollgrenzen bei AuRer-

_ betriebslage im Reservebetrieb nicht Uberschreiten dirfen,

" Mit derart angebrachten Werkzeugen ist daher ein Stopfen
‘auf einer genlgenden Liange der langsten Schwellen unmdglich,
und es wird nur auf einer normalen Lénge gearbeitet, und
zwar in einer Zone, die von einer Stellvorrichtung besetzt
ist unterhalb der Schienen des Gleises, die dasjenige ver=
bindet, auf welchem sich die Stdﬁfmaschine verschigben kann,
Dies stellt einen Nachteil dar, da die ungenligende Stopfung
dieser Schwellen den Sitz der Stellvorrichtung nicht im
Gleichgewicht halten kann,

In der in der zweiten Patentschrift beschriebenen Stopf-
maschine ist die transversale Beweglichkeit der Stopfwerk-
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zeuge durch Verschwenkung der diese tragenden Einheiten

- gewdhrleistet, Dadurch- 1st der genannte Nachteil ausge=-
merzt, da diese Werkzeuge somit gut auBerhalb der Senkrechte
lage der Gelenkstelle der genannten Einheiten’ weggefihrt
werden kdnnen, also auBerhalb der Sollage, innerhalb welcher |
‘digse Gelenkstelle angeordnet sein muB, Allerdings ist der
~Transversalweg der derart angeordneten Werkzeuge kreisbogen= .
férmig, dessen Zentrum durch die Celenkstelle der Stopfein-
heit und dessen Radius durch den Abstand dieser Gelenkstelle
von den Werkzeugen gebildet sind, Dadurch werden beim Wegm '
fuhren der Werkzeuge von der Senkrechtlage dieser Gelenk~
stelle diese Werkzeuge in bezug auf die Schwelle um einen
Wert angehoben, der zunimmt je gréder der Abstand ist, Um

ein unregelmiBiges Stopfen beim Hochheben dieser Werkzeuge

zu verhindern, mu8 bei diesem Maschinentyp jedesmal der
Bewegungsweg der tierkzeuge in der Héhe in bezug auf das
Wegfilhren neu eingestellt werden, indem verstellbare End~
anach]agc entsprechend eingestellt werden,

Diese Arbeit bewirkt eine betrichtliche Zunahme des vertie
kalen Bewegungsweges der Werkzeuge nach unten, welcher fir
das Stopfen in einem vollen Gleis unndtig ist, AuBerdem

wird diese komplizierte, umstindliche Korrektur in den
meisten Fallen nicht durchge;unrt, da die Dedlenungqperson
der Maschine bereits genlgend damit beschiftigt ist, Hinder~ -
nisse auf dem Gleis zu umfahren, Zudem kénnen aus Zeitlichen
Grinden derartige Korrekturen kaun imnmer durchgefihrt werden.

ziel der Erfindung . -

Das Ziel der Erflndung besteht darin, eine Gleisstoprmascnl-
ne der ga*tungsgemaﬁen Art S0 auszubilden, daB das Stepfen
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qualitativ verbessert und effektlver durchgefuhrt werden
kann,

Darlegung des Wesens der Erfindung ‘ .

Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, eine Glelsstopf--
maschine mit einem Chassis, das zwei unabhéngige Stopfa
einheiten aufweist, die auf beiden Seiten jeder Schiene
angeordnet sind und die je mindestens zwei schwenkbare,
einander gegeniiberliegende, auf einenm Werkzeugtriger ange=
ordnete Stopfwerkzeuge besitzen, welche Triger in der Héhe
beweglich in einem Gestell befesplgt sind, das seinerseits
beweglich auf dem genannten Chassis in einer Vertikalebene
transversal zum Gleis angeordnet ist, zu schaffen, die sich
dadurch auszeichnet, daB Ubertragungs~ und Verschwenkbe-
wegung so erfolgen, daR man sowohl auf die Hebung der Werk~
zeuge wahrend deren Wegfihrung als auch auf eine Korrektur
des Verschiebeweges in der Héhe verzichten kann, wobei
zugleich eine Vergréberung der Anplltude der genannten
‘Wegfithrung erreicht wird, ohne dabei den Elsenbahn~Last-
tréager auBer Betrieb setzen zu missen,

Erflndungsgemaﬁ wird die Aufgabe bei einer Gleisstopfmaschi~
ne der gattungsgemiBen Art dadurch geldst, daB jedes Ge-
stell auf dem genannten Rollchassis mit Hilfe einer Ver=
blndungsvorrlchtung angebracht ist, die Ubertragungsorgane
und Verschwenkorgane besi*zt die ‘durch mindestens ein
Koordlnatlonsorgan fur die Ubertragungs- und Verschwenk=
bewegungen und durch mindestens einen Antrieb, z, B, Kolben,
fir die Betatigung mindestens eines dieser Organe verbunden
ist, derart, daR® die Werkzeuge jeder Stopfeinheit durch
gezwungene Ubetragungs- und Verschwenkkonblnatlon ihres
Cestells von den Schienen wegfihrbar sind,
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In einer weiteren Aus sgestaltung ist vorgesehen, éaB die
Verblndungsvorrlchtung Jedeg Gestells aus einem Transver=
.salschieber bestcht, der oberhalb des genannten Gestells
angeordnet und in zwei voneinander im Abstand liegende
 Lager am Chassis verschiebbar ist, aus einem Schieber=~
elemeht, das auf dem genannten Schieber angeordnet ist und
eine erste Gelenkstelle besitzt, an der der obere Teil des
Gastells schwenkbar befeotigt ist, aus einem Arm, der fest
mit denm genannten oberen Teil des Gestelis verbunden ist
und eine zweite Gelenkstelle in einem Abstand von der
ersten und transversal zum Gleis besztét, aus einer Kolbenw
stange, die einerseits an einer am Chassis der Stopfma=
schlne angebrachten Kensole und andererseits an der zweiten
vom Arm getragenen Gelenkstelle befestigt ist, sowis aus
einem Antrieb, z, Be Kolben, =zum Betadtigen des Schiebers
und/oder des Schieberelementes,

Nach einen weiteren Merkmal zeichnet sich die Cleisstopfe
maschine dadurch aus, daB die beiden Schleberelemente der
Gestelle der beiden StOpfelnhelten, die auf beiden Seiten
‘der gleichen Schiene angeordnet sind, .auf einen gemeine
-gamen Schieber angeordnet sind, der von einen ersten Antrieb .
betatigbar ist, dab das Schieberelement des Gestells der
duBeren Stopfeinheit mit dem Ende dieses gemeinsamen
Schiebers verbunden ist, wdhrend das Schieberelement des
Gestells der inneren Stopfe~nhe1t verschiebbar auf dem ge~
nannten Schieber angeordnet und mit Hilfe eines zweiten
Antriebes, z, B, Kolben, verschiebbar ist,

SchlieBlich besteht ein wéitere Merkmal der Glelsstopfma~
echine darin, daB das Sc Schieberelement des Gestells einer
sich auf der AuRenseite siner Schiene befindlichen Stopf-
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einheit und das Schieberelement der Stopfeinheit, die sich
auf der Ipnenseite der anderen Sghiene befindet, auf einem
gemelnsamen Schieber angeordnet sind, der durch einen ersten
Antrieb, z. B, Kolben, bewegbar ist, daR das Schieberélement
des’ auf der AuBenseite der Schiene liegenden Gestells mit
dem Ende dieses Schiebers fest verbunden ist, wihrend das
sich auf der Innenseite der anderen Schiene befindliche
Schieberélement verschiebbar auf dem genannten, durch einen
zweiten Antrieb, z, B, Kolben, betstigbaren Schieber ange-

ordnet ist.

Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an mehreren Ausfihrungsbei~ .
spielen ndher erliutert werden. In den zugehdrigen Zeichnun-
- gen zeigen: '

Fige. i: einé Teilansicht einer Ausfihrungsform, welche auf
die Stopfmaschine beschrankt ist; ‘

- Fige 2: den Schnitt I = I nach Fig. 1}
Fig. 3: ein Erlauterungsschema;

Fige 4: eine Teilansicht einer Ausfithrungsvariante,

Die in den Fig. 1 und 2 veranschaulichte Stopfvorrichtung
weist zwel unabhéngige Sfopfeinheiten 4; 5 auf, welche ober- .
halb und auf beiden Seiten jeder Schiene 1; 2 des Gleises
angeordnet sind, Um die Zeichnungen nicht zu iberlasten,
sind lediglich die beiden Stopfeinheiten fir eine einzige‘
SChiene 1 dargestellt, wobei diejenigen fiir die andere
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Schiene identisch ausgebildet sind, Jede dieser beiden

. Stopfeinheiten 4; 5 weist zwei ihliche Stopfwerkzeuge 6
auf, die einander gegeniiberliegend auf einem Werkzéug-
trager 7 angeordnet sind, welcher in der Hohe verschiebbar
in einem Gestell 8 gelagert ist, Das Gestell 8 ist seinerw
seits in einer Vertikalebene transversal zum Gleis be=-
wegbar auf dem Chassis 9 der Stopfmaschine angebracht,

Das Eintauchen der Vlerkzeuge 6 in den Schotter geschieht
in konventioneller Art und Weise mit Hilfe einer Kolben-
stange 21, die zwischen denm Werkzeugtkéger 7 und dem
Gestell € eingesetzt ist, Das Of fnen und SchlieBen der
lWerkzeuge wird durch eine Kolbenstange 22 bewirkt, die.
zwischen jedem dieser Werkzeuge und dem Werkzeugtriger 7
angeordnet ist,

Die jedes Gestell 8 mit dem Chassis 9 der Stopfmaschine
verbindende Vorrichtung weist folgende Teile auf:

= einen geradlinigen Schieber 10 mit einenm kreisférmigen
Querschnitt, der verschiebbar in zwei voneinander in
einem Abstand liegende Lager 17 angeordnet ist, welche
Je an einer der beiden Seitenteile des Chassis 9 ange—
bracht sind;

~ ein Schieberelement 12, das auf dem Schieber 10 angeordnet
ist und eine erste Geleﬁkstelle 13 besitzt, in der in
elner parallel zur Schleberachue beflndllchan Vertikale
ebene der obere Teil des Gestells 8 angeordnet ist;
die Gelenksteile wird durch drehbare Ancrdnung des Trie
gers 23 erhalten, der die beiden Stiitzen des Gestells 8
in einem Lager 24 vereinigt, das mit dem genanmten uCth=
berelement 12 verbunden ist;
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- einen Arm 15, der fest mit dem Oberteil des Gestells 8
verbunden ist und an einem Ende eine zweite Gelenkstelle
16 aufweist, die in transversaler Richtung zum Gleis in
einem Abstand von der ersten Gelenkstelle 13 liegt;

- eine Kolbenstange 18, die mit ihren Enden einerseits an
einer am Chassis 9 der Stopfmaschine befestigten Konsole'
-27 und andererseits an der zweiten vom Arm 15 getragenen
~Gelenkstelle 156 angelenkt ist,

Die Achsen der beiden Gelenkstellen 13; 16 und diejenige
der Gelenkstelle der Kolbenstange 18 auf der Konsole 27
stehen zueinander parallel und senkrecht zur Vertikalebene,
die transversal zum Gleis liegt und die Achse des Schiebers
10 aufweist, '

' Dér Schieber 10 weist ein Anlenkstﬁckbzs éuf, das zwischen
den beiden Lagern 17 befestigt ist und von einem ersten

* Kolben 19, der zwischen dem Chassis 9 und dem genannten
Anlenkstick angeordnst ist, mitgenommen wird, Das Schieber-
element 12 der auBerhalb der Schiene 1 esngeordnetén Stopf~
einheit ist fest mit dem Ende des genannten Schiebers 10
verbunden, ' '

Das Schieberelement 12 der sich an der Schieneninnenseite
befindlichen Stopfeinheitis ist hihgegen verschiebbar auf
dem Schieber 10 gelagert, Es weist ein Anlenkstick 26 auf
und wird von einem zweiten Kolben 20, der zwischen dem
Chassis 9 und dem genannten Anlenkstiick angeordnet ist,
betatigt. | '
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'Um~diewBewegungsfreiheit der Teile Arm 15 bis Stange 18
Jeder Stopfeinheit zu gewdhrleisten, ist dieser Aufbau far
jede Einheit auf der gegeniiberliegenden Seite in bezug auf
'}die in Transversalrichtung vorhergehende Stopfesinheit ange=
ordnet, Demnach sind gemal Fig. 1 die Teile 15 bis 18 fir
die erstem Stopfeinheit 4 rechts vorgesehen, wihrend fiir die
zweite, hintere und nicht sichtbare Stopfeinheit 5, diese
Teile mit feinen Strichen und links unter die Bezugsziffer .
15 und 18' dargestellt sind, '

'_Digsen Teilen Arm 15 bis Stange 18 gegenitberliegend ist am
Enda_des Trégers 23 jedes Gestell$ 8 ein Mechanismus 28 zum
Anhalten und zum Einstellen der Drehwinkellage des ge-
nannten Gestells um den Schieber 10 in einer Ebens, die

~ parallel zur Langsachse des Gleises verliuft, vorgesehen,
Dieser Mechanismus ist beim Stopfen schriagliegender Schwele
len nlitzlich und besteht aus einen Rollschemel 29, der von
einem Kolben 30 senkrecht verschiébbar ist, Der Mechanismus
welst eine horizontale Gleitbahn 31 aut, in der ein Arm 32
mindet, der im Wigkel an eine Rolle'33 befestigt ist, die
konzentrisch zum “Trager 23 des Gestells liegt, Um die
'Zeichnung nicht zu Uberlasten, ist der Anhaltemechanismus
des Gestells fir die identisch ausgehildete innere Stopfe
einheit 5 nicht dargestellt worden,

Die derart ausgebildete Sébprorrichtung ermdglicht ein
Wegfihren der Werkzeuge der Stopfeinheiten 4; 5vvoh jeder
Schiene, dies durch gezwungene Kombination einer Ubertrag-
gungs= und Verschiebebewegung ihrer Gestelle 8 in einer
Vertikalebene transversal zum Gleis, Diese Kombination von
Bewegungen ist in der Fig. 3 veranschaulicht, welche die
beiden Extremlagen der #uBeren Stopfeinheit 4 zeigt, und
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zwar die eine mit strichpunktierten feinen Strichen und

die andere mit ausgezogeneén Strichen, Durch die Wirkung des
Kolbens 19 auf dem Schieber 10 wird das am Ende dieses
Schiebers befestigte Schieberelement 12 von seiner strich-

- punktiert dargestellten, zurlickgezogenen Lége in die ause
gefahrene; mit ausgezogenen Strichen gezeigte Lage, gemiB
Pfeil F, verschoben, Wahrend dieser Ubertragung beschreibt’
das Ende der Gelenkstelle 26 des am Gestell 8 befestigten
Armes 15 gezwungenermafen einen Kreigsbogen C mit einem
Radius, der durch die mit dem Chassis 9 der Stopfvorrichtung
~ verbundene Kolbenstange 18 gebildet ist, wodurch dem Ge-
stell 8 eine Veréchwenkbewegung tbertragen wird, die mit
einer Verschwenkbewegung seiner vom Schieberelement 12 gee-
tragenen Gelenkstelle 13 kombiniert ist,

Der sich aue der genannten Bewegungskombination ergebende
totale Verschiebeweg der Stopfwerkzeuge 6 ergibt, widhrend
sich diese Wekzeuge in der Arbeitslage unterhalb einer
Stellvorrichtungs=Schwelle befinden, eine vefhéltnismé%ig
flache ‘Kurve C2 mit einer Héhe Hz, dies um die extremen
Unterschiede der H6henlagen in bezug auf die.genannte
Schwelle 34 darzuétellen; :

Un die vonm Erfindungsgegenstand erbrachten Vorteile gegen=
iber dem eingangs in der Beschreibung beriicksichtigten .
Stand der Technik zu verstehen, sind die mdglichan maxima~
~len Bewegungswege der Amplituden4der Werkzeuge der beiden
‘erwéhnten Stopfvorrichtungen T und C, in derselben Fig, 3
dargestellt sowie die Raumbegrenzung des Schienenfahrzeuges
G. )
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Der geradlinige Weg T stellt die maximals Verschiebung,

die mit einer Stopfvorrichtung erhalten werden kann, welche
derjenigen Zhnlich ist, wie sie in der US~PS 2 587 324 bee
schrieben ist, Diese Verschiebung durch Ubertragung kann

in der Tat die Raumbegrenzung des Fahrzeuges G nicht tiber="
schreiten, dies infolge der transversalen Ausladung der
Fihrungsgleitbahnen der Stopfeinheiten, welche nicht ein=-
gezogen werden kénnen, Es ist daher moéglich, mit einer
solchen Stopfvoriichtung eine langs $chwelle zu stopfen,
wie beispielsweise die bezeichnete Schwelle 34,

Der krelsfornige Bewegungsweg C stellt die maximale trans-
versale Verschiebung dar, wnlche mit einer Stopfvorrichtung
erhalten werden kann, wie sie in der CH~PS 507 415 be=~
schrieben ist, Diese Verschiebung durch einfache Amplituden=
Verschwenkung ‘A der Stopfeinheit wiirde eine genligende
Stopfkapazitst der Schwelle 34 gestatten, Allerdings ist
ersichtlich, daR der Hohenabstand H1 der Werkzeuge in bezug
auf die genannte Schwelle wihrend der Verschiebebewegung
Korrekturen der Héhenlagen der Stopfwerkzeuge 6 erforderlich
macht, Diese Bewegungen bzw, der Bewegungsweg C welst

einen grofen Hdéhenunterschied auf und ubernlmmt die Schwelle
34 am Ende des Bewegungsweges,

Zum Vergleich ist der durch Kombination der Bewegungen ge-
méd der vorliegenden Erfindung erhaluene Bewegungsweg C
geniigend lang und abgeflacht‘ um eine genligende Stopfkapan
zitét fir eine lange Schwelle einer Stellvorrichtung, wi
beispielsweise die Schwelle 34, zu erhalten, Dabei ist es
nicht erforderlich, das Schi ienenfahrzeug in eine zuruckgeu
zogene AuBerbetriebslage zu bringen, wie sie mit strich--
punktierten Strichen dargeutellt ist,
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. Der Bewegungsweg C3 (Fig., 2) der Werkzeuge der inneren
Stopfeinheit 5, welche mit der gleichen Kombination von
Bewegungen erhalten wird, bei der jedoch die Ubertragungs=~
amplitude groRer ist als diejenige der Verschwenkbewegung,
ist noch flacher als der Bewegungsweg 02, Es ist daher '
méglich, die transversale Verschiebungsamplitude der Stopf=
werkzeuge und die maximale Amplitude ihrer Hohenabstznde
je nach Bedarf adszugleichen, wobei von einem Netz zum
anderen und von einem Land zum andeéen‘unterschiedliche
| Bedingungen zu erfibllen sind, Dieser Ausgleich erfolgt in
den durch die beweglichen Elemente der Verbindungsvorrich=-
tung jeder Stopfeinheit innerhalb des vom Schienenfahrzeug
beanspruchten Raumes, |

Diese Bewegungswege C, und 03 der Stopfwerkzeuge sind fir die
vier Stopfeinheiten in der Fig, 2 ebenfalls dargestellt
- sowie in der die Ausflhrungsvariante veranschaulichte
,Fig; 4, Damit wird die Wichtigkeit des totalen, mdglichen
 Weges zur Stopfung in bezug suf die Breite des Gleises
- hervorgehobenj“@elche Breite durch den Abstand der Schienen
'1; 2 gegeben ist,

Die Stopfeinheiten 4;5 der anderen in den Fig, 1 und 2
nicht dargestellten Schiene 2 sind oberhalb dieser Schiene
angeordnet, dies in gleicher Art und Weise wie diejenigen,
welche oberhalb der Schiene 1 vorﬁanden éind, allerdings
auf einem Schieber 10 und in Lagern 17, Welche'gegenﬁber
den entsprechenden Elementen versetzt sind, wie dies mit
ausgezogenen Strichen in der Fig, 1 mit den Bezugszeichen
10*; 17} gezeigt ist, | ' B
In der in Fig. 4 dargestellten Ausfihrungsvariante sind die
beiden Stdpfeinheiteh fir ein und dieselbe Schiene 1 nicht
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mehr auf einem gemeinsamen Schieber 10 angeordnet, sondern
die ZuBere Stopfeinheit 4 auf der einen Schiene 1 und die

- innere Stopfeinheit 5 auf der anderen Schiens 2, Diese be-
sondere Anordnung erlaubt in Bedarfsfall eine Erh6hung des
transversalen Bewegungsweges des échieberelémentes 12 des
Gestells der inneren Stopfeinheit 5 auf dem Schieber 10,
In dieser'Ausfﬁhruhgsvariante sind samtliche Elemente der
Verbindungsvorrichtung der inneren Einheit 5, wie sie in
der Fig, 2 dargestellt sind, auch vorhanden, sie sind
jedoch symmetrisch in bezug auf die Achse des Gestells 8
angeordnet, AuBer diesem Unterschied sind die Wirkungsweise
und die Effekte dieselben, wie sie bereits beschrieben und
in der Fig, 2 dargestellt worden sind,

Andere nicht dargestellte Ausfihrungsvarianten kénnen bei der
Konstruktion der Stopfvorrichtung’der erfindungsgemifen
- Stopfmaschine angebracht werden, ' '

So kann jede Stopfeinheit auf einem eigenen Schieber 10
angeordnet sein, dies anstelle eines gemeinsamen Schiebers
fir zwei Stopfeinheiten, In diesenm Fall ist das Schieberw
element 12 entweder am Ende des genannten Schiebers 10 he~
festigt, némlich dann, wenn dieser Ubertraghngsbewegungen
ausfiihren kann, 6der dann verschiebbar auf einenm unbeweg~
lichen Schiecber 10 angeordnet, Dis letztgenannte Ausbildung
ist insbesondere bei einer innered'Stopfeinheit 5 -anwendbar,
Das Schieberelement 12 kann in anderer Veise als durch auf
ihn oder auf den Schieber 10 wirkende Krafte bewegtbwerden,
beispielsweise durch Kréfte,.die auf den Arm 15 oder auf
die Kolbenstange 18 wirken,
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Der Anhalte-~ und Einstellmechanismus 28 fiir die Drehwinkel=~"
lage des Gestells 8, welcher im Falle von Stopfmaschinen

fir geneigte Schwellen erforderlich ist, kann durch irgend=
ein anderes Mittel, welches die gleiche Funktion erfﬁllth
ersetzt werden, Beispielsweise ist es méglich, zwei
Schieberelemente 12 im Abstand voneinander auf die Schwelle
23 jedes Gestells 8 anzuordnen und sie mit zwei Gleitbahnen
10 in Wirkungsverbindung zu bringen, derart, daB das CGestell
8 in einer Vertikalebene und parallel zum Gleis festgelegt .
wird, Diese beiden Gleitbahnen 10 werden nicht in starre
Lagerstellen 17 gefihrt, sondern in solchen einer in einer
horizontalen Ebene drehbaren Lagerplatte, welche unterhalb
des Chassis 9 der Stopfvorrichtung angelenkt ist, '

Schlieflich kann die erzwungene Kombination der Ubertra-
gungs~ und Verschwenkbewegungen der Gestelle 8 durch, den
beschriebenen iMitteln gleichwertige, Elemente ersetzt wer=

 den, Beispielsweise kann die Kolbenstange 18 zur Koordi-

nation dieser beiden Bewegungen durch eine Exzenterplatte 9
_ersetzt werden, mit welcher eine am Arm 15 oder an einem
diesem Arm &hnlichen Teil befestigte Rolle zusammenwirkt,
wobei der Arm bzw, dieser Teil mit dem Gestell verbunden
ist. Auch kdnnen diese beiden Bewegungen mit Hilfe von zwei
getrennten Antriebsorganen erhalten werden, wobei das eine
dem Schieberelement 12 eine Ubertragungsbewegung im Sinne
des Kolbens 19 oder 20 Ubertrigt.und das andere die Ver=
schwenkbewégung des Gestells & durch Abstitzung auf das
‘Schieberelement 12 bewirkt, Diese Wirkungen werden durch
einen‘Energieverteilar zusannen koordiniert, beispielsweise
mit Hilfe eines Flﬂssigkeitsverteilungsvéntils, das im Falle,
wo die Antriebsmittel als Kolben ausgebildet sind, unter
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Die zuletztgenannte Variante kann in vorteilhafter Weise
dann angewendet werden, wenn der Platz fir die Auslenkung
des Armes 15 und der Kolbenstange 18 fehlt.
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. Erfindungsanspruch

:19

Gleisstopfmaschine mit einem Rollchassis, das zwei un-
abhsngige Stopfeinheiten aufweist, die auf beiden Seiten
jeder Schiene angeordnet sind und die je mindestens

zwei schwenkbare, einander gegeniberliegende, aui einem
Werkzeugtriger angeordnete Stopfwerkzeuge besitzen,

- welche Trager in der Hohe beweglich in einem Gestell

befestigt sind, das seinerseits beweglich auf dem gew
nannten Rollchasseis in einer Vertikalebene transversal
zum Gleis angeordnet ist, gekennzeichnet dadurch, dabB
jedes Cestell (8) auf dem genannten Rollchassis (2) mit
Hilfe einer Verbindungsvorrichtung angebracht ist, die
Ubertragungsorgane (40; 12) und Versbhwenkorgane (13; 15)
besitzt, die durch mindestens ein Koordinationsorgan (18)
fir die Ubértragungs~ und Verschwenkbewegungen und durch
mindestens einen Antrieb, z. B. Koclben (19; 20) fiur die
Betatigung mindestens eines dieser Organe verbunden ist,’

 derart, daB die Werkzeuge jeder Stopfeinheit durch ge~

24

-zwungene Ubertragungs~ und Verschwenkkombination ihres

Gestells von den Schienen wegfihrbar sind,

Gleisstopfmaschine nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,
da® die Verbindungsvorrichtung jedes Gestells (8) aus
einem Transversalschieber (10) besteht, der oberhalb des
genannten- Gestells angeordnet Qnd in zwei voneinander

im Abstand liegender Lager (17) am Chassis (9) verschieb-
bar ist, aus einem Schieberelement {12), das auf dem ge=
nannten Schieber angeordnet ist und eine erste Gelenk-
stelle (13) besitzt, an der der. obere Teil des Gestells
(8) schwenkbar befestigt ist, aus einem Arm (15),_der '
fest mit dem genannfen‘oberenfTeil des Gestells verbunden
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ist und eine zweite Gelenkstelle (16) in einem Abstand
von der ersten und transversal zum Gleis besitzt, aus
einer Kolbenstange (18), die einerseits an einer am
Chassis der Stopfmaschine angebrachten Konsole (27) und
andererseits an der zweiten vom Arm getragenen Gelenk=
stelle (16) befestigt ist, sowie aus einem Antrieb,

z., B, Kolben (19; 20), zum Betdtigen des Schiebers (10)

" und/oder des Schiscberelementes (12),

3

4,

GCleisstopfmaschine nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch,
daR die beiden Schieberelemente (12, Fig, 2) der Gestelle
der beiden Stopfeinheiten, die auf beiden Seiten der
gleichen Schiene angeordnet sind, auf einem gemeinsamen
Schieber (10) angeordnet sind, der von einem ersten
Antrieb (19) bet&tigbar ist, daB das Schieberelement

des Gestells der &uBeren Stopfeinheit (4) mit dem Ende
dieses gemeinsamen Schiebers verbunden ist, wihrend das
Schieberelement des Gestells der inneren Stopfeinheit

(5) verschiebbar auf dem genannten Schieber angeordnet

und mit Hilfe eines zweiten Antriebes, =z, Ba Kolben (20},
verschiebbar ist,

Gleisstopfmaschine nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch,
daB das Schieberelement (12, Fig., 4) des Gestells einer
sich auf der AuBenseite einer Schiene (1) befindlichen
Stopfeinheit (4) und das Schieberelement (12) der Stopf-
einheit (5), die sich auf der Innenseite der anderen
Schiene (2) befindet, auf einem gemeinsamen Schieber (10)
angeordnet sind, der dUrqh einen ersten Antrieb, z, B,
Kolben (19), bewegbar ist, daB das Schieberelement (12)
des auf der AuBRenseite der Schiene liegenden Gestells
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mit dem Ende dieses SchleberQ fest verbunden ist, wahrend
das sich auf der Innenseite der anderen Schiene befind=
liche Schieberelement (12) verschiebbar auf dem genann-
ten, durch einen zweiten Antrieb, z, B, Kolben (20),
betatigbaren Schieber-angeordnet ist,
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