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Oblast’ techniky

Vynalez sa tyka zvukovo izolalnej steny na tlmenic
zvukovych emisii vozidiel, pripadne vybavenych vlastnym
pohybom.

Doterajsi stav techniky

Vozidla s viastnym pohonom, ¢i uz spalovacim moto-
rom alebo elektromotorom, vykazuji spravidla vy$3iu hla-
dinu hluku ako vozidla, ktoré si len tahané alebo vlastnou
vahou schadzaju zo svahu. Vozidla schadzajice zo svahu
mozZno napriklad vidiet' pri takzvanych nakopenych kop-
coch hornin, z ktorych sa nechajii vagény volne schadzat
nadol a pristavuji sa k vlaku. Pri vozidlach s vlastnym po-
honom, jedno je &i kolajovych alebo nekolajovych, vzni-
kaji okrem samozrejmych zvukovych emisii motora silné
zvukové emisie kolies, ktoré spolupracujii s kol'ajami alebo
s cestou, pretoZe kolesd prena3aji zrychlovacie alebo spo-
malovacie sily.

Doteraz sa jednak robia pokusy udrZat’ zvukové emisie
a to tak motora, kolies, ako aj ostatnych &asti vozidla na ti
najmensiu hladinu a taktieZ sa pozdiz dopravnych ciest
upravuji stacionarne zariadenia na izolaciu zvuku, aby ur-
&ité oblasti, napriklad obyvané oblasti, boli pred zvukom ¢o
najviac chranené. Najjednoduchsie opatrenie, ak sa k dis-
pozicii potrebné zékladové plochy, spotivaju v nasypani
bariér zo zeminy, ktoré su usporiadané po oboch stranach
dopravnej cesty. Zvukové zdroje je moZno idealizovane
povaZzovat’ za bodové zvukové zdroje, pricom zvukova
izolacia moZe byt’ urobena len tam, kde medzi miestom po-
zorovania a zdrojom zvuku je usporiadand zvukové izola-
cia. Uvedené bariéry navi¥enej zeminy maju v3ak len rela-
tivne maly sypny uhol, takZze po dosiahnuti uréitej vy3ky,
aby sa dosiahla poZadovana zvukova izolécia, je potrebné
mat’ k dispozicii aj velké zakladové plochy. Také zéklado-
vé plochy viak spravidla v oblastiach, kde je zvla3t' potreb-
na zvukova izolacia, a to v husto osidlenych oblastiach, nic
st k dispozicii.

Dalsie opatrenie na zvukovi izol4ciu spodiva v tom, Ze
po oboch strandch dopravnej cesty si usporiadané rastliny s
vy$im vzrastom. Tato zvukova izoldcia je viak uplne 0-
¢inna len vtedy, ked’ tieto rastliny maja listy.

Popri roznych prirodnych izolaciach st zndme aj rozne
zvukovo izolaéné steny. Také zvukovo izoladné steny moZu
byt postavené napriklad so stojkami, medzi ktorymi sa
usporiadané drevené elementy. Tlmenie zvuku tychto dre-
venych elementov je vzhladom na ich mald hmotnost’ ma-
16, ale schopnost’ odrazu zvukovych vin je zvlast mala.

TaktieZ s zndme beténové panely, hlavne lamelovité,
usporiadané $ikmo na dopravnu plochu, ktoré majii vysoku
schopnost’ tlmenia zvuku, ale siasne tento zvuk odrdZaju.
Usporiadanie jednotlivych panelov je také, Ze zvuk sa ne-
odréZa smerom nahor, ale smerom nadol k jazdnej dréhe.

Namiesto drevenych elementov je zndme pouZivat' u-
melo zhotovené absorpéné elementy zvuku, ktoré obsahuji
naprikiad v kryte zhotovenom u dierkovaného hlinika mi-
nerélnu vinu a pod.

Cielom vynélezu je zhotovit' taki zvukovo izolatni
stenu, ktora je jednak priestorovo Uspornd, ¢im sa zarudi
pouZitie aj v husto osidlenych oblastiach a ktord ma jednak
vysokil schopnost’ absorpcie zvuku, ktory odraZa len v ma-
lej miere a vel'mi ho tlmi. Zmenou vzdialenosti ochrannej
vistvy od stenového elementu mdZe byt realizované opti-

malizovanie stupfia absorpcie zvuku podla frekvenéného
rozsahu zvukového zdroja.

Podstata vynalezu

Tento ciel plni zvukovo izola¢né stena na tlmenie zvu-
kovych emisii vozidiel, eventudlne vybavenych vlastnym
pohonom, hlavne kolajovej dopravy, pri¢om pozdiz do-
pravnej drahy st upravené elementy, zhotovené s hydrau-
lickym spojivom, kameninou, napriklad Strkom, drvenym
Strkom a podobne, a povrch obrateny k obtas sa vyskytuju-
cemu zdroju zvuku je tvarovany podl'a vynalezu, podstatou
ktorého je, Ze tvarovany povrch stenovych elementov je as-
pott Liasto&ne v odstupe od seba zakryty vrstvou prepusta-
jacou pre plyny a/lebo kvapaliny, s malou hmotnostou ob-
jemu, ktora tvori asi polovicu objemovej hmotnosti steno-
vého elementu.

Tym sa dosiahne to, ¢ medzi zdrojom zvukovych emi-
sii a chranenymi objektmi je usporiadany element s vyso-
kou objemovou hmotnostou. Zvukova izol4cia je na jednej
strane o to lepsia, &im je vy33ia hmota, usporiadanéd medzi
miestom zvukovej emisie a micstom prijimania zvuku. Na
druhej strane sa na stenovych elementoch, ktoré maju vy-
soki mernt hmotnost, ak si napriklad postavené s betod-
nom, zvuk zvla$t dobre odraZaja, takZe vrstvou z pérovité-
ho materiélu, ktord v podstate na stenovom elemente neleZi,
sa dosiahne zv14st’ dobry rozptyl zvuku. Ak prechédza teraz
zvuk zo zdroja zvuku touto pérovitou vrstvou, ako je vrstva
z p6rovitého materidlu, nastava zvla§t dobry rozptyl a zvuk
sa dostane k stenovému elementu uz v rdznych smeroch. V
stenovom elemente sa zvuk jednak pohlti a premeni na iné
druhy energie, a jednak sa z ve'mi malej ¢asti znovu odra-
zi, pritom tvarovany povrch poskytje ako zvladt velki
plochu na pohltenie zvuku, tak pre zvlast dobry rozptyl v
odrazovom uhle. Rozdielnou objemovou hmotnostou ste-
nového elementu proti vrstve usporiadanej pred nim sa
zvl&¥ jednoduchym spdsobom vytvori zvukovo izolatna
stena, ktord ma jednak vysokd schopnost tlmenia zvuku,
taktieZ jej odrazové vlastnosti st zvI43%t' malé pri vysokej
schopnosti absorpcie zvuku.

Hoci vrstva moZe byt zhotovena z réznych materidlov,
ako s napriklad anorganické, ale aj organické penovité
materidly s otvorenymi pormi, je zvI4a3t G¢inn4 vtedy, ked’
ju tvoria hlavne anorganické vldkna. Ked’ na ne dopada
zvuk, zaénu sa vlakna viditeI'ne chviet, ¢im nastéva silovy
prenos k daldim vlaknam, pri¢om vzhladom na to, Ze vlak-
na sit usporiadané neorientovane, ako napriklad pri neo-
rientovanom rune, je absorpcia zvuku aj pri jeho najroznej-
3ich frekvenciach zvia$t vysoka.

Ak je upravené niekolko vrstiev s jednou alebo niekol-
kymi vrstvami, priom vyhodne aspott medzi dvoma z
tychto vrstiev je upraveny medzipriestor, napriklad medze-
ra, mdZe sa tym dosiahnut’ dobré prispdsobenie absor-
pénych vlastnosti zvuku, hlavne posunutie absorpéného
maxima.

Ak vrstvu tvoria aspoil dve rozne vrstvy, vyhodne roz-
nych vlakien, zohladiiuju sa tymto zvla$t jednoduchym
spdsobom rdzne frekvencie zvukovych emisif, ktoré maji
byt tlmené, pretoZe napriklad rozdielnou ebjemovou hmot-
nost'ou vlakien, ale aj ich r6znou hustotou usporiadania sa
moze dosiahnuf ich rézne chvenie. Ak je uvedena vrstva
vybavena na ploche privritenej k zdroju zvuku d'aldou
vrstvou, kvapalinotesnou, ktord ju aspoil v podstate zakry-
va, napriklad povlakom, je tymto spésobom zaistené, Ze pri
narazoch dazdovych kvapiek na zvukovo izolatné ele-
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menty sa vlastnosti vrstvy podstatne nezmenia, pretoZe sa
tak zamedzi vnikaniu vody, ktord mdZe pripadne aj nasled-
ne zmrznut a podstatne zhor3if' u¢innost’ vrstvy na poriad-
kové hodiny, dni alebo tyZdne.

Ak lezi na uvedenej vrstve d'alSia kvapalinotesna vrstva
a nie je s fiou spojend materidlovym stykom alebo spojom,
zamedz{ sa tomu, Ze celd porovitd vrstva by pdsobila ako
membrana, &im sa dosiahne zv14$t vyhodné rozdelenie tloh
odpudzovania kvapaliny a timenia zvuku.

Ak je alebo st vrstva alebo vrstvy usporiadané v tvaro-
vo stabilnom vybrani, napriklad v kocke, ktorej plochy pri-
vratené k stenovému elementu a ku zdroju zvuku su vyba-
vené dierami, je tym zaruéen4 jednak potrebna mechanicka
stabilita, ktora je vzhladom na okolo prechadzajice vozid-
14, hlavne vlaky, pri ich rychlostiach potrebnd, a jednak sa
(innost’ pdrovitej vrstvy v podstate nezmeni.

Ak je vybranie na ploche privratenej k stenovému ele-
mentu vybavené ramom, mdZe sa udrZiavat, zvla$t’ jedno-
duchym spdsobom, plocha kocky, odraZajicej zvuk, velmi
mala.

Ak je zvukovo izolagn4 stena v oblasti horného konca
vybavena vyloZenymi zvukovo izolatnymi elementami,
hlavne interferennymi zvukovo izoladnymi elementami,
potom sa v hornej oblasti dosiahne zv1a3t' priaznivé tlmenie
zvuku, ktory sa v tejto oblasti $iri priamodiaro. Interferenc-
né zvukovo izola&né elementy st upravené na urditd frek-
venciu alebo na urity frekvenény rozsah zvuku, pricom
vhodnym odraZanim zvuku vznikne zvuk li$iaci sa v jednej
polovici vinovej dizky, takze zvuk sa neabsorbuje, ale rudi
sa zvukom rovnakej alebo v podstate rovnake;j frekvencie s
rozdielnou polovi¢nou vinovou dizkou.

Ak st zvukovo izolatné elementy obratené nahor a v
smere k zdroju zvukovych emisii, hlavne pod uhlom medzi
30° a 50° k horizontéle, tak je moZno hlavne pri kol'ajovej
doprave udrZiavat podiel emitovaného zvuku, ktory na
zvukovo izoladnl stenu nedopadé, zvIa3t maly, pricom je
d’alej medzi dopravnym prostriedkom a v podstate zvislou
zvukovo izolaénou stenou, pripadne zvukovo izola¢nym e-
lementom upraveny ¢akaci priestor, ktory zaru¢uje, Ze l'u-
dia sa mdzu pohybovat dopredu aj vtedy, ked’ sa touto
zvukovo izolaénou vzdialenostou pohybuje dopravny
prostriedok, napriklad vlak. Ak si stenové clementy na
svojich plochach odvratenych od zvukového zdroja tiez
vybavené tvarovanim a/lebo poviakom, pripadne vpredu
zavesenymi tvarovanymi elementami, potom zvuk, ktory sa
tam vyskytuje v malej miere a vedie sa d'alej, je rozptyleny.

Ak st medzi stenovymi elementami usporiadané stojky,
hlavne z ocele, napriklad tvaru dvojitého T, ktoré si so ste-
novymi elementami spojené gumovo pruznymi materialmi,
pohlcujicimi zvuk, ako je napriklad kaucuk, polypropylén,
silikénovy kauZuk, polyuret4nova pena a pod., potom je
zvukovo izola¢na stena zvladt jednoduchym spdsobom
rozdelena na jednotlivé, z hl'adiska chvenia vzijomne izo-
lované useky, takZe tym sa zamedzi vedenie zvuku zvukovo
izolatnou stenou v jej pozdiznom smere. Toto zhotovenie
ma vyznam aj pre kratiu zvukovo izoladni stenu, pretoZe
vzduchovy vankis pred vozidlom sa so vstupom do zvuko-
vo izolagnej oblasti zmeni, ¢im vznikni pridavné zvukové
emisie, ktoré vzhl'adom na materidly tlmiace zvuk uprave-
nym pozdiz drahy, nemdu d’alej byt vedené alebo si ve-
dené len v malej miere.

Ak zasahuju stenové elementy do Strkového 16zka, za-
medzi sa tym vedenie zvuku zhustenym materidlom, pri¢om
aj pri zrazkach sa zaru¢i mala schopnost vedenia zvuku v
substrate, ktory na stenové elementy nadvizuje.

Ak maji stenové elementy, vzfahujiice sa na horizon-
tdlu dopravnej plochy, vysku najmenej 1,40 m, hlavne nie
menej 1,60 m a pri kol'ajovej doprave je ich vzdialenost’
préve najviac 1,5 m aZ 3-nasobok tejto hodnoty od pozdiz-
nej osi vozidla, pripadne st usporiadané na okrajoch ciest,
potom je prave pri kolajovej doprave zarutené zv1ast dobra
optimalizicia usporiadania zvukovej izol4cie, uhla vyZaro-
vania zvuku a potrebného obsluzného priestoru medzi do-
pravnou plochou a zvukovo izolanou stenou.

Zv1a¥t dobra optimalizicia medzi zvukovou izoliciou a
optimdlnym vnimanim cestujiceho idiceho v kol'ajovom
vozidle sa dosiahne vtedy, ked’ celkova vyska zvukovo
izolaZnej steny zostédva v zornom uhle od 10° do 15°, sklo-
nenom smerom nadol k horizontale, osoby sediacej v do-
pravnom prostriedku.

Prehl’ad obrazkev na vykresoch

Vynéalez bude bliZsie vysvetleny na priklade zhotovenia
podra priloZenych vykresov, na ktorych
obr. 1 znazorfiuje zvukovo izolatnd stenu v reze, ktora je
usporiadana rovnobeZne so Zeleznitnym zvrskom a
obr. 2 rez zvukovo izolatnou stenou rovnobeZne s hori-
zontalou v oblasti stojky.

Priklady uskuto&nenia vynilezu

Zvukovo izolaéna stena I, znazornend na obr. 1, je uspo-
riadand rovnobeZne s bezitrkovym zvrSkom 20 s kolajnicami
3. Stenovy element 4 je zhotoveny z betonu a mé hrabku 120
mm. Medzi jednotlivymi stenovymi elementami 4 si uspo-
riadané stojky 5, znazomené v reze na obr. 2, ktoré drZia ste-
noveé elementy 4 v zvislej polohe. Stojky 5 su usporiadané v
zédklade 6 z beténu, priom aby sa zabranilo prenosu chvenia,
neexistuje medzi zdkladom 6 a bezstrkovym zvrikom 2 Ziad-
ne spojenie s materidlovym stykom. Stenovy element 4 je z
oboch stran obklopeny $trkovym 16Zkom 7, z ktorého vystu-
pyje do vysky asi |, 70 m. Vzdialenost' stenového elementu 4
od pozdiznej osi koPajového vozidla tvori asi 3,12 m. Nad
Strkovym 16Zkom 7 je na stenovom elemente 4 usporiadana
vrstva 8. Tato vrstva 8 samotna ma hribku 4 cm a je usporia-
dana vo vzdialenosti 5 cm rovnobeZne od stenového ele-
mentu 4 a pomocou kovového profilu s nim skrutkami rozo-
beratelne spojend. Vrstva 8 obsahuje vybranie tvaru kocky 9,
&o je dobre vidno z obr. 2.

Vrstva 8 sa skladd d'alej na svojej ploche privratenej k
zdroju zvuku z kvapalinotesnej vrstvy 10, napriklad z plasto-
vej folie alebo plastom impregnovaného papiera, na ktori
nadvizuje d'aldia vrstva 11 so sklenymi vlaknami, za ktorou
je vrstva 12 z mineralnych vlakien, ako st napriklad vlakna z
trosky z vysokej pece. TaktieZ sa osved(ili rohoZe z kaucuko-
vého granulatu. Vybranie 9 je na svojej ploche privratenej k
zvukovému zdroju vybavené otvormi 13. Na ploche privrite-
nej k stenovému elementu 4 je upraveny len jeden ram. Na-
miesto otvorov 13 mdZe byt upravena napriklad aj tahanf
mrieZka a pod., takZe zvuk odrazeny do vybrania 9 sa vedie v
réznych smeroch. Povrch 14, ktory je privrateny k vrstve 8, je
vybaveny tvarovanim, ktoré vznikne napriklad priloZenim a
odtiahnutim juty alebo tieZ jemnymi tahmi metlou a pod.
Moze byt tieZ zhotovené tvarovanie, ktoré je zndme napri-
klad z umyvacich betdénovych dosiek.

Stenové elementy 4 s vybavené na svojom povrchu 15
odvratenom od zdroja zvuku tieZ tvarovanim. Mozu viak
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byt vybavené aj povlakom, napriklad z beténu modifikova-
ného plastom alebo aj pred nimi zavesenymi tvarovanymi
elementami, napriklad tvarovanymi vajitkovite. Vzdiale-
nost’ medzi stojkami 5 robi 5 m. Stojka 5 vytvorena v tvare
dvojitého T z ocele drzi stenové elementy 4 na jednej strane
nalepenym tesniacim pasom 16 z polypropylénu, no na
druhej strane tesniaci element 4 je spojeny so stojkou 5 cez
kliny 17 z plastickej hmoty kruhovou 3nurou 18 z kautuku
a tmelu 19 zo silikénového kautuku.

Ako je vidno z obr. 1, je stenovy element 4 vybaveny v
hornej &asti zvukovo izolaénym elementom 20 smerujicim
nahor a pre¢ od zdroja zvuku, ktory je v zndzornenom pripa-
de zhotoveny ako interferenény zvukovo izoladny element.
Namiesto interferenéného zvukovo izolaéného elementu mo-
7e byf upraveny aj vyloZeny betonovy diel 21 (zndzorneny
¢iarkovane), ktory je skloneny pod uhlom 45° k horizontéle a
usporiadany v smere k zdroju zvuku smerom nahor.

Celkovéa vyska zvukovo izolatnej steny umozitujc vy-
hl'ad sediacej osoby 22 vo vozidle pod uhlom o 15° sme-
rom nadol k horizontéle 23.

Zvukovo izolagna stena 1 je vybavend ru¢nym zabrad-
lim 24, ktoré sliZi na to, aby obsluZzny personil mohol star
a chodit’ blizko steny aj pri prechadzajacom vlaku.

Objemova hmotnost” stenovych elementov 4 sa rovna
objemovej hmotnosti beténu a leZi preto v rozmedzi 2300
az 2500 kg/m®,no objemova hmotnost pred stenovym ele-
mentom 4 zavesenej vrstvy 8 z minerélnych vlakien tvori
100 kg/m®. Namiesto minerainych vlikien sa moZu tie? po-
uZit' mineralne vldkna spojené napriklad anorganickym ale-
bo organickym spojivom. Vldkna sa mdZu eventualne skla-
dat’ aj z prirodnych alebo umelych organickych substancii,
ako je drevo, polypropylén a pod.

Na jednej ski¥obnej drahe boli usporiadané rdzne
zhotovené zvukovo izolagné steny, pri¢om zvukovo izola¢-
na stena s tvarovanym povrchom a prednou zavesenou
vrstvou, ako aj s vyloZenym zvukovo izolaénym elementom
umoZituje zvukovi Uroveii asi o 10 dB niZ8iu ako netvaro-
vana zvukovo izola¢na stena rovnakych rozmerov, ale bez
prednej zavesenej vrstvy a bez vyloZenych zvukovo izolac-
nych elementov.

Vrstvy, ktoré si zavesené pred stenovymi elementami
maji ti vyhodu, Ze schopnost’ absorpcie je podstatne zvy-
$end aj v nizkofrekvenénom rozsahu chvenia, ktory zv1ast
rufivo pocituju mladi 'udia.

PATENTOVE NAROKY

1. Zvukovo izola¢na stena na tlmenie zvukovych emisii
vozidiel, pripadne vybavenych vlastnym pohonom, hlavne
kol'ajovej dopravy, pritom pozdiz dopravnej drahy sii upra-
vené stenové elementy, zhotovené s hydraulickym spojivom,
kameninou, napriklad $trkom, drvenym 3trkom a podobne, a
povrch obréteny k ob&as sa vyskytujicemu zdroju zvuku je
tvarovany,vyznadujtica sa tym, Zetvarova-
ny povrch (14) stenovych elementov (4) je aspoii ¢iastotne v
odstupe od seba zakryty vrstvou (8) prepdtajicou plyny
a/lebo kvapaliny, s men3ou objemovou hmotnostou, ako je
objemova hmotnost’ stenového elementu (4), a ktord robi
préve polovicu tejto objemovej hmotnosti.

2. Zvukovo izolaéna stena podla naroku I, vy -
znadujhica sa tym, Zevrstva(8)jetvorends
anorganickymi vlaknami hlavne z anorganickych vlakien.

3. Zvukovo izola¢na stena podPa ndroku 1 alebo 2,
vyznadlujica sa tym, Ze vrstva(8)je zho-

tovena aspoti s dvoma roznymi vrstvami (11, 12), vyhodne
z réznych vlakien.

4. Zvukovo izola¢na stena podla néaroku 1, 2 alebo 3,
vyznadujica sa tym, Ze je upravené nie-
kolko vrstiev (8) s jednou alebo niekofkymi vrstvami (11,
12), pritom vyhodne je aspoil medzi dvoma vrstvami (8,
11, 12) upraveny medzipriestor, napriklad medzera.

5. Zvukovo izola¢na stena podla jedného z narokov 1
az4, vyznatujaca sa tym, Zevrstva(8)je
na ploche privratengj k zdroju zvukovych emisii vybavena
kvapalinotesnou d’al$ou vrstvou (10), napriklad povlakom,
ktorou je v podstate zakryta.

6. Zvukovo izolatn4 stena podla naroku 5, vy -
znafujica sa tym, Ze dalia kvapalinotesni
vrstva (10) na vrstvu (8) prilicha a je s tiou spojend bez
materidlového styku.

7. Zvukovo izolaéna stena podla jedného z nérokov 1
a6, vyznadujlica sa tym, Zevrstva(y)je
(s0) usporiadané v tvarovo stabilnom vybrani (9), napriklad
kocke, ktora je na ploche privratenej k stenovému elementu
(4) a k zvukovému zdroju vybavena otvormi (13).

8. Zvukovo izolatni stena podfa naroku 7, vy -
znafujaca sa tym, Ze vybranic (9) je na plo-
che privratenej k stenovému elementu (4) vybavené ramom.

9. Zvukovo izolaéna stena podl'a jedného z narokov 1
a8 vyznalujlica sa tym, Ze zvukovo
izola¢na stena (1) je v oblasti horného konca vybavena vy-
loZenymi zvukovo izolaénymi elementami (20, 21), hlavne
interferenénymi zvukovo izolaénymi elementami (20).

10. Zvukovo izola¢nd stena podla naroku 9, vy -
znadfujiaca sa tym, Ze zvukovo izolalné e-
lementy (21) smeruja nahor k zdroju zvukovych emisii,
hlavne pod uhlom medzi 30° a 50° v horizontéle (23).

11. Zvukovo izolana stena podla jedného z narokov 1
az10, vyznadujica sa tym, Zestenové e-
lementy (4) st na svojich plochach (16) odvratenych od
zdroja zvukovych emisii taktiez vybavené tvarovanim
a/lebo povlakom, pripadne v odstupe zvit3enymi tvarova-
nymi elementami.

12. Zvukovo izolaénd stena podla jedného z nérokov 1
az1l, vyznadujdca sa tym, Zemedziste-
novymi elementami (4) st usporiadané stojky (5), prave z
ocele, napriklad stojky tvaru dvojitého T, ktoré st spojené
so stenovymi elementami (4) cez pruzné materialy (16, 17,
18, 19) timiace zvuk, ako je napriklad kau¢uk, polypropy-
Ién, silikénovy kauduk, polyuretanové pena alebo podobne,
na ich dotykovych plochach.

13. Zvukovo izolagn4 stena podl'a jedného z narokov |
az 12, vyznadfujaca sa tym, Ze stenové
elementy (4) oboma svojimi stranami zasahuji do 3trkové-
ho 16zka (7).

14. Zvukovo izola¥na stena podl'a jedného z narokov 1
a7 13, vyznadujica sa tym, Zestenovée-
lementy (4), vztahujice sa ku horizontdle dopravnej plo-
chy, maja vysku aspoii 1,40 m, lep3ie aspoii 1,60 m a ich
vzdialenost pri kol'ajovej doprave od pozdiinej osi vozidla
sa rovna aspofi tejto vyske, no najviac jej 1,5 az 3-nasobku,
pripadne na cestach s usporiadané na ich okrajoch.

15. Zvukovo izola¢né stena podFa jedného z narokov 1
az 14, vyznatujica sa tym, Zc celkovd
vyska zvukovo izolatnej steny zostdva v zornom uhle 10°
a% 15° ikmo smerom nadol k horizontéle (23) osoby (22)
sediacej v dopravnom prostriedku.

2 vykresy
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