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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Frachtbehélter fiir Lufttransporte mit auf einer Bodenplatte angeordnetem Trag-
gerust, welches von der Bodenplatte aufragende Vertikalhohlprofile und diese verbindende Horizontalprofile
aufweist, sowie mit einer das Traggerist wenigsten teilweise ausfachenden und an Stegen der Vertikalhohl-
profile angebrachten Beplankung, wobei vertikale Hohlprofile der Frachtbehalters mit beidseits einer Profilwand
fluchtenden Stegen und die Hohlprofile an Knotenstellen zumindest teilweise durch ebene Knotenblechen ver-
bunden sind.

Ein solcher Frachtbehalter ist aus der FR-A-2 256 078 bekannt, die sich insbesondere mit der Tir-Ausbil-
dung und mit Luftklappen befafit, dank deren das Innere des Frachtbehilters ohne ein Offnen der Tiir beflllt
zu werden vermag. An der Tiir dieses Frachtbehalters verlauft ein Vertikalprofil mit Stegen, an denen eine ge-
riffelte seitliche Beplankung mittels Nieten angebracht ist. Die Stege fluchten mit einer Profilwand des Pfostens
und verldngern dieses iiber hohlprofilartigen Abschnitt hinaus. Auch sind hier ebene Knotenbleche zu erken-
nen. Aullerdem ist dort zwischen dem Firstprofil und einem Vertikalpfosten ein Knotenblech zur Versteifung
angenietet, wobei der Vertikalpfosten offenbar L-férmig und das Firstprofil ein Nutprofil mit einseitig abstehen-
dem Steg ist. Dieses Knotenblech hat offenbar riickwartige Versteifungsrippen.

Als nachteilig hat es sich bei diesem Stande der Technik erwiesen, dal die unterschiedlich ausgestalteten
Profile an den Knotenstellen nur mit groBem Aufwand und unter anpassender Verformung der Knotenbleche
aneinander festzulegen sind.

Angesicht dieser Gegebenheiten hat sich der Erfinder das Ziel gesetzt, den Zusammenbau von Frachtbe-
héltern der genannten Art zu vereinfachen.

Zur Lé6sung dieser Aufgabe fiihrt, daB als Eckprofile dienende Hohlprofile einen mit einen Profilseitenwand
fluchtenden Steg sowie einen dazu rechtwinkligen und etwa mittig von dieser Profilseitenwand abragenden
Steg aufweisen.

Aus dem Stande der Technik an sich Hohlprofile mit Stegen bekannt, die eine Profilwand tiber einen hohl-
profilartigen Abschnitt hinaus verldngern und mit einer Profilwand fluchten. Der Einsatz solcher Hohlprofile zu-
sammen mit eben Knotenblechen nach der Erfindung ergibt zum Herstellen des gesamten Traggeriistes eines
Frachtbehalters fiur Lufttransporte einen besonders einfachen und doch duRlerst stabilen Aufbau.

Die erfindungsgeméae Ausbildung der Hohlprofile fihrt dazu, daR auch beim Zusammenflichen von Pro-
filen in einem Winkel oberhalb oder unterhalb von 90° keine Verformungen der Knotenbleche mehr erforderlich
sind. Dies ermdéglichen die Verlangerungsstege der einen Profilwand. Fir dieses Merkmal der durch Stege ein-
seitig oder beidseits verlangerten Profilwand wird fir den Einsatz bei Lufttransportbehéltern ein besonderer
Schutz begehrt, da diese Ausbildung im Containerbau uniiblich ist. Die Verlegung der Stege in die Ebene einer
Seitenwand fiihrt zu einer auerordnetlichen Verbesserung der Gesamtkonstruktion des Frachtbehélters.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei-
bung bevorzugter Ausfiihrungsbeispiele sowie anhand der Zeichnung; diese zeigt in:

Fig. 1: eine Schragsicht auf einen Frachtbehélter fir Luftfracht;

Fig. 2: eine Seitenansicht zu Fig. 1;

Fig. 3: den schematisierten Schnitt durch Fig. 2 nach deren Linie llI-lll;

Fig. 4: den schematisierten Schnitt durch Fig. 2 nach deren Linie IV - IV;

Fig. 5,6: vergroRerte Teile aus Fig. 3 im Querschnitt.

Fig. 7: ein vergrdRertes Profil aus Fig. 1.

Ein Frachtbehalter 9 fiir Luftransporte ist iiber einer -- mit Laschenleisten 10 versehenen -- Bodenplatte
11 mit einem Traggerist ausgestattet, welches zwei Seitenrahmen aus jeweils zwei Vertikalprofilen 12, 13 ei-
nem Firstprofil 14 bzw. 15, einem davon nach unten ragenden kurzen Rahmenprofil 14, 16 und einem in einem
Winkel w geneigten Schragprofil 18 besteht. Die beiden Seitenrahmen sind durch Querprofile 20 verbunden
und nehmen Blechtafeln 22 als Ausfachungen auf.

Die Profile 12 bis 16, 18 sind miteinander sowie mit den Laschenleisten 10 der Bodenplatte 11 durch ebene
Knotenbleche 30 verbunden. Um eine Verformung der Knotenbleche 30 zu vermeiden sind gemaR Fig. 5, 6,
7 die Vertikalprofile 13, 12 sowie die Firstprofile 15 von besonderer Ausbildung; sie bestehen aus einem recht-
eckigen Hohlprofil mit Seitenwanden 28, 29 der AuRenlénge a von beispielsweise 35 mm und einer Dicke b
von 1,4 mm. Die Seitenwand 29 ist in Fig. 5 beidseits tiber das Hohlprofil hinaus durch Stege 27 verldngert
(Kraglange e = 23 mm) zu einer Gesamtlénge i von 81 mm. Im Beispiel der Fig. 6, 7 besteht nur eine einseitige
Verldngerung durch einen Steg 27 (Gesamtlange i der Wand 29 bis 27 hier: 58 mm).
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Patentanspriiche

1.

Frachtbehalter fiir Lufttransporte mit auf einer Bodenplatte angeordnetem Traggerist, welches von der
Bodenplatte aufragende Vertikalhohlprofile und diese verbindende Horizontalprofile aufweist, sowie mit
einer das Traggerist wenigsten teilweise ausfachenden und an Stegen der Vertikalhohlprofile angebrach-
ten Beplankung, wobei vertikale Hohlprofile des Frachtbehélters mit beidseits einer Profilwand fluchten-
den Stegen und die Hohlprofie an Knotenstellen zumindest teilweise durch ebene Knotenbleche
verbunden sind,

dadurch gekennzeichnet,

daf als Eckprofile dienende Hohlprofile (12) einen mit einer Profilseitenwand (29) fluchtenden Steg (27)
sowie einen dazu rechtwinkligen und etwa mittig von dieser Profilseitenwand abragenden Steg aufweisen.

Claims

Freight container for air transport with a supporting frame which is arranged on a bottom panel and which
comprises vertical hollow profiles extending up from the bottom panel and horizontal profiles connecting
then, as well as with sheeting which at least partially lines the supporting frame and is mounted on webs
of the vertical hollow profiles, wherein vertical hollow profiles of the freight container are connected to webs
aligned on both sides of a profile wall, and the hollow profiles are at least partially connected by flat gusset
plates at junction points, characterised in that hollow profiles (12) serving as corner profiles comprise a
web (27) aligned with a profile side wall (29), as well as a web at right angles thereto and projecting
approximately centrally from this profile side wall.

Revendications

Conteneur de fret pour transports aériens comportant une charpente de support, disposée sur une plaque
de base, qui présente des profilés creux verticaux qui se dressent depuis la plaque de base et des profilés
horizontaux qui relient les précédents, et un bordage qui garnit au moins partiellement la charpente de
support et qui est disposé au niveau de lames des profilés creux verticaux, des profilés creux verticaux
du conteneur de fret étant reliés & des lames de méme niveau des deux cotés d’'une paroi de profilé et
les profilés creux étant reliés au moins partiellement par des goussets d’assemblage plans au niveau de
points d’assemblage, caractérisé en ce que les profilés creux (12) qui servent de profilés d’angles compor-
tent une lame (27) de niveau avec une paroi latérale de profilé (29) ainsi qu’'une lame perpendiculaire a
la précédente et qui fait saillie sensiblement au milieu de cette paroi latérale de profilé.
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