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(57) Abstract: The invention relates to a door handle assembly (3) of a vehicle door (2), having a handle support (9), a handle (4)
which is arranged so as to run flush with the outer contour (8) of the vehicle door (2) in a non-use position and which is designed to be
movable into an actuation position, and a first lifting mechanism (11) and a second lifting mechanism (14), each of which is coupled
to the handle (4) so as to transmit a movement, wherein the handle (4) is arranged so as to protrude relative to the outer contour (8) of
the vehicle door (2) in the actuation position, and the first lifting mechanism (11) has a first pivot axis (15) which is arranged on the
handle suppott (9). The first lifting mechanism (11) has a first joint axis (16), whereas the second lifting mechanism (14) has a second
joint axis (18) and a second pivot axis (17) which is arranged on the support (9) and is coupled to the first lifting mechanism (11) via a
coupling rod (19) so as to transmit a movement, said first pivot axis (15) or second pivot axis (17) being driven by a motor.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Tiirgriffanordnung (3) einer Fahrzeugtiir (2), aufweisend einen Grifftrager (9), ei-
ne Handhabe (4), die in einer Nichtgebrauchsstellung strakbiindig mit einer AuBlenkontur (8) der Fahrzeugtiir (2) verlaufend angeordnet
ist und die in eine Betitigungsstellung bewegbar ausgebildet ist, eine erste Hebelmechanik (11) und eine zweite Hebelmechanik (14),
welche jeweils mit der Handhabe (4) bewegungsgekoppelt sind, wobei die Handhabe (4) in der Betitigungsstellung gegeniiber der Au-
Benkontur (8) der Fahrzeugtiir (2) vorstehend angeordnet ist und die erste Hebelmechanik (11) eine erste Schwenkachse (15) aufweist,
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die an dem Grifftrager (9) angeordnet ist. Die erste Hebelmechanik (11) weist eine erste Gelenkachse (16) auf, wohingegen die zweite
Hebelmechanik (14) eine zweite Gelenkachse (18) und eine zweite Schwenkachse (17) aufweist, die an dem Tréger (9) angeordnet ist
und die mit der ersten Hebelmechanik (11) tiber ein Koppelgestinge (19) bewegungsgekoppelt ist, wobei die erste Schwenkachse (15)
oder die zweite Schwenkachse (17) motorisch angetrieben ist.
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Tirgriffanordnung einer Fahrzeugtir

Die Erfindung betrifft eine Tirgriffanordnung einer
Fahrzeugtiir, aufweisend einen an der Fahrzeugtiir befestigbaren
Grifftrager, eine an dem Grifftrager gelagerte Handhabe, die in
einer Nichtgebrauchsstellung strakbindig mit einer AuBRenkontur
der Fahrzeugtiir verlaufend angeordnet ist und die zur Betdtigung
durch einen Bediener in eine Betatigungsstellung bewegbar
ausgebildet ist, eine erste Hebelmechanik, welche mit einem
ersten Langsende der Handhabe bewegungsgekoppelt ist, und eine
zweite Hebelmechanik, welche mit einem zweiten Langsende der
Handhabe bewegungsgekoppelt ist, wobei die Handhabe in der
Betdatigungsstellung im Vergleich zu der Nichtgebrauchsstellung
parallel verschoben und gegeniilber der Aulenkontur der
Fahrzeugtiir vorstehend angeordnet ist und von dem Bediener zum
Offnen der Fahrzeugtiir betidtigt werden kann, und wobei die erste
Hebelmechanik eine erste Schwenkachse aufweist, die an dem
Grifftrager angeordnet ist.

Tirgriffanordnungen, bei welchen die Handhabe in ihrer
Nichtgebrauchsstellung strakbiindig mit AuBlenkontur der
Fahrzeugtiir verlauft, sind aus dem Stand der Technik bekannt.
Dabei kann die Handhabe bei derartigen Tlurgriffanordnungen fir
eine Fahrzeugtir eines Kraftfahrzeugs als Innen- oder AuBengriff
ausgefihrt sein, wobei sich die vorliegende Erfindung auf eine
Tirgriffanordnung fiir einen Aulengriff bezieht. Fir solche
Tirgriffanordnungen gibt es eine Vielzahl von verschiedenen
Konstruktionen und Ausfiithrungsformen. Die erfindungsgemalie
Tirgriffanordnung bezieht sich auf solche Konstruktionen, bei
denen ein Grifftrager auf der Rickseite der Fahrzeugtir, d.h.
innenseitig des Kraftfahrzeugs, befestigt wird. Die an dem
Grifftrager angebrachte Handhabe steht bei solchen
Ausfihrungsformen Ublicherweise von der Fahrzeugtir hervor und

stért sowohl den dsthetischen Eindruck des Fahrzeugs als auch
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die Fahrzeug-Aerodynamik. Um diese Nachteile zu vermeiden, sind
aus dem Stand der Technik Tirgriffanordnungen bekannt, bei denen
die AuBenseite der Handhabe in ihrer Nichtgebrauchsstellung,
d.h. in welcher sie nicht gebraucht wird, in etwa bindig zur
AuBenkontur der Fahrzeugtiir, also strakbiindig, verlauft. Eine
solche Handhabe ist zum Offnen der Fahrzeugtiir oder eines
fahrzeugseitigen Schlosses in eine Betatigungsstellung
Uberfihrbar, in welcher die Handhabe gegeniiber der AuBlenkontur
der Fahrzeugtiir vorsteht. Dabei wird die Handhabe motorisch
ausgefahren, wenn sich ein legitimierter Bediener dem Fahrzeug
nahert. Sobald die Handhabe nicht mehr gebraucht wird, fahrt sie
wieder in die Nichtgebrauchsstellung und verschwindet somit in
der Karosserie, um keinen Luftwiderstand zu erzeugen. Die
Bewegung der Handhabe wird dabei bekanntermalen mit Hilfe einer
ersten Hebelmechanik und einer zweiten Hebelmechanik realisiert,
welche die jeweiligen Langsenden der Handhabe mit dem
Grifftrager koppeln. Nachteilig bei solchen Tirgriffanordnungen
der eingangs bezeichneten Art ist der begrenzte Einbauraum, denn
bei der Gesamttiefe der Tir, also der Erstreckung von
TlirauBenseite zur Tirinnenseite, ist im Allgemeinen zusdtzlich
die Tiefe zu beriicksichtigen, die bendétigt wird, damit die
Fensterscheibe bei einer Offnungsbewegung an dem Grifftrager
vorbeigefithrt werden kann und die Hebelmechanik wahrend einer
Bewegung der Handhabe aus der Nichtgebrauchsstellung in die
Betdatigungsstellung nicht in den Bewegungsweg der Fensterscheibe
gelangt. Die Tiefe zur Versenkung der Fensterscheibe ist so gut
wie gar nicht zu reduzieren, so dass die Einbautiefe der
Tirgriffanordnung die Gesamttiefe der Tir maBgeblich bestimmt.
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, auf konstruktiv
einfache Weise und kostenglinstig eine Tlurgriffanordnung einer
Fahrzeugtiir zu entwickeln, welche eine geringe Einbautiefe
aufweist und durch welche die Gesamttiefe der Tir verringert

werden kann.
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Bei einer Turgriffanordnung der eingangs bezeichneten Art
wird diese Aufgabe erfindungsgemall dadurch geldst, dass die
erste Hebelmechanik eine erste Gelenkachse aufweist, die mit der
Handhabe bewegungsgekoppelt ist, und die zweite Hebelmechanik
eine zweite Gelenkachse, die an der Handhabe angeordnet ist, und
eine zweite Schwenkachse aufweist, die an dem Trager angeordnet
ist und die mit der ersten Hebelmechanik {iber ein Koppelgestange
bewegungsgekoppelt ist, wobei die erste Schwenkachse oder die
zweite Schwenkachse motorisch angetrieben ist.

Vorteilhafte und zweckmalige Ausgestaltungen und
Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den
Unteransprichen.

Durch die Erfindung wird auf konstruktiv einfache Weise und
kostenglinstig eine Tirgriffanordnung bereitgestellt, durch
welche die Gesamttiefe der Tir auf ein Minimum reduziert werden
kann. Dadurch, dass die erste Hebelmechanik und die zweite
Hebelmechanik tiber ein Koppelgestange nach Art einer
Kurvenscheibenkinematik oder einer Schubkurbelkinematik
miteinander bewegungsgekoppelt sind, ist es moglich, auf
kleinstem und engstem Bauraum dennoch die erforderlichen
kinematischen Ablaufe unterzubringen, die fiir eine Bewegung der
Handhabe aus der Nichtgebrauchsstellung in die
Betatigungsstellung und zuriick in die Nichtgebrauchsstellung
erforderlich sind. Die von der ersten Hebelmechanik und der
zweiten Hebelmechanik ausgebildete Kinematik erhoht die
Effizienz der erfindungsgemalien Turgriffanordnung, denn diese
Bauart weist eine hohe Steifigkeit mit gesteigerten
Beschleunigungswerten fliir die Bewegung der Handhabe im Vergleich
zu bekannten Tirgriffanordnungen auf, wobei die Rewegung bei der
erfindungsgemalen Turgriffanordnung mit einer hohen Genauigkeit
erfolgt.

Die Erfindung sieht in Ausgestaltung vor, dass die erste
Hebelmechanik ein Schwenkhebelelement mit einem ersten

Schwenkarm und einem zweiten Schwenkarm aufweist, wobeili der
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erste Schwenkarm mit der ersten Gelenkachse gelenkig verbunden
ist und der zweite Schwenkarm mit dem Koppelgestange gelenkig
verbunden ist.

Von besonderem Vorteil hinsichtlich einer dynamischen
Kinematik bei gleichzeitig geringem Einbauraum ist es, wenn die
zweite Hebelmechanik einen Bewegungshebel aufweist, der
schwenkbar an der zweiten Schwenkachse gelagert ist und der iiber
die zweite Gelenkachse mit dem Koppelgestdnge bewegungsgekoppelt
ist.

Die Erfindung sieht in Ausgestaltung einer ersten
Ausfiihrungsform vor, dass der Bewegungshebel drehfest mit der
zwelten Schwenkachse verbunden ist und eine Kurvenscheibe die
zweite Schwenkachse zur Bewegung der Handhabe antreibt, wobei
fiir eine Bewegung der Handhabe aus der Nichtgebrauchsstellung in
die Betadtigungsstellung der Bewegungshebel in einer von der
ersten Schwenkachse wegweisenden Richtung schwenkt und das
Koppelgestange das Schwenkhebelelement um die erste Schwenkachse
derart verschwenkt, dass sich die erste Gelenkachse in eine
Ausstellrichtung der Handhabe bewegt.

Fiir eine zweite Ausfihrungsform sieht die Erfindung in
Ausgestaltung vor, dass die erste Schwenkachse und die zweite
Schwenkachse an dem Grifftrdger linear entlang einer
Langsrichtung der Handhabe bewegbar gelagert sind, wobei zur
Bewegung der Handhabe eine Schubkurbel die erste Schwenkachse
antreibt und linear bewegt.

Vorteilhaft ist es fir die zweite Ausfihrungsform ferner,
wenn die erste Schwenkachse und die zweite Schwenkachse idber das
Koppelgestange miteinander bewegungsgekoppelt sind, so dass eine
Bewegung der ersten Schwenkachse die zweite Schwenkachse
mitbewegt.

Kinematisch glinstig wirkt es sich in weiterer Ausgestaltung
der zweiten Ausfithrungsform aus, wenn die erste Hebelmechanik
einen ersten Ausfahrhebel aufweist, der die erste Schwenkachse

mit der ersten Gelenkachse bewegungskoppelt.
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Der Bauraum kann bei der zweiten Ausfithrungsform dadurch
klein gehalten werden, indem in Ausgestaltung der Erfindung die
zwelte Hebelmechanik einen zweiten Ausfahrhebel aufweist, der
die zweite Schwenkachse mit der zweiten Gelenkachse
bewegungskoppelt.

SchlieRlich ist es in Ausgestaltung der zweiten
Ausfiihrungsform von Vorteil, wenn bei einer Bewegung der
Handhabe aus der Nichtgebrauchsstellung in die
Betatigungsstellung die Schubkurbel die erste Schwenkachse und
die zweite Schwenkachse linear bewegt und dabei den ersten und
den zweiten Ausfahrhebel in eine Ausstellrichtung der Handhabe
drangt.

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und
nachstehend noch zu erliuternden Merkmale nicht nur in der
jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. Der Rahmen der
Erfindung ist nur durch die Anspriiche definiert.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile des Gegenstandes
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung im
Zusammenhang mit der Zeichnung, in der beispielhafte bevorzugte
Ausfihrungsbeispiele der Erfindung dargestellt sind. In der
Zeichnung zeigt:

Figur 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeugs mit einer
erfindungsgemalen Tlurgriffanordnung,

Figur 2 eine perspektivische Ansicht auf eine Fahrzeugtir
des Kraftfahrzeugs, bei welcher eine Handhabe der
erfindungsgemalien Turgriffanordnung in einer
Nichtgebrauchsstellung strakbindig mit einer Aulenkontur der
Fahrzeugtiir verlaufend angeordnet ist,

Figur 3 eine perspektivische Ansicht auf die Fahrzeugtir des
Kraftfahrzeugs, bei welcher die Handhabe der erfindungsgemilien
Tirgriffanordnung in einer Betatigungsstellung, in welcher die

Handhabe im Vergleich zu der Nichtgebrauchsstellung parallel
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verschoben ist und gegeniiber der Aulenkontur der Fahrzeugtiir
vorsteht, angeordnet ist,

Figur 4 eine schematische Darstellung der Fahrzeugtiir mit
der daran angeordneten Turgriffanordnung, einem Tlurschloss und
einem SchlieBsystem,

Figur 5 eine schematische Draufsicht auf eine
Tirgriffanordnung gemdlB einer ersten Ausfihrungsform der
Erfindung, bei welcher die Handhabe in der
Nichtgebrauchsstellung angeordnet ist,

Figur 6 eine schematische Draufsicht auf die
Tirgriffanordnung gemdl der ersten Ausfihrungsform der
Erfindung, bei welcher die Handhabe in der Betdtigungsstellung
angeordnet ist,

Figur 7 eine schematische Draufsicht auf eine
Tirgriffanordnung gemdl einer zweiten Ausfihrungsform der
Erfindung, bei welcher die Handhabe in der
Nichtgebrauchsstellung angeordnet ist,

Figur 8 eine schematische Draufsicht auf die
Tirgriffanordnung gemdl der zweiten Ausfihrungsform der
Erfindung, bei welcher die Handhabe in der Betdtigungsstellung
angeordnet ist,

Figur 9 eine schematische Draufsicht auf eine
Tirgriffanordnung gemdl einer Alternativen zu der zweiten
Ausfihrungsform der Erfindung, bei welcher die Handhabe in der
Nichtgebrauchsstellung angeordnet ist, und

Figur 10 eine schematische Draufsicht auf die
Tirgriffanordnung gemdl der Alternativen zu der zweiten
Ausfihrungsform der Erfindung, bei welcher die Handhabe in der
Betatigungsstellung angeordnet ist.

In Figur 1 ist ein Fahrzeug bzw. Kraftfahrzeug 1 in Form
eines PKWs exemplarisch dargestellt, welches in dem Beispiel
iber vier Tiren 2 (zwei davon sind aus Figur 1 ersichtlich)

verfigt, die lber eine Tirgriffanordnung 3 und insbesondere mit

Hilfe einer Handhabe 4 gedffnet werden kénnen. Mit Bezug auf die
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Figuren 1 bis 3 werden die Tiiren 2 Uber jeweilige Tiirschldsser 5
verschlossen und kdonnen von aullen Uber eine Jjeweilige Betatigung
der Handhabe 4 gedffnet werden. Die Handhabe 4 wird zum Offnen
des Tirschlosses 5 betatigt, wobei die Betatigung in den in den
Figuren dargestellten Ausfihrungsbeispielen eine auf die
Handhabe 4 ausgeiibte Ziehkraft eines Bedieners ist. Zum Offnen
der Tir 2 wird dann im normalen Betrieb entweder an der Handhabe
4 gezogen oder die Handhabe 4 wird bis zu einem gewissen Grad
verschwenkt, wodurch ein Schalter betadatigt wird, der wiederum
ein elektromechanisches SchlieBsystem 6 (siehe Figur 4)
aktiviert, mit dessen Hilfe das Tirschloss 5 dann elektrisch
gedbffnet werden kann. Bei der Betatigung der Handhabe 4, um das
Téirschloss 5 elektrisch zu 6ffnen, wird die Handhabe 4 aus einer
Betatigungsstellung heraus bewegt. Dabei kann das elektrische
Offnen bereits vor dem Erreichen einer Endlagenstellung der
Handhabe 4. Im Fall eines strombetriebenen Normalbetriebs reicht
folglich eine leichte Ziehbewegung an der Handhabe 4 aus, damit
ein in Figur 1 exemplarisch angedeutetes Bowdenzugsystem 7 zum
Entriegeln des Tlirschlosses 5 elektrisch betrieben wird. Im Fall
eines stromlosen Notbetriebs kann die Tiirgriffanordnung 3 derart
ausgebildet sein, dass auch ein manuelles Entriegeln des
Turschlosses 5 und damit ein manuelles Offnen der Fahrzeugtir 2
durch eine von einem Bediener bewirkte Betatigung der Handhabe 4
moglich ist, wobei dabei die Handhabe 4 iber die im normalen
Betrieb notwendige Auslenkung hinaus ausgelenkt bzw. betatigt
werden muss. Die Figur 2 zeigt in perspektivischer Ansicht eine
der Fahrzeugtiiren 2 und die zum Offnen der Fahrzeugtir 2
dienende Handhabe 4. In der Figur 2 ist die Handhabe 4 - bei
Einbau der Tirgriffanordnung 3 in die Fahrzeugtir 2 - in etwa
biindig zur AuBenkontur 8 der Fahrzeugtir 2, d.h. strakbindig,
angeordnet. In dieser Stellung befindet sich die Handhabe 4 in
einer Nichtgebrauchsstellung, in welcher sie nicht gebraucht
wird. Aus der in Figur 2 gezeigten Nichtgebrauchsstellung ist

die Handhabe 4 in eine in Figur 3 gezeigte Betdtigungsstellung
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Uberfihrbar, in welcher sie gegenliber der Aulenkontur 8 der
Fahrzeugtiir 2 vorsteht, so dass die Handhabe 4 in ihrer
Betatigungsstellung aus der Fahrzeugtiir 2 hervorstehend
angeordnet ist. In dieser vorstehenden oder aus der AuBenkontur
8 ausgefahrenen Retdtigungsstellung kann ein Bediener die
Handhabe 4 hintergreifen und betdtigen bzw. handhaben, um die
Fahrzeugtiir 2 zu 6ffnen bzw. das fahrzeugseitige Tirschloss 5 zu
entriegeln. GemaB der vorliegenden Erfindung erfolgt das
Uberfiihren der Handhabe 4 aus der Nichtgebrauchsstellung in die
Betatigungsstellung in einem strombetriebenen Normalbetrieb
mittels eines geeigneten Antriebsmittels, wobei fiir den
strombetriebenen Normalbetrieb Anndherungssensoren oder sonstige
Sensoren vorgesehen sein kodonnen, um die Handhabe 4 aus der
strakbliindigen bzw. flachenbindigen Nichtgebrauchsstellung in die
Betatigungsstellung zu bringen, sobald ein Bediener sich der
Tirgriffanordnung 3 bzw. der Handhabe 4 ndhert. Aus der Figur 3
ist ersichtlich, dass die in ihrer Betatigungsstellung
angeordnete Handhabe 4 auBenseitig an der Tiir 2 des
Kraftfahrzeugs 1 angeordnet ist, wobei die Handhabe 4 von einem
Bediener hintergreifbar ist. Die Handhabe 4 ist folglich in der
Betatigungsstellung im Vergleich zu der Nichtgebrauchsstellung
parallel verschoben und gegenilber der Aulenkontur 8 der
Fahrzeugtiir 2 vorstehend angeordnet und kann von dem Bediener
zum Offnen der Fahrzeugtiir 2 betidtigt werden. Zur Kopplung der
Handhabe 4 an der Fahrzeugtiir 2 ist ein rahmenartig
ausgebildeter Grifftrager 9 vorgesehen, der lediglich in Figur 3
schematisch und gestrichelt eingezeichnet ist, da er innenseitig
an der Fahrzeugtir 2 und damit in den Figuren 1 und 2 verdeckt
von der Fahrzeugtiir 2 angeordnet ist. Der Grifftrager 9 ist dber
bekannte Befestigungsmittel innenseitig an der Fahrzeugtir 2
befestigt und lagert die Handhabe 4. Mit anderen Worten dient
der an der Fahrzeugtiir 2 befestigbare Grifftrager 9

bekanntermalBen der Anbringung und Lagerung der Handhabe 4 und
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ist

mittels nicht naher dargestellter Schraubverbindungen an der

Tirinnenseite der Tir 2 befestigt.

der

Die Figuren 5 bis 10 zeigen verschiedene Ausfihrungsformen

erfindungsgemalien Turgriffanordnung 3, wobei die Figuren 5

und 6 eine erste Ausfihrungsform und die Figuren 7 bis 10 eine

zwelte Ausfihrungsform zeigen. Allen Ausfihrungsformen ist

gemein, dass ein erstes Langsende 10 der an dem Grifftradger 9

gelagerten Handhabe 4 mit einer ersten Hebelmechanik 11

bewegungsgekoppelt ist und ein zweites Langsende 12 der Handhabe

4 mit einer zweiten Hebelmechanik 14 bewegungsgekoppelt ist.

Dabel weist die erste Hebelmechanik 11 bei allen

Ausfiihrungsformen eine erste Schwenkachse 15 auf, die an dem

Grifftrager 9 gelagert ist, wobei die erste Schwenkachse 15

alternativ auch an der Fahrzeugtiir 2 gelagert sein kann. Ferner

weist die erste Hebelmechanik 11 eine erste Gelenkachse 16 auf,

die
die
ist
die

der

an dem ersten Langsende 10 der Handhabe 4 angeordnet ist und
mit der ersten Schwenkachse 15 bewegungsgekoppelt ist. Dabei
die erste Gelenkachse 16 an der Handhabe 4 gelagert, so dass
erste Gelenkachse 16 bei einer Bewegung der Handhabe 4 aus

Nichtgebrauchsstellung in die BRetdtigungsstellung mit der

Handhabe 4 mitbewegt wird. Ferner weist bei allen

Ausfihrungsformen die zweite Hebelmechanik 14 eine zweite

Schwenkachse 17 auf, die an dem Grifftradger 9 oder alternativ an

der

Fahrzeugtiir 2 ortsfest angeordnet ist. Die zweite

Schwenkachse 17 umfasst dariber hinaus eine zweite Gelenkachse

18,

die mit dem zweiten Langsende 12 der Handhabe 4

bewegungsgekoppelt ist, wobei die zweite Gelenkachse 18 ferner

mit

ist

der zweiten Schwenkachse 17 bewegungsgekoppelt ist. Ferner

bei den in den Figuren 5 bis 10 dargestellten

Ausfihrungsformen die zweite Schwenkachse 17 mit der ersten

Hebelmechanik 11 tber ein Koppelgestiange 19 bewegungsgekoppelt.

Bei der ersten Ausfiihrungsform der erfindungsgemidlBen

Turgriffanordnung 3, die in den Figuren 5 und 6 dargestellt ist,

ist

die zweite Schwenkachse 17 motorisch angetrieben, wobei zu
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diesem Zweck eine Kurvenscheibe 20 auf der zweiten Schwenkachse
17 der zweiten Hebelmechanik 14 drehfest gelagert ist, so dass
die Kurvenscheibe 20 Uber die zweite Schwenkachse 17 motorisch
angetrieben ist. Die zweite Gelenkachse 18 ist auf der
Kurvenscheibe 20 versetzt zu der zweiten Schwenkachse 17
gelagert. Ferner ist das Koppelgestdnge 19 gelenkig mit der
zwelten Gelenkachse 18 verbunden, wobeil die zweite Hebelmechanik
14 einen Bewegungshebel 21 aufweist, der drehfest mit der
zweliten Schwenkachse 17 verbunden ist und daher schwenkbar an
der zweiten Schwenkachse 17 gelagert ist, wobei der
Bewegungshebel 21 ferner Uber die zweite Gelenkachse 18 mit dem
Koppelgestange 19 bewegungsgekoppelt ist. Beili einer Bewegung der
Handhabe 4 aus der Nichtgebrauchsstellung (siege Figur 5) in die
Betatigungsstellung (siehe Figur 6) schwenkt die Kurvenscheibe
20 entgegen dem Uhrzeigersinn um die motorisch angetriebene
zwelte Schwenkachse 17, so dass die zweite Gelenkachse 18 und
damit auch der Bewegungshebel 21 ebenfalls entgegen dem
Uhrzeigersinn um die zweite Schwenkachse 17 drehen. Die zweite
Gelenkachse 18 ist bei dieser Ausfiihrungsform itber den
Bewegungshebel 21 mit dem zweiten Langsende 12 der Handhabe 4
bewegungsgekoppelt, so dass die Verschwenkung der zweiten
Gelenkachse 18 und des drehfest mit der zweiten Schwenkachse 17
verbundenen Bewegungshebels 21 das zweite Langsende 12 der
Handhabe 4 in eine Ausstellrichtung 22 der Handhabe 4 drangen.
Gleichzeitig wird das erste Langsende 10 der Handhabe 4
ebenfalls in Ausstellrichtung 22 gedrangt, was auf der Kopplung
der zweiten Hebelmechanik 14 und der ersten Hebelmechanik 11
iber das Koppelgestdnge 19 beruht. Zu diesem Kopplungszweck
weist die erste Hebelmechanik 11 ein Schwenkhebelelement 23 mit
einem ersten Schwenkarm 24 und einem zweiten Schwenkarm 25 auf,
wobei der erste Schwenkarm 24 mit der ersten Gelenkachse 16
gelenkig verbunden ist und der zweite Schwenkarm 25 mit dem
Koppelgestange 19 gelenkig verbunden ist. Der erste Schwenkarm

24 und der zweite Schwenkarm 25 sind bei der dargestellten
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Ausfihrungsform unter einem Winkel von 90° fest zueinander
angeordnet, wobei alternativ auch ein anderer Winkel zwischen
den beiden Schwenkarmen 24, 25 vorstellbar ist. Bei der Bewegung
der Handhabe 4 aus der Nichtgebrauchsstellung in die
Betdatigungsstellung zieht also das an der Kurvenscheibe 20
gelagerte Koppelgestidnge 19 an dem zweiten Schwenkarm 25 des
Schwenkhebelelements 23 und verschwenkt das Schwenkhebelelement
23 im Uhrzeigersinn um die erste Schwenkachse 15. Dadurch drangt
der erste Schwenkarm 24 die erste Gelenkachse 16 und damit das
erste Langsende 10 der Handhabe 4 in Ausstellrichtung 22.
Folglich schwenkt bei der Bewegung der Handhabe 4 aus der
Nichtgebrauchsstellung in die BRetdtigungsstellung der
Bewegungshebel 21 in einer von der ersten Schwenkachse 15
wegweisenden Richtung, wobei das Koppelgestdnge 19 das
Schwenkhebelelement 23 um die erste Schwenkachse 15 derart
verschwenkt, dass sich die erste Gelenkachse 16 in die
Ausstellrichtung 22 der Handhabe 4 bewegt.

Die Figuren 7 und 8 zeigen eine zweite Ausfihrungsform der
erfindungsgemalien Turgriffanordnung 3, wobei die Figuren 9 und
10 eine alternative Abwandlung der zweiten Ausfihrungsform
zeigen. Bei der zweiten Ausfihrungsform sind die erste
Schwenkachse 15 und die zweite Schwenkachse 17 als ein
jeweiliges Loslager ausgefiihrt, die in eine Langsrichtung 26 der
Handhabe 4 linear bewegbar sind, wenn die Handhabe 4 aus der
Nichtgebrauchsstellung in Richtung der Betdtigungsstellung
bewegt wird. Im Unterschied zu der ersten Ausfihrungsform ist
bei der zweiten Ausfihrungsform (siehe Figuren 7 und 8) und der
Alternativen der zweiten Ausfiihrungsform (siehe Figuren 9 und
10) die erste Schwenkachse 15 motorisch angetrieben. Zur
Bewegung der Handhabe 4 treibt eine Schubkurbel 27 die erste
Schwenkachse 15 an und bewegt die erste Schwenkachse 15 linear
in Langsrichtung 26 der Handhabe 4. Da die erste Schwenkachse 15
und die zweite Schwenkachse 17 Uber das Koppelgestange 19

miteinander bewegungsgekoppelt sind, bewegt die erste
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Schwenkachse 15 die zweite Schwenkachse 17 mit, wenn die erste
Schwenkachse 15 bei einer Bewegung der Handhabe 4 von der
Schubkurbel 27 angetrieben wird. Zur Ausstellung der Handhabe 4
aus der Nichtgebrauchsstellung in die Betdtigungsstellung weist
die erste Hebelmechanik 11 einen ersten Ausfahrhebel 28 auf, der
die erste Schwenkachse 15 mit der ersten Gelenkachse 16
bewegungskoppelt. Ferner weist die zweite Hebelmechanik 14 einen
zweiten Ausfahrhebel 29 auf, der die zweite Schwenkachse 17 mit
der zweiten Gelenkachse 18 bewegungskoppelt. Bei einer BRewegung
der Handhabe 4 aus der Nichtgebrauchsstellung in die
Betdatigungsstellung bewegt die Schubkurbel 27 die erste
Schwenkachse 15 und die zweite Schwenkachse 17 linear in
Langsrichtung 26 der Handhabe 4 und drangt dabei den ersten und
den zweiten Ausfahrhebel 28, 29 in die Ausstellrichtung 22 der
Handhabe 4, so dass diese aus der Nichtgebrauchsstellung in die
Betdatigungsstellung gelangt. Zur Erhohung der Stabilitdt der
Bewegungsfihrung der Handhabe 4 ist in den gezeigten Beispielen
der Figuren 7 bis 10 ein Stabilisationshebel 30 vorgesehen,
welcher zwischen der erste Gelenkachse 16 und der zweiten
Gelenkachse 18 verlauft und an der ersten und zweiten
Gelenkachse 16, 18 angebunden ist. Die erste Gelenkachse 16 und
die zweite Gelenkachse 18 sind an der Handhabe 4 angeordnet, so
dass sich erste Gelenkachse 16 und die zweite Gelenkachse 18 bei
einer Bewegung der Handhabe 4 mit der Handhabe 4 mitbewegen. Bei
der zweiten Ausfiihrungsform sind das Koppelgestange 19, der
erste Ausfahrhebel 28, der zweite Ausfahrhebel 29 und der
Stabilisationshebel 30 in der Nichtgebrauchsstellung der
Handhabe 4 nach Art eines Parallelogramms angeordnet, bei
welchem sich das Koppelgestange 19 parallel zu dem
Stabilisationshebel 30 erstreckt, wohingegen sich der erste
Ausfahrhebel 28 parallel zu dem zweiten Ausfahrhebel 29
erstreckt. Bei der in den Figuren 7 und 8 gezeigten
Ausfihrungsform nimmt bei einer Bewegung der Handhabe 4 aus der

Nichtgebrauchsstellung der Winkel zwischen dem Koppelgestange 19
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und dem ersten Ausfahrhebel 28 zu, wobei der Winkel nach wie vor
ein spitzer Winkel ist, d.h. ein Winkel von weniger als 90°.
Hingegen ist bei der Alternative der zweiten Ausfihrungsform
(siehe Figure 9 und 10) vorgesehen, dass in der
Nichtgebrauchsstellung der Winkel zwischen dem Koppelgestange 19
und dem ersten Ausfahrhebel 28 90° betragt, wodurch sich die in
den Figuren 9 und 10 gezeigte Alternative von der zweiten
Ausfihrungsform gemall der Figuren 7 und 8 unterscheidet.
Zusammenfassend wird durch die vorliegende Erfindung eine
Tirgriffanordnung zur Verfigung gestellt, die sich im
Unterschied zu den aus dem Stand der Technik bekannten
Vorrichtungen durch eine geringe Einbautiefe auszeichnet. Die
vorstehend beschriebene Tirgriffanordnung umfasst den an der
Fahrzeugtiir 2 befestigbaren Grifftrdger 9, die an dem
Grifftrager 9 gelagerte Handhabe 4, die in der
Nichtgebrauchsstellung strakbindig mit der AuBenkontur 8 der
Fahrzeugtiir 2 verlaufend angeordnet ist und die zur Betdtigung
durch einen Bediener in die Betdtigungsstellung bewegbar
ausgebildet ist, die erste Hebelmechanik 11, welche mit dem
ersten Langsende 10 der Handhabe 4 bewegungsgekoppelt ist, und
eine zweite Hebelmechanik 14, welche mit dem zweiten Langsende
12 der Handhabe 4 bewegungsgekoppelt ist. Die Handhabe 4 ist in
der Betatigungsstellung im Vergleich zu der
Nichtgebrauchsstellung parallel verschoben und gegeniiber der
AuBenkontur 8 der Fahrzeugtir 2 vorstehend angeordnet und kann
von dem Bediener zum Offnen der Fahrzeugtiir 2 betdtigt werden.
Die erste Hebelmechanik 11 weist die erste Schwenkachse 15 auf,
die an dem Grifftrager 9 angeordnet ist. Gemal der Erfindung
weist die erste Hebelmechanik 11 die erste Gelenkachse 16 auf,
die an der Handhabe 4 angeordnet ist, und die zweite
Hebelmechanik 14 die zweite Gelenkachse 18, die mit der Handhabe
4 bewegungsgekoppelt ist, und die zweite Schwenkachse 17 auf,
die an dem Grifftrager 9 angeordnet ist und die mit der ersten

Hebelmechanik 11 iUber das Koppelgestange 19 bewegungsgekoppelt
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ist, wobei die erste Schwenkachse 15 oder die zweite

Schwenkachse 17 motorisch angetrieben ist.
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1. Tirgriffanordnung (3) einer Fahrzeugtir (2), aufweisend
einen an der Fahrzeugtiir (2) befestigbaren Grifftrager (9),
eine an dem Grifftrager (9) gelagerte Handhabe (4), die in
einer Nichtgebrauchsstellung strakbindig mit einer AuBRenkontur
(8) der Fahrzeugtir (2) verlaufend angeordnet ist und die zur
Betdatigung durch einen Bediener in eine Betatigungsstellung
bewegbar ausgebildet ist, eine erste Hebelmechanik (11),
welche mit einem ersten Langsende (10) der Handhabe (4)
bewegungsgekoppelt ist, und eine zweite Hebelmechanik (14),
welche mit einem zweiten Langsende (12) der Handhabe (4)
bewegungsgekoppelt ist,

wobei die Handhabe (4) in der Betdtigungsstellung im
Vergleich zu der Nichtgebrauchsstellung parallel verschoben
und gegenlber der AuRenkontur (8) der Fahrzeugtir (2)
vorstehend angeordnet ist und von dem Bediener zum Offnen der
Fahrzeugtiir (2) betatigt werden kann, und

wobei die erste Hebelmechanik (11) eine erste Schwenkachse
(15) aufweist, die an dem Grifftrager (9) angeordnet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Hebelmechanik (11) eine erste Gelenkachse (16)
aufweist, die an der Handhabe (4) angeordnet ist, und die
zwelte Hebelmechanik (14) eine zweite Gelenkachse (18), die
mit der Handhabe (4) bewegungsgekoppelt ist, und eine zweite
Schwenkachse (17) aufweist, die an dem Trager (9) angeordnet
ist und die mit der ersten Hebelmechanik (11) iiber ein
Koppelgestange (19) bewegungsgekoppelt ist, wobei die erste
Schwenkachse (15) oder die zweite Schwenkachse (17) motorisch

angetrieben ist.
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2. Tirgriffanordnung (3) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Hebelmechanik (11) ein
Schwenkhebelelement (23) mit einem ersten Schwenkarm (24) und
einem zweiten Schwenkarm (25) aufweist, wobel der erste
Schwenkarm (24) mit der ersten Gelenkachse (16) gelenkig
verbunden ist und der zweite Schwenkarm (25) mit dem

Koppelgestange (19) gelenkig verbunden ist.

3. Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die zweite Hebelmechanik (14) einen
Bewegungshebel (21) aufweist, der schwenkbar an der zweiten
Schwenkachse (17) gelagert ist und der iUber die zweite
Gelenkachse (18) mit dem Koppelgestange (19)
bewegungsgekoppelt ist.

4. Tirgriffanordnung (3) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Bewegungshebel (21) drehfest mit der
zwelten Schwenkachse (17) verbunden ist und eine Kurvenscheibe
(20) die zweite Schwenkachse (17) zur Bewegung der Handhabe
(4) antreibt, wobei fir eine Bewegung der Handhabe (4) aus der
Nichtgebrauchsstellung in die BRetdtigungsstellung der
Bewegungshebel (21) in einer von der ersten Schwenkachse (15)
wegweisenden Richtung schwenkt und das Koppelgestdnge (19) das
Schwenkhebelelement (23) um die erste Schwenkachse (15) derart
verschwenkt, dass sich die erste Gelenkachse (16) in eine

Ausstellrichtung (22) der Handhabe (4) bewegt.

5. Tirgriffanordnung (3) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Schwenkachse (15) und die
zwelite Schwenkachse (17) an dem Grifftrager (9) linear entlang
einer Langsrichtung (26) der Handhabe (4) bewegbar gelagert
sind, wobei zur Bewegung der Handhabe (4) eine Schubkurbel

(27) die erste Schwenkachse (15) antreibt und linear bewegt.
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6. Tirgriffanordnung (3) nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Schwenkachse (15) und die
zweite Schwenkachse (17) liber das Koppelgestange (19)
miteinander bewegungsgekoppelt sind, so dass eine Bewegung der
ersten Schwenkachse (15) die zweite Schwenkachse (17)

mitbewegt.

7. Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Hebelmechanik (11) einen ersten
Ausfahrhebel (28) aufweist, der die erste Schwenkachse (15)

mit der ersten Gelenkachse (16) bewegungskoppelt.

8. Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die zweite Hebelmechanik (14) einen
zwelten Ausfahrhebel (29) aufweist, der die zweite
Schwenkachse (17) mit der zweiten Gelenkachse (18)

bewegungskoppelt.

9. Tirgriffanordnung (3) nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass bei einer Bewegung der Handhabe (4) aus
der Nichtgebrauchsstellung in die Betatigungsstellung die
Schubkurbel (27) die erste Schwenkachse (15) und die zweite
Schwenkachse (17) linear bewegt und dabei den ersten und den
zweiten Ausfahrhebel (28, 29) in eine Ausstellrichtung der

Handhabe (4) drangt.
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