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69 Schieberventil.

@ Der Schieber (26) des Ventils hat ein Paar von iden-

tisch geformten Schliessscheiben (100, 102), deren
ringférmige gehirtete Sitzflichen (104) mit dem Ventil-
sitz (56) in schliessenden Kontakt gelangen. Zungen an

den Seiten der Schliessscheiben gleiten beim Offnen und-

Schliessen des Ventils in vertikalen Nuten. Die Schliess-
scheiben (100, 102) sind durch einen ringf&rmigen
Abstandshalter (120) voneinander getrennt, dessen
Durchmesser kleiner ist als der Durchmesser der Sitz-
flichen. Die Lagesicherung des Abstandsringes erfolgt
durch Erhebungen an der Innenseite der Schliessscheiben
(100, 102), die von innen in den Abstandsring (120)
eingreifen. Der Abstandsring garantiert abhingig vom
Verschleisszustand der Ventilsitze die richtige Breite des
Schiebers (26). Durch die Durchmesserdifferenz zwi-
schen den Ventilsitzflichen (104) und dem Abstandsring
(120) ergibt sich eine erhohte Flexibilitét des Schiebers.

L =
L

"//////////////// //A’///// /’

507




626 145 2

PATENTANSPRUCHE

1. Schieberventil, gekennzeichnet durch einen Ventilkdrper
(12) mit zwei Strémungskanélen (36, 38), die mit einer Ventil-
Steuerkammer (35) verbunden sind, mit Ventilsitzen (56) an
den Enden der an die Steuerkammer angrenzenden Strémungs-
kanile (36, 38), einen zweiteiligen Schieber (26), der zwischen
eineroffenen und einer geschlossenen Position beweglich ist,
Sitzflichen (104) an einer Seite der Schieberteile (100, 102),
die mit den gegeniiberliegenden Ventilsitzen (56) in der ge-

schlossenen Position in Kontakt gelangen, wenn die gegeniiber- 10

liegenden Flichen (110, 110’) auf der anderen Seite der Schie-
berteile (100, 102) sich um einen vorgegebenen Abstand von-
einander entfernt befinden, ein einzelnes starres Abstandsorgan
(120) mit Endfléchen, die mit den gegeniiberliegenden Fldchen
(110, 110') in Kontakt gelangen und dessen Dicke gleichdem 1
vorgegebenen Abstand ist, abstehende Halterungsmittel (112,
112') an den Schieberteilen (100, 102), die an eine Umfangs-
wand des Abstandsorganes (120) angrenzen und von den
einander gegeniiberliegenden Flichen (110, 110") um einen ge-

ringeren Betrag abstehen als der Dicke des Abstandsorgans 20

(120) entspricht, und Fithrungsmittel (103, 105), die eine
Trennung der Schieberteile (100, 102) wiihrend der Bewegung
des Schiebers (26) sowie ein Ldsen von den Halterungsmitteln
(112, 112’) verhindern.

2. Schicberventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 25

net, dass das Abstandsorgan (120) eine kreisformig verlaufende
Umfangswand hat, an der die vorstehenden Halterungsmittel
(112,112') anstehen.

3. Schieberventil nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-

net, dass das Abstandsorgan (120) kreisf6rmig ist und seine 30

kreisformig verlaufende Umfangswand die dusserste umlau-
fende Wand des Organs ist.

4, Schieberventil nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass in dem Abstandsorgan (120) eine zentrale kreisformige

Offnung vorhanden ist. 35

5. Schieberventil nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die abstehenden Halterungsmittel aus den kreisformig
umlaufenden Seitenwéinden (112") von Sacklochbohrungen
bestehen, die in den den Sitzfldchen (104) gegeniiberliegenden

Seiten der Schieberteile (100, 102) vorgesehen sind, und dass 40

die einander gegeniiberliegenden Flidchen durch den kreisf6r-
migen Grund (110") der Sacklochbohrungen gebildet sind,
wobei die Seitenwinde (112') der Sacklochbohrungen zusam-
men eine Tiefe haben, die kleiner ist als die Dicke des Abstands-

organs (120). 4

6. Schieberventil nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass ebene Fliichen (110') den Grund der Sacklochboh-
rungen bilden, die in den Schieberteilen (100, 102) vorgesehen
sind und dass die zylindrische Wand (112") der Sacklochboh-

rungen (111’) der dusseren Umfangswand des Abstandsorganes 50

(120) gegeniibersteht.
7. Schieberventil nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass das Abstandsorgan (120) aus einem kreisformigen

Ring mit einer kreisfSrmigen zentralen Offnung besteht.
B
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Die Erfindung betrifft ein Schieberventil mit einer doppelten
Verschlussplatte.

Fiir Schieberventile wurden aus fertigungstechnischen und
funktionellen Griinden bereits doppelte Verschlussplatten
vorgesehen. Solche Verschlussplatten gewéhrleisten eine Ab- 6
dichtung auch bei einer Verformung der Ventilsitze infolge
von unterschiedlicher Erwdrmung und mechanischen Kréften.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,

n
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ein Schieberventil mit einer geteilten Verschlussplatte zu fin-
den, das weitere Vorteile bei der Herstellung, der Verschluss-
wirkung und hinsichtlich der Zuverldssigkeit bringt. Das
erfindungsgemisse Ventil hat einen Ventilkdrper mit zwei
Stromungskanilen, die mit einer Ventil-Steuerkammer ver-
bunden sind, mit Ventilsitzen an den Enden der an die Steuer-
kammer angrenzenden Strémungskanile, einen zweiteiligen
Schieber, der zwischen einer offenen und einer geschlossenen
Position beweglich ist, Sitzflichen an einer Seite der Schieber-
teile, die mit den gegeniiberliegenden Ventilsitzen in der ge-
schlossenen Position in Kontakt gelangen, wenn die gegen-
iiberliegenden Flichen auf der anderen Seite der Schieberteile
sich um einen vorgegebenen Abstand voneinander entfernt
befinden, ein einzelnes starres Abstandsorgan mit Endfléchen,
die mit den gegeniiberliegenden Flichen in Kontakt gelangen
und dessen Dicke gleich dem vorgegebenen Abstand ist, ab-
stehende Halterungsmittel an den Schieberteilen, die an eine
Umfangswand des Abstandsorganes angrenzen und von den
einander gegeniiberliegenden Flichen um einen geringeren
Betrag abstehen als der Dicke des Abstandsorganes entspricht,
und Fiihrungsmittel, die eine Trennung der Schieberteile wih-
rend der Bewegung des Schiebers sowie ein Losen von den
Halterungsmitteln verhindern.

Die einzelnen scheibenartigen Schieberteile ermoglichen
eine unabhingige axiale Ausbiegung, so dass trotz Anderungen
von Abmessungen und der Winkelposition zwischen den jewei-
ligen Sitzflichen der abstrémseitige Ventilsitz unabhéngig
davon seine Abdichtungsfunktion ausfiihren kann bzw. sich
der Gegensitzfliche anpassen kann. Durch das Abstandsorgan
wird die gewiinschte Gesamtbreite des Schiebers hergestelit.
Dabei ist es moglich, das z.B. ringférmige Abstandsorgan
unabhiingig auf geeignete Weise zu dimensionieren und in
verschiedenen Massabweichungen dem jeweiligen Ventil-
schieber anzupassen, wobei trotzdem eine vorgegebene
Gesamtbreite erhalten wird, die erforderlich ist, um eine dich-
tende Anlage der Sitzflichen in der geschlossenen Ventilposi-
tion zu erhalten. Wenn weiterhin die Ventilsitze und Sitzflichen
abgenutzt sind oder auf andere Weise beschédigt sind, so dass
ein Nachschleifen erforderlich ist, so kann die dabei abgetragene
Materialmenge durch Vergrossern der Breite des Abstands-
organs kompensiert werden, so dass sich erneut die gewiinschte
Beziehung zwischen den Sitzfléchen in der voligeschlossenen
Position ergibt. Das ringférmige Abstandsorgan hat einen
wesentlich kleineren Durchmesser als die Sitzflichen, um die
Biegefiihigkeit der Schieberteile zu erhdhen.

Die Schieberteile haben weiterhin quer zum Stromungskanal
verlaufende Schlitze, die ein T-formiges Kopfende eines nicht-
drehenden Ventilschaftes einschliessen. Da der Schieber oder
der Keil am Kopf breiter ist als am Boden, ist geniigend Ma-
terial vorhanden, um Hohlrdume zu bilden, die quer zu den
Ventilsitzflichen verlaufen und dabei radial weiter innen an-
geordnet sind. Im Gegensatz zu bekannten Schieberventilen, bei
denen der Schlitz fiir den T-Kopf parallel zur Strémungsrich-
tung gerichtet ist, befindet sich der gesamte Befestigungsab-
schnitt des Schaftkopfes ausserhalb der Ventilsitzfléchen. Dies
trigt wesentlich zur Hohe des Ventiles bei, so dass sich eine
wescntlich kompaktere Konstruktion ergibt. Weiterhin ist es
bei bekannten Ventilen moglich, dass beim Bruch des Ventil-
schaftes das Schaftende in den Strdmungskanal gelangt. Diese
Mbglichkeit wiirde durch die erfindungsgemésse Konstruktion
ausgeschlossen. Die einzelnen Schieberteile bewegen sich in
der Steuerkammer des Ventils nach oben und unten, wobei sie
durch Fiihrungszungen gefiithrt werden, die an den Seiten der
Schieberteile angeformt sind. Diese Zungen gleiten in Fiihrungs-
schienen an den Seiten des Ventilkorpers. Auf diese Weise ist
eine gesteuerte axiale Bewegung des Schiebers zwischen offener
und geschlossener Position gewihrleistet. Bei der erwihnten



Schaftverbindung, die senkrecht zur Strdmungsrichtung aus-
gerichtet ist anstatt parallel, ergeben sich an den Schieberteilen
keine Krifte, die ihre relative Drehung verursachen wiirden.
Entsprechend ist keine Stiftverbindung od. dgl. erforderlich.
Die erwidhnten Merkmale sowie weitere Einzelheiten des

erfindungsgeméssen Schieberventils werden anhand der fol-
genden Beschreibung von in den Zeichnungen dargestellten
Ausfithrungsbeispielen deutlich. Es zeigt:

w

Fig. 1 einen Querschnitt durch das Schieberventil in ge- 10
schlossener Position,

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie 2-2 der Fig. 1 mit
der verriegelnden Nabe und dem zwischen den Ventilscheiben
angeordneten Abstandsring,

Fig. 3 einen Teilschnitt durch das Ventil mit dem Sitzring 15
des Ventilkdrpers und seinem Eingriff mit der Sitzfliche an
der Ventilscheibe,

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie 4—4 der Fig. 1 mit
der Fithrung zwischen dem Schieber und dem Ventilkorper,

Fig. 5 einen vergrosserten Teilschnitt entlang der Linie 5-5 20
der Fig. 1 mit der Verbindung des Schaftkopfes an den Ventil-
scheiben,

Fig. 6 eine vergrosserte perspektivische Teildarstellung des
Schaftkopfes mit seiner Anordnung an den Ventilscheiben,

Fig. 7 eine vergrosserte perspektivische Darstellung des 25

- Schaftkopfes,

Fig. 8 eine vergrosserte perspektivische Darstellung einer
Ventilscheibe mit dem Schilitz fiir den Ventilkopf und der seg-
mentierten Nabe,

Fig. 9 einen Teilschnitt durch die Schieberteile mit dem Ab- 30
standsring, der durch die Umfangsfliche von Bohrungen ge-
halten ist, und

Fig. 10 einen Querschnitt durch die Anordnung nach Fig. 9

in der Ebene des Abstandsringes.
3s

Das in Fig. 1 dargestellte Schieberventil 10 ist fiir Hochdruck
geeignet, wie z.B. in Wirmekraftanlagen mit herk6mmlicher
Verbrennung oder in Kernkraftanlagen. Ein solches Ventil kann
in Produktleitungen verwendet werden, die einen Durchmesser
von 38 mm (1,5") bis 1000 mm (42") bei Driicken von 42, 40
63,105, 175 und 320 kg/cm? (600, 900, 1500, 2500 und 4500
ANSI-Druck) aufweisen.

Das Schieberventil 10 hat einen Ventilkorper 12, eine Ventil-
haube 14, ein Ventiljoch 20 und ein Handrad 22. Durch
Drehen des Handrades 22 hebt und senkt sich ein innerer Schaft 45
24 und damit ein doppelscheibiger Schieber 26, um einen Stré-
mungskanal zu 6ffnen und zu schliessen, der sich durch den
Ventilkérper 12 entlang einer Achse 28 zwischen einem linken
Auslass 30 und einem rechten Auslass 32 erstreckt. Die Rich-
tung der Strémung ist abhéingig von der Anlage und das Ventil so
ermoglicht die Stromung in beiden Richtungen.

Der Ventilkérper 12 ist im wesentlichen T-f6rmig aus Guss-
eisen geformt und hat Auslassabschnitte 33 und 34 sowie einen
Steuerabschnitt 35, die sich gegenseitig an einer Ventilkammer
schneiden, die durch den Schieber 26 ausgefiillt wird. Der Ab- 55
schnitt 33 weist den erwéhnten Auslass 30 auf sowie einen
Stromungskanal 36. Der Abschnitt 34 weist den erwdhnten
Auslass 32 auf sowie einen Stromungskanal 38. Die Kanile
36 und 38 sind koaxial auf der Stromungsachse 28 angeordnet.
Das Ende des Steuerabschnittes 35 bildet einen zylindrischen 60
Abschnitt 40 mit einer nach oben gerichteten Offnung. Die
Achse 42 dieses Abschnittes erstreckt sich senkrecht zur Stro-
mungsachse 28 des Ventils.

Die inneren Enden der Abschnitte 33 und 34 haben Boh-
rungen 50 und 52, in die zylindrische Sitzringe 54 eingesetzt 65
sind. Die Sitzringe 54 haben gehértete ringférmige Sitze 56
(Fig. 4). Die Sitze 56 sind in Ebenen angeordnet, die um 5°
gegeniiber der Achse 42 geneigt sind. Diese Ebenen der Sitze
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56 verlaufen ausserdem symmetrisch zu den Achsen 42 und
28. Die Sitzringe 54 sind an der inneren Oberfliche des Ventil-
korpers 12 durch eine kontinuierlich umlaufende Schweissnaht
58 befestigt.

Die Ventithaube 14 ist am oberen Ende des Abschnittes 40
und dem &usseren Ende des Abschnittes 35 durch einen ge-
teilten Sperring 60 und einen Haubenring 63 gehalten. Durch
den Haubenring 63 sich erstreckende Bolzen 62 klemmen die
Haube 14 nach oben gegen den Sperring 60, der in einer Um-
fangsrille 65 gehalten ist. Die Haube 14 hat in ihrer Mitte eine
Aussparung und Offnung fiir die Aufnahme des Schaftes 24,
Am dusseren Ende des Schaftes 24 ist das Handrad 22 befestigt
und an seinem unteren Ende der Schieber 26. Eine Stopfbuchse
76 dient der Abdichtung am Umfang des Schaftes 24.

Das Ventiljoch 20 ist am Kopf des Abschnittes 35 durch
einen geschlitzten Sperring 78 gehalten, Ein Paar von Rollen-
lagern 80 und 82 sind mit jhrem dusseren Laufring in Bohrun-
gen am oberen Ende des Joches 20 aufgenommen. Thre inneren
Laufringe werden an einander gegeniiberliegenden Enden
einer drehbaren Buchse 84 festgehalten, die ein Innengewinde
hat, das in Eingriff steht mit dem mit Gewinde versehenen
Ende 86 des Ventilschaftes 24. Die Buchse 84 ist mit dem
Handrad 22 verriegelt, so dass durch Drehen des Handrades
22 die Buchse 84 gedreht wird und somit der Ventilschaft 24
gehoben und gesenkt wird. Dabei hebt und senkt sich der Ven-
tilschieber 26 zwischen der dargestellten unteren Schliessposi-
tion und einer oberen Position, in der der Schieber 26 in einer
halbkugelférmigen Aussparung 90 an der Unterseite des Hau-
benteiles 64 aufgenommen wird, so dass sich eine verringerte
vertikale Hohe des Ventils ergibt.

Der Ventilschieber 26 hat zwei identisch geformte schei-
benf6érmige Schieberteile 100 und 102, die miteinander ver-
einigt zwei einander gegeniiberliegende Sitzflidchen bilden, die
in dichten Kontakt mit den Sitzen 56 der Sitzringe 54 gelangen,
um ein Eindringen von Fliissigkeit hinter die Dichtflichen zu
verhindern. Jeder Schieberteil 100, 102 hat eine iiberstehende
gehirtete Sitzfliche 104, die in einer Ebene flachgeschliffen ist,
welche gegeniiber der ebenen Riickseite unter einem Winkel
verlduft, der der Neigung des Sitzes 56 gleich ist oder eine Nei-
gung von 5° gegeniiber der Riickseite aufweist. Der dussere
Durchmesser der Oberfléche 104 ist etwas grsser als die Ober-
fliche 56. Nach dem anféinglichen Zusammenbau ist die ge-
samte Dicke des Schieberkeils in der voll geschlossenen Posi-
tion des Ventils so bemessen, dass die Achse 106 des Schiebers
sich oberhalb der Stromungsachse 28 befindet. Nach Ab-
nutzung der Sitzflichen gelangt die Achse 106 weiter nach
unten, und es wird ein vollstdndiger Dichtungskontakt auf-
rechterhalten, bis der dussere Durchmesser der Sitzfliche 104
sich in nicht akzeptierbarer Weise unter dem dusseren Durch-
messer des Sitzes 56 an dessen oberer Mitte befindet. Ent-
sprechend der Darstellung in Fig. 4 sind an einander gegeniiber-
liegenden Seiten der Scheiben 100 und 102 Zungenabschnitte
103 vorgesehen, die in eine Nut zwischen Fiihrungsteilen 105
hineinragen und der Fithrung der Vertikalbewegung des Schie-
bers 26 dienen.

Wie die Darstellung in Fig. 8 zeigt, ist die riickseitige Ober-
flache 110 der Ventilscheibe 102 im wesentlichen eben und nur
unterbrochen durch drei segmentférmige Riegel 112, die in
gleichem Umfangsabstand voneinander um die Achse 106

. angeordnet sind. Bei dieser Anordnung ergibt sich eine unun-

terbrochene Bezugsfliche, durch die eine genaue Bearbeitung
der Sitzfliche 104 moglich ist. In zusammengesetztem Zustand
greifen die Riegel 112 in entsprechende Riegel an der gegen-
iiberliegenden Schieberscheibe, so dass eine segmentierte ring-
formige Nabe entsprechend der Darstellung in Fig, 2 vorhanden
ist. Die Seiten der einzelnen Riegel sind so geformt, dass sich in
Umfangsrichtung ein Abstand zu den angrenzenden Riegeln
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ergibt, durch den eine begrenzte Relativbewegung ohne Ein-
wirkung aufeinander moglich ist. Die segmentierte Nabe halt
einen Abstandsring 120, der eine vorgegebene Dicke hat, durch
die sich zusammen mit der Dicke der einzelnen Schieberscheiben
eine Gesamtdicke des Schiebers 26 ergibt, die ausreichend

ist, um einen genauen Sitz des Schiebers an den Ventilsitzen

zu erhalten. Der Ring 120 ist wesentlich kleiner als der Durch-
messer der Sitzflichen, um eine gute Ausbiegung der Sitzflachen
unter dem Einfluss des Druckes sowie des Schaftandruckes

zu erhalten.

Sollte ein zu starker Verschleiss an den Sitzflichen aufge-
treten sein oder ist eine der Sitzflichen libermissig beschidigt,
so muss der Schieber entfernt werden, um die Sitzflichen zu
iberarbeiten. Da hierfiir Metall abgetragen wird, ist es moglich,

dass sich eine zu starke Abwirtsbewegung des Schiebers ergibt, 15

d.h. iiber den Punkt hinaus, an dem noch eine Abdichtung
moglich ist. Bei bekannten Ventilkonstruktionen ist dann ein
Ersatz des gesamten Ventiles erforderlich. Bei der erfindungs-
gemissen Ventilkonstruktion ist es jedoch nur erforderlich, den
Abstandsring 120 zu ersetzen. Durch die Wahl der Dicke des
Abstandsringes kann das bei der Uberarbeitung der Sitzfliche
abgetragene Material kompensiert werden.

Bei einer anderen Ausfiithrungsform der Mittel fiir die Hal-
terung des Abstandsringes entsprechend den Fig. 9 und 10
umfasst die ebene riickseitige Fléche den kreisformigen Grund
110’ einer Senkbohrung, die koaxial mit der Achse 106 in den
gegenseitig zueinander gekehrten Seiten der scheibenformigen
Schieberteile 100, 102 gebildet sind. Der Abstandsring 120 hat
eine vorgegebene Dicke, die zusammen mit der Dicke der Schie-

berteile 100, 102, gemessen an dem kreisformigen Grund 110°, 30

eine Gesamtbreite des Schiebers bildet, die einen richtigen Sitz
gegen die Ventilsitze gewdhrleistet. Die zylindrische Seiten-
wand 112’ der Senkbohrung bildet eine nach innen gerichtete
Umfangswand, die in Umfangsrichtung die 4ussere Umfangs-
flache des Abstandsringes 120 begrenzt und somit einschliesst.
Der Durchmesser der Seitenwand 112’ ist etwas grosser als

der Aussendurchmesser des Abstandsringes 120, so dass die-
ser mit einem geringen radialen Spiel darin aufgenommen ist.
Die gemeinsame Tiefe beider Senkbohrungen ist geringer als die
Dicke des Abstandsringes, so dass eine begrenzte Relativbewe-
gung ohne eine entsprechende Wechselwirkung méglich ist. Der
Ring 120 ist etwas kleiner im Durchmesser als die Sitzfléchen,
um deren Auslenkung unter dem Druck des Ventilschaftes zu
erhohen.

Das untere Ende des Ventilschaftes 24 ist mit einem T-f6r-
migen Kopf versehen, der einen Betétigungskragen 130, einen
zylindrischen Hals 132 und einen T-Keil 134 hat. Wie in den
Fig. 5, 6 und 7 zu sehen ist, hat der Kragen 130 die Form eines
Kegelstumpfes mit einer unteren ringférmigen Lagerfliche 136.

messer wie der dussere Durchmesser des Kragens 130 sowie
geneigte Seitenflichen 138, die symmetrisch zu der Achse 42
angeordnet sind und somit einen nach unten sich verjiingenden
Keilabschnitt bilden.

Wie die Fig. 6 und 8 zeigen, hat jede Scheibe 102 eine obere
Lagerflache 140, die in Kontakt mit der Fliche 136 gelangt,
sowie eine halbkreisformige, axial gerichtete Aussparung 144,
die den Hals 132 lose umgibt, und einen keilférmigen
Querschlitz 146, der quer zu den Achsen 106 und 42 verlduft.
Der Schlitz befindet sich innerhalb der Begrenzungen der Sitz-
flichen des Ventiles, so dass sich ein niedrigeres Profil ergibt. An
den Seiten der Schlitze 146 sind paarweise geneigte Fortsétze
148 angeformt, die ein geringes Spiel gegeniiber den geneigten
Flichen 138 des Keiles 134 aufweisen. In zusammengesetzter
Ausfiihrung, die teilweise in Fig. 6 dargestellt ist, wird der
Kopf des Schaftes von dem Schlitz 146 aufgenommen und die
andere Hilfte des Schiebers wird auf die gleiche Weise aufge-
nommen, so dass der keilf6rmige Kopf 134 innerhalb der
Schlitze 146 gehalten wird. Durch die quer verlaufende Anord-
nung des Schiitzes wird der Schaftkopf sicher gehalten, und ein
Eintritt des Schaftendes in den Strémungskanal bei Schaft-
bruch wird verhindert.

Infolge der Keilform des Schiebers 26 wird die durch den
Schaft 24 auf die Sitzfldchen iibertragene Kraft stark ver-
grossert, so dass sich eine Dichtkraft an den aneinanderliegen-
den Sitzflidchen ergibt. Die unabhingige Ausbiegung der Sitz-
flichen, die durch den gespaltenen Schieber moglich ist, be-
wirkt, dass die einzelnen Sitzflichen sich biegen und der Sitz-
fliche unter dem Fliissigkeitsdruck anpassen kdnnen, ohne
dass eine entsprechende Verformung an der gegeniiberliegen-
den Scheibe des Schiebers auftritt. Weiterhin werden die Sitz-
krifte an den einzelnen Sitzflichen ausgeglichen. Wenn eine
Bewegung des Schiebers in die entgegengesetzte Richtung ge-
wiinscht wird, so gelangt entsprechend die obere Oberfliche
des T-Keiles 134 an die untere Flidche des Schlitzes 146 und,
soweit wie die Scheiben voneinander unabhéngig sind, bewirkt
die sich ergebende Ausbiegung eine geniigende Verringerung
der Sitzkraft, um die Sitzflachen freizubekommen.

Die Aufwirtsbewegung des Schiebers durch Drehen des
Handrades 22 und die Aufwértsbewegung des Schaftes 24
erfolgt so weit, bis die konische riickwirtige Fliche des Kragens
130 des Schaftes 24 zur Anlage an der riickseitigen Sitzfldche

* 150 der Haube 64 kommt. In dieser Position ist der Durch-

strom durch die Kanile 36, 34 nicht mehr eingeengt.

Es ist von Vorteil, dass nur wihrend der abschliessenden
Schliessbewegung und zu Beginn der Offnungsbewegung des
Schiebers eine mechanisch oder druckbelastete Gleitbewegung
der Sitzflichen iiber die Ventilsitze erfolgt, da sich folglich die

Der T-Keil 134 hat Aussenseiten 137 mit dem gleichen Durch- 5° Abnutzung der Sitzflichen verringert.

4 Blatt Zeichnungen
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