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(54) Bezeichnung: Einbaumodaul fiir ein Hybridfahrzeug

(57) Hauptanspruch: Einbaumodul (1) fiir den Einbau in ein
Hybridfahrzeug mit zumindest einer von einem Batterietra-
ger gehaltenen und an diesem befestigte Batterie (2), wo-
bei die Strukturen der Batterie und des Batterietragers an-
einander angepasst sind, und wobei das Einbaumodul (1)
einen Achstrager (3) umfasst, der den Batterietrager bildet,
dadurch gekennzeichnet, dass an dem Achstrager (3) zu-

satzlich ein Treibstofftank (13) angeordnet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Einbaumodul fir den
Einbau in ein Hybridfahrzeug nach dem Oberbegriff
des Patentanspruchs 1 sowie ein Hybridfahrzeug
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 10.

[0002] Bei der Herstellung von Hybrid- bzw. Elektro-
fahrzeugen werden die einzelnen Komponenten tb-
licherweise separat verbaut. Diese Vorgangsweise
geht mit einem erhdhten Einbauaufwand und einem
hohen Bedarf an Bauraum einher.

[0003] Aus der US 5 343 974 A ist ein Hybridfahr-
zeug bekannt geworden, welches zum Teil modular
aufgebaut ist, um den Einbauaufwand zu reduzieren.
So kénnen bei dem bekannten Hybridfahrzeug bei-
spielsweise mehrere Komponenten zu Antriebs- oder
Lenkungsmodulen zusammengefasst sein. Die Bat-
terien sind hierbei in einem Kofferraumbereich tber
den Hinterachsen an einem Batterietrdger angeord-
net. Nachteilig an der bekannten Ausflihrungsform ist
vor allem die raumfordernde Anordnung der Batteri-
en.

[0004] An dieser Stelle sei erwahnt, dass unter dem
Begriff ,Modul” in diesem Dokument eine aus meh-
reren Einzelkomponenten zusammengesetzte bauli-
che Einheit verstanden wird, die als Ganzes weiter
verarbeitet und im Rahmen der Verarbeitung wie ein
einziger monolithischer Bauteil behandelt wird.

[0005] Aus der DE 3017919 A1 ist ebenfalls ein Hy-
bridfahrzeug bekannt geworden, bei welchem Uber
der hinteren Radaufhadngung ein Elektromotor und
eine Brennkraftmaschine angeordnet sind. Batterien
und andere elektrische Bauteile werden in einem im
Bereich des Kofferraums liegenden hinteren Raum
gelagert. Auch diese Ausfiihrungsform liefert keine
befriedigende Loésung fiir einen méglichst platzspa-
renden Einbau der Batterien.

[0006] Die DE 42 30 529 C2 zeigt ein Kraftfahrzeug
mit einem auswechselbarem Heckmotormodul, wo-
bei das Heckmotormodul im Wesentlichen aus einer
Antriebseinheit, namlich entweder einem Verbren-
nungsmotor oder einem Elektromotor, zwei Hinterra-
dern, einem Energiespeicher sowie einem Hilfsrah-
men besteht.

[0007] Auch aus der DE 42 06 360 A1 ist ein aus-
wechselbares Motormodul bekannt, das eine An-
triebseinheit aufweist.

[0008] Aus der DE 29 20 315 A1 ist ein Kraftfahr-
zeug mit einem Verbrennungsmotor bekannt gewor-
den, bei welchem der hintere Achstrager als Treib-
stofftank ausgebildet ist, wodurch sich der Bauraum
wesentlich reduzieren lasst. Allerdings ist auch die
dort gezeigte Ausfiihrungsform nicht geeignet, das
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Problem einer méglichst platzsparenden Anordnung
einer Batterie eines Elektro- oder Hybridfahrzeuges
zu lésen.

[0009] Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung, ei-
ne moglichst platzsparende Anordnung der Batterie
in einem Hybridfahrzeug zu realisieren und dariber
hinaus den Einbau- und Herstellungsaufwand gegen-
Uber herkdmmlichen Fahrzeugen zu verringern.

[0010] Diese Aufgabe wird mit einem Einbaumodul
mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 sowie mit
einem Hybridfahrzeug mit den Merkmalen des Pa-
tentanspruchs 10 gelést.

[0011] Unter dem Begriff ,Batterie” wird sowohl eine
einzelne wiederaufladbare Batterie bzw. ein Akkumu-
lator als auch ein Pack mehrerer Batterien bzw. Ak-
kumulatoren verstanden.

[0012] Durch die erfindungsgemafie Lésung wird ei-
ne sehr platzsparende Anordnung der Batterie er-
mdglicht, wobei durch die Integration von Batterie und
Achstrager zu einem Modul auch der Einbau verein-
facht wird. Dartber hinaus lasst sich das Modul bei ei-
ner groRen Klasse unterschiedlicher Fahrzeugtypen
einsetzen, sodass auch der konstruktive Aufwand bei
der Neugestaltung eines Fahrzeuges verringert wer-
den kann. Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht
darin, dass das Einbaumodul selbsttragend an der
Karosserie oder dem Fahrgestell befestigt, beispiels-
weise angeflanscht, werden kann und somit Karos-
seriesteifigkeit Ubernehmen kann.

[0013] Gemal einer vorteilhaften Variante der Erfin-
dung, durch welche der benétigte Einbauraum noch
weiter verringert werden kann, kann der Achstrager
einen die zumindest eine Batterie aufnehmenden,
diese zumindest abschnittsweise umgebenden und
die Batterie tragenden Befestigungsrahmen fiir die
Batterie bilden.

[0014] Eine optimale Raumausnutzung lasst sich
dadurch erzielen, dass die Batterie unmittelbar an
dem Achstrager befestigt ist. Unmittelbar bedeutet in
diesem Zusammenhang, dass zwischen einem Be-
festigungsabschnitt der Batterie bzw. einem Befes-
tigungsabschnitt eines Batteriegehduses und einem
Abschnitt des Achstragers, an welchem die Batterie
befestigt ist, nur ein optionales Befestigungsmittel,
wie beispielsweise eine Schraube, Schelle, Schweil3-
naht, etc., angeordnet ist.

[0015] Der Einbauraum lasst sich dadurch weiter
optimieren, wenn an dem Achstrager zusétzlich ein
Treibstofftank angeordnet ist. Darliber hinaus lasst
sich der Gestaltungsspielraum bei einer Anderung
der Fahrzeugkarosserie weiter erhdhen, je mehr
raumfordernde Komponenten in das Modul integriert
werden. In diesem Sinne ist es insbesondere vor-
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teilhaft, wenn an dem Hinterachsfahrschemel zumin-
dest eine von der zumindest einen Batterie speisbare,
elektrische Antriebseinheit angeordnet ist. Weiters ist
es unter dem Aspekt der Optimierung des erforder-
lichen Einbauraums glinstig, wenn an dem Achstra-
ger Leistungselektronik und Kihlungskomponenten
fur die zumindest eine Batterie angeordnet sind.

[0016] Hinsichtlich einer einfachen Montage und ei-
ner Verringerung des hiermit verbundenen Aufwands
ist es vorteilhaft, wenn die zumindest eine Batterie ein
Batteriegehduse aufweist, welches mit dem Achstra-
ger verschraubt ist.

[0017] Eine andere glnstige Variante der Erfindung,
welche keine bzw. nur sehr wenige zusatzliche Be-
festigungselemente bendtigt, sieht vor, dass die zu-
mindest eine Batterie ein Batteriegehduse aufweist,
welches mit dem Achstréger verschweif3t ist.

[0018] Eine besonders gute Abstitzung der Batte-
rie und somit eine entsprechend stabile Anordnung
lasst sich dadurch erzielen, dass die Batterie und/
oder der Treibstofftank zumindest abschnittsweise
auf dem Fahrschemel aufliegen.

[0019] Eine Variante der Erfindung, die vor allem bei
einem Hybridfahrzeug von Vorteil ist, bei welchem in
einem vorderen Fahrzeugteil ein Verbrennungsmotor
angeordnet ist, sieht vor, dass der Achstrager ein Hin-
terradachstrager ist.

[0020] Die oben genannte Aufgabe lasst sich auch
mit einem Elektro- oder Hybridfahrzeug der eingangs
genannten Art erfindungsgemaf dadurch I8sen, dass
an dem Achstrager zusatzlich ein Treibstofftank an-
geordnet ist.

[0021] Eine gute Raumausnutzung kann dadurch er-
zielt werden, dass der Achstrager einen die zumin-
dest eine Batterie aufnehmenden, diese zumindest
abschnittsweise umgebenden und die Batterie tra-
genden Befestigungsrahmen bildet.

[0022] Eine vor allem in Hinblick auf eine Vereinfa-
chung der Montage und weitere Verbesserung der
Raumausnutzung vorteilhafte Weiterbildung des er-
findungsgemafRen Elektro- oder Hybridfahrzeuges
sieht vor, dass es ein erfindungsgemafies Einbaumo-
dul aufweist.

[0023] Die Erfindung samt weiterer Vorteile wird
im Folgenden anhand einiger nicht einschranken-
der Ausfiihrungsbeispiele, welche in den Zeichnun-
gen dargestellt sind, ndher erlautert. In diesen zeigen
schematisch:

[0024] Fig. 1 eine Unteransicht eines erfindungsge-
mafRen Einbaumoduls;
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[0025] Fig. 2 eine erste Variante eines erfindungsge-
malen Einbaumoduls in einer perspektivischen An-
sicht;

[0026] Fig. 3 eine zweite Variante eines erfindungs-
gemalen Einbaumoduls in einer perspektivischen
Ansicht und

[0027] Fig. 4 eine dritte Variante eines erfindungsge-
malen Einbaumoduls in einer perspektivischen An-
sicht.

[0028] Einfihrend sei festgehalten, dass in den
unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. glei-
chen Bauteilbezeichnungen versehen werden, wobei
die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Of-
fenbarungen sinngemafl auf gleiche Teile mit glei-
chen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeich-
nungen Ubertragen werden kénnen. Auch sind die
in der Beschreibung gewdahlten Lageangaben, wie
z. B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar
beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und
sind bei einer Lagednderung sinngemal auf die neue
Lage zu Ubertragen. Weiters kdnnen auch Einzel-
merkmale oder Merkmalskombinationen aus den ge-
zeigten und beschriebenen unterschiedlichen Aus-
fuhrungsbeispielen fir sich eigenstandige, erfinderi-
sche oder erfindungsgemaflle Lésungen darstellen.
Daruber hinaus stellt auch die Bezugszeichenliste ei-
nen Teil der Offenbarung dar.

[0029] Die Figuren sind Ubergreifend und zusam-
menhangend beschrieben.

[0030] Gemal Fig. 1 weist ein erfindungsgemales
Einbaumodul 1 fir ein Elektro- oder Hybridfahrzeug,
beispielsweise einen PKW oder LKW, mindestens ei-
ne Batterie 2 sowie einen Achstrager 3 auf. Der Achs-
trager 3 bildet einen Trager fir die Batterie 2. Die
Struktur der Batterie 2 kann an die Struktur des als
Batterietrager dienenden Achstragers 3 angepasst
sein oder umgekehrt. Weiters kann die Batterie 2 in
den Achstrager 3 eingebettet sein. Somit kann der
Achstrager 3 einen die Batterie 2 aufnehmenden und
diese zumindest abschnittsweise umgebenden Be-
festigungsrahmen bilden, durch welchen die Batte-
rie 2 an dem Fahrzeug bzw. dem Einbaumodul 1 be-
festigt ist. D. h., die Batterie 2 ist in dem Einbaumo-
dul 1 durch den Achstrager 3 gehalten. Hierbei kann
die Batterie 2 unmittelbar an dem Achstrager 3 be-
festigt sein. Zu diesem Zweck kann ein Gehause der
Batterie 2 mit dem Achstrager 3 beispielsweise ver-
schraubt oder verschweildt sein. Weiters kann das
Batteriegehause auch mittels Schellen an dem Achs-
trager 3 befestigt sein.

[0031] Wie aus Fig. 1 weiters ersichtlich, kann der
Achstrager 3 an einem Hilfsrahmen, beispielsweise
Hinterachsfahrschemel 4 angeordnet sein. Weiters
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kann der Achstrager 3 Hilfstrager 5, 6, 7 aufweisen,
wobei in der dargestellten Variante die Batterie 2 mit
dem linken Hilfstrager 5 verbunden ist. Naturlich kann
die Batterie 2 je nach ihrer GroRe und Ausfiihrungs-
form auch mit einem der anderen Hilfstrager 6 oder 7
verbunden sein. Die Batterie 2 kann auch zwischen
Ubereinander liegenden Hilfstragern 5 und 6 ange-
ordnet sein. Hierbei kann die Batterie 2 auch auf
dem Hilfstrager 6 und somit abschnittsweise auf dem
Achstrager 3 aufliegen.

[0032] Neben der Batterie 2 und dem Achstrager 3
kann das Modul 1 auch noch weitere Bauteile umfas-
sen. So kénnen an dem Achstrager 3 auch Hinter-
radaufhangungen 8 angeordnet sein, zwischen wel-
chen beispielsweise eine elektrische Antriebseinheit
9 angeordnet sein kann. Die Antriebseinheit 9 kann
so angeordnet sein, dass ihre Langsachse im we-
sentlichen parallel zu einer geometrischen Verbin-
dungsachse zwischen den Hinterradachsen 12 ver-
lauft. Mittels Hilfstrager 10 und 11 kann die Antriebs-
einheit 9, Uber welche die Hinterrader bzw. die ent-
sprechenden Hinterradachsen 12 antreibbar sind, an
einem plattenférmigen, innen offenen Grundrahmen
14 des Hinterachsfahrschemels 4 befestigt sein. Dar-
Uber hinaus kdnnen an dem Achstrager 3 auch Leis-
tungselektronik und Kiihlungskomponenten angeord-
net sein.

[0033] Weiters kann das Modul 1 einen Treibstoff-
tank 13 aufweisen, der ebenfalls an dem Achstrager
3 befestigt sein kann, insbesondere an dem in Fig. 1
rechten Hilfstrager 7.

[0034] Wie in Fig. 2 dargestellt, kann die Batterie 2
im Fall eines sehr grof3en Treibstofftanks 13 zur Gan-
ze zwischen den Hinterradachsen 12 direkt auf dem
Achstrager 3 liegend angeordnet sein.

[0035] Die in Fig. 3 dargestellte Ausfihrungsform
der Erfindung entspricht von der GréRenverteilung
von Batterie 2 und Treibstofftank 13 in etwa der in
Fig. 1 dargestellten Situation.

[0036] Bei der in Fig. 4 dargestellten Variante der
Erfindung ist kein Tank sondern nur eine Batterie vor-
gesehen, sodass diese den gesamten zur Verfligung
stehenden Einbauraum ausfiillen kann. Die in Fig. 4
dargestellte Variante der Erfindung kann beispiels-
weise bei einem Elektroauto realisiert sein. Bevor-
zugterweise ist der in den Figuren dargestellte Achs-
trager 3 ein Hinterachstrager.

[0037] AbschlieRend sei auch festgehalten, dass
die Ausfiihrungsbeispiele lediglich mogliche, Ausfiih-
rungsvarianten der erfindungsgemafien Losung zei-
gen, wobei die Erfindung nicht auf die speziell darge-
stellten Ausfiihrungsvarianten eingeschrankt ist. Ins-
besondere sind auch Kombinationen der einzelnen
Ausfiihrungsvarianten untereinander moglich, wobei
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diese Variationsmdglichkeiten aufgrund der Lehre
zum technischen Handeln der gegensténdlichen Er-
findung im Kdnnen des auf diesem technischen Ge-
biet tatigen Fachmannes liegen. Es sind auch samt-
liche denkbaren Ausfiihrungsvarianten, die den der
Erfindung zugrunde liegenden L&ésungsgedanken,
wie er in den unabhangigen Ansprichen seinen Nie-
derschlag findet, verwirklichen und nicht explizit be-
schrieben bzw. dargestellt oder durch Kombinationen
einzelner Details der dargestellten und beschriebe-
nen Ausfihrungsvarianten méglich sind, vom Schutz-
umfang mit umfasst.

Bezugszeichenliste

Einbaumodul

Batterie

Achstrager
Hinterachsfahrschemel
Hilfstrager

Hilfstrager

Hilfstrager
Hinterradaufhangungen
Antriebseinheit
Hilfstrager

Hilfstrager
Hinterradachsen
Treibstofftank
Grundrahmen

O©COoONOOGDLWN-

Patentanspriiche

1. Einbaumodul (1) fir den Einbau in ein Hy-
bridfahrzeug mit zumindest einer von einem Batterie-
trager gehaltenen und an diesem befestigte Batterie
(2), wobei die Strukturen der Batterie und des Batte-
rietrdgers aneinander angepasst sind, und wobei das
Einbaumodul (1) einen Achstrager (3) umfasst, der
den Batterietrager bildet, dadurch gekennzeichnet,
dass an dem Achstrager (3) zusatzlich ein Treibstoff-
tank (13) angeordnet ist.

2. Einbaumodul (1) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Achstrager (3) einen die zu-
mindest eine Batterie aufnehmenden, diese zumin-
dest abschnittsweise umgebenden und die Batterie
tragenden Befestigungsrahmen fiir die Batterie bil-
det.

3. Einbaumodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Batterie (2) unmittelbar an
dem Achstrager (3) befestigt ist.

4. Einbaumodul nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Achstra-
ger (3) zumindest eine von der zumindest einen Bat-
terie (2) speisbare, elektrische Antriebseinheit (9) an-
geordnet ist.
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5. Einbaumodul nach einem der Ansprliche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Achstra-
ger (3) Leistungselektronik und Kiihlungskomponen-
ten fir die zumindest eine Batterie (2) angeordnet
sind.

6. Einbaumodul nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest ei-
ne Batterie (2) ein Batteriegehause aufweist, welches
mit dem Achstrager (3) verschraubt ist.

7. Einbaumodul nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest ei-
ne Batterie (2) ein Batteriegehause aufweist, welches
mit dem Achstrager (3) verschweil}t ist.

8. Einbaumodul nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Batterie (2) und/
oder der Treibstofftank (13) zumindest abschnittswei-
se auf dem Achstrager (3) aufliegen.

9. Einbaumodul nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Achstrager (3)
ein Hinterradachstrager ist.

10. Hybridfahrzeug mit einem Achstrager (3) und
zumindest einer Batterie, wobei der Achstrager einen
Batterietrager bildet, wobei die Strukturen der Bat-
terie und des Batterietragers aneinander angepasst
sind, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Achs-
trager (3) zusatzlich ein Treibstofftank (13) angeord-
net ist.

11. Hybridfahrzeug nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der Achstrager (3) einen die
zumindest eine Batterie (2) aufnehmenden, diese zu-
mindest abschnittsweise umgebenden und die Batte-
rie (2) tragenden Befestigungsrahmen bildet.

12. Hybridfahrzeug nach Anspruch 10 oder 11,
dadurch gekennzeichnet, dass der Achstrager ein
Hinterradachstrager ist.

13. Hybridfahrzeug nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass es ein Einbaumodul (1) nach
einem der Anspriiche 1 bis 9 aufweist.

Es folgen 2 Seiten Zeichnungen
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Anhédngende Zeichnungen
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