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DISPOSITIF D’EMBRAYAGE POUR UN VEHICULE AUTOMOBILE.

@ L'invention concerne un dispositif d'embrayage (1)
pour un véhicule automobile, comprenant des moyens d'en-
trée de couple (2) destinés a étre couplés a un vilebrequin,
un premier arbre de sortie de couple (31), un second arbre
de sortie de couple (37), un premier mécanisme d'em-
brayage apte a coupler ou découpler les moyens d'entrée
de couple (2) et le premier arbre de sortie de couple (31), un
second mécanisme d'embrayage apte a coupler ou décou-
pler les moyens d'entrée de couple (2) et le second arbre de
sortie de couple (37),
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Dispositif d’embrayage pour un véhicule automobile

La présente invention concerne un dispositif d’embrayage pour
un véhicule automobile.

La demande de brevet EP 1489 324 divulgue un dispositif
d'embrayage pour un veéhicule automobile, comprenant des moyens
d’entrée de couple destinés a étre couplés a un vilebrequin, un premier
arbre de sortie de couple, un second arbre de sortie de couple, un premier
meécanisme d’embrayage humide apte a coupler ou découpler les moyens
d’entrée de couple et le premier arbre de sortie de couple, et un second
meécanisme d’embrayage humide apte a coupler ou découpler les moyens
d’entrée de couple et le second arbre de sortie de couple.

Les premier et second mécanismes d'embrayage comportent
respectivement des premiers et des seconds disques montés
respectivement sur un premier et un second supports externes appartenant
aux moyens dentrée de couple. Les premiers et seconds mécanismes
d'embrayage comportent en outre respectivement des premiers et des
seconds contre-disques montés respectivement sur un premier et un
second supports internes couplés en rotation respectivement au premier et
au second arbres de sortie de couple.

Les premiers et seconds mécanismes d’embrayage comportent
respectivement un premier piston et un second piston, chaque piston étant
déplacable entre une position dembrayage dans laquelle ledit piston
plaque les disques sur les contre-disques associés du mécanisme
d’embrayage correspondant, et une position de débrayage dans laquelle
ledit piston libére les disques et les contre-disques du mécanisme
d’embrayage correspondant. Chaque piston est associé a une chambre de
pression et a une chambre de contre-pression, situées de part et d’autre du
piston correspondant, 'une au moins desdites chambre de pression étant
délimitée notamment par le piston correspondant et par le support externe

correspondant. Un support d’étanchéité est fixé sur le support externe
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correspondant, des moyens détanchéité étant montés sur le support
d’étanchéité.

Il existe un besoin de faciliter la fixation du support d’étanchéité
sur le support externe correspondant tout en assurant une bonne
étanchéité des chambres de pression.

L’invention a notamment pour but d’apporter une solution simple,
efficace et économique a ce probleme.

A cet effet, elle propose un dispositif dembrayage pour un
véhicule automobile, comprenant des moyens d’entrée de couple destinés
a étre couplés a un vilebrequin, un premier arbre de sortie de couple, un
second arbre de sortie de couple, un premier mécanisme d’embrayage
humide apte a coupler ou découpler les moyens d’entrée de couple et le
premier arbre de sortie de couple, un second mécanisme d’embrayage
humide apte a coupler ou découpler les moyens d’entrée de couple et le
second arbre de sortie de couple, les premier et second mécanismes
d'embrayage comportent respectivement des premiers et des seconds
disques montés respectivement sur un premier et un second supports
externes appartenant aux moyens dentrée de couple, les premiers et
seconds mécanismes d’embrayage comportant en outre respectivement
des premiers et des seconds contre-disques montés respectivement sur un
premier et un second supports internes couplés en rotation respectivement
au premier et au second arbres de sortie de couple, les premiers et
seconds mécanismes d’embrayage comportant respectivement un premier
piston et un second piston, chaque piston étant déplacable entre une
position d’embrayage dans laquelle ledit piston plaque les disques sur les
contre-disques associés du mécanisme d’embrayage correspondant, et
une position de débrayage dans laquelle ledit piston libére les disques et
les contre-disques du mécanisme d'embrayage correspondant, chaque
piston étant associé a une chambre de pression et a une chambre de
contre-pression, situées de part et d’autre du piston correspondant, 'une au

moins desdites chambre de pression étant délimitée notamment par le
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piston correspondant et par le support externe correspondant, un support
d’étanchéité étant fixé sur le support externe correspondant, des moyens
d’étanchéité étant montés sur le support d’étanchéité, caractérisé en ce
que lesdits moyens d’étanchéité assurent I'étanchéité entre ledit support
d’étanchéité et le piston correspondant, d'une part, et I'étanchéité entre
ledit support d’étanchéité et le support externe correspondant, d’autre part.

De cette maniere, il est possible de dissocier la fonction de
fixation du support d’étanchéité sur le support externe correspondant de la
fonction d’étanchéité elle-méme. En d’autres termes, les moyens de fixation
du support d’étanchéité sur le support externe n'ont pas besoin d’assurer le
réle d’étanchéité, ce qui facilite la mise en ceuvre d’'une telle fixation, tout
en garantissant une bonne étanchéité de la chambre de pression.

De préférence, le support d’étanchéité est annulaire et est fixé
au support externe correspondant par des moyens de fixation s’étendant
sur une partie seulement de la circonférence dudit support d’étanchéité,
tels par exemple que des moyens de fixation ponctuels.

Une telle fixation est moins coulteuse et moins complexe a
mettre en ceuvre.

Le support d'étanchéité peut étre fixé au support externe par
soudage, par exemple par soudage laser ou par soudure électrique.

Le support d’étanchéité peut également étre fixé au support
externe par rivetage, par exemple par lintermédiaire de rivets extrudés
venant de matiére avec le support externe correspondant.

Selon une forme de réalisation de l'invention, chaque chambre
de pression peut étre délimitée notamment par le piston correspondant et
par le support externe correspondant, un support d’étanchéité étant fixé sur
chaque support externe, des moyens d’'étanchéité étant montés sur chaque
support d’étanchéité, lesdits moyens d’étanchéité assurant I'étanchéité
entre le support d’étanchéité correspondant et le piston correspondant,
d'une part, et I'étanchéité entre ledit support d’étanchéité correspondant et

le support externe correspondant, d’autre part.
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De plus, les moyens d’étanchéité peuvent comporter au moins
un joint annulaire a lévre surmoulé sur le support d’étanchéité

En outre, le support d’étanchéité peut comporter une partie
cylindrique et une partie annulaire radiale, fixée au support externe
correspondant, les moyens d’étanchéité s'étendant a la fois sur la partie
cylindrique et sur la partie radiale.

Le dispositif peut comporter un moyeu d’alimentation comportant
un circuit de refroidissement, un premier circuit de fluide apte a étre relié
fluidiguement aux chambres de pression et un second circuit de fluide apte
a étre reliée fluidiguement aux chambres de contre-pression.

Dans ce cas, le premier support externe et le second support
externe peuvent étre couplés en rotation au moyeu d’alimentation.

Les moyens dentrée de couple peuvent comporter un organe
d'entrée de couple, couplé en rotation au premier support externe et
délimitant avec celui-ci un volume interne dans lequel sont logés les
premiers et seconds mécanismes d’embrayage.

L’invention concerne également un veéhicule automobile
comportant au moins un dispositif du type précité.

L’invention sera mieux comprise et dautres détails,
caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de la
description suivante faite a titre d’exemple non limitatif en référence aux
dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une demi-vue en coupe d'un dispositif
d’embrayage selon une premiére forme de réalisation de I'invention,

- lafigure 2 est une vue de détail de la figure 1,

- la figure 3 est une vue correspondant a la figure 2, illustrant
une seconde forme de réalisation de l'invention.

Un dispositif dembrayage 1 selon une forme de réalisation de
I'invention est illustré aux figures 1 et 2. Celui-ci comporte un organe
d’entrée de couple 2 comprenant une partie avant 3 s’étendant axialement

et destinée a étre couplée a un dispositif damortissement, lui-méme couplé
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a un vilebrequin dun moteur a combustion interne d'un véhicule
automobile, et une partie arriére 4 s’étendant radialement. La partie avant 3
comporte, d’avant en arriere, une premiére partie 5 cylindrique et une
deuxieme partie 6 cylindrique et de plus grand diametre que la premiere
partie 5. La partie arriere radiale 4 comporte un rebord cylindrique 7
s’étendant vers lavant et présentant un diamétre plus grand que le
diamétre de la deuxieme partie cylindrique 6.

La premiere partie 5 sert au montage d'un roulement. La
deuxieme partie 6 est destinée a étre couplée au dispositif
d'amortissement, par exemple par [lintermédiaire de cannelures
complémentaires. Le rebord cylindrique 7 est destiné a supporter un joint
afin d’éviter que du fluide, tel que de l'huile, ne s’échappe du cbété du
moteur du véhicule.

La périphérie radialement externe de la partie arriere 4 de
'organe d’entrée de couple 2 est couplée en rotation a un premier support
externe 8. Plus particulierement, le premier support externe 8 comporte une
partie avant 9 globalement cylindrique et une partie arriere annulaire 10
s’étendant radialement vers I'intérieur depuis la partie avant 9.

La périphérie radialement externe de l'organe dentrée de
couple 2 est couplée en rotation a la partie avant 9 et est maintenue
axialement en position a laide d'un anneau élastique ou circlips 11.
L’organe d’entrée de couple 2 et le premier support externe 8 délimitent un
volume interne 12.

Des premiers disques 13 sont en outre montés sur la partie
avant 9 du premier support externe 8, les premiers disques 13 étant
espacés les uns des autres, logés dans le volume interne 12 précité et
aptes a coulisser le long de ladite partie avant 9.

La périphérie interne de la partie arriere 10 du premier support
externe 8 est fixée, par exemple par soudage, a un moyeu d’alimentation
en fluide 14, par exemple en huile. Un premier support de joint 15 est en

outre fixé sur la face avant de la partie arriere 10 du premier support
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externe 8. Le premier support de joint 15 comporte une partie cylindrique
avant 16 et une partie annulaire radiale arriére 18, fixée sur le premier
support externe 8 par soudage laser par points. Les points de soudage sont
référencés 18a sur les figures 1 et 2.

Un joint a levre annulaire 17 est surmoulé sur la partie
cylindrique 16 et sur la portion radialement externe de la partie radiale 18.
Le joint a lévre 17 comporte une partie cylindrique 17a située au niveau de
la partie 16 du support de joint 15 et dont I'extrémité avant comporte une
levre 17c¢, et une partie annulaire radiale 17b, située au niveau de la partie
18 du support de joint 15.

Le dispositif dembrayage 1 comporte en outre un second
support externe 19 comportant, comme précédemment, une partie avant
cylindrique 20 et une partie arriere annulaire 21 s’étendant radialement et
dont la périphérie radialement interne est fixée, par exemple par soudage,
au moyeu dalimentation 14. Plus particuliérement la partie arriere 21
comporte une zone radialement interne 21a et une zone radialement
externe 21b s’étendant radialement et décalées axialement 'une de l'autre.
La zone radialement interne 21a est décalée vers l'avant par rapport a la
zone radialement externe 21b et est reliée a cette derniére par un
épaulement cylindrique 21c.

La partie arriére 21 du second support externe 19 est monté en
avant de la partie arriere 10 du premier support externe 8, le second
support externe 19 étant logé a lintérieur du volume interne 12. Des
seconds disques 22 sont en outre montés sur la partie avant 20 du second
support externe 19, les seconds disques 22 étant espacés les uns des
autres et sont aptes a coulisser le long de ladite partie avant 20.

Un second support de joint 23 est en outre fixé sur la face
avant de la zone 21a de la partie arriére 21. Le second support de joint 23
comporte une partie cylindrique avant 24 et une partie annulaire radiale
arriere 26, fixée sur le second support externe 19 par soudage laser par

points. Les points de soudage sont référencés 26a sur les figures 1 et 2.



10

15

20

25

30

3024510

Un joint a lévre annulaire 25 est surmoulé sur la partie
cylindrique 24 et sur la portion radialement externe de la partie radiale 26.
Le joint a lévre 25 comporte une partie cylindrique 25a située au niveau de
la partie 24 du support de joint 23 et dont I'extrémité avant comporte une
levre 25¢, et une partie annulaire radiale 25b, située au niveau de la partie
26 du support de joint 23.

Le dispositif dembrayage 1 comporte de plus un premier
support interne 27 comprenant une partie avant 28 annulaire s'étendant
radialement et une partie arriere cylindrique 29 s’étendant depuis la
périphérie radialement externe de la partie avant 28. Un premier moyeu
cylindrique 30 est situé en périphérie radialement interne de la partie avant
28. Le premier moyeu cylindrique 30 comporte des cannelures internes
coopérant avec des cannelures externes d'un premier arbre de sortie de
couple 31 ou premier arbre d’entrée d’'une boite de vitesses. Cet arbre 31
est par exemple associé aux rapports de vitesses impairs de la boite de
vitesses.

Des premiers contre-disques 32 sont couplés en rotation a la
partie arriere 29 du premier support interne 27 et sont intercalés a chaque
fois entre deux premiers disques 13, les premiers contre-disques 32 étant
aptes a coulisser le long de ladite partie arriere 29. Chaque contre-disque
32 porte des garnitures de friction 33, comme cela est bien connu en soi.

Les premiers disques 13 et les premiers contre-disques 32
appartiennent a un premier mécanisme d’embrayage humide.

Le dispositif comporte en outre un second support interne 33
comprenant une partie avant annulaire 34 s'étendant radialement et une
partie arriére cylindrique 35 s’étendant depuis la périphérie radialement
externe de la partie avant 34. Un second moyeu cylindrique 36 est situé en
périphérie radialement interne de la partie avant 34. Le second moyeu
cylindrique 36 comporte des cannelures internes coopérant avec des

cannelures externes d’'un second arbre de sortie de couple 37 ou second
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arbre d'entrée d'une boite de vitesses. Cet arbre 37 est par exemple
associé aux rapports de vitesses pairs de la boite de vitesses.

Les arbres de sortie de couple 31, 37 et le moyeu
d’alimentation 14 sont coaxiaux, le second arbre de sortie de couple 37
étant monté a l'intérieur du moyeu d’alimentation 14, le premier arbre de
sortie de couple 31 étant monté a lintérieur du second arbre de sortie de
couple 37.

Des seconds contre-disques 38 sont couplés en rotation a la
partie arriere 35 du second support interne 33 et sont intercalés a chaque
fois entre deux seconds disques 22, les seconds contre-disques 38 étant
aptes a coulisser le long de ladite partie arriere 35. Chaque contre-disque
38 porte des garnitures de friction 39.

Les seconds disques 22 et les seconds contre-disques 39 sont
situés radialement a l'intérieur de la partie cylindrique 20 du second support
externe 19 et axialement a l'avant de la partie radial 21 dudit support
externe 19. Les seconds disques 22 et les seconds contre-disques 39
appartiennent a un second mécanisme d’'embrayage humide et sont situés
radialement a l'intérieur des premiers disques 13 et des premiers contre-
disques 32.

La partie avant 28 du premier support interne 27 est située
axialement entre la partie radiale 4 de 'organe d’entrée de couple 2 et la
partie avant 34 du second support interne 33. La partie avant 34 du second
support interne 33 est située axialement entre la partie avant 28 du premier
support interne 27 et I'extrémité avant du moyeu d’alimentation 14.

Un palier 40 est monté axialement entre I'organe d’entrée de
couple 2 et le premier support interne 27. Un palier 41 est monté
axialement entre le premier support interne 27 et le second support interne
33. Un palier 42 est monté axialement entre le second support interne 33 et
le moyeu d’alimentation 14. Ces paliers 40, 41, 42 sont par exemple formés

par des butées a aiguilles.
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En outre, un palier 43 est monté radialement entre I'extrémité
avant du premier arbre de sortie de couple 31 et la partie avant 3 de
lorgane dentrée de couple 2. Des paliers 44 sont en outre montés
radialement entre le moyeu d’alimentation 14 et le second arbre 37. Ces
paliers 43, 44 sont par exemple formés par des roulements a rouleaux.

Le dispositif dembrayage 1 comporte également un premier
piston 45, associé au premier mécanisme d’embrayage. Le premier piston
45 est monté axialement entre le premier support externe 8 et le second
support externe 19. Le premier piston 45 comporte globalement deux
zones 45a, 45b s'étendant radialement et décalée axialement 'une de
autre, délimitant entre elles un épaulement cylindrique 45c. La périphérie
radialement interne du premier piston 45 est équipée d’'un joint a levre 46
en appui sur la surface externe du moyeu d’alimentation 14. Par ailleurs, la
levre 17¢ du joint 17 est en appui sur la surface radialement interne de
I'épaulement 45¢ du premier piston 45. Une premiere chambre de pression
étanche 47 est ainsi délimitée par la zone 45b, I'épaulement 45c, le support
de joint 15, la périphérie radialement interne du premier support externe 8
et le moyeu d’alimentation 14.

La périphérie radialement externe 45d du premier piston 45 est
apte a venir en appui contre I'un des premiers disques 13. Le premier
piston 45 est déplacable axialement entre une position dembrayage dans
lagquelle le premier piston 45 tend a plaquer les premier disques 13 sur les
premier contre-disques 32 associés du premier mécanisme d’embrayage,
et une position de débrayage dans laquelle le premier piston 45 tend a
libérer les premier disques 13 et les premier contre-disques 32 du premier
meécanisme d’embrayage.

Une premiere rondelle 48 est montée en avant du premier
piston 45, ladite premiére rondelle 48 étant placée au contact sur la face
arriere de la partie arriere 21 du second support externe 19, plus
particulierement dans la zone 21a, ladite premiere rondelle 48 comportant

une partie annulaire radiale avant 49, dont la périphérie radialement
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externe est prolongée axialement vers larriere par une partie arriere
cylindrique 50, située radialement a l'intérieur de I'épaulement 21c.

Un premier organe de rappel élastique, tel par exemple qu’une
rondelle Belleville 51, est monté axialement entre la partie avant 49 de la
premiere rondelle 48 et le premier piston 45. Le premier organe de rappel
élastique 51 tend ainsi a rappeler le premier piston 45 vers sa position de
débrayage. Le premier mécanisme dembrayage est donc du type
normalement ouvert.

Le joint a lévre 46 porté par I'épaulement 45¢ du premier piston
45 vient en appui sur la partie cylindrique arriére 50 de la premiere rondelle
48. Une premiére chambre de contre-pression 52 est ainsi délimitée par la
premiere rondelle 48, le premier piston 45, |la périphérie radialement interne
du second support externe 19 et le moyeu d’alimentation 14.

Par ailleurs, le dispositif dembrayage comporte un second
piston 53, associé au second mécanisme d'embrayage. Le second piston
53 est monté axialement entre le second support externe 19 et le second
support interne 33. Comme précédemment, le second piston 53 porte un
joint a lévre 54 a sa périphérie interne, ledit joint 54 venant en appui sur le
moyeu d’alimentation 14, et un joint a lévre 55 au niveau d’'un épaulement
53¢, ledit joint 55 venant en appui sur une partie cylindrique d’'une seconde
rondelle 56. La lévre 25¢ du joint 25 vient en appui sur la surface
radialement interne de I'épaulement 53c du second piston 53. La seconde
rondelle 56 est montée autour du moyeu d’alimentation 14 et est placée au
contact de celui-ci. Un second organe de rappel élastique, tel par exemple
gu’'une rondelle Belleville 57, est monté entre la seconde rondelle 56 et le
second piston 53.

Une seconde chambre de pression étanche 58 est délimitée
par le second piston 53, le second porte-joint 23, la périphérie interne du
second support externe 19 et le moyeu d’alimentation 14. Une seconde
chambre de contre-pression 59 est délimitée par la seconde rondelle 56, le

second piston 53 et le moyeu d’alimentation 14.
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La périphérie radialement externe 53d du second piston 53 est
apte a venir en appui contre 'un des seconds disques 22. Le second piston
53 est déplacable axialement entre une position dembrayage dans laquelle
le second piston 53 tend a plaquer les seconds disques 22 sur les seconds
contre-disques associés 38 du second mécanisme d’embrayage, et une
position de débrayage dans laquelle le second piston 53 tend a libérer les
seconds disques 22 et les seconds contre-disques 38 du second
meécanisme d’embrayage.

Le moyeu d’alimentation 14 comporte trois canalisations 61
définissant trois circuits de fluide, a savoir un circuit de refroidissement, un
circuit dit basse pression et un circuit dit haute pression. Les deux circuits
de basse et haute pression sont alimentés par des pompes
correspondantes. L'une au moins desdits pompes a un organe
d’entrainement 62 qui est fixé au moyeu 14, par exemple par soudage,
directement en arriere du premier support externe 8.

Le circuit haute-pression débouche dans les premiére et
seconde chambres de pression 47, 58 par des orifices référencés
respectivement 63 et 64, tandis que le circuit basse-pression débouche
dans les premiere et seconde chambres de contre-pression 52, 59 et dans
le volume interne 12 logeant notamment les premier et second
meécanismes d’embrayage, par des orifices référencés respectivement 65,
66 et 67.

En fonctionnement, du fluide sous haute-pression peut étre
amené soit vers la premiére chambre de pression 47 et/ou soit vers la
seconde chambre de pression 58, de facon a déplacer respectivement le
premier piston 45 ou le second piston 53 et actionner ainsi le premier
meécanisme d’embrayage et/ou le second mécanisme d’embrayage.

Lors de 'embrayage du premier mécanisme d’embrayage, le
couple entrant par I'organe d’entrée de couple 2 est transmis au premier

arbre de sortie de couple 31 par lintermédiaire du premier support externe
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8, du premier mécanisme d’'embrayage 13, 32 et du premier support interne
27.

Lors de 'embrayage du second mécanisme d’embrayage, le
couple entrant par 'organe d’entrée de couple 2 est transmis au second
arbre de sortie de couple par l'intermédiaire du premier support externe 8,
du moyeu d’alimentation 14, du second support externe 19, du second
meécanisme d’'embrayage 22, 38 et du second support interne 33.

On notera que les deux mécanismes d’embrayage peuvent étre
actionnés simultanément notamment lors d'un changement de rapport de
vitesses ou lors d’une transition de couple. Lorsque lesdites chambres de
pression 47, 58 ne sont pas soumises a un fluide a haute-pression, alors
les organes de rappel 51, 57 tendent a rappeler les pistons 45, 53 vers
leurs positions de débrayage.

La figure 3 représente une seconde forme de réalisation qui
différe de celle exposée précédemment en référence aux figures 1 et 2 en
ce que les parties radiales 18 et 26 des supports de joints 15, 23 sont
fixées aux supports externes correspondants 8, 19 par lintermédiaire de
rivets extrudés 18b, 26b venant de matiére avec lesdits supports externes
8, 19.

Dans les deux formes de réalisation précitées, les supports de
joint 15, 23 sont fixées aux supports externes 8, 19 par lintermédiaire de
moyens de fixation ponctuels, ne s’étendant pas sur toute la circonférence
des supports de joints 15, 23. Par allleurs, dans chacune de ces formes de
réalisation, la fonction de fixation du support de joint 15, 23 sur le support
externe correspondant 8, 19 est dissociée de la fonction d’étanchéité de la
chambre de pression 47, 58, assurée notamment par les joints 17, 25 et
par les joints 46, 54. Les moyens de fixation des supports de joints 15, 23
n‘ont donc pas besoin d’assurer le réle d’étanchéité, ce qui facilite la mise
en ceuvre d’'une telle fixation, tout en garantissant une bonne étanchéité

des chambres de pression 47, 58.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif d’'embrayage (1) pour un véhicule automobile,

comprenant des moyens d'entrée de couple (2) destinés a étre couplés a

5 un vilebrequin, un premier arbre de sortie de couple (31), un second arbre
de sortie de couple (37), un premier mécanisme d’embrayage humide apte

a coupler ou découpler les moyens d'entrée de couple (2) et le premier
arbre de sortie de couple (31), un second mécanisme d’embrayage humide

apte a coupler ou découpler les moyens d’'entrée de couple (2) et le second

10 arbre de sortie de couple (37), les premier et second mécanismes
d’embrayage comportent respectivement des premiers et des seconds
disques (13, 22) montés respectivement sur un premier et un second
supports externes (8, 19) appartenant aux moyens d’entrée de couple, les
premiers et seconds mécanismes d'embrayage comportant en outre

15 respectivement des premiers et des seconds contre-disques (32, 38)
montés respectivement sur un premier et un second supports internes (27,

33) couplés en rotation respectivement au premier et au second arbres de
sortie de couple (31, 37), les premiers et seconds mécanismes
d’'embrayage comportant respectivement un premier piston et un second

20  piston, chaque piston étant déplagcable entre une position d’embrayage
dans laquelle ledit piston (45, 53) plaque les disques (13, 22) sur les
contre-disques  associés (32, 38) du mécanisme d’embrayage
correspondant, et une position de débrayage dans laquelle ledit piston (45,

53) libére les disques (13, 22) et les contre-disques (32, 38) du mécanisme

25 d’embrayage correspondant, chaque piston (45, 53) étant associé a une
chambre de pression (47, 58) et a une chambre de contre-pression (52,

59), situées de part et d'autre du piston correspondant (45, 53), 'une au
moins desdites chambre de pression (47, 58) étant délimitée notamment

par le piston correspondant (45, 53) et par le support externe

30 correspondant (8, 19), un support d’étanchéité (15, 23) étant fixé sur le

support externe correspondant (8,19), des moyens d'étanchéité (17, 25)
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étant montés sur le support d'étanchéité (15, 23), caractérisé en ce que

lesdits moyens d'étanchéité (17, 25) assurent l'étanchéité entre ledit

support d’étanchéité (15, 23) et le piston correspondant (45, 53), d'une part,

et I'étanchéité entre ledit support d'étanchéité (15, 23) et le support externe
5 correspondant (8, 19), d'autre part.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
support d'étanchéité (15, 23) est annulaire et est fixé au support externe
correspondant (8, 19) par des moyens de fixation (18a, 26a; 18b, 26b)
s'étendant sur une partie seulement de la circonférence dudit support

10 d'étanchéité (15, 23), tels par exemple que des moyens de fixation
ponctuels. |

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que
le support d’étanchéité (15, 23) est fixé au support externe (8, 19) par
soudage, par exemple par soudage laser (18a, 26a) ou par soudure

15 électrique.

4. Dispositif selon la revendication 1 & 3, caractérisé en ce que
le support d'étanchéité (15, 23) est fixé au support externe (8, 19) par
rivetage, par exemple par lintermédiaire de rivets extrudés (18b, 26b)
venant de matiére avec le support externe correspondant (8, 19).

20 5. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 4, caractérisé en
ce que chaque chambre de pression (47, 58) est délimitée notamment par

le piston correspondant (45, 53) et par le support externe correspondant (8,
19), un support d'étanchéité (15, 23) étant fixé sur chague support externe

(8, 19), des moyens d’étanchéité (17, 25) étant montés sur chaque support

25 détanchéité (15, 23), lesdits moyens d’étanchéité (17, 25) assurant
I'étanchéité entre le support d’étanchéité correspondant (15, 23) et le piston
correspondant (45, 53), d'une part, et I'étanchéité entre ledit support

d’étanchéité correspondant (15, 23) et le support externe correspondant (8,
19), d’autre part.
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6. Dispositif selon 'une des revendications 1 & 5, caractérisé en
ce que les moyens d'etanchéité comportent au moins un joint annulaire (17,‘
25) a levre (17¢, 25c¢) surmoulé sur le support d’étanchéité (15, 23).

7. Dispositif selon 'une des revendications 1 4 6, caractérisé en

5 ceque le support d’étanchéité (15, 23) comporte une partie cylindrique (16,
24) et une partie annulaire radiale (18, 26), fixée au support externe
correspondant (8, 19), les moyens d'étanchéité (17, 25) s’étendant a la fois
sur la partie cylindrique (16, 24) et sur la partie radiale (18, 26).

8. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 7, caractérisé en

10 ce quiil comporte un moyeu d'alimentation (14) comportant un premier
circuit de fluide apte a étre relié fluidiquement aux chambres de pression
(47, 58) et un second circuit de fluide apte a étre reliée fluidiquement aux
chambres de contre-pression (52, 59).
9. Dispositif (1) selon la revendication 8, caractérisé en ce que le
15  premier support externe (8) et le second support externe (19) sont couplés
en rotation au moyeu d’alimentation (14).

10. Dispositif (1) selon I'une des revendications 1 a 7,
caracterise en ce que les moyens d'entrée de couple comportent un organe
d'entrée de couple (2), couplé en rotation au premier support externe (8) et

20  délimitant avec celui-ci un volume interne (12) dans lequel sont logés les
premiers et seconds mécanismes d’embrayage.

11. Véhicule automobile comportant au moins un dispositif

(1) selon I'une des revendications 1 a 10.
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