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(57) Abstract: The invention relates to a steering wheel control system, in particular for a passenger coach or a heavy goods vehicle,
having a plurality of control elements (111 to 118) arranged on the steering wheel (100) and having a display instrument (130)
arranged in the field of vision of the driver, which display instrument (130), for the display of at least one item of information,
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a pop-up window mode, and opens and shows a pop-up window (301 to 312) which is assigned to the actuated function button (115
to 118, 201 to 204, 211 to 214) and in which at least one variable and/or activatable entry is illustrated which can be adjusted and/or
activated by means of predefinable control elements (111 to 118) on the steering wheel (100), wherein the functional assignment of
the control elements (111 to 118) on the steering wheel (100) is dependent on the displayed information in the display panel (300).
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das zur Anzeige von mindestens einer Information ein Anzeigefeld umfasst, das ein in Hauptmeniis und Untermentis organisiertes
Meniisystem darstellt und tiber die am Lenkrad (100) angeordneten Bedienelemente (111 bis 118) steuerbar ist. Erfindungsgemif
schaltet das Anzeigefeld (300) in Reaktion auf eine Betitigung einer Funktionstaste (115 bis 118, 201 bis 204, 211 bis 214) von einem
Informationsmodus in einen Pop-Up-Fenstermodus um, 6ffnet und zeigt ein der betitigten Funktionstaste (115 bis 118, 201 bis 204,
211 bis 214) zugeordnetes Pop-Up-Fenster (301 bis 312) an, in welchem mindestens ein verdnderbarer und/oder aktivierbarer Eintrag
dargestellt ist, der iiber vorgebbare Bedienelemente (111 bis 118) am Lenkrad (100) einstellbar und/oder aktivierbar ist, wobei die

Funktionsbelegung der Bedienelemente (111 bis 118) am Lenkrad (100) von der Anzeigeinformation im Anzeigefeld (300) abhéngig
ist.
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Lenkradbediensystem flir ein Fahrzeug, insbesondere flr einen

Reisebus oder einen Lastkraftwagen

Die Erfindung betrifft ein Lenkradbediensystem fir ein
Fahrzeug, insbesondere fir einen Reisebus oder einen

Lastkraftwagen, nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

In modernen Reisebussen gibt es zahlreiche Fahrzeug- und
Infotainmentsysteme, d.h. Informations- und
Unterhaltungssysteme, die vom Fahrer bedient und deren
Informationen dem Fahrer angezeigt werden. Fir die visuelle
Informationsausgabe wird dabei in Regel ein in das
Kombiinstrument integriertes Anzeigeinstrument verwendet. Um
eine sichere Bedienung wdhrend der Fahrt zu gewadhrleisten,
sollen méglichst viele Funktionen Ulber Lenkradtasten
bedienbar sein, so dass der Fahrer wdhrend des Bedienvorgangs

seine H&nde am Lenkrad belassen kann.

In der Offenlegungsschrift DE 199 41 947 Al werden
Bedienelemente fir ein Kombiinstrument und ein Zentraldisplay
beschrieben. Dabei sind die Bedienelemente in einem Lenkrad
eines Kraftfahrzeuges integriert, wobei das Bedienelement fir
das Zentraldisplay auf der dem Zentraldisplay zugewandten

Halfte des Lenkrades angeordnet ist, und das Bedienelement
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fiir das Kombiinstrument auf der dem Kombiinstrument

zugewandten Halfte des Lenkrades angeordnet ist.

In der Offenlegungsschrift US 2004/0172182 wird eine
Benutzerschnittstelle fir ein Fahrzeug beschrieben. Ein
zugehoriges Anzeigeinstrument umfasst eine permanente
Anzeigefldche und eine auswahlbare Anzeigeflache. Auf der
festen Anzeigefldche werden Fahrzeuginformationen
dargestellt, wahrend auf der auswdhlbaren Anzeigefldche eine
Seite aus einer Mehrzahl von Seiten dargestellt wird, die
Parameter von wenigstens einem Untersystem umfassen. Ein
Lenkrad fir das Fahrzeug kann einen ersten und einen zweiten
Satz von Eingabeelementen umfassen, die an entgegen gesetzten
Seiten des Lenkrads angeordnet sind. Der erste Satz von
Eingabeelementen wdhlt eine Seite aus der Mehrzahl von Seiten
zur Darstellung auf der auswdhlbaren Anzeigefldche aus. Der
zweite Satz von Eingabeelementen stellt Parameter auf der

ausgewdhlten Seite ein.

Nachfolgend wird unter Bezugnahme auf Fig. 1 bis Fig. 3 ein
in heutigen Lastkraftwagen der Marke Mercedes-Benz verbautes
Lenkradbediensystem 1 beschrieben. Wie aus Fig. 1 ersichtlich
ist, umfasst das bekannte Lenkradbediensystem 1 ein
Multifunktionslenkrad 10, das auf der linken und rechten
Seite eines Pralltopfs 19 jeweils vier Bedienelemente 11 bis
14 und 15 bis 18 aufweist, die zur Ansteuerung eines
Anzeigeinstruments 30 von einer Auswerte- und Steuereinheit
20 ausgewertet werden. Ein erstes Bedienelement 11 und ein
zweltes Bedienelement 12 auf der linken Seite des Pralltopfes
19 werden fir das Weiterschalten von Hauptmeniis 40, 50, 60,
70, 80 verwendet, und ein drittes Bedienelement 13 und ein
viertes Bedienelement 14 auf der linken Seite des Pralltopfes

19 werden fiir das Weiterschalten von Untermeniis 41 bis 44, 51
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bis 53, 61, 62, 71 bis 76 und 81 bis 84 verwendet, in denen

die dem Fahrer anzuzeigenden Informationen organisiert sind.

Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, ist das Menlisystem 2, das
beispielsweise allgemeine Fahrzeugsysteme, Assistenzsysteme,
Reiserechner, Kontrollsysteme und Ereignisse usw. umfasst, in
Hauptmeniis 40, 50, 60, 70, 80, und Untermeniis 41 bis 44, 51
bis 53, 61, 62, 71 bis 76, 81 bis 84 organisiert. Die
Menisteuerung erfolgt durch die Bedienelemente 11 bis 14 auf
der linken Lenkradseite, die Bedienelemente 15 bis 18 auf der
rechten Lenkradseite werden dafir nicht bendtigt. Mit den
beiden Bedienelementen 11, 12 fir die Hauptmenis 40, 50, 60,
70, 80 kann sich der Fahrer ringférmig durch die Hauptmeniis
40, 50, 60, 70, 80 bewegen, mit den beiden Bedienelementen
13, 14 fir die Untermenis kann sich der Fahrer entsprechend

durch die Untermenis bewegen.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, umfasst das Anzeigeinstrument
30 vier permanente Anzeigefelder 32, 33, 34, 35, die am
linken, rechten und unteren Rand des Anzeigeinstruments 30
angeordnet sind und in denen dem Fahrer wichtige Betriebs-
und Statusinformationen angezeigt werden koénnen. Das linke
Anzeigefeld 32 zeigt beispielsweise Fillstande des
Kraftstofftanks. Das rechte Anzeigefeld 33 informiert den
Fahrer beispielsweise Uber die Zustdnde eines Getriebes sowie
von verschiedenen Bremssystemen. Das untere linke Anzeigefeld
35 enthalt Anzeigeplatze filir wichtige Betriebsanzeigen, wie
z.B. Turstatus, Fahrerassistenzsysteme, Haltewunsch usw., und
das untere rechte Anzeigefeld 35 zeigt beispielsweise
AuBentemperatur, Uhrzeit und den Status von Stdr- und
Wartungsmeldungen an. Ein veranderbares Anzeigefeld 31 wird
zur Anzeige des Menlsystems 2 verwendet. Bei der Darstellung

gemaB Fig. 2 werden beispielsweise Informationen iiber die
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verschiedenen Bremssysteme im Fahrzeug ausgegeben. Im oberen
linken Eck des Anzeigeinstruments 30 zeigt ein Symbol 36 das
aktuelle Hauptmeni an, und im oberen rechten Eck des
Anzeigeinstruments 30 zeigt ein Symbol 37 das aktuelle

Untermeni an.

Das MenlUsystem 2 enth&dlt dabei auch ein Radiomeni, in dem der
Fahrer mit dem ersten und dem zweiten Bedienelement 11, 12,
die als Pfeiltasten ausgefihrt und auf der linken Seite des
Pralltopfes 19 angeordnet sind, einen Radiosender verstellen
kann, und ein Telefonmeni, in dem der Fahrer Telefonnummern
aus einer Liste auswadhlen kann, die ein Telefonbuch
reprdasentiert. Mit einem fiUnften und sechsten Bedienelement
15, 16, die als Plustaste bzw. Minustaste ausgefihrt und auf
der rechten Seite des Pralltopfes 19 angeordnet sind, kann
der Fahrer die Lautstadrke einer jeweils aktiven Audioquelle
verdndern, und mit einem siebten und achten Bedienelement 17,
18, die als Telefontasten ausgefihrt und auf der rechten
Seite des Pralltopfes 19 angeordnet sind, kann der Fahrer das

Telefon bedienen.

Mit diesem Bedienkonzept lassen sich allerdings einige
Anforderungen an eine Lenkradbedienung in einem Reisebus
nicht erfillen. So sollte in einem Reisebus beispielsweise
die Lautstarke getrennt fir den Fahrerplatz und den
Fahrgastraum einstellbar sein, was mit der Plustaste 15 und
der Minustaste 16 allein nicht darstellbar ist. Zudem sollte
es méglich sein, fir beide Audiozonen sowohl die Audioquelle,
wie z.B. Radio, CD, CD-Wechsler usw., als auch den Sender
bzw. den Titel einzustellen. Die bekannte Menilintegration der
Radiobedienung im Lastkraftwagen erlaubt aber nur das
Einstellen des Senders bzw. des Titels flir eine Audiozone,

und die Audioquelle kann gar nicht idber die Lenkradtasten 11
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bis 18 verandert werden. AuBerdem ist das Verstellen des
Radiosenders nur moglich, wenn das Radiomeni gewdhlt ist, was
unter Umstédnden zu hdaufigen Meniiwechseln wdhrend der Fahrt

fihren kann.

Auch die Telefonbedienung iber die Lenkradtasten 11 bis 18
sollte verbessert werden, da die Auswahl einer Telefonnummer
Uber eine reine Listenauswahl bei umfangreichen
Telefonblichern zu einer langen Bedienzeit und unter Umstdnden
zu einer groBen Ablenkung des Fahrers fihren kann, was im
Reisebus aufgrund der mitfahrenden Fahrg&dste besonders

kritisch ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Lenkradbediensystem fiir ein
Fahrzeug, insbesondere fir einen Reisebus oder einen
Lastkraftwagen, anzugeben, das eine sichere Bedienung aller
wichtigen Fahrzeug- und Infotainmentfunktionen wahrend der
Fahrt ermoéglicht und sich gleichzeitig durch eine leichte

Erweiterbarkeit auszeichnet.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe durch Bereitstellung eines
Lenkradbediensystems fiir ein Fahrzeug, insbesondere fiir einen
Reisebus oder einen Lastkraftwagen, mit den Merkmalen des

Patentanspruchs 1.

Vorteilhafte Ausfihrungsformen und Weiterbildungen der

Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angegeben.

Erfindungsgemdf umfasst ein Lenkradbediensystem fir ein
Fahrzeug ein im Sichtbereich des Fahrers angeordnetes
Anzeigeinstrument mit einem Anzeigefeld, das in Reaktion auf
eine Betatigung einer Funktionstaste von einem

Informationsmodus in einen Pop-Up-Festermodus umschaltet und
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ein der betatigten Funktionstaste zugeordnetes Pop-Up-Fenster
offnet und anzeigt, in welchem mindestens ein verdnderbarer
und/oder aktivierbarer Eintrag dargestellt ist, der Uber
vorgebbare Bedienelemente am Lenkrad einstellbar und/oder
aktivierbar ist, wobei die Funktionsbelegung der
Bedienelemente am Lenkrad von der Anzeigeinformation im
Anzeigefeld abhdngig ist. Im Informationsmodus zeigt das
Anzeigefeld des im Sichtbereich des Fahrers angeordneten
Anzeigeinstruments mindestens eine Information eines in
Hauptmenis und Untermenis organisierten Menlsystems an, das
auch dber die am Lenkrad angeordneten Bedienelemente
steuerbar ist. Das erfindungsgemdlbe Lenkradbediensystem
ermdglicht in vorteilhafter Weise nach der direkten
Aktivierung eines zugehorigen Pop-Up-Fensters eine direkte
Manipulation von verdnderbaren und/oder aktivierbaren
Eintrdgen mit den am Lenkrad angeordneten Bedienelementen.
Durch die Ausfihrung der Pop-Up-Fenster und die Zuordnung der
Bedienfunktionen an die Bedienelemente kann das
erfindungsgemédfe Lenkradbediensystem optimal an die
Anforderungen im Fahrzeug, z.B. in einem Reisebus, angepasst

und bei Bedarf einfach erweitert werden.

In Ausgestaltung des erfindungsgemidflen Lenkradbediensystems
kénnen die Funktionstasten am Lenkrad und/oder in anderen im
Fahrzeug verbauten Bedieneinheiten angeordnet werden. Zudem
aktiviert eine im Fahrzeug erzeugte Stdérmeldung ebenfalls ein
zugehdriges Pop-Up-Fenster, dessen mindestens einer
verdanderbarer und/oder aktivierbarer Eintrag mindestens eine
Handlungsoption umfasst, die der Fahrer Uber eine
entsprechende Betatigung aktivieren kann. Die mehreren am
Lenkrad angeordneten Bedienelemente umfassen beispielsweise
vier Bedienelemente auf der linken Seite und vier

Bedienelemente auf der rechten Seite eines Pralltopfes am



WO 2008/014880 PCT/EP2007/006264

Lenkrad. Die vier auf der linken Seite des Pralltopfes
angeordneten Bedienelemente steuern beispielsweise wdhrend
des Informationsmodus das im Anzeigefeld dargestellte und in
Hauptmeniis und Untermeniis organisierte MenlUsystem. So erfolgt
beispielsweise mittels einem ersten Bedienelement und einem
zweiten Bedienelement ein schrittweiser Wechsel zwischen den
ringférmig angeordneten Hauptmenis. Mittels einem dritten
Bedienelement und einem vierten Bedienelement erfolgt
beispielsweise ein schrittweiser Wechsel zwischen den
ringfoérmig angeordneten Untermeniis eines ausgewdhlten

Hauptmenus.

In weiterer Ausgestaltung des erfindungsgeméflen
Lenkradbediensystems umfasst der im Pop-Up-Fenster
dargestellte veradnderbare Eintrag beispielsweise eine Liste
mit mehreren auswdhlbaren Elementen und/oder mindestens einen
einstellbaren Parameter und/oder mindestens eine aktivierbare
Handlungsoption. Hierbei wirken wadhrend des Informationsmodus
die vier Bedienelemente auf der rechten Seite des Pralltopfes
als Funktionstasten, die bei Betdtigung den Pop-Up-
Festermodus aktivieren und ein dem betdtigten Bedienelement
zugeordnetes Pop-Up-Fenster 6ffnen und anzeigen. Wahrend des
Pop-Up-Festermodus kann ein gedtffnetes und angezeigtes Pop-
Up-Fenster beispielsweise mit dem ersten Bedienelement
und/oder mit dem zweiten Bedienelement der linken
Pralltopfseite geschlossen werden. Zudem kann wahrend des
Pop-Up-Festermodus mit dem dritten Bedienelement und/oder mit
dem vierten Bedienelement der linken Seite des Pralltopfs ein
Cursor in einer senkrechten Liste eines gedffneten Pop-Up-
Fensters aufwarts und/oder abwarts bewegt werden. Zus&dtzlich
kénnen wdhrend des Pop-Up-Festermodus mit einem finften
Bedienelement und/oder einem sechsten Bedienelement, die auf

der rechten Seite des Pralltopfes angeordnet sind,
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Parametereinstellungen und/oder eine Auswahlbestidtigung
und/oder eine Handlungsoption in einem gedffneten Pop-Up-
Fenster ausgefihrt werden. Mit einem auf der rechten Seite
des Pralltopfs angeordneten siebten Bedienelement kann eine
Handlungsoption in einem gedffneten Pop-Up-Fenster ausgeldst
werden und mit einem achten auf der rechten Seite des
Pralltopfes angeordneten Bedienelement kann ein gedffnetes
Pop-Up-Fenster geschlossen werden. W&hrend des Pop-Up-
Festermodus kénnen beispielsweise Pop-Up-Fenster zur
Lautstdrkeeinstellung, zur Audiobedienung, zur
Telefonbedienung, zur Reiserechnerbedienung, zur Einstellung
der Displayhelligkeit, zur Bedienung eines Einstellmeniis, zur
Bedienung eines Notfahrbetriebs, zur Bedienung eines
Diagnosemeniis, zur Einstellung einer Luftmenge am
Fahrerplatz, zur Anzeige einer Stdrmeldung mit
Handlungsoption und/oder zur Bedienung eines eingehenden

Telefonanrufs aktiviert werden.

In weiterer Ausgestaltung des erfindungsgem&Ben
Lenkradbediensystems werden in einem gedffneten Pop-Up-
Fenster entsprechende Symbole dargestellt, die anzeigen
welche der Lenkradtasten innerhalb des aktuell gedffneten
Pop-Up-Fensters mit einer Funktion belegt sind. Dadurch wird
in vorteilhafter Weise die Bedienung des Lenkradbediensystems

erleichtert.

In weiterer Ausgestaltung des erfindungsgemidlen
Lenkradbediensystems umfasst das Anzeigeinstrument eine
vorgebbare Anzahl von permanenten Anzeigefeldern zur

Darstellung von fahrzeugrelevanten Daten.

Vorteilhafte, nachfolgend beschriebene Ausfihrungsformen der

Erfindung sowie das zu deren besserem Verstandnis oben
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erlauterte, herkommliche Ausfihrungsbeispiel sind in den

Zeichnungen dargestellt.

Dabei zeigen:

Fig. 1 ein Blockdiagramm eines herkoémmlichen
Lenkradbediensystems,

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines
Anzeigeinstruments aus Fig. 1,

Fig. 3 ein schematisches Blockdiagramm einer Menlustruktur
des Anzeigeinstruments gemdB Fig.2,

Fig. 4 ein Blockdiagramm eines erfindungsgemédBen
Lenkradbediensystems,

Fig. 5 eine schematische Darstellung eines
Anzeigeinstruments aus Fig. 4,

Fig. 6 bis Fig. 17 jeweils eine schematische Darstellung

eines Pop-Up-Fensters.

Nachfolgend wird unter Bezugnahme auf Fig. 4 bis Fig. 17 ein
erfindungsgemédfes Lenkradbediensystem 1’, insbesondere fiir

einen Lastkraftwagen oder einen Reisebus beschrieben.

Wie aus Fig. 4 ersichtlich ist, umfasst das erfindungsgemidle
Lenkradbediensystem 1’ anlog zum bekannten unter Bezugnahme
auf Fig. 1 bis 3 beschriebenen Lenkradbediensystem 1 ein
Multifunktionslenkrad 100, das auf der linken und rechten
Seite eines Pralltopfs 119 jeweils vier Bedienelemente 111
bis 114 und 115 bis 118 aufweist, die zur Ansteuerung eines
im Sichtbereich des Fahrers angeordneten Anzeigeinstruments
130 von einer Auswerte- und Steuereinheit 120 ausgewertet
werden. Zudem wertet die Auswerte- und Steuereinheit 120
Bedienelemente 201 bis 204 und 211 bis 214 von weiteren im
Fahrzeug angeordneten Bedieneinheiten 200, 210 aus. Wiahrend

eines Informationsmodus werden ein erstes Bedienelement 111
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und ein zweites Bedienelement 112 auf der linken Seite des
Pralltopfes 119 fir das Weiterschalten von Hauptmenis 40, 50,
60, 70, 80 verwendet, und ein drittes Bedienelement 113 und
ein viertes Bedienelement 114 auf der linken Seite des
Pralltopfes 119 werden fir das Weiterschalten von Untermeniis
41 bis 44, 51 bis 53, 61, 62, 71 bis 76 und 81 bis 84
verwendet, in denen die dem Fahrer anzuzeigenden
Informationen organisiert sind. Analog zu den Ausflihrungen
zum bekannten Lenkradbediensystem 1 erfolgt die Menlsteuerung
im Informationsmodus nur durch die vier Bedienelemente 111
bis 114 auf der linken Lenkradseite, die Bedienelemente 115
bis 118 auf der rechten Lenkradseite werden dafir nicht
benodtigt. Mit den beiden Bedienelementen 111, 112 kann sich
der Fahrer ringférmig durch die Hauptmenis bewegen und mit
den beiden Bedienelementen 113, 114 kann sich der Fahrer

entsprechend durch die Untermenilis bewegen.

Wie aus Fig. 5 ersichtlich ist, umfasst das Anzeigeinstrument
130 analog zum Anzeigeinstrument 20 vier
Permanentanzeigefelder 132, 133, 134, 135, die am linken,
rechten und unteren Rand einer Anzeigefl&dche der
Anzeigeeinheit 130 angeordnet sind und in denen dem Fahrer
wichtige Betriebs- und Statusinformationen wie Fillstande
eines Kraftstofftanks, Getriebezustdnde, Bremssystemzusténde,
Tirstatus, Zustande von Fahrerassistenzsystemen,
AuBentemperatur, Uhrzeit und der Status von Stor- und
Wartungsmeldungen angezeigt werden konnen. Ein veradnderbares
Anzeigefeld 300 wird w&hrend des Informationsmodus =zur
Darstellung des in Hauptmeniis und Untermenis organisierten
Menisystems verwendet. In Reaktion auf eine Betatigung einer
am Pralltopf 119 oder an einer anderen Bedieneinheit 200, 210
angeordneten Funktionstaste 115 bis 118, 201 bis 204, 211 bis

214 wird vom Informationsmodus in einen Pop-Up-Festermodus
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umgeschaltet und im Anzeigefeld 300 wird ein der betédtigten
Funktionstaste 115 bis 118, 201 bis 204, 211 bis 214
zugeordnetes Pop-Up-Fenster 301 bis 312 gedffnet und
angezeigt. Die Pop-Up-Fenster 301 bis 312 werden nachfolgend
unter Bezugnahme auf Fig. 6 bis 17 detaillierter beschrieben.
Diese Direktzugriffs- bzw. Funktionstasten 115 bis 118, 201
bis 204, 211 bis 214 konnen beispielsweise am Lenkrad 100,
vorzugsweise auf der rechten Seite des Pralltopfs 119, direkt
an einem Kombiinstrument 200 und/oder an einer Bedieneinheit
210 fir eine Klimaanlage angeordnet sein. In dem gedffneten
Pop-Up-Fenster wird mindestens ein verdnderbarer und/oder
aktivierbarer Eintrag dargestellt, der Uber vorgebbare
Bedienelemente 111 bis 118 am Lenkrad 100 eingestellt
und/oder aktiviert werden kann. Die Funktionsbelegung der
Bedienelemente 111 bis 118 am Lenkrad 100 erfolgt wdhrend des
Pop-Up-Festermodus in Abhangigkeit von der Anzeigeinformation
im Anzeigefeld 300. Die Pop-Up-Fenster 301 bis 312 Uberdecken
das sonst im Anzeigefeld 200 dargestellte Menlsystem, wenn
sie gedffnet werden. In den gedffneten Pop-Up-Fenstern 301
bis 312 wird durch entsprechende Symbole 401 bis 404
angezeigt, welche Lenkradtasten 111 bis 118 innerhalb des
gedffneten Pop-Up-Fensters 301 bis 312 mit einer Funktion
belegt sind. Die im Anzeigefeld 300 dargestellten Pop-Up-
Fenster 301 bis 312 konnen verwendet werden, um Einstellungen
vorzunehmen, den Fahrer Uber Ereignisse zu informieren, dem
Fahrer Bedienaktionen zurlckzumelden und/oder um eine

Fahrzeugdiagnose durchzufiihren.

Grundsdtzlich lassen sich alle Pop-Up-Fenster 301 bis 312
wdhrend des Pop-Up-Festermodus nach dem Offnen durch
Betdtigen eines ersten und/oder eines zweiten Bedienelements
111, 112 schlieBen, die wdhrend des Informationsmodus zum

Wechsel zwischen den Hauptmenis verwendet werden und die
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vorzugsweise auf der linken Seite des Pralltopfes 119
angeordnet sind. Dies wird in den Pop-Up-Fenstern 301 bis 312
durch das Symbol 400 angezeigt, wobei bei einer Betatigung
des ersten und/oder zweiten Bedienelements 111, 112 die
dargestellten Einstellungen ibernommen und das Fenster
geschlossen wird, wenn eines der Pop-Up-Fenster 301, 302,
305, 310, 311 gedffnet ist. Bel einer Betdtigung des ersten
und/oder zweiten Bedienelements 111, 112, wenn eines der Pop-
Up-Fenster 303, 304, 306, 307, 308, 309 getffnet ist, wird
nur das gedffnete Fenster geschlossen. Enthdlt das gedffnete
Pop-Up-Fenster 301 bis 312 eine Liste, aus der verschiedene
Elemente ausgewahlt werden koénnen, dann kann ein zugehoriger
Listencursor mit einem dritten und/oder vierten Bedienelement
113, 114 nach oben und unten bewegt werden, die wahrend des
Informationsmodus zum Wechsel zwischen den Unterments
verwendet werden, beispielsweise als Pfeiltasten ausgefihrt
sind und vorzugsweise auf der linken Seite des Pralltopfs 119
angeordnet sind. Dies wird in den Pop-Up-Fenstern 301, 302,
303, 304, 306, 307, 308, 309 durch das Symbol 401 angezeigt.
Mit einem funften und/oder einem sechsten Bedienelement 115,
116, die beispielsweise als Plustaste 115 bzw. Minustaste 116
ausgefiihrt sind und vorzugsweise auf der rechten Seite des
Pralltopfes 119 angeordnet sind, koénnen Einstellungen
vorgenommen werden, siehe beispielsweise Pop-Up-Fenster 301,
302, 303, 305, 310, eine Listenauswahl bestédtigt werden,
siehe beispielsweise Pop-Up-Fenster 308, oder eine
Handlungsoption ausgeldst werden, siehe beispielsweise Pop-

Up-Fenster 304, 306, 311, 312.

Kennzeichnend fir das erfindungsgemdBfe Lenkradbediensystem 1’
ist somit, dass die Pop-Up-Fenster 301 bis 312 Uber
zugehdrige Funktionstasten 115 bis 118, 201 bis 204, 211 bis

214 getffnet werden und die Funktionsbelegung der
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Lenkradtasten davon abhangt ist, ob im Anzeigefeld 300 das
Menisystem oder eines der Pop-Up-Fenster 301 bis 312
angezeigt wird, d.h. ob das Lenkradbediensystem 1’ im
Informationsmodus oder im Pop-Up-Fenstermodus betrieben wird.
Dadurch stehen speziell fir Einstellungen innerhalb eines
Pop-Up-Fensters 301 bis 312 mehr Bedienelemente bzw.
Freiheitsgrade zur Verfligung, was sich vorteilhaft auf den
bedienbaren Funktionsumfang und den Bedienkomfort auswirkt.
Nachfolgend werden unter Bezugnahme auf Fig. 6 bis 17
Beispiele flir entsprechende Pop-Up-Fenster 301 bis 312

beschrieben.

Ein in Fig. 6 dargestelltes erstes Pop-Up-Fenster 301 kann
zur Einstellung der Lautstédrke einer aktuellen Audioquelle
verwendet werden. Das erste Pop-Up-Fenster 301 kann durch
eine Betdtigung des auf der rechten Seite des Pralltopfs 119
angeordneten finften und/oder sechsten Bedienelements 115,
116 gedffnet werden, die als Plustaste 115 bzw. Minustaste
116 ausgefihrt sind. In der oberen Halfte des im Anzeigefeld
300 dargestellten ersten Pop-Up-Fensters 301 wird die
Lautstédrkeeinstellung flir den Fahrerplatz, in der unteren
Halfte des ersten Pop-Up-Fensters 301 wird die
Lautstédrkeeinstellung flur den Fahrgastraum angezeigt. Mit den
als Symbol 401 im ersten Pop-Up-Fenster dargestellten
Pfeiltasten 113, 114 kann zwischen den Audiozonen Fahrerplatz
und Fahrgastraum umgeschaltet werden. Mit der als Symbol 402
im ersten Pop-Up-Fenster 301 dargestellten Minustaste 116
kann die jeweilige Lautstdrke verringert werden. Mit der als
Symbol 403 im ersten Pop-Up-Fenster 301 dargestellten
Plustaste 115 kann die jeweilige Lautstdrke erhoht werden. Im
dargestellten Ausflihrungsbeispiel ist die obere Halfte des
ersten Pup-Up-Fensters 301 aktiviert, so dass die Lautstarke

fir den Fahrerplatz verdndert werden kann. Die Aktivierung
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bzw. eine aktuelle Cursorposition in einem Teil der
gedffneten Pop-Up-Fenster 301 bis 312 kann beispielsweise
durch eine hohere Intensit&t und/oder eine andere Farbe

und/oder durch eine andere Grofe usw. angezeigt werden.

Ein in Fig. 7 dargestelltes zweites Pop-Up-Fenster 302 kann
zur Audiobedienung verwendet werden. Das zweite Pop-Up-
Fenster 302 kann durch eine Betdtigung eines auf der rechten
Seite des Pralltopfs 119 angeordneten achten Bedienelements
118 gedffnet werden, das mit einem Notensymbol bezeichnet
ist. Das zweite Pop-Up-Fenster 302 enth&dlt eine Liste mit
mdéglichen Audioceinstellungen. Die beiden oberen
Listenelemente entsprechen einer Audioquelle ,FM1"“ und einem
Sender ,ANTENNE1"™ bzw. einem Titel fir den Fahrerplatz, die
beiden unteren Listenelemente enthalten die entsprechenden
Eintrage ,CDO“, ,TITELO3“ fir den Fahrgastraum. Mit den als
Symbol 401 im zweiten Pop-Up-Fenster 302 dargestellten
Pfeiltasten 113, 114 kann nun der zu verandernde
Listeneintrag und damit auch die von der Ver&nderung
betroffene Audiozone ausgewdhlt werden. Mit der als Symbol
403 bzw. Symbol 402 im zweiten Pop-Up-Fenster 302
dargestellten Plustaste 115 bzw. Minustaste 116 kann dann die
Einstellung des zugehorigen aktivierten Listenelements
verdndert werden. Im dargestellten zweiten Pop-Up-Fenster 302
steht der Cursor beispielsweise auf dem zweiten Listenelement
+ANTENNE1"™ und es kann eine Einstellung des Radiosenders fir
den Fahrerplatz vorgenommen werden. Eine Besonderheit im
zweiten Pop-Up-Fenster 302 besteht darin, dass das zweite
Pop-Up-Fenster 302 nicht nur mit den beiden Bedienelementen
111, 112 sondern auch durch eine nochmalige Bet&dtigung des
achten Bedienelements 118 auf dem Pralltopf 119 wieder
geschlossen werden kann. Mochte sich der Fahrer nur kurz lber

die Audioeinstellungen informieren, dann kann er das zweite
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Pop-Up-Fenster 302 mit demselben Bedienelement 118 &6ffnen und

wieder schliefBen. Dadurch wird der Bedienkomfort erhdht.

Die Beispiele des ersten und zweiten Pop-Up-Fensters 301, 302
zeigen die unterschiedliche Funktionsbelegung des funften und
sechsten Bedienelements 115, 116 im Informationsmodus und im
Pop-Up-Fenstermodus. Im Informationsmodus o6ffnet eine
Betdtigung eines der beiden Bedienelemente 115, 116 das erste
Pop-Up-Fenster 301 und wd&hrend des Pop-Up-Fenstermodus kénnen
die beiden Bedienelemente 115, 116 fiir das Einstellen eines
speziellen im gedffneten Pop-Up-Fenster 301, 302 aktivierten
Eintrags verwendet werden, wobeil das erste und zweite Pop-Up-
Fenster 301, 302 beispielsweise die Eintrdge Lautstédrke,

Audioquelle, Sender, Titel umfassen.

Ein in Fig. 8 dargestelltes drittes Pop-Up-Fenster 303 kann
zur Telefonbedienung verwendet werden. Das dritte Pop-Up-
Fenster 303 kann durch eine Betdtigung eines auf der rechten
Seite des Pralltopfs 119 angeordneten siebten Bedienelements
118 gedffnet werden, das mit einem Telefonsymbol bezeichnet
ist. Das dritte Pop-Up-Fenster 303 ermdglicht eine Auswahl
eines Telefonbucheintrags und einen Aufbau einer
Telefonverbindung mit dem ausgewdhlten Gesprachspartner. Ein
Indexfeld in der oberen Halfte des dritten Pop-Up-Fensters
303 zeigt Buchstaben, fir die mindestens ein Eintrag im
Telefonbuch vorhanden ist. Mit der als Symbol 403 bzw. als
Symbol 402 im dritten Pop-Up-Fenster 302 dargestellten
Plustaste 115 bzw. Minustaste 116 kann man sich im Indexfeld
vor- und zurlckbewegen, wobei in einer unter dem Indexfeld
angeordneten Liste ein Cursor immer auf einen ersten
Telefonbucheintrag gesetzt wird, der zum ausgewdhlten Index
im Indexfeld gehort. Innerhalb dieser Liste kann man sich mit

den als Symbol 401 dargestellten Pfeiltasten bewegen und



WO 2008/014880 PCT/EP2007/006264

16

einen gewinschten Gesprdchspartner auswahlen. Durch eine
erneute Betdtigung des siebten Bedienelements 117, auf das
durch das Symbol 404 hingewiesen wird, kann dann eine
Verbindung mit dem ausgewdhlten Gesprachspartner aufgebaut
werden. Durch die zus&dtzliche Méglichkeit, mit der Plustaste
115 bzw. der Minustaste 116 einen Index des Telefonbuchs im
Indexfeld auszuwdhlen, verkirzen sich speziell bei
umfangreichen Telefonblichern die Bedienzeiten im Vergleich zu
dem aus dem Stand der Technik bekannten Lenkradbediensystem

1, bei dem nur eine Listenauswahl moglich ist.

Ein in Fig. 9 dargestelltes viertes Pop-Up-Fenster 304 kann
zur Reiserechnerbedienung verwendet werden. Das vierte Pop-
Up-Fenster 304 kann durch eine Betdtigung eines am
Kombiinstrument 200 angeordneten Bedienelements 201 gedffnet
werden, das z.B. mit , RESET"“ bezeichnet ist. Mit den als
Symbol 401 im vierten Pop-Up-Fenster 304 dargestellten
Pfeiltasten 113, 114 kann zwischen Reiserechnerdaten ,Ab
Start"™ und ,Ab Reset™ umgeschaltet werden. Die jeweils
ausgewadhlten Daten k&énnen dann entweder durch eine nochmalige
Betdtigung des mit ,RESET"“ bezeichneten Bedienelements 201 am
Kombiinstrument 200 oder durch eine Betdtigung der auf der
rechten Seite des Pralltopfs 119 angeordneten Plustaste 115

zuruckgesetzt werden.

Ein in Fig. 10 dargestelltes fiunftes Pop-Up-Fenster 305 kann
zur Einstellung der Displayhelligkeit  verwendet werden. Das
finfte Pop-Up-Fenster 305 kann durch eine Betatigung eines am
Kombiinstrument 200 angeordneten Bedienelements 202 gedffnet
werden, das mit einem entsprechenden Symbol bezeichnet ist.
Mit der als Symbol 402 im finften Pop-Up-Fenster 305
dargestellten Minustaste 116 kann die Displayhelligkeit

reduziert werden und mit der als Symbol 403 im finften Pop-
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Up-Fenster 305 dargestellten Plustaste 115 kann die
Displayhelligkeit erhoht werden.

Ein in Fig. 11 dargestelltes sechstes Pop-Up-Fenster 306 kann
zur Bedienung eines Einstellmenilis verwendet werden. Das
sechste Pop-Up-Fenster 306 kann durch eine Betdtigung eines
am Kombiinstrument 200 angeordneten Bedienelements 203
gedffnet werden, das z.B. mit ,SET"“ bezeichnet ist. Mit den
als Symbol 401 im sechsten Pop-Up-Fenster 304 dargestellten
Pfeiltasten 113, 114 kann zwischen verschiedenen Eintrdgen
wie ,Sprache", ,Notfahren aktivieren", ,Lautstarke
Blinkersummer“ usw. ausgewdhlt werden. Der jeweils
ausgewdhlte Eintrag kann durch eine Bet&tigung der auf der
rechten Seite des Pralltopfs 119 angeordneten Plustaste 115
eingestellt werden. Wird auf diese Weise ein ,Notfahrbetrieb"
aktiviert, dann kann durch die Betdtigung der Plustaste 115
eine weitere Ebene in Form eines siebten Pop-Up-Fensters 307
gedbffnet werden, das in Fig. 12 dargestellt ist. Im siebten
Pop-Up-Fenster 307 kann mit den als Symbol 401 dargestellten
Pfeiltasten 113, 114 auf der linken Seite des Pralltopfs 119
ein Gangwechsel durchgefiihrt werden, beispielsweise bei einem

Defekt eines Gangwahlgebergerats.

Ein in Fig. 13 dargestelltes achtes Pop-Up-Fenster 308 kann
zur Bedienung eines Diagnosemenis verwendet werden. Das achte
Pop-Up-Fenster 308 kann durch eine Betdtigung eines am
Kombiinstrument 200 angeordneten Bedienelements 204 gedffnet
werden, das z.B. mit ,,DIAGY bezeichnet ist. Mit den als
Symbol 401 im achten Pop-Up-Fenster 308 dargestellten
Pfeiltasten 113, 114 kann zwischen verschiedenen
Steuergerdten umgeschaltet werden. Der jeweils ausgewd&hlte
Eintrag kann durch eine Betdtigung der auf der rechten Seite

des Pralltopfs 119 angeordneten Plustaste 115 aktiviert
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werden. Auf diese Weise kann durch die Betdtigung der
Plustaste 115 eine weitere Ebene in Form eines neunten Pop-
Up-Fensters 309 gedffnet werden, das in Fig. 14 dargestellt
ist. Im neunten Pop-Up-Fenster 309 koénnen mit den als Symbol
401 dargestellten Pfeiltasten 113, 114 auf der linken Seite
des Pralltopfs 119 alle fir das Steuergerat verfiligbaren
Informationen, wie z.B. Sachnummer, Fehlercodes, Bin&rwerte,

Messwerte usw. abgerufen und angezeigt werden.

Ein in Fig. 15 dargestelltes zehntes Pop-Up-Fenster 310 kann
zur Einstellung einer Luftmenge am Fahrerplatz verwendet
werden. Das zehnte Pop-Up-Fenster 310 kann durch eine
Betdtigung eines an der Bedieneinheit 210 der Klimaanlage
angeordneten Bedienelements 211 getffnet werden, das mit
einem entsprechenden Symbol bezeichnet ist. Nun kann der
Fahrer die Luftmenge redundant Uber das Bedienelement 211 der
Bedieneinheit 210 oder Uber die als Symbol 402 im zehnten
Pop-Up-Fenster 310 dargestellte Minustaste 116 bzw. Uber die
als Symbol 403 im zehnten Pop-Up-Fenster 310 dargestellte
Plustaste 115 eingestellt werden. Durch die redundante
Bedienmdglichkeit koénnen Fahrer wahlweise ihre gewohnten
Bedienmuster Uber die Bedienelemente 211 bis 214 der
Bedieneinheit 210 an der Klimaanlage beibehalten oder sich
fir die mit einer geringeren Ablenkungswirkung verbundene und
damit sichere Bedienung Uber die Lenkradtasten 115 bzw. 116

entscheiden.

Wie bereits ausgefihrt wurde, konnen Pop-Up-Fenster auch dazu

verwendet, den Fahrer tber Ereignisse zu informieren.

Fig. 16 zeigt ein elftes Pop-Up-Fenster 311, das aktiviert
und gedffnet wird, wenn eine Stdérmeldung vorliegt. Das elfte

Pop-Up-Fenster enthdlt ein Symbol, einen erkldrenden Text und
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einen Ereigniscode, der es dem Fahrer beispielsweise bei
einer Fernkommunikation mit einer Servicewerkstatt erlaubt,
die Stormeldung eindeutig zu identifizieren. Die
Dringlichkeit der Stormeldung kann durch die Farbe eines
Rahmens und/oder der Schrift reprdsentiert werden. So kann
beispielsweise vorgesehen werden, dass bei einer roten
Stérmeldung das Fahrzeug unverziglich zum Stillstand gebracht
und abgestellt werden muss. Beil einer gelben Stdrmeldung,
kann beispielsweise vorgesehen werden, dass bei nédchster
Gelegenheit eine Servicewerkstatt aufgesucht werden sollte.
Stormeldungen mit weiBen Rahmen konnen beispielsweise
Wartungsmeldungen reprdsentieren, die vom Fahrer selbst
abgearbeitet werden konnen. Diese Warnmeldungen kénnen sich
beispielsweise auf das Nachfillen von Betriebsmitteln
beziehen. Zus&dtzlich wird dem Fahrer mit der Stdérmeldung ein
neues Element angezeigt, das dem Fahrer eine Handlungsoption
anbietet, die er durch Betdtigung der Plustaste 115 ausiben

kann.

Ist, wie in Fig. 16 dargestellt ist, beispielsweise eine
Kihlwassertemperatur hoch, dann kann der Fahrer durch
Betdtigen der Plustaste 115 die Stormeldung quittieren und
gleichzeitig auf die Meniiseite springen, auf der die
Kihlwassertemperatur angezeigt wird. Dadurch kann das

Uberwachen des kritischen Wertes erleichtert werden.

Uber eingehende Telefonanrufe wird der Fahrer durch das
Einblenden eines zwolften Pop-Up-Fensters 312 informiert, das
in Fig. 17 dargestellt ist. In diesem Fall hat der Fahrer die
Moglichkeit, den Anruf durch eine Betatigung des siebten
Bedienelements 117 auf der rechten Seite des Pralltopfes 119
anzunehmen, oder den Anruf durch SchlieRBen des zwolften Pop-

Up-Fensters 312 abzuweisen. Das SchlieRen des zwolften Pop-
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Up-Fensters 312 erfolgt durch eine Betdtigung der durch das
Symbol 400 dargestellten ersten und/oder zweiten

Bedienelemente 111, 112.
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Patentanspriche

1. Lenkradbediensystem fiir ein Fahrzeug, insbesondere fir
einen Reisebus oder einen Lastkraftwagen, mit mehreren am
Lenkrad (100) angeordneten Bedienelementen (111 bis 118)
und einem im Sichtbereich des Fahrers angeordneten
Anzeigeinstrument (130), welches zur Anzeige von
mindestens einer Information ein Anzeigefeld (300)
umfasst, das ein in Hauptmenis (40, 50, 60, 70, 80) und
Untermeniis (41 bis 44, 51 bis 53, 61, 62, 71 bis 76, 81
bis 84) organisiertes Menisystem (2) darstellt und uber
die am Lenkrad (100) angeordneten Bedienelemente (111 bis
118) steuerbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Anzeigefeld (300) in Reaktion auf eine
Betdtigung einer Funktionstaste (115 bis 118, 201 bis
204, 211 bis 214) von einem Informationsmodus in einen
Pop-Up-Fenstermodus umschaltet und ein der betdtigten
Funktionstaste (115 bis 118, 201 bis 204, 211 bis 214)
zugeordnetes Pop-Up-Fenster (301 bis 312) o&ffnet und
anzeigt, in welchem mindestens ein veranderbarer und/oder
aktivierbarer Eintrag dargestellt ist, der uber
vorgebbare Bedienelemente (111 bis 118) am Lenkrad (100)
einstellbar und/oder aktivierbar ist, wobei die

Funktionsbelegung der Bedienelemente (111 bis 118) am
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Lenkrad (100) von der Anzeigeinformation im Anzeigefeld

(300) abhangig ist.

2. Lenkradbediensystem nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Funktionstasten (115 bis 118, 201 bis 204, 211
bis 214) am Lenkrad (100) und/oder in anderen im Fahrzeug

verbauten Bedieneinheiten (200, 210) angeordnet sind.

3. Lenkradbediensystem nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass eine im Fahrzeug erzeugte Stdrmeldung ebenfalls ein
zugehdriges Pop-Up-Fenster (311) aktiviert, wobei der
mindestens eine verdnderbare und/oder aktivierbare
Eintrag der erzeugten Stérmeldung mindestens eine

Handlungsoption umfasst.

4. Lenkradbediensystem nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die mehreren am Lenkrad (100) angeordneten
Bedienelemente (111 bis 118) vier Bedienelemente (111 bis
114) auf der linken Seite und vier Bedienelemente (115
bis 118) auf der rechten Seite eines Pralltopfes (119) am

Lenkrad (100) umfassen.

5. Lenkradbediensystem nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass wahrend eines Informationsmodus die vier
Bedienelemente-(lll bis 114) auf der linken Seite des
Pralltopfes (119) das im Anzeigefeld (300) dargestellte
und in Hauptmenis (40, 50, 60, 70, 80) und Untermeniis (41
bis 44, 51 bis 53, 61, 62, 71 bis 76, 81 bis 84)

organisierte Meniisystem (2) steuern.
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6. Lenkradbediensystem nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass mittels einem ersten Bedienelement (111) und einem
zweiten Bedienelement (112) ein schrittweiser Wechsel
zwischen den Hauptmenis (40, 50, 60, 70, 80) erfolgt,
wobei die Hauptmeniis (40, 50, 60, 70, 80) in Form eines

Rings angeordnet sind.

7. Lenkradbediensystem nach Anspruch 5 oder 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass mittels einem dritten Bedienelement (113) und einem
vierten Bedienelement (114) ein schrittweiser Wechsel
zwischen den Untermenis (41 bis 44, 51 bis 53, 61, 62, 71
bis 76, 81 bis 84) eines ausgewdhlten Hauptmenis (40, 50,
60, 70, 80) erfolgt, wobei die Untermeniis (41 bis 44, 51
bis 53, 61, 62, 71 bis 76, 81 bis 84) in Form eines Rings

angeordnet sind.

8. Lenkradbediensystem nach einem der Anspriche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,
dass das der in einem gedffneten Pop-Up-Fenster (301 bis
312) dargestellte veranderbare Eintrag eine Liste mit
mehreren auswdhlbaren Elementen und/oder mindestens einen
einstellbaren Parameter und/oder mindestens eine

aktivierbare Handlungsoption umfasst.

9. Lenkradbediensystem nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,
dass wadhrend des Informationsmodus die vier
Bedienelemente (115 bis 118) auf der rechten Seite des
Pralltopfes (119) als Funktionstasten wirken, die bei

Betdtigung den Pop-Up-Festermodus aktivieren und ein dem
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betatigten Bedienelement (115 bis 118) zugeordnetes Pop-
Up-Fenster (301 bis 312) o6ffnen.

10. Lenkradbediensystem nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,
dass wahrend des Pop-Up-Fenstermodus mittels dem ersten
Bedienelement (111) und/oder dem zweiten Bedienelement
(112) der linken Pralltopfseite (119) das geoffnete Pop-
Up-Fenster (301 bis 312) schlieBbar ist.

11. Lenkradbediensystem nach Anspruch 8 oder 9,
dadurch gekennzeichnet,
dass wadhrend des Pop-Up-Fenstermodus mittels des dritten
Bedienelements (113) und/oder des vierten Bedienelements
(114) der linken Seite des Pralltopfs (119) ein Cursor in
einer senkrechten Liste eines gedffneten Pop-Up-Fenster

(301 bis 312) aufwarts und/oder abwdrts bewegbar ist.

12. Lenkradbediensystem nach einem der Anspriche 8 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,
dass wahrend des Pop-Up-Fenstermodus mittels eines
finften Bedienelements (115) und/oder eines sechsten
Bedienelements (116) auf der rechten Seite des
Pralltopfes (119) Parametereinstellungen und/oder eine
Auswahlbestdtigung und/oder eine Handlungsoption in einem
gedffneten Pop-Up-Fenster (301 bis 312) ausfithrbar sind,
wobel mittels eines siebten Bedienelements (117) auf der
rechten Seite des Pralltopfs (119) eine Handlungsoption
in einem gedffneten Pop-Up-Fenster (301 bis 312)
auslodsbar ist, und wobei mittels eines achten
Bedienelements (118) auf der rechten Seite des
Pralltopfes (119) ein gedffnetes Pop-Up-Fenster (301 bis
312) schliefBbar ist.
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Lenkradbediensystem nach einem der Anspriliche 7 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,

dass in einem gedffneten Pop-Up-Fenster (301 bis 312)
entsprechende Symbole (401 bis 404) darstellbar sind, die
anzeigen welche der Lenkradtasten (111 bis 118) innerhalb
des gedffneten Pop-Up-Fensters (301 bis 312) mit einer
Funktion belegt sind.

Lenkradbediensystem nach einem der Anspriliche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet,

dass ein erstes Pop-Up-Fenster (301) zur Einstellung der
Lautstdrke und/oder ein zweites Pop-Up-Fenster (302) zur
Audiobedienung und/oder ein drittes Pop-Up-Fenster (303)
zur Telefonbedienung und/oder ein viertes Pop-Up-Fenster
(304) zur Reiserechnerbedienung und/oder ein funftes Pop-
Up-Fenster (305) zur Einstellung der Displayhelligkeit
und/oder ein sechste Pop-Up-Fenster (306) zur Bedienung
eines Einstellmenis und/ocder ein siebtes Pop-Up-Fenster
(307) zur Bedienung eines Notfahrbetriebs und/oder ein
achtes Pop-Up-Fenster (308) und ein neuntes Pop-Up-
Fenster (309) zur Bedienung eines Diagnosemenlis und/oder
ein zehntes Pop-Up-Fenster (310) zur Einstellung einer
Luftmenge am Fahrerplatz und/oder ein elftes Pop-Up-
Fenster (311) zur Anzeige einer Stormeldung mit
Handlungsoption und/oder ein zwdlftes Pop-Up-Fenster
(312) zur Bedienung eines eingehenden Telefonanrufs

aktivierbar ist.

Lenkradbediensystem nach einem der Anspriche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Anzeigeinstrument (130) eine vorgebbare Anzahl
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von permanenten Anzeigefeldern (132, 133, 134, 135) zur

Darstellung von fahrzeugrelevanten Daten umfasst.
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