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一种纯电动客车底盘结构

(57)摘要

本实用新型公开了一种纯电动客车底盘结

构，包括：车架总成、前悬架、后悬架、转向系统、

直驱动式后桥、前轮总成和后轮总成；车架总成

包括前车架、中间车架和后车架；中间车架中间

形成用于放置电池的电池容纳仓；前车架和后车

架对应的安装在中间车架的两端；前轮总成通过

前悬架安装在前车架上；后轮总成安装在直驱动

式后桥的两端，直驱动式后桥通过后悬架安装在

后车架上；转向系统安装在前车架上。与现有技

术相比，本实用新型将车架分成三部分，并且将

中间车架设计成电池容纳仓，电池容纳仓内用于

放置电池。将电池集中布置在电池仓内，方便了

电池的布置，加强了对电池的保护，提高了整车

的安全性能。
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1.一种纯电动客车底盘结构，其特征在于，包括：车架总成、前悬架、后悬架、转向系统、

直驱动式后桥、前轮总成和后轮总成；

所述车架总成包括前车架、中间车架和后车架；所述中间车架具有用于放置电池的电

池容纳仓；所述前车架和所述后车架对应的安装在所述中间车架的两端；

所述前轮总成通过所述前悬架安装在所述前车架上；所述后轮总成安装在所述直驱动

式后桥的两端，所述直驱动式后桥通过所述后悬架安装在所述后车架上；

所述转向系统安装在所述前车架上。

2.根据权利要求1所述的纯电动客车底盘结构，其特征在于：所述中间车架包括底板、

顶板和侧板；所述侧板的两端分别与所述底板和所述顶板固定连接；

所述底板具有矩形形状，所述侧板的数量为四个，四个所述侧板分别固定在所述底板

的四条边处，且所述侧板与所述底板垂直连接；所述底板、所述顶板和四个所述侧板围成矩

形箱体。

3.根据权利要求2所述的纯电动客车底盘结构，其特征在于：所述前车架包括第一前纵

梁、第二前纵梁和前纵梁横梁；所述第一前纵梁的第一端和所述第二前纵梁的第一端均固

定在所述中间车架上，所述第一前纵梁的第二端和所述第二前纵梁的第二端均与所述前纵

梁横梁固定连接。

4.根据权利要求3所述的纯电动客车底盘结构，其特征在于：所述前悬架为麦弗逊式前

独立悬架，所述前悬架安装在所述第一前纵梁和第二前纵梁上。

5.根据权利要求2所述的纯电动客车底盘结构，其特征在于：所述后车架包括第一后纵

梁、第二后纵梁和后纵梁横梁；所述第一后纵梁的第一端和所述第二后纵梁的第一端均固

定在所述中间车架上，所述第一后纵梁的第二端和所述第二后纵梁的第二端均与所述后纵

梁横梁固定连接。

6.根据权利要求5所述的纯电动客车底盘结构，其特征在于：所述后悬架为纵置钢板弹

簧悬架，所述后悬架固定在所述第一后纵梁和所述第二后纵梁上。

7.根据权利要求1所述的纯电动客车底盘结构，其特征在于：还包括备胎悬挂梁，所述

备胎悬挂梁固定在所述后车架上。
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一种纯电动客车底盘结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及车身底盘技术领域，特别是一种纯电动客车底盘结构。

背景技术

[0002] 现有的纯电动微型客车基本上都是由燃料客车改装而成，采用电机加传动轴的驱

动方式，一般将动力电池布置在底盘车架的侧下方。采用上述方式由于动力电池的布置位

置较低，并且较分散不集中，存在安全隐患。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的是提供一种纯电动客车底盘结构，以解决现有技术中的技术问

题，它能够将电池集中放置在底盘中间位置设置的电池仓内以对电池起到保护作用。

[0004] 本实用新型提供了一种纯电动客车底盘结构，包括：车架总成、前悬架、后悬架、转

向系统、直驱动式后桥、前轮总成和后轮总成；

[0005] 所述车架总成包括前车架、中间车架和后车架；所述中间车架具有用于放置电池

的电池容纳仓；所述前车架和所述后车架对应的安装在所述中间车架的两端；

[0006] 所述前轮总成通过所述前悬架安装在所述前车架上；所述后轮总成安装在所述直

驱动式后桥的两端，所述直驱动式后桥通过所述后悬架安装在所述后车架上；

[0007] 所述转向系统安装在所述前车架上。

[0008] 如上所述的纯电动客车底盘结构，其中，可选的是，所述中间车架包括底板、顶板

和侧板；所述侧板的两端分别与所述底板和所述顶板固定连接；

[0009] 所述底板具有矩形形状，所述侧板的数量为四个，四个所述侧板分别固定在所述

底板的四个条边处，且所述侧板与所述底板垂直连接；所述底板、所述顶板和四个所述侧板

围成矩形箱体。

[0010] 如上所述的纯电动客车底盘结构，其中，可选的是，所述前车架包括第一前纵梁、

第二前纵梁和前纵梁横梁；所述第一前纵梁的第一端和所述第二前纵梁的第一端均固定在

所述中间车架上，所述第一前纵梁的第二端和所述第二前纵梁的第二端均与所述前纵梁横

梁固定连接。

[0011] 如上所述的纯电动客车底盘结构，其中，可选的是，所述前悬架为麦弗逊式前独立

悬架，所述前悬架安装在所述第一前纵梁和第二前纵梁上。

[0012] 如上所述的纯电动客车底盘结构，其中，可选的是，所述后车架包括第一后纵梁、

第二后纵梁和后纵梁横梁；所述第一后纵梁的第一端和所述第二后纵梁的第一端均固定在

所述中间车架上，所述第一后纵梁的第二端和所述第二后纵梁的第二端均与所述后纵梁横

梁固定连接。

[0013] 如上所述的纯电动客车底盘结构，其中，可选的是，所述后悬架为纵置钢板弹簧悬

架，所述后悬架固定在所述第一后纵梁和所述第二后纵梁上。

[0014] 如上所述的纯电动客车底盘结构，其中，可选的是，还包括备胎悬挂梁，所述备胎
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悬挂梁固定在所述后车架上。

[0015] 与现有技术相比，本实用新型将车架分成三部分，并且将中间车架设计成内部具

有空腔的矩形盒体，矩形盒体内部的空腔形成电池容纳仓，电池容纳仓内用于放置电池。将

电池集中布置在电池仓内，方便了电池的布置，加强了对电池的保护，提高了整车的安全性

能。

附图说明

[0016] 图1是本实用新型实施例提供的纯电动客车底盘结构的结构示意图；

[0017] 图2是本实用新型实施例提供的纯电动客车底盘结构中车架总成的结构示意图；

[0018] 附图标记说明：1-车架总成，11-前车架，111-第一前纵梁，112-第二前纵梁，113-

前纵梁横梁，12-中间车架，120-电池容纳仓，121-底板，122-顶板，123-侧板，13-后车架，

131-第一后纵梁，132-第二后纵梁，133-后纵梁横梁，2-前悬架，3-后悬架，4-转向系统，5-

直驱动式后桥，6-前轮总成，7-后轮总成，8-备胎悬挂梁。

具体实施方式

[0019] 下面详细描述本实用新型的实施例，所述实施例的示例在附图中示出，其中自始

至终相同或类似的标号表示相同或类似的元件或具有相同或类似功能的元件。下面通过参

考附图描述的实施例是示例性的，仅用于解释本实用新型，而不能解释为对本实用新型的

限制。

[0020] 如图1-2所示，纯电动客车底盘结构包括：车架总成1、前悬架2、后悬架3、转向系统

4、直驱动式后桥5、前轮总成6和后轮总成7；

[0021] 所述车架总成1包括前车架11、中间车架12和后车架13；所述中间车架12中间形成

用于放置电池的电池容纳仓120；所述前车架11和所述后车架13对应的安装在所述中间车

架12的两端。中间车架12实际上是内部具有空腔的矩形盒体，矩形盒体内部的空腔形成电

池容纳仓120，电池容纳仓120内用于放置电池。将电池集中布置在电池仓内，方便了电池的

布置，加强了对电池的保护，提高了整车的安全性能。

[0022] 所述前轮总成6通过所述前悬架2安装在所述前车架11上；所述后轮总成7安装在

所述直驱动式后桥5的两端，所述直驱动式后桥5通过所述后悬架3安装在所述后车架13上；

所述转向系统安装在所述前车架1上。

[0023] 具体的，所述中间车架12包括底板121、顶板122和侧板123；所述侧板123的两端分

别与所述底板121和所述顶板122固定连接；

[0024] 所述侧板123共设置有四个，四个所述侧板123分别固定在所述底板121的四个侧

面，且所述侧板123与所述底板121垂直连接；所述底板121、所述顶板122和四个所述侧板

123围成矩形箱体。中间车架12由一个底板121和四个侧板123围成一个开口朝上的矩形箱

体，矩形箱体内用于放置电池，可以理解的是所述侧板123的高度高于所述电池的高度。所

述侧板123具有矩形结构，侧板123由四个支撑杆首尾相接固定连接，为了保证侧板123的强

度在支撑杆之间还设置有加强杆，所述加强杆的两端分别与各自对应的支撑杆固定连接。

所述顶板122可拆卸的固定在所述侧板123上，顶盖122与所述侧板123可拆卸的连接的目的

是方便电池的拆装。
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[0025] 具体的，所述前车架11包括第一前纵梁111、第二前纵梁112和前纵梁横梁113；所

述第一前纵梁111的第一端和所述第二前纵梁112的第一端均固定在所述中间车架12上，所

述第一前纵梁111的第二端和所述第二前纵梁112的第二端均与所述纵梁横梁113固定连

接。第一前纵梁111和第二前纵梁112作为前轮总成6的支撑件，所以要求第一前纵梁111和

第二前纵梁112有足够的强度。

[0026] 具体的，所述前悬架2为麦弗逊式前独立悬架，所述前悬架2分别安装在所述第一

前纵梁111和第二前纵梁112上。前轮总成6固定在所述前悬架2上，前悬架2固定在前车架11

上。

[0027] 具体的，所述后车架13包括第一后纵梁131、第二后纵梁132和后纵梁横梁133；所

述第一后纵梁131的第一端和所述第二后纵梁132的第一端均固定在所述中间车架12上，所

述第一后纵梁131的第二端和所述第二后纵梁132的第二端均与所述纵梁横梁133固定连

接。所述后悬架3为纵置钢板弹簧悬架，所述后悬架3分别固定在所述第一后纵梁131和所述

第二后纵梁132上。同样的第一后纵梁131和第二后纵梁132均需要足够的强度。进一步的，

车架底盘还包括备胎悬挂梁8，所述备胎悬挂梁8固定在所述后车架13上。

[0028] 本实用新型将传统的车架改为由前后两段与中间段形成的三段式车架，左其中前

后端采用左右纵梁结构，中间段可以采用桁架边梁结构。中间段以形成电池仓，可以将电池

集中布置在电池仓内，方便了电池的布置，加强了对电池的保护，满足动力电池的布置要

求，提高了整车的安全性能，解决现有的纯电动微型客车由于采用现有的燃料客车改装而

出现的受其结构限制存在的问题，由于现有技术采用电机加传动轴的驱动方式，导致电池

只能布置在底盘车架的侧下方，电池的布置位置较低，并且较分散不集中，存在一定的安全

隐患的问题。

[0029] 以上依据图式所示的实施例详细说明了本实用新型的构造、特征及作用效果，以

上所述仅为本实用新型的较佳实施例，但本实用新型不以图面所示限定实施范围，凡是依

照本实用新型的构想所作的改变，或修改为等同变化的等效实施例，仍未超出说明书与图

示所涵盖的精神时，均应在本实用新型的保护范围内。
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