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DISPOSITIF DE VERROU DE CAPOT DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Dispositif de condamnation du compartiment moteur
n véhicule automobile disposé sous le capot, compor-
tant un doigt (10) de verrouillage rapporté sur le capot pour
s’étendre, lorsque le capot est fermé au travers d’un orifice
(20) ménagé dans la traverse et une butée escamotable
(26) située sous la traverse formée par un pion de verrouil-
lage sollicité par un organe élastique (27) en direction de
Faxe de l'orifice (20) et dans la direction opposée, par un
organe moteur électro-mécanique (24, 25) lorsqu'il est ali-
menté électriquement; le doigt (10) comporte, au niveau du
pion (26), une surface lisse pourvue d’'un évidement (18)
déplacable autour de 'axe du doigt (10) entre une premiére
position ou il est situé en face du pion (26) pour en recevoir
Fextrémité et au moins une seconde position décalée an-
gulairement par rapport a ce pion.
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La présente invention concerne un verrou de
condamnation de 1’ouverture du capot d’un véhicule automobile
afin d’interdire 1’accés du compartiment moteur du véhicule
a toute personne non autorisée.

On sait en effet que 1’accés au compartiment moteur
d’un véhicule automobile et notamment d’un véhicule a moteur
diesel, permet de déjouer rapidement la plupart des disposi-
tifs anti-vol.

En effet, ces dispositifs procédent par coupure de
l’alimentation électrique d’au moins un organe essentiel au
démarrage et/ou au fonctionnement du véhicule, que cette
coupure soit unique pour l’ensemble du circuit électrique ou
multiple et décentralisée sur au moins 1l’une des branches du
circuit qui alimente 1‘’organe en question. "L’interrupteur"
commandé est en général logé dans le compartiment moteur si
bien qu’en ayant accés a ce compartiment il est possible de
court-circuiter 1’interrupteur.

Les moyens de condamnation du capot sont en général
associés étroitement a la serrure de celui-ci, c’est-a-dire
a celle qui est actionnée manuellement ou avec assistance
depuis 1l’habitacle au moyen d’un cdble de manoeuvre. Ces
moyens de condamnation agissent sur le cdble pour inhiber les
effets de sa manoeuvre lorsque, depuis 1l’habitacle, on veut
ouvrir le compartiment moteur alors qu’on y est pas autorisé,
le systéme anti-vol étant en service. L’installation de ses
moyens demande d’intervenir sur 1‘équipement d‘origine du
véhicule qui est différent d’un véhicule 3 1l’autre ce qui
implique de mettre en oeuvre des piéces d’'adaptation nombreu-
ses.

La présente invention entend pallier ces inconvé-
nients en proposant un verrou séparé de la serrure du capot
qui, en outre, posséde des moyens simples pour le mettre
hors-service et indépendant de la neutralisation générale du
systéme anti-vol auquel il est nécessairement associé, que ce
systéme se réduise & une simple clé de contact ou qu’il



10

15

20

25

30

35

2725468

2

comprenne une installation plus complexe.

A cet effet, le dispositif de condamnation selon
l’invention concerne un véhicule automobile comportant un
capot articulé a la structure du véhicule au voisinage de
1’un de ses bords et coopérant par son bord opposé avec une
serrure portée par une traverse avant de la structure, ce
dispositif comportant un doigt de verrouillage rapporté sur
le capot au voisinage de son bord opposé pour s’étendre,
lorsque le capot est fermé, au travers d‘'un orifice ménagé
dans la traverse et une butée escamotable située sous la
traverse pour coopérer latéralement avec 1’'extrémité du doigt
faisant saillie sous 1l’orifice. Plus particuliérement, la
butée est formée par un pion de verrouillage sollicité par un
organe élastique en direction de l’axe de l’orifice et dans
la direction opposée par un organe moteur électro-mécanique
lorsqu’il est alimenté électriquement ; le doigt comporte, au
niveau du pion, une surface lisse pourvue d’un évidement
déplagable autour de 1l’axe du doigt entre une premiére
position od il est situé en face du pion pour en recevoir
l’extrémité et au moins une seconde position décalée par
rapport au pion.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’inven-
tion ressortiront de la description d’un mode de réalisation
donné ci-aprés a titre d’'exemple non limitatif.

I1 sera fait référence aux dessins annexés parmi
lesquels

- la figure 1 est une vue schématique d’un compar-
timent moteur d’un véhicule équipé d’un capot ;

- la figure 2 illustre par une coupe un mode de
réalisation du dispositif selon 1’invention ;

- la figure 3 est une vue extérieure du doigt de
verrouillage destiné & étre monté sur le capot du véhicule.

Le véhicule 1 représenté a la figure 1 comporte un
compartiment moteur 2 situé a l’avant fermé par un capot 3
articulé par 1‘’un de ses bords 4 3 la structure du véhicule
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et comportant sur son bord opposé 5 a celui 4 articulé des
moyens 6 de serrure et de verrouillage dans sa position de
fermeture.

A l’'avant du véhicule le compartiment moteur 2
comporte une traverse transversale 7 qui, notamment, porte
des éléments de serrure capable de coopérer avec ceux 6
portés par le capot 3.

A la figure 2, les éléments de serrure portés par
le capot 3 sont par exemple constitués par un axe 8 tandis
que ceux portés par la traverse 7 comportent des midchoires 9
qui peuvent étre manoeuvrées a l’ouverture au moyen de tout
dispositif connu tel par exemple qu’un clble issu d’une
poignée prévue dans 1’habitacle du véhicule et un ressort de
rappel.

Selon 1’invention, le capot 3 est équipé d’un doigt
de verrouillage 10. Ce doigt de verrouillage, représenté a la
figure 3, comporte par exemple, une platine 11 pour sa
fixation a un rebord du capot 3 au moyen de vis "parker" 12.
Au centre de cette platine est implantée une tige filetée 13
bloquée sur la platine par un voire deux écrous 14, cette
tige filetée étant terminée par un embout conique 15 de
diamétre plus important que celui de la tige filetée. Entre
cet embout et 1l’écrou 14, la tige filetée porte un écrou
moleté 16 qui permet de maintenir dans une position angulaire
déterminée sur la tige filetée 13, un manchon partiel 17 dont
le diamétre intérieur est légérement supérieur au diamétre
extérieur de la tige 13 et dont le diamétre extérieur est
égal sensiblement au diamétre extérieur de la partie conique
15 d’extrémité. Ainsi, entre la partie conique 15 et 1’écrou
moleté 16 le doigt 10 posséde un évidement latéral 18. A
1’opposé de cet évidement latéral, le demi-manchon 17 offre
une surface 19 qui assure la continuité entre la partie 15 et
1'écrou 16.

La platine 11 est fixée sur le capot 3 au voisinage

de son bord 5 de sorte que le doigt 10 soit tourné en
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direction de la traverse 7 et, lorsque le capot 5 est fermé
pénétre a 1l’intérieur d’un orifice 20 ménagé dans cette
traverse 7.

Sous cet orifice, le dispositif selon 1’invention
comporte un boitier 21, réalisé par exemple en matiére
plastique et maintenu & la traverse au moyen de vis "parker"
22, ce boitier représentant un orifice 23, sous 1l’orifice 20
de la traverse dans lequel peut étre logé le doigt 10.

Le boitier 21 comporte un électro-aimant 24 dont le
noyau mobile 25 est prolongé par un pion 26 du cdté de
l’orifice 23. Un ressort 27 sollicite le noyau mobile en
direction de 1l’orifice 23 si bien que le pion 26 sous l’effet
du ressort 27 fait saillie & 1l’intérieur de cet orifice.
L’alimentation électrique de 1’électro-aimant engendre un
effort sur le noyau mobile qui contrarie l’effet du ressort
et rétracte le pion 26.

Le fonctionnement du dispositif selon 1’invention
est simple. Lorsque le capot est rabattu, le doigt 6 pénétre
dans les orifices 20 et 23. Si 1’électro-aimant n’est pas
alimenté, le pion 26 fait saillie & 1l’intérieur du logement
23 et la partie conique 15 l’efface en pénétrant dans ce
logement. Deux cas peuvent alors se présenter : ou bien le
logement 18 fait face au pion 26 et ce dernier constitue un
verrou du capot qui ne peut étre mis hors-service que par
l’alimentation de 1’électro-aimant, ou bien le demi-manchon
17 fait face au pion 26 qui prend appui sur sa surface
extérieure 19 sans bloquer le doigt dans le logement 23 et le
capot n’est pas verrouillé. L’ouverture du capot est alors
possible méme sans avoir a alimenter 1l’électro-aimant.

On comprend de ce qui précéde que le capot est
verrouillé tant que 1l’électro-aimant n’est pas alimenté. Il
suffira donc de prévoir la coupure de 1’alimentation de cet
électro-aimant quand par exemple, le systéme anti-vol du
véhicule est mis en service ou tout simplement lorsque la clé

de contact est retirée. Dans ce cas, le demi-manchon cylin-
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drique 17 sera placé dans une position angulaire autour de la
tige filetée 13 opposée au pion 26. Si pour certaine condi-
tion d’utilisation du véhicule, il est nécessaire de mainte-
nir le capot déverrouillé bien que le contact soit fermé ou
que le systéme anti-vol soit en service, 1l suffira de
manoeuvrer manuellement le demi-manchon 17 pour placer la
surface 19 en regard du pion 26. Ce sera par exemple le cas
lorsque le véhicule sera confié & un garagiste.

Bien entendu 1’invention couvre toutes les disposi-
tions constructives équivalentes a celles décrites ci-dessus
en ce qui concerne le doigt de verrouillage et sa coopération
avec le pion solidaire du noyau mobile d’un électro-aimant.

On aura remarqué la simplicité du dispositif selon
1’invention notamment en ce qui concerne son installation sur
le véhicule, installation qui demande de mettre en oeuvre des
moyens de fixation peu onéreux et peu résistants, ceux-ci
n’étant pas sollicités lors d’une tentative de déverrouillage

en force du dispositif.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de condamnation du compartiment (2)
moteur d’un véhicule (1) automobile disposé sous un capot (3)
articulé a la structure du véhicule au voisinage de 1‘’un de
ses bords (4) et coopérant par son bord opposé (5) avec une
serrure (8, 9) portée par une traverse (7) avant de la
structure, comportant un doigt (10) de verrouillage rapporté
sur le capot (3) au voisinage de son bord opposé (5) pour
s’étendre, lorsque le capot (3) est fermé au travers d’un
orifice (20) ménagé dans la traverse (7) et une butée
escamotable (26) située sous la traverse pour coopérer
latéralement avec 1l’extrémité du doigt (10) faisant en
saillie sous l’orifice (20), caractérisé en ce que la butée
(26) est formée par un pion de verrouillage sollicité par un
organe élastique (27) en direction de 1’axe de 1’orifice (20)
et dans la direction opposée, par un organe moteur électro-
mécanique (24, 25) lorsqu’il est alimenté électriquement, en
ce que le doigt (10) comporte, au niveau du pion (26), une
surface lisse (19) pourvue d’un évidement (18) déplacable
autour de 1’axe du doigt (10) entre une premiére position ou
il est situé en face du pion (26) pour en recevoir 1l’extré-
mité et au moins une seconde position décalée angulairement
par rapport a ce pion.
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