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(57) Abrégé : L'invention concerne un agencement de maintien d'un bac de coffre (20) monté sous un capot avant (30) en partie avant (1)
de la structure de caisse d'un véhicule automobile, ledit bac de coffre (20) présentant une paroi inférieure (22) montée par l'intermédiaire
d'au moins deux zone de liaison (40) sur une traverse (6) s'étendant entre deux longerons avant (3, 4) de ladite partie avant (1), chaque
zone de liaison (40) comprenant un pontet présentant une section en forme d'arche, adapté pour étre fixé entre une paroi supérieure (60)
de ladite traverse et ladite paroi inférieure dudit bac de coffre, ledit pontet étant dimensionné pour lui permettre de s'écraser sur lui-
méme en cas d'impact sur ledit capot notamment de la téte d'un piéton, de fagon a constituer une zone de liaison déformable permettant
un enfoncement dudit bac de coffre (20) suivant I'axe vertical (Z) du véhicule lors dudit impact.
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Agencement de maintien d’'un bac de coffre a 'avant d’une structure de caisse

d’'un véhicule automobile

La présente invention se rapporte a un agencement de maintien d’'un bac
de coffre sur une structure de caisse de veéhicule automobile, le bac de coffre
étant monté sur une partie avant de la structure de caisse du véhicule située
entre une partie d’habitacle du véhicule automobile et une extrémité avant du

véhicule sous un ouvrant du type capot de fermeture.

Il est connu des véhicules automobiles dans lesquels le compartiment
moteur est situé a l'arriere du véhicule, tandis qu'un coffre est aménagé a
I'avant, constitué d'un bac de coffre, généralement en matiére plastique,
rapporté sur la partie de la structure de caisse située entre la partie d’habitacle
du véhicule automobile et I'extrémité avant du veéhicule, sous un ouvrant de
type capot de fermeture du coffre, dit capot avant, apte a s’ouvrir et a se fermer
au moyen d'une rotation autour d'un axe transversal placé a |'arriére dudit

capot avant.

Le coffre devant bien entendu étre étanche, une solution d'étanchéité
décrite en référence a la figure 1 fait connaitre un profilé d'étanchéité 10
adapté a étre fixé sur une feuillure supérieure 21 du bac de coffre 20, qui
s'étend de fagon circonférentielle sous une doublure 31 du capot avant 30
formant renfort, située en regard d’'une peau 32 formant le c6té visible du capot
avant 30. Le profilé d'étanchéité 10 comporte une zone de tenue 11, telle
gu’une pince de section en U, recue sur la feuillure supérieure 21 du bac de
coffre 20, et une partie adjacente 12 souple et déformable, permettant
d’assurer en tous points I'étanchéité entre la doublure 31 de capot avant et le
bac de coffre 20. Ce profileé 10 forme ainsi un joint de coffre qui vient étre
comprimé entre la feuillure supérieure 21 du bac de coffre 20 et la doublure 31

du capot avant 30, en position de fermeture de ce dernier.

Cependant, la zone de compression du profilé d’étanchéité 10 au niveau
de la feuillure supérieure 21 du bac de coffre 20 crée un point dur, qui entraine

une dégradation des performances choc téte-piéton, dans la mesure ou la
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course de déformation du capot avant lors du choc téte est alors restreinte, ce
qui engendre une inadaptation du véhicule par rapport a la réglementation liée
a la protection des piétons en cas de choc frontal contre un véhicule. Cette
réglementation contient en effet notamment un test dit « choc téte », réalisé a
environ 40km/h, vitesse a laquelle on projette un impacteur représentant une
téte d’'un piéton en une zone définie du capot avant. On mesure alors la
décélération subie par I'impacteur lors du choc avec le véhicule et on en déduit
un critere HIC (Head Injury Criteria) qui ne doit pas dépasser certaines valeurs
prédéfinies. La décélération renvoie directement a la violence du choc que I'on
cherche a amoindrir grace au caractére déformable des zones d’impact. Or,
comme indiqué précédemment, en cas d'impact notamment de la téte d'un
piéton avec la zone correspondante de la peau extérieure du capot avant, la
présence du point dur créé par la compression du joint de coffre entre la
feuillure supérieure du bac de coffre et la doublure de capot, empéche la

descente du capot lors du choc téte.

Aussi, pour des véhicules dans lequel un bac de coffre prend place sous
le capot avant du véhicule, par exemple pour certains véhicules
commercialisés par le constructeur automobile Tesla ®, le bac de coffre est bi-
matiére avec en particulier la partie haute du bac de coffre qui est réalisée
dans une matiére plus souple que la matiére utilisée pour le reste du bac de
coffre, de maniére a autoriser la descente du capot lors d’'un choc téte. Cette

solution et toutefois relativement colteuse.

La présente invention a donc pour but de proposer agencement de
maintien d’'un bac de coffre sur une caisse de véhicule automobile sous le
capot avant du véhicule, qui permet de faciliter la déformation du capot avant
en cas de choc piéton afin de garantir une performance choc téte-piéton
satisfaisante, tout en assurant la bonne tenue du bac de coffre lors d'un
roulage avec bagages. De plus, I'agencement proposé doit étre simple de

conception et de realisation, léger et peu onéreux.

A cet effet, I'invention a pour objet un agencement de maintien d’'un bac

de coffre sur une structure de caisse de véhicule automobile, le bac de coffre
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étant monté sur une partie avant de la structure de caisse du véhicule située
entre une partie d’habitacle du véhicule automobile et une extrémité avant du
véhicule, sous un ouvrant du type capot constitué d’'une peau formant un cété
visible et d’'une doublure formant un renfort, ledit bac de coffre comprenant une
feuillure supérieure s’étendant de fagon circonférentielle sous ladite doublure
dudit capot et sur laquelle est adapté a étre fixé un profilé d’étanchéité apte a
étre comprimé entre ladite feuillure supérieure dudit bac de coffre et ladite
doublure dudit capot, en une position de fermeture dudit capot, caractérisé en
ce que ledit bac de coffre présente une paroi inférieure située a I'opposé dudit
capot par rapport a ladite feuillure supérieure, ladite paroi inférieure étant
montée en partie arriére sur une traverse s’'étendant suivant un axe transversal
du véhicule entre deux longerons avant délimitant latéralement ladite partie
avant de ladite structure de caisse, par l'intermédiaire d’au moins deux zone de
liaison, chaque zone de liaison comprenant un pontet présentant une section
en forme d’arche, adapté pour étre fixé entre une paroi supérieure de ladite
traverse et ladite paroi inférieure dudit bac de coffre, ledit pontet étant
dimensionné pour lui permettre de s’écraser sur lui-méme en cas d'impact sur
ledit capot notamment de la téte d'un piéton, de fagon a constituer une zone de
liaison déformable permettant un enfoncement dudit bac de coffre suivant I'axe

vertical du véhicule lors dudit impact.

De préférence, ledit pontet comporte une région centrale adaptée pour
étre fixée a ladite paroi inférieure dudit bac de coffre et deux branches
latérales de part et d’autre de ladite région centrale, adaptées pour étre fixées
sur ladite paroi supérieure de ladite traverse, lesdites deux branches latérales

comprenant des parties de profil en S, symétriques entre elles.

Avantageusement, chaque partie de profil en S desdites régions latérales

dudit pontet est ajourée par des lumiéres.
De préférence, ledit pontet est constitué d’'une téle aluminium emboutie.

Avantageusement, I’épaisseur de ladite t6le est comprise entre 0,8 mm et

2,5 mm, et de préférence entre 1 et 2 mm.
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Selon un mode de réalisation, ladite paroi inférieure dudit bac de coffre

est assemblé par rivetage audit pontet.

Selon un mode de réalisation, ledit pontet est assemblé par vissage ou

rivetage sur ladite paroi supérieure de ladite traverse.

5 De préférence, trois zones de liaison déformables sont réparties le long
de ladite traverse entre ladite paroi supérieure de ladite traverse et ladite paroi

inférieure dudit bac de coffre.

D’autres particularités et avantages de I'invention ressortiront a la lecture
de la description faite ci-aprés d'un mode de réalisation particulier de
10  linvention, donné a titre indicatif mais non limitatif, en référence aux dessins

annexes sur lesquels :

- la figure 1, déja décrite, est un schéma illustrant une vue partielle en
coupe longitudinale, de la partie avant de la partie avant de la structure de
caisse d’'un véhicule automobile du type comportant un bac de coffre agencé

15 dans cette partie avant ;

- la figure 2est un schéma illustrant une vue en perspective de
I'agencement du bac de coffre en partie avant de la structure de caisse du
véhicule ;

- la figure 3 est un schéma illustrant une vue de détail de I'assemblage du

20 bac de coffre sur une traverse s'étendant transversalement en partie avant de
la structure de caisse, entre deux longerons avant en position sensiblement
meédiane de ceux-ci ;

- la figure 4 est un schéma illustrant une vue de détail en perspective d'un
pontet constituant une zone de liaison déformable entre le bac de coffre et une

25 traverse située en arriere de la partie avant de la structure de caisse du

véhicule.
Les éléments communs a l'ensemble des figures portent les mémes

références.

Les expressions telles que «arriére» et «avant», «gauche» et «droitey,

30  «superieur » et «inférieur» et les orientations «longitudinale», «transversale»
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et «verticale» seront définies en référence au repére X, Y, Z représenté sur les
figures, ou les axes X, Y, Z, correspondent respectivement a I'axe longitudinal
(orienté d’avant en arriére), transversal (orienté vers la droite) et vertical

(orienté vers le haut) du véhicule.

En référence a la figure 2, la partie avant de la structure de caisse, ou
unité avant 1, est disposée en avant d’'une partie d’habitacle du véhicule
automobile. La structure de caisse est ici préférentiellement réalisée en
aluminium et assemblée par collage et rivetage. Le véhicule est du type dans
lequel le compartiment moteur est situé a l'arriere du véhicule, tandis que
'unité avant 1 de la structure de caisse est prévue pour intégrer un réservoir
de carburant du véhicule, en vue d’'une meilleure répartition de masse entre les
trains avant et arriere du vehicule, ainsi qu’'un coffre aménagée a l'avant,
constitué du bac de coffre 20, typiqguement en plastique rigide, partageant
I'espace sous le capot avant 30 avec le réservoir de carburant. Le terme « bac
de coffre » s’entend de fagon large comme un bac situé dans la zone sous
capot. Cette expression désigne par exemple un bac de rangement destiné a
recevoir tout type d'élément ou accessoire, ou méme comme un boitier
recevant un équipement quelconque du véhicule. Le bac peut étre ouvert ou
fermé en partie supérieure, hormis I'élément de fermeture que constitue le

capot.

L’'unité avant 1 comprend deux longerons paralléles, respectivement un
longeron avant droit 3 et un longeron avant gauche 4, qui s’étendent selon
I'axe longitudinal X du véhicule a partir de la partie d’habitacle vers des
extrémités avant respectives des longerons 3a et 4a, reliées entre elles par
une premiere traverse d'extrémité avant 5 disposée au niveau du plan

supérieur des longerons 3 et 4.

Les longerons avant droit 3 et gauche 4 sont également reliés entre eux
par l'intermédiaire d’'une deuxieme traverse d'extrémité avant 6, située en
arriere de la premiere traverse d'extrémité avant 5 sous le capot avant du
véhicule. La deuxiéme traverse d’extrémité avant 6 est donc disposée entre la

partie d’habitacle (en avant de celle-ci) et la premiére traverse d’extrémité
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avant 5, en position sensiblement médiane des longerons 3 et 4, de fagon a
délimiter, au niveau d’une partie arriére des longerons 3 et 4, qui s’entend de
la partie des longerons qui s’étend entre la partie d’habitacle du véhicule et
cette deuxiéme traverse d’'extrémité avant 6, un compartiment 7 dans lequel est
prévu pour venir se loger le réservoir de carburant du véhicule. Autrement dit,
la deuxiéme traverse d’extrémité avant 6 et les parties arriére respectives des
longerons avant droit et gauche 3, 4 constituent un cadre servant de bordure

au réservoir de carburant.

Une traverse intermédiaire 8 reliant les deux longerons avant droit 3 et
gauche 4, est également disposée entre les deux traverses d’extrémité avant 5
et 6, immédiatement en arriere de la premiére traverse d’extrémité avant 5, et

constitue la traverse de bac de coffre.

Le bac de coffre 20 présente une paroi inférieure 22, ou paroi de fond, de
forme préférentiellement sensiblement rectangulaire, des parois latérales 23
s'étendant sensiblement verticalement a partir de la paroi inférieure 22 et se
terminant par la feuillure supérieure 21 du bac de coffre 20, qui s'étend de
fagon circonférentielle sous la doublure 31 du capot avant 30, comme illustré a
la figure 1. La paroi inférieure 22 du bac de coffre s'étend entre la deuxieme
traverse d'extrémité avant 6, située en position sensiblement médiane des
longerons avant 3 et 4, et la traverse de bac de coffre 8, de sorte que le bac de
coffre 20 repose sur ces deux traverses par sa paroi inférieure 22. Plus
précisement, la deuxiéme traverse d’extrémité avant 6 et la traverse de bac de
coffre 8 s’étendent sous la paroi inférieure 22 du bac de coffre 20,

respectivement en partie arriére et en partie avant de celle-ci.

La partie arriere de la paroi inférieure 22 du bac de coffre 20 s’étend
sensiblement au droit de la zone du capot 30 susceptible d’étre heurtée lors

d’'un « choc téte », au niveau de laquelle on cherche a diminuer le critére HIC.

Aussi, conformément a I'invention, on prévoit que la paroi inférieure 22
soit assemblée, au niveau de sa partie arriere, sur la deuxiéme traverse
d’'extrémité avant 6 située en dessous, par des zones de liaison 40

déformables, permettant un enfoncement du bac de coffre 20 selon I'axe Z du
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véhicule, en cas d’'impact notamment de la téte d'un piéton avec la zone
correspondante de la peau extérieure 32 du capot 30, tout en permettant
également une tenue efficace lors d’'un roulage du véhicule avec le coffre

chargé.

Chaque zone de liaison 40 est constituée d’'un pontet 41 présentant une
section en forme d’arche, adapté pour étre fixé entre la paroi supérieure 60 de
la deuxiéme traverse d’extrémité avant 6 et la paroi inférieure 22 du bac de
coffre. Chaque pontet 41 situé sous le bac de coffre 20, entre la paroi
inférieure 22 de celui-ci et la paroi supérieure 60 de la deuxiéme traverse
d’extrémité avant 6, est dimensionné pour lui permettre de s’écraser sur lui-
méme en cas d’'impact sur la zone correspondante du capot notamment de la
téte d'un piéton, de facon permettre I'enfoncement du bac de coffre 20 suivant

I'axe vertical Z du véhicule.

Plus précisément, en référence a la figure 4, chaque pontet 41 comporte
une région centrale 42, sensiblement plane et deux branches latérales 43, 44,
situées de part et d'autre de la région centrale 42, qui présentent des parties
de profils en S, respectivement 430, 440, symétriques entre elles. La partie de
profil en S 430, 440 de chaque branche latérale 43, 44 se termine, a I'opposé
de la région centrale 42, par des ailes de fixation, respectivement 431, 441, qui
sont adaptées pour étre fixées sur la paroi supérieure 60 de la deuxiéme
traverse d’extrémité avant 6 au moyen de trous de fixation, respectivement
432, 442, destinés a recevoir des éléments de fixation permettant la fixation du
pontet 41 a la traverse 6, par exemple par vissage ou rivetage, ces exemples

étant donnés a titre nullement limitatif.

La région centrale 42 du pontet 41, qui s’étend a distance selon 'axe Z
des ailes de fixations 431, 441 des branches latérales 43, 44, par exemple
d’'une valeur d’environ 20,5 mm, est quant a elle destinée a étre fixée a la paroi
inférieure 22 du bac de coffre 20, par exemple par rivetage, au moyen d’un trou
de fixation 421 destiné a recevoir un rivet 50, dit « rivet pop », placé dans un

alésage correspondant de la paroi inférieure 22 du bac de coffre 20 et dans un
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trou percé correspondant de la paroi supérieure 60 de la traverse 6, comme

illustré a la figure 3.

Le pontet 41 est préférentiellement formé d’'une téle aluminium emboutie,
dont I'épaisseur est comprise entre 0,8 mm et 2,5 mm et de préférence entre 1

et 2 mm.

En cas dimpact notamment de la téte d'un piéton avec la zone
correspondante de la peau extérieure 32 du capot 30, la partie de profil en S
des deux branches latérales 43, 44 du pontet 41 est adaptée pour permettre,
sous l'effet de la sollicitation transmise au pontet 41 via le bac de coffre 20,
une déformation du pontet 41 par écrasement sur lui-méme et ainsi permettre
un enfoncement du bac de coffre selon I'axe vertical Z du véhicule d’'une

certaine valeur, correspondant sensiblement a la hauteur du pontet.

De la sorte, une partie de I'’énergie de choc peut étre absorbée grace a la
déformation des pontets 41 permettant la descente en Z du bac de coffre 20,
ce qui fait que la décélération de la téte lors de l'impact sur la zone

correspondante du capot 30 sera moins importante.

La partie de profil en S, respectivement 430, 440 des régions latérales 43
et 44 du pontet 41, est en outre ajourée par des lumieres réparties sur la
surface de la partie de profil en S, de telle sorte a permettre de faciliter la
déformation du pontet 41 lors d'un choc téte, tout en permettant de conserver
une rigidité suffisante pour la robustesse de la tenue lors d’'un roulage avec
coffre chargé. Chaque partie de profil en S comprend, par exemple, deux
séries de deux lumiéres oblongues, respectivement 70 et 71 et 70’ et 71,
alignées selon leur direction longitudinale sur sensiblement toute la hauteur de
la partie de profil en S et disposées sur des cbtés respectifs de la partie de
profil en S, et entre lesquelles s’étend, dans une zone sensiblement médiane
de la partie de profil en S, une lumiére oblongue 72 orientée transversalement

aux deux series de lumiéres précitées, selon sa direction longitudinale.

De préférence, les pontets 41 sont au nombre de trois, répartis le long de

la paroi supérieure 60 de la deuxiéme traverse d’extrémité avant 6, I'un étant
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positionné sensiblement au milieu de la traverse 6 et les deux autres étant
positionnés de part et d’autre au niveau de chacune des deux extrémités

respectives de la traverse 6.

Dans une variante de réalisation non représentée de l'invention, le bac de
coffre peut étre relié a la structure du véhicule non pas par l'intermédiaire de
traverses, mais par l'intermédiaire de tout élément de structure de forme
différente constituant un support sous le bac de coffre, et fixé au soubassement

du véhicule.
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REVENDICATIONS

1. Agencement de maintien d’un bac de coffre (20) sur une structure de
caisse de véhicule automobile, le bac de coffre (20) étant monté sur une partie
avant (1) de la structure de caisse du véhicule située entre une partie
d’habitacle du vehicule automobile et une extrémité avant du vehicule, sous un
ouvrant du type capot (30) constitué d’'une peau (32) formant un cété visible et
d’'une doublure (31) formant un renfort, ledit bac de coffre (20) comprenant une
feuillure supérieure (21) s’étendant de fagon circonférentielle sous ladite
doublure (31) dudit capot (30) et sur laquelle est adapté a étre fixé un profilé
d’étanchéité (10) apte a étre comprimé entre ladite feuillure supérieure (21)
dudit bac de coffre (20)et ladite doublure dudit capot (30), en une position de
fermeture dudit capot, caractérisé en ce que ledit bac de coffre (20) présente
une paroi inférieure (22) située a I'opposé dudit capot (30) par rapport a ladite
feuillure supérieure (21), ladite paroi inférieure (22) étant montée en partie
arriere sur une traverse (6) s’étendant suivant un axe transversal (Y) du
véhicule entre deux longerons avant (3, 4) délimitant latéralement ladite partie
avant (1) de ladite structure de caisse, par l'intermédiaire d’au moins deux
zone de liaison (40), chaque zone de liaison (40) comprenant un pontet (41)
présentant une section en forme d’arche, adapté pour étre fixé entre une paroi
supérieure (60) de ladite traverse (6) et ladite paroi inférieure (22) dudit bac de
coffre, ledit pontet (41) étant dimensionné pour lui permetire de s’écraser sur
lui-méme en cas d’'impact sur ledit capot (30) notamment de la téte d’'un piéton,
de fagon a constituer une zone de liaison déformable permettant un
enfoncement dudit bac de coffre (20) suivant I'axe vertical (Z) du véhicule lors
dudit impact.

2. Agencement selon la revendication 1, caractérisé en ce que ledit
pontet (41) comporte une région centrale (42) adaptée pour étre fixée a ladite
paroi inférieure (22) dudit bac de coffre et deux branches latérales (43, 44) de
part et d’autre de ladite région centrale (42), adaptées pour étre fixées sur
ladite paroi supérieure (60) de ladite traverse (6), lesdites deux branches
latérales (43, 44) comprenant des parties de profii en S (430, 440),

symétriques entre elles.
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3. Agencement selon la revendication 2, caractérisé en ce que chaque
partie de profil en S (430, 440) desdites régions latérales (43, 44) dudit pontet
(41) est ajourée par des lumieres.

4. Agencement selon l'une quelconque des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce que ledit pontet (41) est constitué d'une téle aluminium
emboutie.

5. Agencement selon la revendication 4, caractérisé en ce que
I'épaisseur de ladite tOle est comprise entre 0,8 mm et 2,5 mm, de préférence
entre 1 et 2 mm.

6. Agencement selon |'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ladite paroi inférieure (22) dudit bac de
coffre est assemblé par rivetage audit pontet (41).

7. Agencement selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que ledit pontet (41) est assemblé par vissage
ou rivetage sur ladite paroi supérieure (60) de ladite traverse (6).

8. Agencement selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce qu’il comprend trois zones de liaison (40)
deformables reparties le long de ladite traverse (6) entre ladite paroi
supérieure (60) de ladite traverse (6) et ladite paroi inférieure (22) dudit bac de
coffre (20).
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