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(54) VORRICHTUNG ZUM VEREINZELN VON STAEBEN

(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Vereinzeln von Stiben, insbesondere Rohren.
Wihrend das Ziel der Erfindung die kostenglnstige Gestaltung des Vereinzelns von Rohren ist,
soll nach der Aufgabe der Erfindung eine Vorrichtung geschaffen werden, die ein schnelles
Vereinzeln auch von solchen Staben ermoglicht, die nicht parallel zueinander in der Mulde abgelegt
sind. Des weiteren soll die Vorrichtung das gleichzeitige Ergreifen mehrerer Stabe durch die
Schleppdaumen ausschlieBen. ErfindungsgemaR geschieht das mittels quer zur schwenkbaren
Mulde sich erstreckenden Fiihrungsbahnen, die sich mit den Gleitleisten in einstellbaren
Hohenlagen kreuzen. Die Fiihrungsbahnen sind zur Mulde hin nach unten geneigt und veriaufen
im Bereich der Schleppdaumen horizontal. Fig.1 - .
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Vorrichtung zum Vereinzeln von Staben

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Vereinzeln von
Stiben, insbesondere Rohren,aus'einem in einer Aufnahme=-
mulde abgelegten Stabpaket mit Hilfe'von entlang einer aus
Gleitleisten gebildeten Abgabeflanke in beabatandeten
senkrechten Ebenen bewegbaren Schleppdaumen, deren die
Gleitleisten durchgreifende einstellbare Auflagen jeweils
einen der Stabe untergreifen und quer zu seiner Léngsachse
- aus der Mulde heraustransportieren sowie Einrichtungen

zum einzelnen Uberfihren jeweils eines Stabes des Paketes
auf die Auflagen der Schleppdaumen,

: Charakteristik der bekannten_ technischen Lﬁsuhqen

Derartige Vorrichtungen haben die Aufgabe, aus einem Stapel
Einzelstiicke nacheinander herauszusortieren, Das Problem
bei diesen Einrichtungen besteht darin, daB die in der
Mulde abgelegten Stabpakete nicht immer so geordnet sind,
daR die Langesachsen der Stébe zueinander parallel liegen.
Dies erschwert das crdnungsgemiBe Ergreifen des zu ver-
einzelnden Stabes erheblich, so daB die Funktion der Ein=-
richtung gestért ist, Es sind eine Reihe von Vereinzelungs~
‘vorrichtungen bekannt geworden, die im weéentliohen_aue |
muldenférmigen Aufnahmen fir das Stabpaket bestehen, wobei
an der Innenseite einer Muldenflanke ein Schieber, StdBel
oder Lineal hochfiéhrt, um dabei mit seiner stirnfléiche
einen Stab zu ergreifen und ihn Uber die Oberkante der
Mulde hinauszubeférdern, Da die bekannten Einrichtungen
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zuweilsn auch zwel odev wehrors St sledichzeitig ergrei~-

fen, sind Mittel und MaBnahwen vorauschen, dl& Uberfihrung
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mehrerer Stdbe aus dsr Mulde heraus an dis Welterverarbeie
tung%einrichtunq&n zi veriindern, Diese erforderlichs
MaBnahmen verzigern jodoch den Vereinzelungsvorgang erhebe
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164t en nimht méglich ist,

lich, so daf ein =z

Durch die DE-PS Nr. 12 £2 044, von der dio vorliegende
Erfindung ausgaht, ist eine Vorrichtung zum Vereinzeln
bekannt gewsrden, wii der der Vereinzelungsvorgang sichsrer
und schonender ericlgy. Die vorbekannte Lésung sieht vor,
an der Abgabeflanke der Mulde mchrere Rollenketten anzue
ordnen, die je mit ilirem an der Abgabeflanke s bewegten Trum
in einem Festpunkt zm gestcellfesten Tedl d&r Mulde festgee
legt sind und je einon Ketienhubwagen uxsﬁ"chling@nn der
durch Antreiben der ointrumig fastgehalteonen Kette eino
Hub=~ und Senkbewsgung zusfihre, An dem Kettenhubwagon sind
im Bsreich ihrer oberon Enden ;awailﬁ Schleppdaumen ange=~
ihren Auflageflschon jeweils einen der

.

ordnet, die mit
Stabe untergreift, die durch Aufe~ und Abfahren der Kettens
hubwaegen mit den Schlsppdaumen Oberfohrt werden, wobel

die Rollenkette die Ubrigen Stibe AJPUthaltg Es sind
Schaltleisten vorgesehen, die dis Hucbmwegung das Ketten
hubwagens in Hinblick auf die Auflsgs eincs oder mehrarer
Stédbe auf den Schleppdaumen Uberwachen und steuern,

Die bekannte Lésung wird als nachtellig empfunden, woil dis
Verwendung von auf Rollen gefithrten Schlitten, die in ente
sprechend ausgebildeten BDehnen gefihrt sind, einsn erheb-
lichen Bauazufwand darstellt, der nicht nur kostenunglnstig,
sondern auch stdranfsllig ist. Daribsr hinaus bedeutet das
Wechselepisl dos auf~ und abfshrenden Schlittens infolge
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der Umsteuerung einen erheblichen Zeitaufwand, so daB das
zligige Arbeiten mit der bekannten Vorrichtung ebenfalls
eingeschrénkt ist, Die zahlreichen notwendigen Kontakte
zur Erfassung des Ist-Zustandes und die Mittel und MaB~
nahmen, die vorzusehen sind, um ein einzelnes Ergreifen
der aus der Mulde gefdrderten Stibe sicherzustellen, kdnnen
entfallen oder mindestens weniger aufwendig werden, wenn
sichergestellt wirde, daB stets nur ein Stab von den Auf~-
lagen der Schleppdaumen ergriffen wird,

Ziel der Erfindung’

Das Ziel der Erfindung ist es, das Vereinzeln von Staben
kostengtinstig zu gestalten,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung
zum Vereinzeln von Stében so zuﬁgestalten. daB sie mit -
méglichst gefingem Bavaufwand ein ziigiges und schnelles
Vereinzeln auch von solchen Stiben erméglicht, die nicht
alle parallel zueinander in der Mulde abgelegt sind und
‘die das Ergreifen von mehreren Stiaben gleichzeitig durch
die Schleppdaumen weitgehend ausschlieft, '

Zur Lésung der Aufgabe wird erfindungsgemiB vorgeschlagen,
‘daB die Einrichtung zum Uberfiihren der Stibe aus quer zur
Mulde sich erstreckenden Fihrungsbahnen besteht, die sich
mit den Gleitleisten in einstellbaren Héhenlagen kreuzen,
wobei die Fihrungsbahnen im Bereich der Schleppdaumen in
jeder Hohenlage etwa horizontal verlaufen und zur Mulde hin
nach unten geneigt sind,
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Durch diesen Vorschlag der Erfindung wird eine Einrichtung
geschaffen, die sicherstellt, daB stets nur ein Stab in
den Bereich der Schleppdaumen gefiuhrt wird, Die vorge~
schlagenen Fihrungsbahnen wirken &hnlich wie ein Aus=-
gieBer-an einem GefaB fiur Flissigkeiten, und zwar deraft,
daB in dem horizontalen Bereich der Fithrungsbahnen die-
Stébe bereits nebeneinander liegen, so daR im Kreuzungs=~
bereich mit den Gleitleisten, also dort wo die Schlepp-
daumen den Stab untergreifen, nur ein Stab aufliegt, Die
Gleitleisten halten den Stab in der richtigen Lage, in der
er von den Schleppdaumen untergriffen wird, |

Nach ainém weitersn Merkmal der Erfindung ist vorgesshen,
daB die Fuhrungsbahnen an der Oberseits von konvex ge= |
krimmten Hebeln vorgesehen sind, die um parallel zur Mulden=
langsachse verlaufende Achsen schwenkbar sind,

Mit dieser giinstigen Ausgestaltung der Erfiddung wird eine-
besonders vorteilhafte Losung geschaffen, die hinsichtlich
der Verstellbarksit der Héhenlage mit einfachoten Mitteln
die erfindungsgemaBen Bedingungen garantiert, Der konvex
gekrimmte Hebel ist derartig ausgebildet, daB im Bereich
der Schleppdaumen die Fiihrungsbahnen etwa horizontal ver-
laufen und zur Mulde hin stetig gekrimmt abfallen, Die
Abrollbewegung der Stabe untereinander bewirkt, daB sich die
Stabe auf den Fiuhrungsbahnen zu den Schleppdaumen hinbe=
wegen, webei infolge der Kri* mmung der Fithrungsbahnen, die
zu den Schleppdaumen hin ansteigen, bewirkt wird, daB sich
die Rollbewegung der Stibe zu den Schleppdaumen hin ver-
langsamt. Gleichzeitig fallen die St#ébe in diesem Bereich
nebeneinander, so daB stets nur ein Stab in dem OUbernahme=-
bereich des Schleppdaumens zu liegen kommt.
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Vorzugsweise ist vorgeséhen, daB die Schleppdaumen am Trum
endlos umlaufender Rollenketten angeordnet sind,

Diese Anordnung macht es moglich, mehrere Schleppdaumen

auf dem Umfang der Rollenketten zu verteilen, um somit

die Austraggeschwindigkeit der Stibe aus dem Stabpaket zu
vergréBern, Der endlose Umlauf der Kette macht das aus

dem Stand der Technik bekannte Umsteuern in eine Auf~ und
Abwa rtsbewegung entbehrlich und kommt somit der gewiinschten
groReren Leistung der Einrichtung zugute, | |

Um Stabe des Stabpaketes, die sich in eine nichtparallele
Lage zueinander verwirrt haben und nicht ordnungsgemab an
den erfindungsgemaBen Fihrungsbahnen entlanggefiihrt werden
kdnnen, zu entwirren, ist nach einem weiteren glinstigen
Merkmal der Erfinduhg vorgesehen, daB die Mulde um eine
parallel zu ihrer Langsachse verlaufende Achse schwenkbar
ist, Durch entsprechendes Verschwenken der Mulde kdnnen

 die Stabe in der Mulde bewegt werden, so daR diese infolge
dieser Bewegungen sich in parallele Lagen zueinander legen.
Die Mulde kann dabei soweit geschwenkt werden, daB die
stabe zu der der Vereinzelungsvorrichtung abgewandten
Flanke der Mulde bewegt werden. Durch Umkehr der Schwenk-
richtung der Mulde kénnen dann die Stabe erneut iber die
Fihrungsbahnen der Vereinzelungsvorrichtung bzw, den
Schleppdaumen zugefiithrt werden, '

Um Stébe untarschiédlichen Durchmessers vereinzeln zu kdnnen,
wird nach einem anderen Merkmal der Erfindung Qorgeschlagen,
daB die Gleitleisten quer zur Muldenléngsachse und parallel
zu sich selbst verstellbar sind,
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Durch diese Verstellbarkeit kann die Auflage der Schlepp-
daumen dadurch versndert werden, daB diese unterschiedlich
weit gegeniiber der Gleitleiste vorstehen, Die Einstellung
der Gleitleisten ist einfacher zu bewerkstelligen als die
Einstellung der Schleppdaumen beim Stand der Technik,

zumal eine Einstellung der Schleppdaumen bei der vorgeschla-
genen Losung deshalb nicht in'Frage kommen kann, weil, wie
bereits ausgefiihrt, mehrere Schleppdaumen auf dem Umfang

der Rollenkette vorgesshen sein kénnen,

SchlieBlich wird vorgeschlagen, im Kreuzungsbereich zwie-
schen Fihrungsbahnen und Gleitleisten Einrichtungen zum
Erfassen der Stablage vorzusehen; mit deren Hilfe, im Féll
des Fehlens des Stabes, der Spindelantrieb fiir die Hoéhen~
einstellung der Fuhrungsbahnen im Senksinne betatigbar ist,

Solche Einrichtungen ermdglichen die Automatisierung der
vorgeschlagenen Vereinzelungsvorrichtung dadurch, daf die
Fihrungsbahnen in ihrer Hohenlage zu den Gleitleisten abe
senkbar sind, wenn sich der Stapel der in der Mulde abge=~
legten Stibe verringert, Dies 1aRt sich am einfachsten
dadurch erkennen, daB im Bereich der Kreuzung zwischen
Fihrungsbahn und Gleitleiste kein Stab vorhanden ist, weil
dieser nicht infolge des Druckes nachfolgender Stibe nach-
gerollt ist, Ist dies der Fall, so kann durch einfache
Absenkung der Fihrungsbahn bzw, durch Verschwenken des
konvexen Hebels die Fiithrungsbahn zu dem Stabpaket in eine
solche Lage gebracht werden, in der der "AusgieBereffekt"
eintritt und die Stibe nebeneinander liegend geordnet in -
Richtung der Schleppdaumen rollen,
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Ausfithrungsbeisgpiel -

Die Erfindung soll an einem.Ausfﬁhrungsbeispiel ndher er-
liutert werden, In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen:

Fige, 1: die erfindungsgemife Vereinzelungsvorrichtung im
Querschnitt und '

Fig, 2: die gleiche Vorrichtung zum Transport kleinerer
Stabquerschnitte, o

4

In Fig. 1 ist ein Stabpaket 1 dargestellt, das in der Mulde
2 abgelegt ist, Die Abgabeflanke 4 der Mulde 2 wird durch
‘Gleitleisten 3 begrenzt, Ein konvex gekrimmter erfindungs=-
gemiBer Hebel 5 ist an seiner Oberseite mit der Fihrungs-
bahn 6 versehen., Die eigentliche Vereinzelungsvorrichtung 7
besteht aus der umlaufenden Rollenkette 8, die wievdargen
stellt mindestens einen, vorzugsweise jedoch auf den Umfang
verteilt mehrere Schleppdaumen 10 aufweist, Die Schlepp~
daumen 10 sind so bewegbar, daB die Stébe nach oben trans-
portiert und im oberen Totpunkt der Rollenkette 8 auf die
schridg geneigte Bahn 11 Ubergeben werden, Von diesen Ver=
einzelungsvorrichtungen 7 sind je nach Linge der Mulde 2
eine Anzahl gleichartiger Vorrichtungen nebensinander an-
geordnet,

Die Fihrungsbahn 6 am konvex gekriimmten Hebel 5 ist der-
artig gekriimmt, deB in dem Bereich 9, wo sich die Fiihrungs=~
bahn 6 mit der Gleitleiste 3 kreuzt bzw, wo die Obernahme
des Stabes 21 durch den Schleppdaumen 10 erfolgt, dise
Fﬁhrungsbahn etwa horizontal verlauft, Der Hebel 5 ist an
seinem unteren Ende um eine parallel zur Muldenléngsachse
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verlaufende Achse 16 schwenkbar, wobei zur Verschwenkung:
ein Spihdelantrieb 17 vorgesehen ist, Ein weiterer Spindel-
antrieb 19 greift am &uReren Ende der Mulde 2 an und ge=
stattet ein Verschwenken der Mulde 2 um die Schwenkachse 18,
die ebenfalls parallel zur Muldenlingsachse verlduft,

Die Funktionsweise der Vorrichtung wird wie folgt beschrie-
ben: .

Das Stabpaket 1 wird in die Mulde 2 eingelegt und durch

die Flanke 20 der Mulde sowie die Fihrungsbahnen 6 dee
Hebels 5 zusammengehalten, Die Fihrungsbahn 6 verlauft in
einer Krimmung, die, dhnlich wie ein AusgieBer -~ ein

Rollen der Stibe in der Zeichnung nach linke = =zum Schlepp=
daumen 10 bewirkt, In der Fig, 1 ist ein auf dem Schlepp~
daumen 10 liegender Stab 21 dargestellt, Dieser Stab war
infolge der inneren Rollbewegung des Stabpaketes gegen die
Gleitleiste 3 der Abgabeflanke der Mulde gerollt, Der von
unten -in Pfeilfichtung mit der Rollkette 8 herangefihrte
Schleppdaumen 10 konnte somit den Stab 21 untergreifen und’
ihn entlang der Gleitleiste 3 nach oben transportieren,
Sobald der Stab 21 aus dem Bereich 9 weggefiihrt ist, kann
der nichste Stab 22 in gleicher Weise gegen die Gleitleiste
3 rollen und vom nihstfolgenden - nicht dargestellten =~ |
Schleppdaumen 10 in gleicher Weise Ubernommen werden,

Zur Anpassung an unterschiedliche Stabdurchmesser und zum
Sicherstellen, daB nicht zwei Stibe nebeneinanderliegend
vom Schleppdaumen 10 Ubernommen werden, ist die Gleitleiste
3, wie in Fig, 2 dargestellt, parallel zu sich selbst und
quer zur Muldenliéngsachse verstellbar, so da3 die Auflage-
flache des Schleppdaumens 10 relativ zur Gleitleiste 3
kleiner wird,
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Zur schonenden Behandlung der Stabe kann die Gleitleiste 3
sowie die Fiihrungsbahn 6 und die Mulde 2 mit einer Kunste~
stoffauflage versehen werden,

Wenn beim Entleeren der Mulde 2 die Rollbewegung der Stabe‘
nicht mehr ausreicht, um die Stabe entlang der Fiithrungs=-
bahn 6 in Richtung der Schleppdaumen 10 zu bewegen, kann
diese durch Verschwenken des Hebele 5 um die Achse 16

mit Hilfe des Spindeltriebes 17 nach unten bewegt werden,
Die Notwendigkeit der Bewegung nach unten laBt sich leicht
mit Hilfe einer Einrichtung 23 zum Erfassen der Stablage
iberwachen, denn ein Absenken des Hebels 5 ist erst dann
erforderlich, wenn kein Stab mehr vor der Gleitleiste 3
liegt. Die Einrichtung 23 besteht vorzugsweise aus einer
Lichtschranke, deren Lichtvorhang parallel zu den Gleit=
leisten 3 verliuft.

Sollte durch Verwirren der Stibe des Stabpaketes 1 ein
Rollen der Stabe auf den Fiihrungsbahnen 6 nicht méglich
sein, so kann durch Verstellen des Spindeltriebes 19 die
gesamte Mulde 2 um die Schwenkachse 18 verschwenkt werden,
und zwar derartig, daB die Stabe in der Mulde 2 zuriick in
Richtung auf die Flanke 20 bewegt werden, Durch Hin- und
Herbewegung des Spindeltriebes 19 lassen sich die Stébe
leicht entwirrén. Nach entsprechendem Kippen der Mulde 2
in Richtung Abgabeflanke 4 kann der vorstehend beschrie-
. bene Vereinzelungsvorgang erneut vorgenommen werden,

Die Form der Fihrungsbahnen 6 gestattet ein gilinstiges
einzelnes Heranfihren der Stibe an die Schleppdaumen 10,
so daB der Ubernahme zweier Stabe entgegengewirkt wird,



AP B 65 G/232 035/5

232035 5-120- : 59 399/25/32

Sollten dennoch einmal zwei Stibe gleichzeitig vom Schlepp-
‘daumen 10 Ubernommen worden sein, kann zusitzlich eine
Sicherheitseinrichtung vorgesehen werden, mit der zuviel
transportierte Stidbe abgeworfen werden, Diese Sicherheits=
elnrichtung besteht aus einer Lichtschranke mit Lampe 15
und einem Reflektor 14 fur den Lichtstrahl 13, Sobald die
Lichtschranke unterbrochen wird, und zwar durch zwei
aufeinanderliegende Stébe, wird durch entsprechende Folge=-
schaltung ein Abwerfer 12 bet&tigt, der mindestens einen
der Stdbe in die Mulde 2 zurickwirft,
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Erfindungpanspruch

1, Vorrichtung zum Vereinzeln von Stében, insbesondere
Rohren,>aus einem in einer Aufnahmemulde abgelegten
Stabpaket mit Hilfe von entlang einer aus Gleitleisten
gebildeten Abgabeflanke'in beabstandeten senkrechten
Ebenen bewegbaren Schleppdaumen, deren die Gleitleisten
durchgreifende einstellbare Auflagen jeweils einen der
Stébe untergreifen und quer zu seiner Léngsachse aus
der Mulde heraustransportieren sowie Einrichtungen zum
einzelnen Uberfiilhren jeweils eines Stabes des Paketes
auf die Auflage der Schleppdaumen, gekennzeichnet
dadurch, daB die Einrichtung zum Oberfiihren der Stédbe
‘aus quer zur Mulde (2) sich erstreckenden Fihrungs-
bahnen (6) besteht; die sich mit den Gleitleisten (3).
in einstellbaren HShenlagen kreuzen, wobei die Fihrungs-
bahnen (6) im Bereich (9) der Schleppdaumen (10) in
jeder Hdhenlage etwa horizontal verlaufen und zur Mulde
(2) hin nach unten geneigt sind,

2 Vorrichtuhg zum Vereinzeln von Stiben nach Punkt 1,
gekennzeichnet dadurch, dab die Fihrungsbahnen (6) an
der Oberseite von konvex gekrimmten Hebeln (5) vorge-'
sehen sind, die um parallel zur Muldenlingsachse vere .
laufende Achsen (16) schwenkbar sind,

3, Vorrichtung zum Vereinzeln von Staben nach den Punkten
1 und 2, gekennzeichnet dadurch, daf die Schlepj . :umen
(10) am Trum endlos umlaufender Rollenketten (8) an-
geordnet sind, | -
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4, Vorrichtung zum Vereinzeln von Staben noch den Punkten

5.

6o

1 und 2, gekennzeichnet dadurch, daf die Mulde (2)
um eine parallel zur ihrer L&ngsachse verlaufende
Achse (18) schwenkbar ist,

Vorrichtung zum Vereinzeln von Stében nach Punkt 17
gekennzeichnet dadurch, daf die Gleitleisten (3) querw

-zur Muldenliangsachse und parallel zu sich selbst vere

stellbar sind,

Vorrichtung zum Vereinzeln von Stiben nach den Punkten
1 und 2, gekennzeichnet durch im Kreuzungsbereich
zwischen Fiihrungsbahnen (6) und Gleitleisten (3) vor-
gesehene Einrichtungen (23) zum Erfassen der Stablage,
mit deren Hilfe im Fall des Fehlens eines Stabes der
Spindelantrieb (17) fir die Hoéheneinstellung der |
Fihrungsbahnen (6) im Senksinne betatigbar ist,

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen
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