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Menetelmd 3ja laitteisto kuormatilan /ﬁb
(13) siirtamiseksi ajoneuvolle ja pois ////;]J
ajoneuvolta. Kuormauslaitteessa on L- //ij/
muotoinen kappale (6), jonka pystysuoran /ﬁﬁf/v
varren {(10) yliapsadssd on tartuinkoukku Vif}\
(11) ja vaakasuoran varren (7) tai sen N . a .
jatkeen (4) takapadssd on poikittainen /‘&; T ej;b)
kiantbakseli (3), Jonka ympdri L-muo- '\ Lif: - .
toista kappaletta kddnnetddn toimilait- TN “om <
teen (8) avulla. Tartuinkoukku (11) o N :?;/x \
kdantyy poikittaisen akselin (17) ympéari ’ \igy {Déﬁ‘ 4 yff, \“\ ‘“
kuormatilan (13) siirtoliikkeen aikana o 7&i1 ? VL7 - /VSAK/K\ \@’\\ /2}

L-muotoisen kappaleen (6) pystysuoran

varren (10) suhteen. L-muotoisen kappa-

'R \l é P - ’
]
leen (6) pystysuorassa varressa (10) tai AN ,Afﬁgv‘*gﬁng, \ /
A '”‘(\‘Z,f,Ai, SR

AN
o
varren Jjatkeessa (16) on uloke (24), R e et et L
< {
jonka suhteen tartuinkoukku (11) liikkuu P 3 2

kddntyessiin L-muotoisen kappaleen (6)

pystysuoran varren (10) suhteen. Pysty-
suoran varren uloke (24) tartuinkoukun
(11) tietyssd asennossa asettuu ainakin
osittain tartuinkoukun (11) avonaisen
kidan eteen ja tartuinkoukun (11) olles-
sa kdantyneenid pois tdstd asennosta
jittdd  koukun avonaisen kidan ainakin

piinsin avoimeksi.
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Forfarande och anordning f6r forflyttning
av ett lastytrymme (13) till ett fordon och
bort fran fordonet. Lastningsanordningen
uppvisar ett L-format stycke (6) vid vil-
kets vertikala arms (10) ovre ande finns en
gripkrok (11) och vid vilkets horisontala
arms (7) eller dess forlangnings (4) bakre
ande finns en tvarstdlld svidngaxel (3),
runt vilken det L-formade stycket svangs
medelst en mandveranordning (8). Gripkroken
(11) svanger runt en tvarstdalld axel (17)
under lastningsutrymmets (13) transport-
rorelse i forhdllande till det L-formade
styckets (6) vertikala arm (10). Det L-for-
made styckets (6) vertikala arm (10) eller
armens forlangning (16) uppvisar ett ut-
sprang (24), i férhillande till vilket
gripkroken (11) rdr sig da den svinger i
forhallande till det L-formade styckets (6)
vertikala arm (10). vid ett visst lage for
gripkroken (11) stdller sig den vertikala
armens utsprang (24) Atminstone delvis
framfdr gripkrokens (11) Oppna kdft och da
gripkroken (11) befinner sig i ett 1lage
bort fran detta lige ldmnar utsprianget (24)
krokens Oppna kaft atminstone i huvudsak

oppen.
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Menetelmd ja laitteisto kuormatilan siirtimiseksi ajoneuvolle
ja pois ajoneuvolta

Tdmd keksintd koskee menetelmdd kuormatilan siirtidmiseksi
ajoneuvolle ja pois ajoneuvolta, jolloin kaytetddn kuormauslai-
tetta, jossa on L-muotoinen kappale, jonka pPyYstysuoran varren
yldpddssd on tartuinkoukku ja vaakasuoran varren tai sen jat-
keen takapiissi on poikittainen kddntdakseli, jonka ympari L-
muotoista kappaletta kddnnetiin toimilaitteen avulla, jolloin
tartuinkoukku k&dntyy poikittaisen akselin ympdri kuormatilan
siirtoliikkeen aikana L-muotoisen kappaleen pystysuoran varren
suhteen, ja L-muotoisen kappaleen pystysuorassa varressa tai
varren jatkeessa on tartuinkoukun koukkuosan suhteen kdantyva
uloke, joka tartuinkoukun tietyssd asennossa asettuu ainakin
osittain tartuinkoukun avonaisen kidan eteen ja toisessa asen-
nossa jattdd koukun avonaisen kidan ainakin p#iosin avoimeksi,
jolloin koukkuosan ja ulokkeen vidlinen kddntdakseli sijaitsee
koukkuosassa siini haarassa, joka liittyy pystysuoraan varteen
tai sen Jatkeeseen, ja ulokkeeseen ndhden siten, ettid avatussa
asennossa ulokkeen kirki on k#intSakselin alapuolella. Keksintd
koskee myds laitteistoa kuormatilan siirtidmiseksi ajoneuvolle
ja pois ajoneuvolta, jossa laitteistossa on L-muotoinen kappa-
le, jonka pystysuoran varren yldpddssd on tartuinkoukku ja
vaakasuoran varren tai sen jatkeen takapiissid on poikittainen
kddntdakseli, jonka ympéri L-muotoinen kappale on kddnnettidvis-
sd toimilaitteen avulla, jolloin tartuinkoukku on kddnnettivis-
sd poikittaisen akselin ympdri L-muotoisen kappaleen pystysuo-
ran varren suhteen kuormatilan siirtoliikkeen aikana, ja L-
muotoisen kappaleen pPystysuorassa varressa tai varren jatkeessa
on tartuinkoukun koukkuosan suhteen kddntyvi uloke, joka tar-
tuinkoukun tietyssi asennossa on ainakin osittain tartuinkoukun
avonaisen kidan edessi ja toisessa asennossa jattdd koukun
avonaisen kidan ainakin pdédosin avoimeksi, jolloin koukkuosan
Jja ulokkeen vilinen kddntdakseli sijaitsee koukkuosassa siini
haarassa, joka liittyy pystysuoraan varteen tai sen jatkeeseen,
ja ulokkeeseen nihden siten, ettd avatussa asennossa ulokkeen
kdarki on kdidntdakselin alapuolella.

Tunnetaan erilaisia kuormauslaitteita, joissa on L-muotoinen
kappale, jonka pystyhaaran yldpididssi on tartuinkoukku kuormati-
lan tartuinlenkkiin tarttumista varten. Tdllaisia laitteita on
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kuvattu esim. suomalaisessa patenttijulkaisussa nro 63350 ja
ranskalaisessa patenttijulkaisussa 2 109 109. Suomalaisen
patenttijulkaisun 63350 mukaisessa laitteessa kuorman vaa-
kasuora siirto ennen alaslaskua saadaan aikaan k#&ntdmélla
L-kappaletta. Ranskalaisen patenttijulkaisun 2 109 109 mukai-
cessa laitteessa vastaava liike saadaan aikaan siirtdmdlla
L-kappaletta teleskooppimaisesti.

Tunnetaan myds sellaisia koukkulaitteita, joissa tartuinkouk-
ku padsee kddntymdan poikittaisen akselin ympiri L-kappaleen
pystyvarren suhteen. Suomalaisessa patenttijulkaisussa nro
75121 on kuvattu tdllaista laitetta.

FR-hakemusjulkaisusta nro 2 397 304 tunnetaan kuormauslaite,
jossa tartuinkoukku on kiinnitetty L-kappaleen yldpddhdn kahden
poikittaisen tapin avulla. Toinen niistd tapeista on irrotetta-
va. Kun timd tappi irrotetaan, tartuinkoukku padsee kddntymadn
taaksepdin, jolloin tartuinkoukku voidaan irrottaa jalkojen
varaan vaakasuoraan asentoon nostetusta lavasta.

Aikaisemmin tunnetuissa laitteissa kuorman siirto ajoneuvolle
ja pois ajoneuvolta tapahtuu yleensd tartuinkoukun ollesisa
jdykasti kiinnitettynd L-kappaleen pystyvarteen. Suomalaisen
patenttijulkaisun nro 63350 mukaisen laitteen L-kappaleen
kdidntyessd vaakasuoran vartensa takaosassa olevan akselin
ympadri saadaan aikaan Kkuorman vaakasuora siirto taaksepdin
ennen kuin kuormaa aletaan laskea alas ajoneuvolta. Jotta
L-kappaleen tdmdn kiintdliikkeen aikana kuormatila tai vaihto-
ljava liikkuisi vaakasuorassa, tarvitaan koukku, jossa on pitkd
hahlo eli kita, jossa kuormatilan tai lavan tartuinlenkki eli
kaari paidsee liikkumaan koukun suhteen. Seki kuormaa ajoneuvol-
le vedettiessi ettd ajoneuvolta poistettaessa kuormatilan kaari
liikkuu hahlossa edestakaisin, jolloin seka koukku ettd kaari
kuluvat.

Kun koukkuosa on kiinnitetty liikkumattomasti L-kappaleeseen
nihden (esim. tapeilla tai hitsaamalla), lavan kaari ja koukku
kdantyviat toistensa suhteen vedettiessi lavaa ajoneuvolle ja
poistettaessa ajoneuvolta. Ta118in lavan kaari ja koukku pyrki-
vdit kulumaan suuren pintapaineen takia.

Koukkuosassa on lisdksi niveltapin ympdri kddntyvd turvaluk-
ko, joka sulkee koukun kidan ja estdi lavaa irtoamasta pédlle-

vedon ja alaslaskun aikana. Turvalukko toimii yleensd autom: ait-



10

15

20

25

30

35

3 86977

tisesti painovoiman vaikutuksesta. Tdllaisen kddntyvan turvalu-
kon haittana on se, ettd se ruostuu helposti liikkumattomaksi
tai vaurioituu muuten. Perdvaunukiytdssd koukkurunko jdd niin
ylds, ettd turvalukko ei vield aukea automaattisesti. Tidstd
syystd tarvitaan toimilaite (esim. hydrauli- tai paineil-
masylinteri) avaamaan turvalukko. Koska perdvaunun Kkdyttd
yleistyy, on t#md ongelmana. Turvalukon merkitys toisaalta
kasvaa sekd tuotevastuulain ettd muun lainsdddanndn seuraukse-
na, joten turvalukon varma toiminta olisi erityisen tdrkeda.

Timdn keksinndn mukaiselle menetelmille on tunnusomaista se,
ettd tartuinkoukun koukkuosan kddntd L-muotoisen kappaleen
pystysuoran varren suhteen saa aikaan myds sen, ettd koukkuosa
kddntyy pystysuorassa varressa tai sen jatkeessa olevan ulok-
keen suhteen. Keksinndn mukaiselle laitteistolle on tun-
nusomaista se, ettd tartuinkoukun koukkuosa on kddnnettdvissi
vain samanaikaisesti sekd L-muotoisen kappaleen pystysuoran
varren suhteen ettd pystysuorassa varressa tai sen Jjatkeessa
olevan ulokkeen suhteen.

Keksinndn mukaisessa laitteistossa koukkuosa on kiinnitetty
koukkurunkoon nivelen ympidri kddntyvdsti. T&118in paino- tai
muut ulkoiset voimat k&&ntdvat koukun kulloiseenkin asentoon.
Tidstd on etuna se, ettd koukku kddntyy lavan kaareen ndhden
hyvin vihidn, jolloin sekd koukun ettd kaaren kuluminen vdhenee
oleellisesti. Kun koukun nivel laakeroidaan, nivel Kkestda
kulumatta kdantoéliikkeen.

Koukkurungossa oleva kiinted uloke, esim. runkoon kiinnitetty
kiinted levy toimii turvalukkona, jolloin lavan kaari péddsee
pois koukusta vain kuormausliikkeen toisessa d&driasennossa,
lavan ollessa laskettuna pois ajoneuvolta.

Keksinnén mukaiseen laitteistoon saadaan erittdin varma
turvalukkotoiminto. Etuna on myds se, ettd erdissd tapauksissa
pddllevetovoima kasvaa, koska koukku roikkuu alaspdin ko.
tilanteessa.

Keksintdd ja sen yksityiskohtia selostetaan ldhemmin seuraa-
vassa viitaten oheisiin piirustuksiin, joissa

kuvio 1 esittdi keksinndn mukaista laitetta eri asennoissa ja

kuvio 2 esittdd koukun runko-osaa ja koukkuosaa toisistaan
irrotettuna,
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kKuvio 3 esittdd yhtd keksinndn sovellutusta koukun koukkuosan
ollessa kahdessa eri asennossa ja

kuvio 4 esittdd toista keksinndn sovellutusta.

Kuviossa 1 on esitetty kuormauslaite eri asennoissa. Itse
kuormauslaite tartuinkoukkua ja koukun runko-osaa lukuunotta-
matta on sindnsd tunnettu, esim. sellainen kuin suomalaisessa
patenttijulkaisussa nro 63350 on kuvattu. Kuormauslaitteessa on
takimmaisen poikittaisen nivelakselin 1 ympdri k&dntyvd taka-
runko 2, t&min etupiihin poikittaisen nivelakselin 3 ympari
kddntyvdsti kiinnitetty keskirunko 4 sekd keskirungon etupddhidn
poikittaisen nivelakselin 5 ympdri k&idntyvdsti kiinnitetty
L-muotoinen kappale 6. T&dl1l6in nivelakseli 5 on sovitettu
L-kappaleen 6 vaakasuoran varren 7 takapddhidn. Osien liikutta-
minen nivelien 1, 3 ja 5 ympdri tapahtuu toimilaitteilla eli
hydraulisilla sylinterimdntdlaitteilla 8 ja 9. L-kappaleen
pystyvarren 10 yldpddssid on tartuinkoukku 11.

Maassa 12 olevan vaihtolavan 13 kuormaus ajoneuvolle tapahtuu
siten, ettd keskirunko 4 L-kappaleineen 6 kdidnnetdidn akselin 3
ympdri taaksepdin ja tartuinkoukku 11 sovitetaan lavan 13
etureunan yldosassa olevaan tartuinlenkkiin eli kaareen 14.
Tdmdan jdlkeen keskirunko L-kappaleineen k#idnnetdidn takaisin
eteen. Tartuinkoukun liikerataa on merkitty pistekatkoviivalla
15. Liikeradan etupddssd on vaakasuora osa, joka saadaan aikaan
kddntdmdlld L-kappaletta akselin 5 ympdri. Lavan lasku alas
ajoneuvolta maahan tapahtuu piinvastaisessa jidrjestyksessi.

Kuviossa 1 on esitetty kuviossa ylimpdnid olevan L-kappaleen
avulla my6s kippausasento, jolloin kuormauslaitteen taka- ja
keskirunko 2 ja 4 on lukittu jdykdsti toistensa jatkeeksi.

Keksinndn mukaisessa laitteistossa tartuinkoukku 11 muodostuu
koukkurungosta 16 Jja t&hdn poikittaisen nivelen 17 ympiri
kadntyvdsti kiinnitetysti kdrjestd eli itse koukkuosasta 18.
Kuten kuviosta 1 ndhddédn, koukkuosa 18 piidsee L-kappaleen
kddntyessd kddntymddn koukkurungon suhteen nivelesti 17 taakse-
pdin ja alaspdin oman painonsa ja/tai koukkuun ripustetun
vaihtolavan painon vaikutuksesta. Koukkurunko 16 on kiinnitetty
jdykdsti esim. kahdella pultilla L-kappaleen pystyvarteen 10
tai se voi olla pystyvarren kanssa yhtd kappalettakin.

Koukkurungon 16 ja koukkuosan 18 yksityiskohtaisempi rakenne

ja muotoilu k&y selville kuviosta 2. Koukkurungon 16 ylép&é&n
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etuosassa on reiki 19 niveltappia varten. Nivelkohdan 19 takana
koukkurungossa on uloke 24. Koukkuosa 18 muodostuu massiivises-
ta kdrkiosasta 21 ja kahdesta kirkiosan kylkiin kiinnitetysti
sivulevystd 22. Sivulevyjen vidlinen tila on vapaa. Koukkuosan
18 etuosan yldpddssd on vastaavasti reiki 23, jonka lidpi kouk-
kurungon reikiin 19 kiinnitettivi niveltappi sovitetaan. Kun
koukkuosa 18 on kddnnetty nivelensid ympiri taakse ja alaspé&in,
koukkurungon 16 uloke 24 asettuu koukun sivulevyjen 22 vilissi
koukun avoimen kidan kohdalle sulkien kidan. T&116in 1lavan
tartuinlenkki pysyy paikoillaan kidassa. Tati turvalukkoaluetta
on kuviossa 2 merkitty kaarella 28.

Alaslaskun loppuvaiheessa L-kappale 6 ja koukkurunko 16 ovat
kddntyneend yldsalaisin (kuviossa 1 &&rimmdisend oikealla
esitetty asento). T&118in koukkurunko 16 on kdantynyt vapaana
alaspdin riippuvan koukkuosan 18 suhteen siten, ettd uloke 24
jdttdd koukun kidan avoimeksi ja koukku voidaan irrottaa lavan
kaaresta 14.

Keksint6é ei rajoitu vain edellj esitettyyn sovellutukseen,
vaan se voi vaihdella eri tavoin patenttivaatimusten puitteis-
Sa. Koukun kumpaankin &4riasentoon voidaan jdrjestdd liikkeen
rajoittimet, jotka sallivat koukun liikkua vain tietylli sekto-
rilla. Koukkuosan 18 ja koukkurungon 16 vidlille voidaan kiin-
nittdd jousi, joka tyontdd koukkuosaa aukiasentoa kohti sil-
loin, kun kuorman paino ei vaikuta koukkuun. T&m& helpottaa
lavaan kiinnittymist4 ja siiti irrottautumista. Jousen voima on
riitt&vd tydntamaan kuormittamattoman koukun avattuun ddriasen-
toon, mutta kuormitettua koukkua se ei jaksa siirtii.

Tdllainen sovellutus on esitetty kuviossa 3, jossa on esitet-
ty kaasujousella 25 varustettu koukku. Koukkurunko 16 muodostuu
kahdesta sivulevystd, joiden vilissi ovat sekd koukkuosa 18
ettd jousi 25. Ulokkeet 24 ovat koukkurungon 16 sivulevyissi.

Koukkuosa 18 voidaan myds tehdi hydrauli- tai pneumatiikka-
sylinterin avulla pakkoliikkeiseksi. T&llainen toimilaite voi
olla jérjestetty kiintimiin koukkua joko koko siirtoliikkeen
aikana tai vaihtoehtoisesti osan ajasta, jolloin osa koukun
liikkeestd tapahtuu painovoiman vaikutuksesta.

Koukun kdédntymistd voidaan ohjata myds kuviossa 4 esitetylls
ura-tappiyhdistelmills. Koukkurungon 16 sivulevyssi on V-muo-
toinen hahlo eli ura 26, johon koukkuosassa 18 olevat kaksi
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tappia 27 sopivat. T&md jarjestely takaa sen, ettd koukkuosa
kdintyy avoimeen asentoon aina, kun siihen vaikuttava voima on
koukkurungon 16 suuntainen.

Luonnollisesti tdllainen ohjaushahlo voidaan jdrjestdad pain-
vastaisellakin tavalla, eli jidrjestdi ura koukkuosaan ja tapit
runko-osaan. Uran muoto voi olla paitsi V-muotoinen, myds
kaareva. Tapit voidaan korvata tdlldin kaarevaan uraan sopival-
la kaarevalla harjanteella.

Ohjausvidlineend voidaan kdyttdd myos erilaisia nivelvipume-
kanismeja, joiden varassa koukku riippuu. T4118in koukku ei
kidnny pelkédstdin yhden k#dantdakselin 17 ympdari.

Kuvion 1 sovellutuksessa kuorman vaakasuora siirto saadaan
aikaan kiintimilli L-kappaletta 6 akselin 5 ympdri. Vastaava
siirtoliike voidaan toteuttaa myds siirtdmdllda L-kappaletta
teleskooppimaisesti keskirungon 4 suhteen.

Itse turvalukkolevy voi olla paitsi kiintedsti kiinnitetty
koukkurunkoon, my&s kddntyvd esim. painovoiman tai toimilait-
teen avulla. Olennaista on joka tapauksessa se, etta koukkuosan
18 k#didntyessid akselin 17 ympdri se samalla kddntyy turvalukon
suhteen.

Kun koukun kérkiosa 18 on kadntyvd, koukun varsi 10 voidaan
tehdi mySs pidemmidksi. Td11l6in lavaan tartuttaessa ei keskirun-
koa 4 tarvitse k#intdi yhtd pitkdlle taakse kuin nykyisin
kdytdsssd olevissa laitteissa ja pddllevetovoima on nostoliik-
keen alussa suurempi.

Kun koukun varsi on pidempi, samalla laitteella voidaan
kisitellid tartuntakorkeudeltaan erilaisia lavoja. Eri maicen
midriykset tartuntalenkin korkeuden osalta vaihtelevat suures-
ti.

Edelld on kdytetty sanoja etupdd/takapda, yldpdd/alapdd sekd
pystyosa/vaakaosa. N#illd tarkoitetaan kyseisten osien asent.oa
kuormauslaitteen kuljetusasennossa eli kuviossa 1 ddrimmdisend
vasemmalla esitettyd L-kappaleen asentoa.

Koukun suljetulla asennolla tarkoitetaan sellaista asentoa,
missd koukkurungon uloke sulkee koukkuosan kidan siten, ettd
ulokkeen ja koukkuosan vdlinen avoin rako on pienempi kuin
kuormatilan tartuinlenkin paksuus. Vastaavasti koukun avoin
asento tarkoittaa sellaista asentoa, missd tamd avoin rako on

suurempi kuin tartuinlenkin paksuus.
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Patenttivaatimukset
1. Menetelmid kuormatilan (13) siirtédmiseksi ajoneu-

volle ja pois ajoneuvolta, jolloin kdytetddn kuormauslai-
tetta, jossa on L-muotoinen kappale (6), jonka pystysuoran
varren (10) yl&dp&&dssid on tartuinkoukku (11) ja vaakasuoran
varren (7) tai sen jatkeen (4) takapddssi on poikittainen
kdantdakseli (3), jonka ympdri L-muotoista kappaletta
kddnnetdidn toimilaitteen (8) avulla, jolloin tartuinkoukku
(11) kddntyy poikittaisen akselin (17) ympdri kuormatilan
(13) siirtoliikkeen aikana L-muotoisen kappaleen (6)
PYstysuoran varren (10) suhteen, ja L-muotoisen kappaleen
(6) pystysuorassa varressa (10) tai varren jatkeessa (16)
on tartuinkoukun koukkuosan (18) suhteen kdantyvd uloke
(24), joka tartuinkoukun (11) tietyssid asennossa asettuu
ainakin osittain tartuinkoukun (11) avonaisen kidan eteen
ja toisessa asennossa jattdd koukun avonaisen kidan aina-~
kin pddosin avoimeksi, jolloin koukkuosan (18) ja ulokkeen
vdlinen k&#i#ntdakseli (17) sijaitsee koukkuosassa siini
haarassa, joka liittyy pystysuoraan varteen (10) tai sen
jatkeeseen (16), ja ulokkeeseen nihden siten, ettd avatus-
Sa asennossa ulokkeen kirki on kadntbdakselin alapnolella,
tunnettu siiti, etts tartuinkoukun (11) koukkuosan (18)
kdantd L-muotoisen kappaleen (6) pystysuoran varren (10)
suhteen saa aikaan myds sen, ettd koukkuosa (18) kdaantyy
pystysuorassa varressa (10) tai sen jatkeessa (16) olevan
ulokkeen (24) suhteen.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelmi, tunnettu
siitd, ettd tartuinkoukun (11) koukkuosan (18) kdantyessi
ulokkeen (24) suhteen uloke sdilyttdid asemansa pystysuoran
varren (10) tai sen jatkeen (16) suhteen.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen menetelmi,
tunnettu siitd, ettd koukkuosan (18) ja pystysuoran varren
(10) vdlinen k&#i#ntdliike tapahtuu saman akselin (17)
ympari kuin koukkuosan (18) ja ulokkeen (24) vdlinen
kdantoliike.

4. Jonkin patenttivaatimuksen 1-3 mukainen menetelmi,
tunnettu siiti, etty tartuinkoukku (11) kadantyy kuormati-
lan (13) siirtoliikkeen aikana oman painonsa ja/tai kuor-
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matilan (13) painon tartuinkoukkuun (11) kohdistaman
voiman vaikutuksesta.

5. Jonkin patenttivaatimuksen 1-3 mukainen menetelmd,
tunnettu siitd, ettd tartuinkoukkua (11) kddnnetd&n kuor-
matilan (13) siirtoliikkeen aikana toimilaitteen avulla.

6. Laitteisto kuormatilan (13) siirtdmiseksi ajoneu-
volle ja pois ajoneuvolta, jossa laitteistossa on L-muo-
toinen kappale (6), jonka pystysuoran varren (10) ylapaas-
si on tartuinkoukku (11) ja vaakasuoran varren (7) tai sen
jatkeen (4) takapddssd on poikittainen k&&ntoakseli (3),
jonka ympdri L-muotoinen kappale on kddnnettdvissi toimi-
laitteen (8) avulla, jolloin tartuinkoukku (11) on k&aan-
nettivissd poikittaisen akselin (17) ympdri L-muotoisen
kappaleen (6) pystysuoran varren (10) suhteen kuormatilan
(13) siirtoliikkeen aikana, ja L-muotoisen kappaleen (6)
pystysuorassa varressa (10) tai varren jatkeessa (16) on
tartuinkoukun koukkuosan (18) suhteen kddntyvéd uloke (24),
joka tartuinkoukun (11) tietyssa asennossa on ainakin
osittain tartuinkoukun (11) avonaisen kidan edessd ja
toisessa asennossa jidttdd koukun avonaisen kidan ainakin
pddosin avoimeksi, jolloin koukkuosan (18) ja ulokkeen
vilinen Kkiantdakseli (17) sijaitsee koukkuosassa siina
haarassa, joka liittyy pystysuoraan varteen (10) tai sen
jatkeeseen (16), ja ulokkeeseen ndhden siten, ettad avatus-
sa asennossa ulokkeen kiarki on kdintdakselin alapuolella,
tunnettu siitd, ettd tartuinkoukun (11) koukkuosa (18) on
kdinnettidvissi vain samanaikaisesti sekd L-muotoisen
kappaleen pystysuoran varren (10) suhteen etta pystysuo-
rassa varressa (10) tai sen jatkeessa (16) olevan ulokkeen
(24) suhteen.

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen laitteisto, tunnet-
tu siitd, ettd uloke (24) on kiinnitetty kiintedsti pys-
tysuoraan varteen (10) tai sen jatkeeseen (16).

8. Patenttivaatimuksen 6 tai 7 mukainen laitteisto,
tunnettu siiti, ettd koukkuosan (18) ja pystysuoran varren
(10) vilinen k&#ntdakseli (17) yhtyy koukkuosan (18) ja
ulokkeen (24) vidliseen kddntdakseliin.

9. Jonkin patenttivaatimuksen 6-8 mukainen laitteis-
to, tunnettu siitd, ettd L-muotoisen kappaleen (6) pys-
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tysuoran varren (10) tai sen jatkeen (16) uloke (24)
asettuu ainakin osittain tartuinkoukun (11) avonaisen
kidan eteen silloin, kun L-muotoisen kappaleen (6) PpYys-
tysuora varsi (10) on kuljetusasennossa, ja jattda tar-
tuinkoukun kidan ainakin pidosin avoimeksi silloin, kun L-
muotoinen kappale (6) on kddnnetty taaksepdin Jja sen
pystysuoran varren (10) yldpdd on kddnnetty alaspdin
kuormatilaan (13) tarttumista ja kuormatilasta irrottautu-
mista varten.

10. Patenttivaatimuksen 9 mukainen laitteisto, tunnet-
tu siitd, ettd L-muotoisen kappaleen (6) pystysuoran
varren (10) tai sen jatkeen (16) uloke (24) ulkonee taak-
sepidin ja yl6spdin pystysuoran varren (10) tai sen jatkeen
(16) ja tartuinkoukun (11) vidlisestd nivelkohdasta (17)
silloin, kun L-muotoisen kappaleen (6) pystysuora varsi
(10) on pystysuorassa asennossa tartuinkoukku (11) ylhdal-
14.

11. Jonkin patenttivaatimuksen 5-10 mukainen laitteis-
to, tunnettu siitd, ettd se on varustettu joustavalla
elimelli (25), jonka aikaansaama voima pyrkii kdantamdan
tartuinkoukkua (11) L-muotoisen kappaleen (6) pystysuoran
varren (10) tai sen jatkeen (16) suhteen avonaiseen asen-
toon.

12. Jonkin patenttivaatimuksen 5-11 mukainen laitteis-
to, tunnettu siitd, ettd se on varustettu ohjausvdlineella
(26, 27), 7joka pyrkii ohjaamaan tartuinkoukkua (11) L-
muotoisen kappaleen (6) pystysuoran varren (10) tai sen
jatkeen (16) suhteen avonaiseen asentoon silloin, kun
tartuinkoukkuun (11) kohdistuva voima on pddasiassa pys-
tysuoran varren (10) tai sen jatkeen (16) suuntainen.

13. Patenttivaatimuksen 12 mukainen laitteisto, tunnet-
tu siitd, ettd ohjausvidlineeni on toisessa (10) kahdesta
toistensa suhteen k#idntyvistd osasta eli pystysuorassa
varressa (10) tai tartuinkoukussa (11) olevat ohjausura
(26) ja vastaavasti toisessa (11) ndistd kahdesta osasta
oleva ohjausuraan (26) sopivat ainakin kaksi tappimaista
ulkonemaa (27) tai uraan sopiva harjanne, jolloin oh-

jausuran muoto on V-muotoinen tai kaareva.
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Patentkrav:

1. Forfarande f&r foérflyttning av ett lastutrymme (13)
till ett fordon och bort fré&n fordonet, varvid en lastnings-
anordning anvinds, vilken uppvisar ett L-format stycke (6)
vid vilkets vertikala arms (10) ovre dnde. finns en gripkrok
(11) och vid vilkets horisontala arms (7) eller dess férlang-
nings (4) bakre &nde finns en tvdrstdlld svidngaxel (3) runt
vilken det L-formade stycket svdngs medelst en mandveranord-
ning (8), varvid gripkroken (11) svdnger runt en tvirstilld
axel (17) under lastutrymmets (13) transportrdrelse i f&r-
hdllande till det L-formade styckets (6) vertikala arm (10)
och det L-formade styckets (6) vertikala arm (10) eller
armens forldngning (16) uppvisar ett utsprdng (24) som svin-
ger 1 fodrhdllande till gripkrokens krokdel (18), wvilket
utsprdng (24) vid ett visst lédge f8r gripkroken (11) stiller
sig dtminstone delvis framfér gripkrokens (11) oppna kidft och
i ett annat lage 1lamnar krokens oppna ké&ft &tminstone i
huvudsak &ppen, varvid svdngaxeln (17) mellan krokdelen (18)
och utsprdnget befinner sig i den skinkeln i krokdelen som
hoér till den vertikala armen (10) eller dess forldngning (16)
och i fdrhdllande till utsprdnget s& att i det oppna lidget
utsprdngets spets befinner sig nedanfdr svidngaxeln, k & n -
netecknat av att gripkrokens (11) krokdels (18)
svdngning i fdérhdllande till det L-formade styckets (6)
vertikala arm (10) &ven dstadkommer att krokdelen (18) svings
i férhdllande till utsprdnget (24) i den vertikala armen (10)
eller i dess férldngning (16).

2. Forfarande i enlighet med patentkrav 1, Kk 4 nn e -
tecknat av att dd gripkrokens (11) krokdel (18)
svdnger i fdrh&llande till utsprénget (24) utsprénget bi-
behdller sitt lige i f&rhillande till den vertikala armen
(10) eller dess forldngning (16).

3. Férfarande i enlighet med patentkrav 1 eller 2,
kdnnetecknat av att svangningsrdrelsen mellan
krokdelen (18) och den vertikala armen (10) sker runt samma
axel (17) som svdngningsrérelsen mellan krokdelen (18) och
utsprdnget (24).

4. Forfarande i enlighet med ndgot av patentkraven 1-3,
kdnnetecknat av att gripkroken (11) under last-
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utrymmets (13) transportrdrelse svdnger pga att den egna
vikten och/eller lastutrymmets (13) vikt som pdverkar
gripkroken (11).

5. Férfarande i enlighet med ndgot av patentkraven 1-3,
kdnnetecknat av att gripkroken (11) svdngs under
lastutrymmets (13) transportrérelse medelst mandver-
anordningen.

6. Anordning fér férflyttning av ett lastutrymme (13)
till ett fordon och bort fr&n fordonet, 'vilken anordning
uppvisar ett L-format stycke (6) vid vilkets vertikala arms
(10) &vre &dnde finns en gripkrok (11) och vid vilkets hori-
sontala arms (7) eller dess forldangnings (4) bakre dnde finns
en tvdarst&dlld svdngaxel (3) runt vilken det L-formade stycket
kan svdngas medelst en mandveranordning (8), varvid grip-
kroken (11) kan svdngas runt en tvidrstilld axel (17) under
lastutrymmets (13) transportrérelse i férh&llande till det I-
formade styckets (6) vertikala arm (10) och det L-formade
styckets (6) vertikala arm (10) eller armens férlangning (16)
uppvisar ett utsprdng (24) som svdnger i férhdllande till
gripkrokens krokdel (18), vilket utsprdng (24) vid ett visst
ldge f6r gripkroken (11) befinner sig Atminstone delvis
framfér gripkrokens (11) oppna kdft och i ett annat ldge
lamnar krokens &ppna kdft &tminstone i huvudsak Sppen, varvid
svdngaxeln (17) mellan krokdelen (18) och utsprdnget befinner
sig i den skdnkeln i krokdelen som hor till den vertikala
armen (10) eller dess forldngning (16) och i férh&llande till
utsprédnget s§ att i det Oppna ldget utspréngets spets be-
finner sig nedanfdr svdngaxeln, k 4 nnetecknad av
att gripkrokens (11) krokdel (18) kan svdngas endast sam-
tidigt sdvil i férhillande till det L-formade styckets (6)
vertikala arm (10) som i férh&llande till utsprdnget (24) i
den vertikala armen (10) eller i dess férldngning (16).

7. Anordning i enlighet med patentkrav 6, k @ nn e -
tecknad av att utsprdnget (24) fists fast vid den
vertikala armen (10) eller dess férlangning (16).

8. Anordning i enlighet med patentkrav 6 eller 7,
kdnnetecknad av att svdngaxeln (17) mellan
krokdelen (18) och den vertikala armen (10) sammanfaller med
svdngaxeln mellan krokdelen (18) och utsprénget (24).
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9. Anordning i enlighet med ndgot av patentkraven 6-8,
kinnetecknad av att utsprdnget (24) vid det L-
formade styckets (6) vertikala arm (10) eller dess fdrlang-
ning (16) placerar sig &tminstone delvis framfdr gripkrokens
(11) oppna kaft di det L- formade styckets (6) vertikala arm
(10) befinner sig i transportldget, och lamnar gripkrokens
kift &tminstone i huvudsak Sppen dd det L-formade stycket (6)
har vints bak&t och dess vertikala arms (10) ovre ande har
vints neddt fér att gripa och lossa greppet om lastutrymmet
(13).

10. Anordning i enlighet med patentkrav 9, k anne -
tecknad av att utspranget (24) vid det L-formade
styckets (6) vertikala arm (10) eller dess forlangning (16)
sticker ut bakat och uppit fr&n ledstdllet (17) mellan den
vertikala armen (10) eller dess férldngning (16) och grip-
kroken (11) d& den vertikala armen (10) vid det L-formade
stycket (6) befinner sig i vertikalt ldge och gripkroken (11)
befinner sig uppe.

11. Anordning i enlighet med ndgot av patentkraven 5-10,
kK isnnetecknad av att den uppvisar fjddrande organ
(25), som &stadkommer en kraft som strdvar efter att svdnga
gripkroken (11) i dppet ldge i férhdllande till det L-formade
styckets (6) vertikala arm (10) eller dess férlangning (16).

12. Anordning i enlighet med ndgot av patentkraven 5-11,
kinnetecknad av att den uppvisar styrorgan (26,
27) som stridvar efter att styra gripkroken (11) i Oppet lage
i férhallande till det L-formade styckets (6) vertikala arm
(10) eller dess forlidngning (16) dd kraften som riktar sig
mot gripkroken (11) i huvudsak ldper i riktningen for den
vertikala armen (10) eller dess fdrldngning (16).

13. Anordning i enlighet med patentkrav 12, k @& nn e =
tecknad av att styrorganet utgdrs av en styrfdra (26)
som befinner sig i den ena (10) av de tvd i féorhdllande till
varandra svidngbara delarna, dvs den vertikala armen (10)
eller gripkroken (11), och &tminstone tv& tappformade ut-
spring (27) eller en upphdjning som befinner sig i respektive
den andra (11) av dessa tvd delar, vilka utsprdng (27) eller

upph&éjning passar in i styrfdran (26), varvid styrfdrans form
dr V-formad eller bdjd.
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