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d'accouplement comprenant : une piece d'accouplement (5) male ayant des faces (7) supérieure et (8) inférieure écartées et tournées
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premiere et seconde faces étant mutuellement inclinées 1'une vers l'autre vers leur extrémité libre; une piece d'accouplement (6)
femelle ayant des faces (10) supérieure et (11) inférieure écartées et disposées en vis-a-vis, une premiere face €tant plane, la
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VOILURE D’AERONEF EN PLUSIEURS ELEMENTS DEMONTABLES

La presente invention concerne d’ une facon

générale le domaine des aéronefs équipés de voilures, et

elle concerne plus spécifiquement des perfectionnements

ﬁ

apportes aux voilures d’aéronef ayvant une étendue

longitudinale et constituées d’au moins deux éléments de

vollure disposés bout a bout, un premier élément de

vollure éetant solidarisé, de facon démontable, a un second

element de voilure adjacent a 1l’aide d’au moins un moyen

d”"accouplement.

Les wvoilures, et en particulier les voilures de

portance des aéronefs sont des éléments de grandes, voire

tres grandes dimensions qui accroissent considérablement

l"encombrement général des aéronefs transversalement a

leur fuselage. Pour <certains types d’aéronefs, cet
encombrement procuré par les voilures est rédhibitoire

dans certailnes circonstances, en particulier pour le

transport et/ou le rangement des aéronefs.

Pour ce quili est du transport, certains aéronefs
tels que les planeurs doivent étre transportés dans des
vehlicules routiers (camions ou remorques) par exemple pour
étre rameneés a leur base apres un atterrissage éloigné.
Pour ce transport, les voilures (qui, pour les planeurs,

sont de grande longueur) doivent pouvoir étre démontées et

rangées le long du fuselage. D’autres types d’aéronefs
tels que les drones doivent &tre transportés enfermés dans
des contalners dimensionnés pour étre embarqués sur des
camions, ce quli implique que leurs voilures soient
démontables, en tout ou partie) pour étre transportées
séparement.

Pour ce qui est du rangement, et notamment d’un

rangement de longue durée, 1l’encombrement transversal
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conféré par les voilures pose un probléme important, qu’il

s’"agisse d’un rangement sous hangar (la possibilité de

démonter les voilures au moins en partie permet de réduire

la dimension des hangars ou de loger un plus grand nombre

ﬁ

d"aéronefs dans un hangar de surface donnée) ou d’un

rangement en container (le démontage de tout ou partie des

voilures est impeératif).

On connalt certes la solution des ailes repliables
adopteées pour certains avions, notamment ceux embarqués
sur porte-—avions, qul permet un gain de place notable ;

toutefols, la solution de l’aile repliable en totalité ou

en partle permet certes de réduire 1’encombrement

transversal, mails, du fait que 1l’aile est repliée vers le

haut, 11 en résulte un accroissement de 1’encombrement

vertical de 1l’avion. De ce fait, la solution de la voilure

repliable ne peut pas donner satisfaction lorsqu’il s’agit
par exemple du transport par zroute ou du rangement en
container de 1l’aéronef.

Actuellement, les voilures ou portions de voillure

qui sont démontables sont assemblées de facon classique

par boulonnage ou par goupilles. Il en résulte que les

opérations d’assemblage et de démontage sont longues. Il
s"agit la d’une contrainte qui est jugée inacceptable dans

certaines applications, par exemple pour les drones dont

la rapidité de mise en ecuvre est un facteur déterminant

d"efficacité. Dans d’autres applications (par exemple pour
les planeurs), un montage et un démontage rapides de tout
ou partie de 1la voilure, bien que non indispensables,
seraient cependant grandement appréciés. De plus, les

organes d’assemblage doivent étre mécaniquement capables

de supporter les couples élevés subis par les éléments de

vollure et 1ls doivent étre dimensionnés en conséquence ;

]

11ls sont donc encomprants et lourds. nfin, la



CA 02676334 2009-07-13

WO 2008/099097 PCT/FR2008/050014

10

15

20

29

30

multiplication des organes d’'assemblage rendue nécessalre
pour Ll’obtention de la résistance mécanigque requise rend

1"assemblage hyperstatique et il en résulte des

contraintes mécaniques prejudiciliables a la fiabilité.

L 1nvention a essentiellement pour but de répondre
aux attentes de la pratique et de proposer une solution
technique originale et relativement peu onéreuse a mettre
en cuvrxe guli autorise un montage et un démontage simples
et rapides de tout ou partie de la voilure d’un aéronef,
tout en conservant les caractéristiques de résistance

mécanique et de tenue aux couples de la voilure en cours

de vol de l’aéronef.

A ces fins, 1’invention propose, dans une vollure

d"aeronef avant une étendue 1longitudinale et constituée
d’au moins deux éléments de voilure disposés bout a bout,
un premier elément de voillure étant solidarisé, de facon
déemontable, &2 un second élément de voilure adjacent a
l"aide d'au moins un moven d’accouplement, gque le moyen
d’ accouplement comprenne
- une piece d’accouplement mdle portée par le premler
eélement de voilure sensiblement parallelement a
l"étendue longitudinale de la voillure, cette piece
d’”accouplement male ayant une extremite de montage

sur ledit élément de vollure et une extrémité libre

et présentant une face supérieure et une face

inférieure écartées l’une de 1l’autre et tournées vers

l"extéerieur a 1l’opposé 1’une de 1l7autre,
une premiere desdites faces étant sensiblement

plane,

la seconde desdites faces comportant un relief
d’etendue longitudinale a section approximati-

vement en V, et
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lesdites premiere et seconde faces étant

mutuellement 1inclinées de maniere a se rapprocher
de la seconde face en direction de son extrémitée
libre,

5 - une piece d’accouplement femelle portée par le second

N

element de voililure sensiblement parallelement a

l1”"étendue 1longitudinale de la voilure, cette piéce

d’accouplement femelle ayant une extrémitée de montage

sur ledit second élément de voilure et une extrémité

10 libre et présentant une face supérieure et une face

inférieure écartées l1l'une de 1l"autre et disposées en

une premiere desdites faces étant sensiblement

plane,
15 . la seconde desdites faces comportant un relief
d’ étendue longitudinale a section

approximativement en V de forme complémentalire de

celle de la section en V du relief de la seconde

face de la pilece d’accouplement madle, et

20 . lesdites premiere et seconde faces étant inclinées

de manliere a gs’écarter de la seconde face en
direction de SOnN extrémité libre, cette

inclinaison étant complémentaire de celle de 1la

premliere face 1inclinée de la plece d’accouplement
25 male, et
- des moyens de retenue propres a retenir les deux

pleces d’accouplement en position accouplée avec

leurs faces coopérantes respectives maintenues

fermement en appul mutuel.
30 Grace a cet agencement, le moyen d’accouplement,
en position accouplée des deux pieces d’accouplement, est

en mesure de reprendre tous les couples qgul peuvent

s’exercer selon les trols axes de référencement (couple
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autour de l’axe longitudinal de la voilure, couple autour
de l’axe transversal de la voilure, couple autour de 1'axe
perpendiculalre a 1la voilure) et 1les deux éléments de
vollure sont blogués 1'un par rapport a 17 autre contre

toute rotation relative. Cet avantage est particulilerement

important pour les aéronefs dans lesquels la voilure subit
des contraintes ¢élevées non seulement dans le sens

vertical en cours de vol (portance), mals aussi dans le

sens longitudinal au départ (lancement par fusée ou

catapultage par exemple) et au retour (barriere d’arrét

par exemple).

L"agencement qgul vient d’étre exposé peut donner

lieu a diverses reéalisations pratiques. Ainsi, les

susdites premieres faces respectives des pleces
d’ accouplement peuvent é&étre 1inclinées par rapport a
l"étendue longitudinale de la wvoilure, tandis que les
susdites secondes faces respectives d’accouplement sont
sensiblement paralleles a 1l’étendue longiltudinale de la
volilure ; ou bilen les susdites secondes faces respectives
des pieces d’accouplement peuvent étre inclinées par
rapport a 1l’étendue longitudinale de la voilure, tandis
que les susdites premieres faces respectives
d’accouplement sont sensiblement paralleles a 1'étendue

longitudinale de la wvoillure ; ou bien encore les susdites

premleres faces respectives et secondes faces respectives
des pieces d’accouplement peuvent toutes étre 1nclinées
par rapport a 1l’étendue longitudinale de la voilure.

Dans un mode de reéalisation pratique gul est
preféré en particulier pour les vollures portantes des

aéronefs, on prévolit que les premieres faces sensiblement

planes et inclinées des pleces d’ accouplement

respectivement male et femelle soilent leurs faces

supérieures respectives et que les faces munies de reliefs



CA 02676334 2009-07-13

WO 2008/099097 PCT/FR2008/050014

10

15

20

25

30

complémentalres des pilieces d’accouplement respectivement

male et femelle solent leurs faces inférieures
respectives.
Pour faciliter 1’assemblage des deux pileces

d’accouplement et éviter leur endommagement pouvant

resulter d’un mauvais alignement prealable, 11 est

avantageux de prévolir que la premiere face sensiblement

plane et i1nclinée de la piliece d’accouplement femelle soit
eévidée centralement et présente deux patins d’appul situés
longitudinalement de part et d’autre de 1’eéevidement
central.

Pour ce qgqui est de la réalisation pratique des

reliefs prévus sur les secondes faces respectives des deux

pieces d’accouplement male et femelle, plusieurs solutions

pr—

sont envisageables. Dans un exemple concret, le relief

d’ étendue longitudinale a section approximativement en V

préeva sur la seconde desdites faces de la pilece

d’ accouplement male est une gorge et le relief d’étendue

longitudinale a section approximativement en V de forme

complémentaire prévu sur la seconde desdites faces de la

piece d’accouplement femelle est une saillie.
Pour constituer les susdits moyvens de retenue des
deux pieces d’accouplement en position accouplée, 11 est

intéressant que lesdites pieces d’accouplement soient

percées de trous transversauxXx a leurs susdilites premieres
et secondes faces respectives et mutuellement alignés, en
position accouplée des deux pieces d’accouplement, pour
définir au molns un passage traversant, et en ce qu’au
molns un organe fileté d’assemblage est engagé a travers
ledit au moins un passage pour retenir les deux pilieces
d”accouplement en position accouplee.

Pour obtenir un assemblage fiable et sécuritaire

des deux pieces d’accouplement, 11 est préférable que les
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trous transversaux prevus dans les pileces d’'accouplement

male et femelle définissent, en position accouplée des

deux pleces d’accouplement, deux passages traversants

distants longitudinalement 1lun de 1’autre et gque deux

~\

organes filetés d’assemblage solent engagés a travers ces

deux passages respectifs.

T1 est remarquable que 1’ organe fileté

d’assemblage ne reprend aucun couple et gque sa seule

fonction est de maintenir les deux pieces d’accouplement

dans leur position longitudinale correcte dans lagquelle on

est assure que les diverses surfaces portantes sont en
appul respectivement les unes sur les autres. L’organe
fileté peut ainsi étre petitement dimensionné, avec comme
consequence un gain de place et un gain de poids.

L 1invention sera mieux comprise a la lecture de 1la

description détaillée qui sult d’'un mode de réalisation

preféerée donné uniguement a titre d’exemple nullement

P
—
bl

limitatif. Dans cette description, on se réfere aux

dessins annexés sur lesguels :

- la figure 1 représente de facon tres

schématique, en perspective, une partie d’une voilure

~

d’ aéronef agencée conformément a l/invention ;

- la figure 2 est une vue éclatée d’'un movyen

d’accouplement rapide demontable mis en @®uvre dans la

vollure de la figure 1 ; et
- la figure 3 est une vue du moyen d’accouplement

rapide démontable de la figure 2 i1llustré en position de

montage.

~ —
p—

La figure 1 a laquelle on se réfere tout d’'abord

montre une partie d’une voilure 1 d’un aéronef, laguelle

vollure est supposée étre, dans l’exemple 1llustré, une

vollure de portance. Cette voilure est constituée en deux

parties (ou au moins deux parties), a savolr un premier
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élément 2 de wvoilure qui est amovible vis-a-vis d’'un

second élément 3 de voilure gqui lul est adjacent et quzi,

en pratigque, peut étre fixe : 11 peut par exemple é&tre

ey
anad

solidaire d’un fuselage de 1’aéronef comme montré a 1la

figure 1, ou bien 11 peut tout simplement s’agir d'une

portion du fuselage lui-méme ou éventuellement d’une zone

du fuselage en salllie latérale et formant amorce de

vollure.

Conformément aux buts fixés, la partie 3 de
vollure amovible doit étre demontable et montable de facon

raplide et sans matériels particullers, notamment sur le

g

terrain lorsqu’i1l s’agit d’'un aeronef qui doit é&tre

transporté par exemple par route avant et/ou apres son

vol. A ces fins, 11 est prévu conformément a 171lnvention

au moins un moyen 4 d'accouplement rapide constitué de

deux pileces d’accouplement respectivement midle et femelle
propres a COOpErer mutuellement en position

d’ accouplement. Ces pleces d"accouplement, noctamment

metallique et par exemple en acilier, eéequipent les faces

transversales respectives des deux éléments de vollure,

par exemple la piece d’accouplement mdle 5 eétant supportée

par la face transversale 2a du premier elément 2 de

vollure et la piece d’accouplement femelle 6 eéetant

supportée par la face transversale 3a du premier éléement 3

de voillure. Les faces transversales Z2a, 3a precltées sont
en pratigue sensiblement perpendiculaires a une direction

D definissant 1’étendue longitudinale de la voilure, de

sorte que les deux pileces d’accouplement 5 male et ©

femelle s’étendent, a partir desdites faces transversales

2a, 3a respectives, sensiblement parallelement a ladite

étendue longitudinale de la voilure.

Pour assurer d’une facgon efficace une liaison

mécaniquement résistante et sans Jjeu entre les deux
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éléments de voilure avec une reprise des couples
s'exercant sur les éléments de volilure, les pleces
d’accouplement doivent étre solidarisees a des organes

structuraux majeurs des élements de voilure, notamment aux

extrémitées affrontées de longerons respectifs des eléments

de voilure. Les deux pieces d’accouplement 5, 6 s’étendent
sensiblement parallelement a 1’étendue longitudinale de la
vollure 1 et sensiblement perpendiculalrement aux faces
transversales Za, 3a respectivement des deux éléments de

voilure 2, 3. Pour assurer sa protection mecanigue, la

piece d’accouplement femelle ©6 est sensiblement en
totalité encastrée dans l7élément 3 de vollure
correspondant.

Comme représenté a la figure 1, mais comme on le
voit mieux sur les figures 2 et 3, chaque ©pilece
d’ accouplement 5, 6 comporte une extrémité de montage ou

embase respectivement 5a, 6a propre a étre regue dans un

fourreau de 1l’élément 2, 3 de voilure resgpectif et a vy

ctre rigidement fixee, éventuellement par 1’ intermédiaire
de moyens de réglage en position.

Comme visible a la figure 2, la piece
d’ accouplement 5 male portée par le premier élément 2 de
voilure possede une extrémité 5b libre qui s’étend

sensiblement perpendiculairement a 1’extrémité 2a de

montage précitée et gquli presente une face 7 supérieure et

une face 8 inférieure. Les faces 7, 8 sont écartées l1'une

de 1l’autre selon une direction sensliblement transversale
au premier eélement 2 de vollure et sont tournées a

1" opposé 17une de 1’autre.

Une premiere desdites faces, la face 7 supérieure
dans l’exemple considéré, est sensiblement plane.
La seconde desdites faces, la face 8 1nférieure

 amal

dans l’exemple considére, comporte un relief d’étendue
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10

N\

longitudinale a section approximativement en V. Dans

l"exemple considéré, le rellef est une gorge 9 a section

transversale sensiblement en V.

Les premliere et seconde faces 7, 3 sont

mutuellement 1nclinées de maniere a se rapprocher de la

seconde face en direction de leur extremité libre, de

sorte que les deux faces présentent une conformation

générale en coin.

Comme visible toujours a 1la figure 2, la piece
d’accouplement 6 femelle portée par le second élément 3 de

vollure possede une extrémité ©ob libre qguli présente une

face 10 supérieure et une face 11 1inférieure quili sont

écartées l1l'une de l’autre et tournées l'une vers 1’autre

et disposées en vis-a-vls.

Une premliere desdites faces, la face 10 supérieure

dans l’exemple considére, est sensiblement plane.

La seconde desdites faces, la face 11 1inférieure

y—

dans l’exemple considéré, comporte un relief d’étendue

\

longitudinale a section approximativement en V de forme

complementaire de celle de la section en V du relief de la

seconde face (face 8 1nférieure dans Ll’exemple considére)

de la piece d’'accouplement 5 male. Autrement dit, dans

l"exemple de realisation considéré, le relief de la face

11 i1nférieure est une saillie ou nervure 12 a section

transversale en V complémentailire de la section en V de 1la

gorge 8.

Les premiere et seconde faces 10, 11  sont
mutuellement 1nclinées de maniere a s’écarter l’une de
l17"autre en direction de leur extrémité libre, cette
inclinaison mutuelle étant complémentaire de celle des

faces mutuellement 1inclinees 7, 8 précitées de la piece

d’accouplement 5 male.
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Diverses solutions peuvent en pratique étre

retenues. Il est possible de prévoir, comme retenu dans

1l"exemple concret 1llustré aux figures 1 a 3, que ce soit
les susdites premieres faces 7, 10 respectives des pieces
d’accouplement 5, ©6 qgui sont 1nclinées par rapport a
l1"étendue longitudinale de 1la voilure, tandis gue 1les
susdites secondes faces 8, 11 respectives d’accouplement
5, 6 sont sensiblement paralleles a 17 étendue
longitudinale de la voillure.

Mais 11 est également envisageable, si besoin en
est, que <ce solit les susdites secondes faces 8, 11
respectives des pieces d’'accouplement 5, 6 gui soient

inclinées par rapport a 1l’etendue longitudinale de 1la

vollure, tandis que les susdites premieres faces 7, 10
respectives d’accouplement 5, 6 sont sensiblement
paralleles a 1l’étendue 1longitudinale de 1la voilure. Ou

bien encore, en tant que de besoin, on peut prévolir gque

les susdites premleres faces 7, 10 respectives et secondes

faces 8, 11 respectives des pieces d’accouplement 5, 6
solent, toutes, inclinees par rapport a 1’étendue

longitudinale de la voillure.

On notera aussi que d’autres agencements peuvent

étre mis en euvre gqul sont aptes a procurer les résultats

recherches. Notamment, les conformations respectives des

faces supérieures et 1inférieures précitées peuvent é&tre

inversees, les faces inférieures 8, 11 étant inclinées et

les faces 7, 10 supérieures eéetant munies de reliefs

complémentaires. De méme, les conformations des faces, les

faces 8, 11 dans l"exemple 11lustré, a reliefs

complementaires peuvent étre inversées, la face 8
inférieure de la piece d’accouplement 5 midle étant munie

de la saillie ou nervure a section en V et la face 11

inférieure de la piece d’accouplement 6 femelle étant
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munie de la gorge a section en V. De plus, le montage des

pleces d’accouplement méle et femelle peut étre 1inverseé,

la piece d’accouplement 5 méle étant montée sur 1’élément

3 de vollure fixe et la piece d’accouplement 6 femelle

étant montée sur 1l’élément 2 de voilure amovible.

Dans 1la position d’accouplement illustrée a la

figure 3, l’inclinaison des faces supérieures 7, 10 assure

le positionnement longitudinal correct des deux pieéeces

d”"accouplement 5, © 1l’une par rapport a l’autre, et donc,

du falit de 1la précision de montage des deux piéces

d"accouplement 5, 6 sur les éléments 2, 3 de wvoilure

o

respectifs, le positionnement correct de 1l’élément 2 de

vollure amovible par rapport a 1’élément 3 de voilure

fixe.

Par ailleurs, les faces 7, 10 coopérantes et les

faces mutuellement coopérantes en V de la gorge 9 et de la

salllie 12 définissent trols appuis plans qui reprennent

les trois couples, représentés par les fléches Mx, My, Mz,
susceptibles de s’exercer par rapport a un référentiel

d’axes orthonorme x, v, Z.

Le maintien des deux pileces d’accouplement 5, 6

dans la position d’accouplement visible a la figure 3,
avec leurs faces cooperantes 7, 10 ; 8, 11 maintenues
fermement en appul mutuel, est assuré a 1l’aide de moyens
de retenue désignés dans leur ensemble par la référence

numérigque 19. Dans un mode de réalisation simple avec un

faible polds et un faible encombrement des moyens de

retenue mis en ccuvre, cette fonction peut étre assurée par

by
anad

boulonnage. Bien qu’un seul boulon puisse suffire pour

assurer l’assemblage, 11 est cependant plus facile et d’un

niveau de sécurité accru de prévoir plusieurs boulons, de

Vg

préféerence deux Dboulons distants 1'un de 1l’autre, qui
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peuvent alors €tre de moindre diametre et plus facilement
implantables a travers les pieces d’accouplement 5, 6.

A cet effet, les pieces d’accouplement 5, 6 sont
percees de trous transversaux a leurs susdites premiéres

et secondes faces 7, 8 ; 10, 11 respectives. Sur la figure

2, on a designé par 14 les trous transversaux aux faces 7,

8 de la piece d’accouplement 5 mdle et par 15 les trous

Cransversaux aux faces 10, 11 de la piece d’accouplement 6

femelle.

En position de montage, chagque trou 14 de la piéce

d”accouplement 5 male est aligné avec deux trous 15

encadrants de la piece d’accouplement 6 femelle et 1ils

définissent ensemble un passage traversant propre a

recevolr un organe fileté 17 d’assemblage tel gu’un boulon

recevant un écrou 18. Les figures 2 et 3 illustrent une

configuration avec deux boulons 17.

Pour améliorer la qualité du serrage mutuel des

deux pieces d’accouplement 5 mdle et 6 femelle, 11 est

avantageux de réduire les surfaces de contact au droit du

ou des organes filetés 17 d’assemblage. A cette fin, on

peut prevoir, dans la configuration & deux organes

d’assemblage 17 1llustrée a titre d’'exemple, que la face

10 de la piece d’accouplement 6 femelle soit évidée

centralement en 13 ; ladite face 10 se présente alors sous

forme de deux pratins 10a, 10b d’appuili de surface réduite
situés longitudinalement de part et d’autre de 1’évidement
13 central. Un agencement analogue pourrait étre prévu
pour la face 11 en vis-a-vis ; toutefois, dans 1’exemple
repreésenteé, la face 11 de la piece d’accouplement femelle
© a ¢été maintenue avec une structure continue afin

d’éviter des accrochages et des chocs lors de 1l’assemblage

des deux pieces d’accouplement 5, 6.
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Un seul moyen 4 d’accouplement peut suffire pour

assurer l’assemblage mecanique fiable des deux éléments 2,

3 de vollure. Toutefois, un élément de wvoillure (ou les

deux) peut présenter une flexibilité pouvant conduilire a
des deformations relatives des deux faces d’assemblage

affrontées des éléments de voilure dans sa partie éloignée

du moyven 4 d'accouplement. Il est alors utile de prévoir

un maintien complémentaire des deux éléments de voilure a

distance du moyen 4 d’accouplement, par exemple sous forme

d’un systeme de simple appul plan comme schématisé en 19 a

la figure 1, ou bien en prévoyant un autre moyen 4
d’accouplement 1dentique et implanté a distance ; dans ce
cas, les llaisons deviennent hyperstatiques et des moyens
de reéeglage doivent &tre prévus sur l’un au molns des

moyens d’accouplement pour permettre un ajustement de

positionnement de sa plece male et/ou de sa piece femelle

sur l’'élément de voilure respectif.
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REVENDICATIONS
1. Voilure (1) d’aéronef avant une étendue

10

15

20

25

30

longitudinale et constituée d’au moins deux éléments (2,

3) de voilure disposés bout a bout, un premier élément (2)

de voilure etant solidarisé, de facon démontable, a& un

second élément (3) de voilure adjacent a 1l’aide d’au moins
un moven (4) d’accouplement,
caractérisée en ce que le moyen (4) d’accouplement
comprend
- une plece d’accouplement (5) male portée par le
premier élément (2) de volilure sensiblement
parallelement a 1l’etendue longitudinale de la voilure
(1), cette piece d'accouplement (5) male ayant une
extrémité (b5a) de montage sur ledit élément (2) de

vollure et une extrémité (5b) libre et présentant une

face (/) supérleure et une face (8) inférieure
ecarteées 17 une de 17 autre et tournées vVers

l"extérieur a l’opposé 1l’une de 1l’autre,

une premliere desdites faces étant sensiblement

plane,

la seconde desdites faces comportant un relief (9)
d’étendue longitudinale a section approximative-

ment en V, et

lesdites premiere et seconde faces etant

mutuellement 1nclinées de maniere a se rapprocher

l"une de 1"autre en direction de leur extrémité
libre,

- une piliece d’accouplement (6) femelle portée par le

second eélément (3) de vollure sensiblement

parallelement a 1’étendue longitudinale de 1la

vollure, cette piece d’accouplement (6) femelle avyant

une extremitée (oa) de montage sur ledit second
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élément (3) de vollure et une extrémité (o6b) libre et

présentant une face (10) supérieure et une face (11)
inférieure écartées 1l’une de 1'autre et disposées en
v1ls—-a-vis,

une premlere desdites faces étant sensiblement

plane,

la seconde desdites faces comportant un relief

(12) d’ étendue longitudinale a section

approximativement en V de forme complémentaire de

celle de 1a section en V du relief (9) de la

seconde face de la piliece d’acccuplement madle, et

lesdites premiere et seconde faces étant

mutuellement 1nclinées de maniere a s’écarter
l1"une de l7autre en direction de leur extrémité

libre, cette 1nclinalson mutuelle étant complé-

mentaire de celle des faces mutuellement inclinées
de la piece d’accouplement (5) male, et
- des moyens (19) de retenue propres a retenir les deux

plieces d’'accouplement (5, 6) en position accouplée

avec leurs faces coopérantes (7, 10 8, 11)
respectives maintenues fermement en appul mutuel,
ce Jgrace a quol en position accouplée les deux pieces
cd’accouplement sont bloguées 1l’une par rapport a l’autre
contre toute rotation relative.
2. Vollure d’'aeronef selon 1la revendication 1,
caractérisée en ce que les susdites premieres faces
respectives des pleces d’ accouplement (5, o) sont

inclinées par rapport a 1’étendue longitudinale de la

voillure, tandis que les susdites secondes faces

respectives d’accouplement (2, o) sont sensiblement

paralleles a 1l’étendue longitudinale de la voilure.

-

3. Vollure d’aéronef selon 1la revendication 1,

caractérisée en ce que les susdites secondes faces
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respectives des pleces d’accouplement (5, o) sont
inclinées par rapport a 1’étendue longitudinale de la
vollure, tandis que les susdites premieres faces
respectives d’accouplement (5, 0 ) sont sensiblement
paralleles a 1l’étendue longitudinale de la voilure.

4. Voillure d’aéronef selon la revendication 1,
caractérisée en ce que 1les susdites premiéres faces

respectives et secondes faces respectives des piéces

d”"accouplement (5, 6) sont 1inclinées ©par rapport a

l"étendue longitudinale de la voilure.

o. Vollure d’aéronef selon 1la revendication 2,
caractérisée en ce que les premieres faces sensiblement
planes et 1nclinées des pieces d’accouplement (5, 6)

respectivement male et femelle sont leurs faces (7, 10)

supeérieures respectives et en ce gque les faces munies de

reliefs complémentaires des pieces d'accouplement (5, 6)

respectivement male et femelle sont leurs faces (8, 11)

inferieures respectives.

o. Voillure d’aéronef selon la revendication 2 ou

5, caractérisée en ce que la premiere face (10)

sensiblement plane de la piece (6) d’accouplement femelle
est évidée (13) centralement et présente deux patins
d’appui (10a, 10b) situés longitudinalement de part et
d’autre de 1’évidement (13) central.

7. Voilure d’aéronef selon 1’une quelconque des

F
i

revendications 1 a 6, caractérisée en ce qgque 1le relief

d’ étendue longitudinale a section approximativement en V

prévu sur la seconde desdites faces de la piéce

d’accouplement male est une gorge (9) et en ce que le

relief d’étendue longitudinale a section approximativement

en V de forme complémentalre prévu sur la seconde desdites

faces de 1la piece d’'accouplement femelle est une saillie

(12) .
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8. Voilure d’aéronef selon 1l’une quelcongue des

revendications 1 a 7, caractérisée en ce gue, pour
constituer les susdits moyens (19) de retenue des deux
pieces d’accouplement (5, 6) en position accouplée,
lesdites pieces d’accouplement (5, ©6) sont percées de

trous (14, 15) transversaux a leurs susdites premiéres et

secondes faces respectives et mutuellement alignés, en
position accouplée des deux pieces d’accouplement (5, 6),

pour définir au moins un passage traversant, et en ce

qu’au moilins un organe fileté (17, 18) d’assemblage est
engage a travers ledit au moins un passage pour retenir
les deux ©pieces d’'accouplement (5, o) en position

accoupleée.

—

9. Voillure d’aéronef selon la revendication 8,

caractérisée en ce que les trous (14, 15) transversaux

préevus dans les pieces d’accouplement méle et femelle
définissent, en ©position accouplée des deux piéces
a’accouplement, deux passages traversants distants
longitudinalement 1’un de 1'autre et en ce qgue deux

crganes (17, 18) filetés d’assemblage sont engagés a

travers ces deux passages respectifs.
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