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(54)实用新型名称

采用内燃机动力装置的气体船

(57)摘要

一种采用内燃机动力装置的气体船，所述气

体船为自航浮式储存及再气化装置、气体运输

船、气体加注船或气体运输加注船；所述气体船

的主推进器的数量为一台或多台；用以驱动所有

或部分主推进器的主机为内燃机；驱动单台主推

进器的主机的数量为一台或多台，主机和主推进

器之间设有离合器；所述气体船上设有主机驱动

的发电机，一台或多台主机直接与发电机连接；

所述气体船还设有发电机组；当船舶航行或停泊

时，主机驱动的发电机同发电机组并联运行。本

实用新型由内燃机参与驱动所有或部分主推进

器，主机除了驱动主推进器外，还可驱动发电机，

并能同船上的发电机组并联运行，向全船提供电

力；兼顾了较高的整体推进效率以及较小的总装

机功率。
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1.一种采用内燃机动力装置的气体船，其特征在于，所述气体船为自航浮式储存及再

气化装置、气体运输船、气体加注船或气体运输加注船；所述气体船的主推进器的数量为一

台或多台；用以驱动所有或部分主推进器的主机为内燃机；驱动单台主推进器的主机的数

量为一台或多台，主机和主推进器之间设有离合器；所述气体船上设有主机驱动的发电机，

一台或多台主机直接与发电机连接；所述气体船还设有发电机组；当船舶航行或停泊时，主

机驱动的发电机同发电机组并联运行。

2.如权利要求1所述的采用内燃机动力装置的气体船，其特征在于，通过离合器的脱合

拍，主机具有只驱动主推进器工作模式、只驱动发电机工作模式以及同时驱动主推进器和

发电机工作模式。

3.如权利要求1所述的采用内燃机动力装置的气体船，其特征在于，主机和主机驱动的

主推进器之间设有齿轮减速机构。

4.如权利要求3所述的采用内燃机动力装置的气体船，其特征在于，所述齿轮减速机构

为齿轮箱。

5.如权利要求3所述的采用内燃机动力装置的气体船，其特征在于，所述齿轮减速机构

为设于主推进器内部的齿轮减速装置。

6.如权利要求3所述的采用内燃机动力装置的气体船，其特征在于，离合器设于齿轮减

速机构的内部。

7.如权利要求3所述的采用内燃机动力装置的气体船，其特征在于，离合器设于齿轮减

速机构的外部。

8.如权利要求1所述的采用内燃机动力装置的气体船，其特征在于，主机同主机驱动的

发电机拥有相同的转速和旋转方向。

9.如权利要求1所述的采用内燃机动力装置的气体船，其特征在于，所述气体船上设有

用于为船电负载提供电源接口的主配电板，发电机和发电机组分别连接于主配电板。

10.如权利要求1所述的采用内燃机动力装置的气体船，其特征在于，发电机组为多个。
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采用内燃机动力装置的气体船

技术领域

[0001] 本实用新型涉及船舶技术领域，特别涉及一种采用内燃机动力装置的气体船。

背景技术

[0002] 现有的气体船，包括自航浮式储存及再气化装置、气体运输船、气体加注船和气体

运输加注船，要么采用电力推进，要么采用机械推进。

[0003] 采用电力推进方案的气体船，由多台发电机组构成公共电站向全船供电，主推进

器采用电动机驱动。从原动机到推进器之间的能量传递，需要经过发电机、配电板、变压器、

变频器、电动机，过程复杂，存在整体推进效率较低的缺陷。

[0004] 采用机械推进方案的气体船，主推进器由内燃机(主机)驱动，虽然推进效率比电

力推进高很多，但由于主机只驱动推进器，还需额外配置发电机组满足全船电力所需，存在

总装机功率较大的缺陷。

实用新型内容

[0005] 本实用新型要解决的技术问题是为了克服现有技术存在的上述缺陷，提供一种采

用内燃机动力装置的气体船。

[0006] 本实用新型是通过下述技术方案来解决上述技术问题：

[0007] 一种采用内燃机动力装置的气体船，所述气体船为自航浮式储存及再气化装置、

气体运输船、气体加注船或气体运输加注船；所述气体船的主推进器的数量为一台或多台；

用以驱动所有或部分主推进器的主机为内燃机；驱动单台主推进器的主机的数量为一台或

多台，主机和主推进器之间设有离合器；所述气体船上设有主机驱动的发电机，一台或多台

主机直接与发电机连接；所述气体船还设有发电机组；当船舶航行或停泊时，主机驱动的发

电机同发电机组并联运行。

[0008] 通过离合器的脱合拍，主机具有只驱动主推进器工作模式、只驱动发电机工作模

式以及同时驱动主推进器和发电机工作模式。

[0009] 主机和主机驱动的主推进器之间设有齿轮减速机构。

[0010] 所述齿轮减速机构为齿轮箱。

[0011] 所述齿轮减速机构为设于主推进器内部的齿轮减速装置。

[0012] 离合器设于齿轮减速机构的内部。

[0013] 离合器设于齿轮减速机构的外部。

[0014] 主机同主机驱动的发电机拥有相同的转速和旋转方向。

[0015] 所述气体船上设有用于为船电负载提供电源接口的主配电板，发电机和发电机组

分别连接于主配电板。

[0016] 发电机组为多个。

[0017] 本实用新型的有益效果在于：本实用新型中，由内燃机(主机)参与驱动所有或部

分主推进器。主机除了驱动主推进器外，还可以驱动发电机，并能同船上的发电机组长期并
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联运行，向全船提供电力。同现有的自航浮式储存及再气化装置、气体运输船、气体加注船

或气体运输加注船相比，本实用新型兼顾了较高的整体推进效率以及较小的总装机功率。

附图说明

[0018] 图1为本实用新型较佳实施例的内燃机驱动的主推进器的第一种配置示意图。

[0019] 图2为本实用新型较佳实施例的内燃机驱动的主推进器的第二种配置示意图。

[0020] 图3为本实用新型较佳实施例的内燃机驱动的主推进器的第三种配置示意图。

[0021] 图4为本实用新型较佳实施例的船舶动力装置第一种配置示意图。

[0022] 图5为本实用新型较佳实施例的船舶动力装置第二种配置示意图。

[0023] 图6为本实用新型较佳实施例的船舶动力装置第三种配置示意图。

具体实施方式

[0024] 下面举个较佳实施例，并结合附图来更清楚完整地说明本实用新型。

[0025] 一种采用内燃机动力装置的气体船，所述气体船为自航浮式储存及再气化装置、

气体运输船、气体加注船或气体运输加注船。

[0026] 所述气体船的主推进器的数量为一台或多台；用以驱动所有或部分主推进器的主

机为内燃机；驱动单台主推进器的主机的数量为一台或多台，主机和主推进器之间设有离

合器。

[0027] 所述气体船上设有主机驱动的发电机，一台或多台主机直接与发电机连接。

[0028] 所述气体船上还设有燃料驱动的发电机组。发电机组为多个。

[0029] 主机驱动的发电机与发电机组以并联运行方式连接。

[0030] 具体而言，船舶在航行或停泊时，主机驱动的发电机与发电机组并联运行，向全船

提供电力。

[0031] 也就是说，船舶在航行或停泊时，主机驱动的发电机与发电机组以并联运行方式

连接。

[0032] 通过离合器的脱合拍，主机具有只驱动主推进器工作模式、只驱动发电机工作模

式以及同时驱动主推进器和发电机工作模式。

[0033] 主机和主机驱动的主推进器之间设有齿轮减速机构。本实施例中，齿轮减速机构

为齿轮箱。

[0034] 离合器设于齿轮箱的内部；或者，离合器设于齿轮箱的外部。

[0035] 在其他实施例中，齿轮减速机构为设于主推进器内部的齿轮减速装置。齿轮减速

装置为现有常见装置，在此就不再赘述。

[0036] 本实施例中，主机同主机驱动的发电机拥有相同的转速和旋转方向。

[0037] 所述气体船上设有用于为船电负载提供电源接口的主配电板，发电机和发电机组

分别连接于主配电板。

[0038] 通过离合器的脱合拍，主机的工作模式有三种：

[0039] 第一，只驱动主推进器；

[0040] 第二，只驱动发电机；

[0041] 第三，同时驱动主推进器和发电机。
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[0042] 本实用新型中，具体的工作方案有多重。

[0043] 内燃机驱动的主推进器的配置，典型的方案可以为：

[0044] 方案一：如图1所示，主推进器11为一台，主机12为两台，齿轮箱13为一个，两台主

机12均连接于该齿轮箱；每台主机上均连接有一台主机驱动的发电机14。齿轮箱13内设有

两个离合器15，每个主机各连接一个离合器。

[0045] 方案二：如图2所示，主推进器21为一台，主机22为两台，齿轮箱23为一个，两台主

机22均连接于该齿轮箱23；主机驱动的发电机24仅有一台，该主机驱动的发电机24与一台

主机连接。齿轮箱23内设有两个离合器25，每个主机22各连接一个离合器25。

[0046] 方案三：如图3所示，主推进器31为一台，主机32为一台，齿轮箱33为一个，主机驱

动的发电机34为一台，该主机驱动的发电机34与主机32连接。齿轮箱33内设有一个离合器

35，主机32连接离合器35。

[0047] 船舶动力装置配置，典型的方案可以为：

[0048] 方案一：如图4所示，主推进器41为一台，主机42为两台，齿轮箱43为一个，两台主

机42均连接于该齿轮箱43；每台主机42上均连接有一台主机驱动的发电机44。发电机组46

和船电负载47分别连接于主配电板45。两台主机驱动的发电机44也连接于主配电板45。

[0049] 方案二：如图5所示，主推进器为三台，分别为左主推进器51、中主推进器52和右主

推进器53；主机为两台，分别为左主机54和右主机55；齿轮箱为两个，分别为左齿轮箱56和

右齿轮箱57；主机驱动的发电机为两个，分别为左主机驱动的发电机58和右主机驱动的发

电机59；左主机54和左主推进器51通过左齿轮箱56连接，左主机驱动的发电机58连接于左

主机54；右主机55和右主推进器53通过右齿轮箱57连接，右主机驱动的发电机59连接于右

主机55；中主推进器52连接有用于驱动中主推进器的驱动电机63。舶发电机组61和船电负

载62分别连接于主配电板60。左主机驱动的发电机58和右主机驱动的发电机59分别连接于

主配电板60。驱动电机63连接于主配电板60。

[0050] 方案三：如图6所示，主推进器为二台，分别为左主推进器75和右主推进器76；主机

为四台，分别为第一主机71、第二主机72、第三主机73和第四主机74；齿轮箱为两个，分别为

左齿轮箱77和右齿轮箱78；主机驱动的发电机为两个，分别为第一主机驱动的发电机79和

第四主机驱动的发电机80；第一主机驱动的发电机79连接于第一主机71，第四主机驱动的

发电机80连接于第四主机74；第一主机71和第二主机72同时连接于左齿轮箱77，左主推进

器75连接于左齿轮箱77；第三主机73和第四主机74同时连接于右齿轮箱78，右主推进器76

连接于右齿轮箱78；左齿轮箱77上还连接有用于驱动左推进器的左推进电动机84；右齿轮

箱78上还连接有用于驱动右推进器的右推进电机85。左推进电动机84和右推进电动机85分

别连接于主配电板81。发电机组82和船电负载83分别连接于主配电板81。第一主机驱动的

发电机79和第四主机驱动的发电机80分别连接于主配电板81。

[0051] 本实用新型中，由内燃机(主机)参与驱动所有或部分主推进器。主机除了驱动主

推进器外，还可以驱动发电机，并能同船上的发电机组长期并联运行，向全船提供电力。同

现有的自航浮式储存及再气化装置、气体运输船、气体加注船或气体运输加注船相比，本实

用新型兼顾了较高的整体推进效率以及较小的总装机功率。

[0052] 虽然以上描述了本实用新型的具体实施方式，但是本领域的技术人员应当理解，

这仅是举例说明，本实用新型的保护范围是由所附权利要求书限定的。本领域的技术人员
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在不背离本实用新型的原理和实质的前提下，可以对这些实施方式做出多种变更或修改，

但这些变更和修改均落入本实用新型的保护范围。
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图1

图2

图3
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图4
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图5

说　明　书　附　图 3/4 页

9

CN 212267817 U

9



图6
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