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(54) Bezeichnung: Automatgetriebe eines Kraftfahrzeugs mit Allradverteilung

(57) Zusammenfassung: Es wird ein Automatgetriebe (1) ei-
nes Kraftfahrzeugs mit Allradverteilung, umfassend ein Zen-
tralgetriebe (2) und einen am Zentralgetriebe angeflansch-
ten Vorderachsabtrieb (3) vorgeschlagen, bei dem das Zen-
tralgetriebe (2) und der Vorderachsabtrieb (3) einen gemein-
samen Olhaushalt aufweisen, wobei das Ol aus dem Zen-
tralgetriebe (2) genutzt wird, um den Vorderachsabtrieb (3)
mit dem erforderlichen Ol zu versorgen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Automatgetriebe ei-
nes Kraftfahrzeugs mit Allradverteilung, umfassend
ein Zentralgetriebe mit angeflanschtem Allradgeh&u-
se und einen am Zentralgetriebe angeflanschten Vor-
derachsabtrieb gemall dem Oberbegriff des Patent-
anspruchs 1.

[0002] Automatgetriebe eines Kraftfahrzeugs mit All-
radverteilung umfassen ein beispielsweise als Getrie-
be in Planetenbauweise ausgeflihrtes Zentralgetrie-
be und einen in der Regel mittels von einer Abtriebs-
welle des Zentralgetriebes antreibbaren Stirnrédern
realisierten und am Zentralgetriebe angeflanschten
Vorderachsabtrieb. Hierbei weist das Zentralgetriebe
einen in sich geschlossenem Getrieberaum und ei-
nen separaten Olhaushalt auf; ferner sind die Stirnra-
der im Vorderachsabtrieb in einem separaten Getrie-
beraum angeordnet, der einen separaten Olhaushalt
aufweist. Bei derartigen Getrieben ist am Zentralge-
triebe ein Allradgeh&use angeflanscht, wobei ein Vor-
derachsdifferential vorgesehen ist und ein am Vor-
derachsabtrieb angeflanschtes Mittendifferential der
Verteilung des Drehmoments auf eine Ausgangswel-
le und eine Vorderachswelle dient.

[0003] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, ein Automatgetriebe eines Kraftfahrzeugs
mit Allradverteilung, umfassend ein Zentralgetriebe
und einen Vorderachsabtrieb anzugeben.

[0004] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des
Patentanspruchs 1 geltst. Weitere Ausgestaltungen
und Vorteile gehen aus den Unteranspriichen hervor.

[0005] Demnach wird ein Automatgetriebe eines
Kraftfahrzeugs mit Allradverteilung, umfassend ein
Zentralgetriebe und einen am Zentralgetriebe an-
geflanschten Vorderachsabtrieb vorgeschlagen, bei
dem das Zentralgetriebe und der Vorderachsabtrieb
einen gemeinsamen Olhaushalt aufweisen. Hierbei
wird das Ol aus dem Zentralgetriebe genutzt, um den
Vorderachsabtrieb mit dem erforderlichen Ol versor-
gen zu kbénnen.

[0006] Gemal der Erfindung ist im Gehduse des
Zentralgetriebes eine Olauffangnut vorgesehen, in
die Ol von rotierenden Bauteilen des Zentralgetriebes
geschleudert wird, wobei die Olauffangnut mit einer
Zufuhrleitung fluidtechnisch verbunden ist, durch die
das aufgefangene Ol in den Vorderachsabtrieb flieRt;
die Olauffangnut ist vorzugsweise héher als der Olpe-
gel im Vorderachsabtrieb angeordnet, so dass das Ol
ohne die Notwendigkeit des Vorsehens einer Pumpe
in den Vorderachsabtrieb flieRen kann.

[0007] Gemal der Erfindung ist eine Ruckfihrlei-
tung, vorzugsweise eine in der Flanschverbindung
vorgegossene Leitung, vorgesehen, Uber die Ol vom
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Vorderachsabtrieb zum Zentralgetriebe durch Stau-
druck flieBen kann. Die Ruckfuhrleitung mindet ei-
nerseits in etwa mittig in den unteren Bereich des Ol-
raums des Vorderachsabtriebs und andererseits in
etwa mittig auf einer Héhe unterhalb des hdchsten
Olpegels des Vorderachsabtriebs in den Innenraum
des Gehauses des Zentralgetriebes. Dadurch, dass
die Entnahmestelle der Ruckflhrleitung im unteren
Bereich des Olraums des Vorderachsabtriebs vorge-
sehen ist, wird gewahrleistet, dass kein verschaum-
tes Ol ins Zentralgetriebe gelangen kann; zudem
wird ein ungewollter Oltausch zwischen dem Zentral-
getriebe und dem Vorderachsabtrieb beim Bremsen
und Beschleunigen oder bei nicht ebener Fahrbahn
verhindert. Im Zentralgetriebe und im Vorderachs-
abtrieb kénnen zwei unterschiedliche Olpegel einge-
stellt sein.

[0008] Durch die erfindungsgeméafle Konzeption
wird ein Automatgetriebe eines Kraftfahrzeugs mit
Allradverteilung, umfassend ein Zentralgetriebe und
einen am Zentralgetriebe angeflanschten Vorder-
achsabtrieb geschaffen, bei dem das Zentralgetriebe
und der Vorderachsabtrieb einen gemeinsamen Ol-
haushalt aufweisen, wobei im Zentralgetriebe und im
Vorderachsabtrieb jeweils ein unterschiedlicher Ol-
pegel eingestellt sein kann.

[0009] Die Erfindung wird im Folgenden anhand der
beigefligten Figuren beispielhaft ndher erlautert. Es
zeigen:

Fig. 1: Eine schematische Ansicht eines All-
radgetriebes, d.h. eines Automatgetriebes eines
Kraftfahrzeugs mit Allradverteilung;

Fig. 2: Eine schematische Ansicht eines Au-
tomatgetriebes eines Kraftfahrzeugs mit Allrad-
verteilung zur Veranschaulichung der Zufiihrung
von Ol vom Zentralgetriebe in den Vorderachs-
abtrieb geman der Erfindung;

Fig. 3: Eine schematische perspektivische An-
sicht des Gehéauses eines Zentralgetriebes, wo-
bei das Gehause erfindungsgemal eine mit ei-
ner Zufiihrleitung fluidtechnisch verbundene OI-
auffangnut aufweist;

Fig. 4: Eine schematische Ansicht eines Teiles
eines Automatgetriebes eines Kraftfahrzeugs
mit Allradverteilung zur Veranschaulichung einer
Ausgestaltung der Riickfiinrung von Ol vom Vor-
derachsabtrieb in das Zentralgetriebe gemaf
der Erfindung; und

Fig. 5: Eine schematische Ansicht eines Teiles
eines Automatgetriebes eines Kraftfahrzeugs
mit Allradverteilung zur Veranschaulichung einer
weiteren Ausgestaltung der Riickfiihrung von Ol
vom Vorderachsabtrieb in das Zentralgetriebe
gemal der Erfindung.
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[0010] In Fig. 1 ist ein Automatgetriebe 1 eines Kraft-
fahrzeugs mit Allradverteilung schematisch darge-
stellt. Es umfasst ein als Getriebe in Planetenbauwei-
se ausgefiihrtes Zentralgetriebe 2 und einen am Zen-
tralgetriebe 2 angeflanschten Vorderachsabtrieb 3.
Ferner ist am Zentralgetriebe 2 ein Allradgehause 4
angeflanscht, wobei ein am Vorderachsabtrieb 3 an-
geflanschtes Mittendifferential 6 vorgesehen ist, wel-
ches der Verteilung des Drehmoments auf eine Aus-
gangswelle und eine Vorderachswelle dient. In der
Figur ist ein Vorderachsdifferential mit dem Bezugs-
zeichen 5 versehen.

[0011] GemalR der Erfindung und bezugnehmend
auf Fig. 2 und Fig. 3 ist im Gehause 7 des Zentral-
getriebes 2 eine Olauffangnut 8 vorgesehen, in die
Ol von rotierenden Bauteilen des Zentralgetriebes 2
geschleudert wird, welche mit einer Zufihrleitung 9,
durch die das aufgefangene Ol in den Vorderachsab-
trieb 3 flieRt, fluidtechnisch verbunden ist.

[0012] Vorzugsweise ist die Olauffangnut 8 héher als
der héchste Olpegel im Vorderachsabtrieb 3 ange-
ordnet, wodurch das Ol ohne die Notwendigkeit des
Vorsehens einer Pumpe in den Vorderachsabtrieb 3
flieen kann.

[0013] Zur Ruckfiihrung des Ols vom Vorderachs-
abtrieb 3 in das Zentralgetriebe 2 ist gemal der Er-
findung eine Ruckflhrleitung 10 vorgesehen, die bei
dem in Fig. 4 gezeigten Beispiel als in der Flansch-
verbindung zwischen dem Zentralgetriebe 2 und dem
Vorderachsabtrieb 3 vorgegossene Leitung ausge-
fihrt ist, Gber die Ol vom Vorderachsabtrieb 3 zum
Zentralgetriebe 2 durch Staudruck flieRen kann.

[0014] Gemal der Erfindung mindet die Ruckfihr-
leitung 10 einerseits in etwa mittig in den unteren Be-
reich des Olraums des Vorderachsabtriebs 3 und an-
dererseits in etwa mittig auf einer Hohe unterhalb des
héchsten Olpegels des Vorderachsabtriebs 3 in den
Innenraum des Gehduses 7 des Zentralgetriebes 2.

[0015] Auf diese Weise kann kein verschaumtes Ol
ins Zentralgetriebe 2 gelangen, wobei ein ungewollter
Oltausch zwischen dem Zentralgetriebe 2 und dem
Vorderachsabtrieb 3 beim Bremsen und Beschleuni-
gen oder bei nicht ebener Fahrbahn verhindert wird.
Bei dem in Fig. 5 gezeigten Beispiel ist die Rickfihr-
leitung 10 als vom Vorderachsabtrieb steigende Lei-
tung ausgefihrt.

Bezugszeichenliste

Automatgetriebe mit Allradverteilung
Zentralgetriebe

Vorderachsabtrieb

A WO DN -

Allradgehause
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Vorderachsdifferential
Mittendifferential
Gehdause des Zentralgetriebes 2

Olauffangnut

© 00 N o O

Zufiuhrleitung
Ruckfuhrleitung

Patentanspriiche

1. Automatgetriebe (1) eines Kraftfahrzeugs mit
Allradverteilung, umfassend ein Zentralgetriebe (2)
und einen am Zentralgetriebe angeflanschten Vor-
derachsabtrieb (3), dadurch gekennzeichnet, dass
das Zentralgetriebe (2) und der Vorderachsabtrieb
(3) einen gemeinsamen Olhaushalt aufweisen, wobei
das Ol aus dem Zentralgetriebe (2) genutzt wird, um
den Vorderachsabtrieb (3) mit dem erforderlichen Ol
Zu versorgen.

2. Automatgetriebe (1) eines Kraftfahrzeugs mit
Allradverteilung, nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in einem Gehause (7) des Zentralge-
triebes (2) eine Olauffangnut (8) vorgesehen ist, in die
Ol von rotierenden Bauteilen des Zentralgetriebes (2)
geschleudert wird, welche mit einer Zufuhrleitung (9),
durch die das aufgefangene Ol in den Vorderachsab-
trieb (3) flieRt, fluidtechnisch verbunden ist.

3. Automatgetriebe (1) eines Kraftfahrzeugs mit
Allradverteilung, nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Olauffangnut (8) hdher als der
hoéchste Olpegel im Vorderachsabtrieb (3) angeord-
net ist, wodurch das Ol ohne die Notwendigkeit des
Vorsehens einer Pumpe in den Vorderachsabtrieb (3)
flieRen kann.

4. Automatgetriebe (1) eines Kraftfahrzeugs mit
Allradverteilung, nach einem der vorangehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass zur Ruck-
fiihrung des Ols vom Vorderachsabtrieb (3) in das
Zentralgetriebe (2) eine Rickfihrleitung (10) vorge-
sehen ist, iber die Ol vom Vorderachsabtrieb (3) zum
Zentralgetriebe (2) durch Staudruck flieRen kann, wo-
bei die Ruckflhrleitung (10) einerseits in etwa mittig
in den unteren Bereich des Olraums des Vorderachs-
abtriebs (3) und andererseits in etwa mittig auf einer
Héhe unterhalb des héchsten Olpegels des Vorder-
achsabtriebs (3) in den Innenraum des Gehéauses (7)
des Zentralgetriebes (2) mindet.

5. Automatgetriebe (1) eines Kraftfahrzeugs mit
Allradverteilung, nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Rickfihrleitung (10) als in der
Flanschverbindung zwischen dem Zentralgetriebe (2)
und dem Vorderachsabtrieb (3) vorgegossene Lei-
tung ausgefihrt ist.
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6. Automatgetriebe (1) eines Kraftfahrzeugs mit
Allradverteilung, nach einem der vorangehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass im Zentral-
getriebe (2) und im Vorderachsabtrieb (3) jeweils ein
unterschiedlicher Olpegel eingestellt ist.

Es folgen 2 Seiten Zeichnungen
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Fig. 5
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