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Ia présente invention est relative a un chariot trans-
porteur élévateur a fonctionnement manuel,qui'présente les
facilités d'emploi d'un diable sans avoir a supporter-ia
charge qui repose sur le chariot. Le chariot conforme &
1'invention présente également les avanfages des chariots
élévateurs & moteur sans leurs inconvénients et notamment
celui du cofit de 1l'appareil. ' '

Le chariot conforme & 1l'invention est caractérisé en
ce gqu'il comporte un chissis porteur monté sur une premiére
partie d'une plateforme en deux parties articulées entre
elles, cette premiére partie pouvant osciller sur un essieu
muni de deux roues, tandis gue la deuxiéme partie est munie
d'au moins une roulette 3 chape pivotante, l'axe d'articu-~
lation des deux parties étant paralléle & l'essieu, tandis
que le chi@ssis porteur est relié & la deuxiéme partie par
une bielle de fagon que, lorsque le chéssis porteur est en
position verticale de chargement, les deux parties de plate-
forme forment un angle entre elles, et lorsque le chéssis
porteur est en position de transport inclinée, les deux par-
ties de plateforme sont alignées.

Selon une autre caractéristique de 1'invention, le
chassis porteur est muni d'un plateau élévateur monté cou-
lissant entre des rails et actionne, par un bras de levier
relié au plateau élévateur par une bielle.

Selon une autre caractéristique de 1l'invention, la
bielle de raccordement entre le chdssis porteur et la
deuxiéme partie de plateforme,est un amortisseur.

Outre les dispositions qui précédent, 1l'invention
comprend encore d'autres dispositions, qui ressortiront de
la description qui va suivre. '

' L'invention sera mibux”comprise a l'aide du complé-
ment de description qui va suivre, qui se référe aux dessins
annexés dans lesquels :

- la Figure 1 est une vue en élévation latérale avec cou-
pes partielles du chariot en position de chargement ;
- la Figure 2 est une vue de front du chariot de la

Figure 1, et

- la Figure 3 est une vue en élévation du chariot en posi-

tion de transport.
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11 doit &tre bien entendu, toutefois, que ces
dessins et les parties descriptives correspondantes, sont
donnés uniquement & titre d'illustration de 1l'objet de 1'in-
vention, dont ils ne constituent eh aucune maniére une li-
mitation. ' )

‘Le chariot conforme & 1'invention, représenté aux
dessins, comprend un chassis porteur 1 qui est monté sur
une partie 2. d'une plateforme en deux parties 2 et 3 arti-
culées entre elles.

La partie 2 qui est montée sur un essieu 4 muni

. de roues 5, peut pivoter sur cet essieu 4 pour modifier la
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position angulaire des deux parties 2 et 3 articulées sur
un axe 6. '

' .ILa partie 3 est composée de deux lonqeroné arti-
culés sur l1l'axe 6 a l'une de leurs extrémités, 1l'autre ex-
trémité, qui'porte une piece de protéction 22 en matériau
approprié, tel gque caoutchouc, plastique ou autre, étant
pourvue d'une roulette 7 montée dans une chape 8 pivotante.

Le chissis 1 est composé de tubes soudés et com-
porte sur sa face porteuse un plateau élévateur 9 qui cou-.
lisse entre des rails 10. Le plateau 9 est relié, par une
bielle 11, & un levier 12 monté sur un pivot 13 fixé. sur
la partie haute arridre du chassis 1. ' '

La bielle 11 comporte & sa liaison avec ie levier.
12, un axe 14 muni de deux roulements 3 billes 15 qui se
déplacent dans une 1ﬁmiére 16 pratiquée dans le levier 12. .

Le plateau 9 est muni, & sa partie inférieure,
d'une butée 17 d'amortissement du plateau en position basse
et il comporte latéralement des roulements a billes 18 gui
se déplacent dans les rails 10. )

Le chassis 1 est relié & la deuxi&me partie 3 .de
la’ plateforme par une bielle qui est avantageusement cons-
tituée par un amortisseur 19 télescopique qui permet d'in-
cliner le chéssis sur la plateforme, 1'inclinaison maximale
étant obtenue quand 1'amortisseur télescopique est enfoncé
et gque les deux parties 2 et 3 articulées sur l'axe 6,
sont dans 1'alignement l'une de l‘autré, comme représenté

a la Figure 3.
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On notera que la partie 3ﬂgerla plateforme peut
avantageusement &tre pourvue latéraighent d'un patin 20 de
frein poussé par un ressort 21, ce patin 20 blogquant 1la
roue 5 quand le chéssis est en position verticale de chérge—
ment, avec les deux parties 2 et 3 formant un .angle entre
elles comme représenté & la Figure 1, tandis qu'il libére
la roue 5 quand le chéssis est incliné et .que les parties
2 et 3 sont alignée$ comme représenté & 1a'Figure 3'; le
chariot peut alors se déplacer, la chargé portée par le
chéssis incliné ayant son centre de gravité dont la verti-
cale tombe & 1'intérieur du polygone de sustentation formé
par les roues 5 eﬁ les roulettes 7. Une seule des roues 5
peut &tre équipée d'un tel frein 20-21, ou chacune des roues
5 peut &tre équipée d'un tel frein.

) L'on comprendra aisément gue 1'invention n'est
pas limitée au seul mode de réalisation représenté : en
particulier 1l'axe 6 d'articulation entre les deux parties
2 et 3 peut recevoir une goupille amovible de blocage de la
position de ces deux parties entre elles, et le chariot
pourrait &tre équipé d'une seule roulette 7 se trouvant
dans l'axe médian des roues 6.

De méme, le plateau 9 peut &tre équipé de Aiffé-
rents dispositifs de levage de charge tels que le bec 23,
une fourche ou autres, adaptés & la charge que l'on veut
tfansporter. '

Ainsi que cela ressort de ce qui précéde, 1'in-
vention ne se limite nullement & ceux de ses modes de réa-
lisation et d'application qui viennent d'étre décrits de
fagon plus explicite ; elle en embrasse, au contraire,
toutes les variantes qui peuvent venir & 1l'esprit du tech-
nicien en la matiére, sans s'écarter du cadre, ni de la

portée, de la présente invention.
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REVENDICATIONS
1°) Chariot porteur, caractérisé en ce qu'il

comporte un chéssis porteur (1) monté sur une premiére
partie (2) d'une plateforme en deux parties (2 et 3) arti-
culées entre elles, cette premiéré partie (2) étant équipée
d'un essieu (4) muni de deux roues (5), tandis que la
deuxiéme partie (3) est munie d'au moins une roulette (7),
1'axe (6) d'articulation des deux parties (2 et 3) étant
paralleéle & l'essieu (4), et en ce que le chéssis porteur
(1) solidaire de la premidre partie (2) ‘est relié 3 la se-
conde partie (3) par une bielle (19) qui permet de faire
passer le chéssis porteur de la verticale & une certaine
inclinaison par rapport au sol en faisant varier 1l'angle
des deux parties (2 et 3) entre elles.

2°) Chariot selon la Revendication 1, caractérisé
en ce que le chassis porteur (1) est muni d'un plateau (9)
élévateur porteur qui est monté coulissant entre deux rails
(10) du chéssis (1) et est relié par une bielle (11) 38 un
levier (12) d‘'actionnement.

3°) Chariot selon la Revendication 2, caractérisé
en ce que le plateau (9) est muni latéralement de roule- '
ments & billes (18) qui se déplacent dans les rails (10).

4°) Chariot selon la Revendication 2 ou la Reven-
dication 3, caractérisé en ce que le levier (12) comporte
une lumidre (16) dans laquelle peut se déplacer l'axe de
liaison de la bielle (11) a§ec le levier (12).

5°) Chariot selon l'une guelconque des Revendica-
tions 1 & 4, caractérisé en ce gue la bielle (19) reliant
le chissis porteur (1) & la deuxiéme_partie (3) de la pla-
teforme, est un amortisseur télescopique.
- 6°) Chariot selon l'une quelcongue des Revendica-
tions 1 & 5, caractérisé en ce que la deuxiéme partie (3)
de la plateforme comporte un dispositif de freinage (20 et
21) qui vient bloguer la roue (5) quand le chassis (1) est
vertical et que les deux parties (2 et 3) forment un angle
entre elles. ' ‘

7°) Chariot selon 1l'une quelconque des Revendica-

tions 1 & 6,caractérisé en ce que la deuxiéme partie (3)
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porte & son extrémité opposée & l'axe d'articulation (6),

une piéce de protection (22).
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