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PROCEDE D’AIDE A LA DECISION SUR UNE APTITUDE A VOLER D’'UN AERONEF.

@ L’aéronef comprend:

- au moins un capteur (14) fixé a demeure a 'aéronef et
apte a fournir, pendant une utilisation de I'aéronef, des don-
nées relatives a au moins une dimension instantanée d’au
moins une crique, et

- des moyens (22, 24; 22, 24, 28; 22, 32) aptes a déter-
miner, en fonction des données, une information sur une ap-
titude a voler de 'aéronef.
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L'invention concerne I'analyse de l'aptitude d'un aéronef a voler.

Lorsqu'une crigue est découverte sur un avion, une mesure appropriée doit étre
mise en ceuvre pour autoriser sa remise en vol. Par exemple, si la crique se trouve
sur une structure secondaire du mat, l'intervention consiste a découper la zone
présentant la crique et a installer une piéce métallique en lieu et place de la partie
découpeée. Il est également nécessaire d'effectuer une opération d'inspection pour
garantir I'état de santé de la structure réparée. L'aéronef se trouve donc immobilisé
au sol pendant tout le temps nécessaire pour ce faire. Les conséquences de la
découverte de la criqgue sont donc relativement lourdes pour la compagnie
aérienne.

Un but de linvention est d'alléger les conséquences pour la compagnie de la
découverte d'une crique.

A cet effet, on prévoit, selon I'invention, un aéronef qui comprend :

- au moins un capteur fixé a demeure a 'aéronef et apte a fournir, pendant une
utilisation de I'aéronef, des données relatives a au moins une dimension
instantanée d'au moins une crigue, et

- des moyens aptes a déterminer, en fonction des données, une information sur
une aptitude a voler de I'aéronef.

Ainsi, le capteur permet d'effectuer une analyse immédiate quant a I'aptitude a
voler de I'aéronef. Il permet en effet d'effectuer une surveillance active permanente
de I'évolution de la crique et de détecter sa propagation éventuelle. L'invention
permet de supprimer tout ou partie des opérations d'inspection manuelle de la
crique et de différer I'exécution de la réparation si celle-ci ne s'avére pas
nécessaire et que l'aéronef est en mesure d'effectuer encore sans risque un certain
nombre de cycles.

L'invention permet de détecter I'évolution d'une crique avant qu'elle se soit
propagée d'une facon telle qu'elle oblige a immobiliser 'aéronef au sol. Grace a
cette anticipation, on peut si besoin, a un stade précoce, mettre en ceuvre des
opérations de réparation selon des modalités qui les rendent compatibles avec les
opérations habituelles effectuées lorsque l'avion est au sol, sans avoir a
immobiliser ce dernier de fagon prolongée.

L'invention fournit ainsi un support & la décision en présence d'une crique et
éventuellement de sa propagation. Elle permet d'anticiper la survenue d'une
défaillance et de suivre la propagation de la crique. Elle fournit a la fois un
diagnostic et un pronostic. L'invention rend possible une détection et une
anticipation qui permettent de 'appliquer a des parties structurales de I'avion qui

nécessitent habituellement une tache d'inspection longue en raison de leur manque
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d'accessibilité, par exemple lorsqu'elles nécessitent des opérations de démontage
et de montage.

En d'autres termes, l'invention permet non seulement de détecter le fait qu'une
crique présente une certaine longueur mais surtout, le cas échéant, d'autoriser
I'aéronef a voler avant d'initier une réparation éventuelle, et ce jusqu'a ce que la
crique ait atteint une longueur prédéterminée. Une fois que la crique a atteint cette
longueur, on peut immobiliser l'avion au sol pour effectuer les opérations de
réparation nécessaires. Celles-ci sont donc effectuées au bon moment sans
immobiliser inutilement et prématurément I'avion au sol.

Dans ce mode de réalisation, le traitement des données en vue de I'obtention du
diagnostic sur l'aptitude de l'avion a voler est effectué principalement a bord de
l'avion .

On prévoit également selon l'invention un aéronef qui comprend :

- au moins un capteur fixé a demeure a 'aéronef et apte a fournir, pendant une
utilisation de I'aéronef, des données relatives a au moins une dimension
instantanée d'au moins une crigue, et

- des moyens aptes a transmettre a distance de I'aéronef les données du
capteur et/ou un résultat d'un traitement de ces données.

Dans ce mode de réalisation, le traitement des données en vue de I'obtention du
diagnostic sur l'aptitude de I'avion & voler est effectué a distance de I'avion et par
exemple au sol.

On prévoit également selon l'invention un dispositif d'analyse d'une aptitude a
voler d'un aéronef, qui comprend des moyens aptes :

- a recevoir d'un émetteur distant des données relatives a au moins une
dimension instantanée d'au moins une crique de I'aéronef, et

- a déterminer, en fonction des données, une information sur une aptitude a
voler de 'aéronef.

C'est un tel dispositif qui peut effectuer, par exemple au sol et a distance de
I'aéronef, le traitement des données recues de ce dernier en vue de déterminer son
aptitude a voler.

On prévoit encore selon l'invention un organe de surveillance d'au moins une
crique d'un aéronef, qui comprend :

- au moins un capteur apte a fournir des données relatives a au moins une
dimension instantanée d'au moins une crique,

- des moyens de fixation du capteur a demeure a un aéronef, et

- des moyens aptes a déterminer, en fonction des données, une information sur

une aptitude a voler de I'aéronef.
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Il s'agit donc en l'espéce d'un capteur qui est doté en lui-méme des moyens
pour traiter les données et fournir le diagnostic sur I'aptitude a voler de I'aéronef.

Avantageusement, le capteur est agencé de sorte qu'une impédance du capteur
varie lorsque la dimension de la crique augmente.

De préférence, le capteur présente des zones aptes a se rompre lorsque la
dimension de la crique augmente.

Avantageusement, le capteur est apte a détecter une interruption partielle d'une
fixation du capteur a l'aéronef.

Ainsi, non seulement le capteur permet de suivre I'évolution d'une crique mais il
permet aussi de détecter une éventuelle défaillance du capteur en lui-méme. On
peut donc surveiller a |a fois I'évolution de la crique et I'intégrité du capteur.

On prévoit également selon l'invention un aéronef qui comprend un tel capteur.

On prévoit également selon l'invention un procédé d'analyse d'une aptitude a
voler d'un aéronef, dans lequel, pendant une utilisation de I'aéronef :

- au moins un capteur fixé a demeure a l'aéronef fournit des données relatives a
au moins une dimension instantanée d'au moins une crique, et

- des moyens déterminent, en fonction des données, une information sur une
aptitude a voler de 'aéronef.

On prévoit aussi selon l'invention un procédé d'analyse d'une aptitude a voler
d'un aéronef, dans lequel, pendant une utilisation de I'aéronef :

- au moins un capteur fixé a demeure a I'aéronef fournit des données relatives a
au moins une dimension instantanée d'au moins une crique, et

- des moyens transmettent a distance de l'aéronef les données du capteur et/ou
un résultat d'un traitement de ces données.

On prévoit encore selon l'invention un procédé d'analyse d'une aptitude d'un
aéronef a voler, dans lequel, pendant une utilisation de I'aéronef, des moyens :

- regoivent d'un émetteur distant des données relatives a au moins une
dimension instantanée d'au moins une crique de I'aéronef, et

- déterminent, en fonction des données, une information sur une aptitude a voler
de l'aéronef.

Les circonstances d'utilisation précitées pourront notamment étre les périodes
au cours desquelles l'avion se déplace, notamment au roulage ou en vol.

La crique se trouve par exemple dans un mat ou une attache de mat.

On prévoit également selon l'invention un programme d'ordinateur qui comprend
des instructions de code aptes a commander l'exécution d'une ou plusieurs des
étapes d'un procédé selon l'invention.

On prévoit également selon l'invention un support d'enregistrement comprenant
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un tel programme sous forme enregistrée,

On prévoit encore selon l'invention la mise a disposition d'un tel programme sur
un réseau de télécommunications en vue de son téléchargement.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront encore dans la
description suivante de plusieurs modes de réalisation donnés a titre d'exemples
non limitatifs en référence aux dessins annexés sur lesquels :

- lafigure 1 est une vue en perspective d'un avion selon l'invention ;

- la figure 2 est un schéma du capteur selon l'invention et des moyens de
diagnostic pour évaluer 'aptitude de 'avion de la figure 1 a voler ;

- la figure 3 est un schéma électrique simplifié d'une partie du capteur de la
figure 2 ;

- lafigure 4 est une version simplifiée du schéma de la figure 3 ; et

- lafigure 5 est un autre schéma d'une partie du capteur de la figure 2.

On a illustré a la figure 1 un aéronef 2 selon l'invention. Il s'agit en I'espéce d'un
aérodyne et notamment d'un avion. L'invention est néanmoins aussi applicable aux
aéronefs a voilure tournante.

L'avion 2 comprend en l'espéce un fuselage 4, deux ailes 6, un empennage 8 et
des réacteurs 10, ici au nombre de deux et fixés aux ailes respectives 6, sous ces
derniéres, par l'intermédiaire de mats respectifs 12.

Dans le présent exemple, l'invention est appliquée a la surveillance de criques
pouvant apparaitre dans les structures primaire et secondaire des mats 12.
Toutefois, 'invention n'est pas restreinte a une telle application et pourra concerner
d'autres parties structurales de l'avion.

Chacun des mats 12 comprend en I'espéce un ou plusieurs capteurs 14 tels que
celui illustré a la figure 2. Le capteur 14 est fixé a demeure a une partie structurale
du mat a surveiller. Il est ici est du type a rupture de cable ou wirecrack. Un tel type
de capteur est connu en lui-méme par exemple du document US-4 255 974. On
fixe le capteur 14 sur une zone 13 du mat identifiée comme un endroit précurseur
de crique. Il s'agit par exemple d'une zone de pliage, d'un trou de rivet, etc.

Le capteur 14 comprend en l'espéce plusieurs cables 16 électriquement
conducteurs connectés les uns aux autres en paralléle de fagon adaptée. Certains
au moins des cables 16 sont par ailleurs pliés ou courbés de facon a présenter
plusieurs trongons non alignés mutuellement. Les cables 16 et/ou leurs trongons
sont disposés de facon a surveiller I'intégralité de la zone 13 dans laquelle une ou
plusieurs criques est susceptible de se propager. De préférence, les cables et/ou
les trongons de cables sont disposés de fagon que chaque portion 18 de la zone

13 est placée sous la surveillance d'au moins deux cables ou deux trongons. Si
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une portion de la zone n'était pas convenablement surveillée par au moins un des
cables ou au moins un des trongons, on risquerait de ne pas détecter 'apparition
d'une crique ou I'évolution de la dimension d'une crique. Comme on le voit sur la
figure 2, chaque portion 18 de la zone surveillée est associée a au moins un
trongon de cable 16. Les portions 18 résultent ici de la découpe fictive en lignes et
en colonnes de la zone a surveiller et ont chacune une forme carrée. On constitue
ainsi une configuration matricielle. Les cables sont eux-mémes agencés de fagon
matricielle. Toutefois, il ne s'agit ici que d'un exemple de disposition des cables. En
fonction de ce qu'on peut prévoir sur l'apparition des criques et leur direction
préférée de propagation, on pourra opter pour des dispositions différentes telles
qu'une disposition de type mosaique, circulaire, aléatoire, ... On choisira donc le
motif de la disposition des cables selon les circonstances.

Grace a une telle disposition des cables 16, si une crique se propage dans la
zone 13, elle rompt au moins 'un des cables. L'ensemble des cables 16 forme un
conducteur a plusieurs branches, ce conducteur présentant une impédance
d'ensemble. La rupture de l'un des cables conduit a la modification de cette
impédance, ce qui permet de détecter cette rupture et d'identifier quel cable s'est
rompu. On peut donc aussi en déduire que la crique surveillée le cas échéant a
atteint une certaine longueur.

Le capteur 14 est fixé a la structure 12, par exemple au moyen d'une colle telle
qu'une colle de type sol-gel qui permet a la fixation de tenir a une température
élevée, ici dans la zone du mat 12. Cette colle permet également une inspection
visuelle de la zone collée sachant qu'elle constitue un gel transparent. On peut
donc vérifier visuellement I'état général du capteur et couvrir des aspects de
mitigation_ demandés par les certifications.

Le capteur 14 comprend en outre en l'espéce des conducteurs sous la forme de
points 20 fixés a la zone 13 et reliés au reste du capteur. S'il arrive que le capteur
14 se décolle partiellement de la zone 13 en se séparant de I'un de ces points, la
conduction électrique entre ce point et le reste du capteur est interrompue. Comme
précédemment, les conducteurs formant les points sont reliés pour présenter une
impédance prédéterminée. En cas de rupture de I'un des points, la modification de
l'impédance permet de détecter l'altération de la fixation du capteur a la zone. De
préférence, on dispose chacun des points 20 a un endroit peu susceptible d'étre en
contact avec la défaillance surveillée.

Le capteur 14 comprend également un générateur de tension permettant de
mettre sous tension électrique les bornes du capteur et ainsi de détecter le cas

échéant une modification d'impédance comme indiqué plus haut.
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La modification d'impédance permet au capteur de fournir des données,
notamment sur une valeur d'intensité de courant électrique parcouru par le capteur,
dont l'analyse conduit a un diagnostic sur I'aptitude de I'avion a voler. Différents
modes de réalisation sont présentés ci-aprés pour ce diagnostic.

Dans un premier mode de réalisation, I'ensemble de l'analyse est effectué au
sol. Un équipement 22 assure la réception d'une valeur d'intensité de courant
relevée dans le capteur 14 pour en déduire la valeur de l'impédance, la tension V
aux bornes du capteur étant connue. La donnée ainsi obtenue est transmiss a un
dispositif de diagnostic 24 qui en fait I'analyse pour obtenir une valeur formant une
estimation de la longueur de la crique. Cette valeur est comparée avec des valeurs
de seuil prédéterminées. L'équipement 24 traduit le résultat de cette analyse en
langage simple en vue d'une prise de décision opérationnelle rapide et, a cette fin,
transmet ce résultat a une interface homme-machine 26 pour son affichage a
destination d'un opérateur humain. Cet affichage comprend par exemple le nombre
de cycles que l'avion est encore en mesure d'effectuer. Cela donne une mesure de
I'aptitude de l'avion a voler. Les dispositifs 22, 24 et 26 se trouvent au sol et sont
indépendants de I'avion. Un intérét de cette solution est qu'elle est indépendante
de I'architecture de l'avion, en particulier de ses moyens de traitement informatique.
Elle nécessite en revanche la gestion d'un outil au sol, que ce soit en termes
d'opérations ou de matériels.

Dans un deuxiéme mode de réalisation, les équipements 22 et 24 font partie de
l'avion. Il s'agit par exemple de calculateurs du systéme propulsif. L'analyse et le
traitement des données sont effectués comme dans le premier mode par
I'équipement 24, a bord cette fois, puis leur résultat est envoyé par les bus de
communication de I'avion a un centralisateur de données tel que celui assurant la
fonction ACMF (Aircraft Conditioning Monitoring Function). Ce dernier 28 assure la
transmission au sol du diagnostic ainsi réalisé, sous la forme d'un rapport de
données. Il est transmis par les moyens de communication vol/sol a une station au
sol 30 afin d'étre analysé par un opérateur qui pourra décider de mener a bien ou
pas une opération de réparation et aussi décider quant a l'aptitude de I'aéronef a
voler. Un intérét de ce mode de réalisation est qu'il est totalement automatisé
jusgqu'a larrivée du diagnostic a la station 30. Il ne nécessite pas d'outil de
maintenance supplémentaire.

Dans un troisieme mode de réalisation, le capteur embarqué 14 comprend lui-
méme I'équipement d'acquisition 22 et un organe d'analyse 32 apte a effectuer le
diagnostic sur l'aptitude de I'appareil a voler. Ainsi, le capteur et l'intelligence sont

intégrés et rendus autonomes au plan analytique. On peut prévoir en outre que le
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capteur est rendu autonome d'un point de vue électrique en dotant le capteur de
son propre accumulateur. Une fois le diagnostic effectué par I'équipement 32, il est
transmis au sol comme dans le deuxiéme mode de réalisation. Cette transmission
peut avoir lieu par un moyen de transmission sans fil a haute fréquence. Un intérét
de ce mode de réalisation est qu'il n'utilise pas les calculateurs de I'avion et permet
donc, si besoin, de déployer un grand nombre de capteurs sans encombrer ces
calculateurs lors des opérations de traitement.

Comme on l'a vu, le procédé de linvention met en ceuvre l'analyse de la
variation d'impédance du capteur résultant de la rupture d'un cable 16 lors du
passage d'une crique sous le cable.

A titre d'exemple, le tableau ci-dessous montre dans trois colonnes
respectivement :

—la gamme de valeurs dans laguelle se situe la longueur L de la crique telle que

détectée;
—le diagnostic qui en est tiré par les moyens d'analyse ; et
—I'affichage qui en résulte sur l'interface homme-machine.
Longueur Diagnostic Affichage sur l'interface
détectée
L <10 mm Pas de limitation de cycles « GO »
10 mm <L <20 |Nombre de cycles limité a « GO » — Compatible avec 2000
mm 2000 cycles.
20 mm <L <40 |Nombre de cycles limité a « GO » — Compatible avec 1000
mm 1000 cycles.
40 mm <L <60 |Nombre de cycles limité a 500 | « GO » — Compatible avec 500
mm cycles.
60 mm <L <100 |« No GO » - Réparation Pas de nouveau cycle, donc « No
mm GO ».

On aillustré a la figure 3 un schéma électrique simplifié du capteur 14 montrant
ses différentes branches 16 formées par les cables. On choisit en I'espéce les
valeurs de résistance électrique des branches de sorte qu'elles soient toutes
différentes les unes des autres et permettent d'identifier le cas échéant, en fonction
de la nouvelle impédance mesurée, celle des branches qui est rompue. Ici, les
branches respectives présentent des résistances dont les valeurs forment une suite
de type R, 2R, 4R, 8R... 2"R. Un tel choix permet en effet d'identifier facilement la
branche rompue.

On a ainsi illustré un schéma simplifi¢ a la figure 4 avec seulement trois
branches 16 associées a des valeurs de résistance respectives, R, 2R et 4R. Si
aucune branche n'est déconnectée, la valeur du courant | traversant le capteur se

calcule comme suit :
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| =1=V/R +V/2R + V/4R = 7V/4R
Si une branche est déconnectée, on obtient les calculs suivants selon les cas :
I =V/R +V/2R ou V/2R + V/4R ou VIR +V/4R
ou encore | = 6V/4R ou 3V/4R ou 5V/4R
Si deux branches sont déconnectées, les trois cas possibles sont les suivants :
| = 4V/4R ou 2V/4R ou V/4R
Enfin, si les trois branches sont déconnectées, l'intensité est nulle.

Le tableau ci-dessous résume donc les différents cas.

| (courant) Branches en défaut
7V/4R 0

6V/4R N° 3

5V/4R N° 2

4V/4R N°2+N°3

3V/4R N° 1

2V/4R N°1+N°3

1V/4R N°1+N°2

0 N°1+N°2+N°3

En référence a la figure 5, la méme méthode permet d'identifier si I'un des points
20 a été rompu. En l'espéce, chacun des points 20 présente une méme valeur de
résistance R, les points 20 formant un réseau de branches en paralléle.

Si tous les points sont intacts, le capteur étant convenablement fixé a la zone
12, la tension V et l'intensité du courant vérifient la formule :

V=nxRxl
Si, au contraire, une des branches est rompue, on obtient :
V=(n1)xRxl

Les moyens automatisés participant a la mise en ceuvre du procédé de
linvention, présentés plus haut, comprendront notamment des moyens de
traitement informatique comportant un ou plusieurs microprocesseurs, une ou
plusieurs mémoires, et des moyens de réception et d'émission de données,
éventuellement sans fil. Ces moyens comprendront, sous forme enregistrée, un ou
plusieurs programmes d'ordinateur aptes a commander l'exécution d'une ou
plusieurs des étapes du procédé de l'invention lorsqu'il est exécuté sur I'un de ces
moyens. On pourra prévoir d'enregistrer ce programme sur un support
d'enregistrement de données, ou encore de le mettre a disposition sur un réseau
de télécommunications en vue de son téléchargement, par exemple pour le

téléchargement de versions mises a jour.
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De préférence, le procédé selon l'invention est mis en ceuvre de fagon continue
ou périodique lors de Il'utilisation de I'avion et notamment lorsque ce dernier est en
vol.

L'invention permet une surveillance active des parties du mat, notamment de
ses éventuelles parties métalliques, afin de détecter I'amorce d'une crique ou sa
propagation. Elle permet d'identifier ou d'estimer la longueur d'une crique pour en
déduire la capacité résiduelle de la zone criqguée en termes de cycles. Elle permet
d'anticiper un éventuel acte de maintenance. L'invention procure une plus grande
autonomie dans la prise de décision laissée a la compagnie opérant I'avion au
regard de la longueur des criques et de leur propagation. Elle évite notamment
d'imposer systématiquement l'immobilisation de I'avion au sol dés qu'une crique est
détectée. On voit en particulier que, dans certaines circonstances, l'invention
permet d'autoriser I'avion a voler pour un certain nombre de cycles méme si une
crique a été détectée et si sa propagation est en cours, l'analyse ayant montré que
ces cycles peuvent avoir lieu sans danger.

L'invention permet de réduire les opérations de montage et de démontage pour
rendre visible et accessible une zone potentiellement criquée et, le cas échéant,
surveiller la propagation de la crique détectée. L'invention permet d'effectuer un
diagnostic sur l'existence et la propagation de criques, y compris dans des zones
qui ne sont pas aisément accessibles.

L'invention peut étre mise en ceuvre dans le cas d'une architecture systéme
automatisée et dans le cadre d'une intégration en vol.

Bien entendu, on pourra apporter a l'invention de nombreuses modifications

sans sortir du cadre de celle-ci.
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REVENDICATIONS

1. Aéronef (2) caractérisé en ce qu'il comprend :

- au moins un capteur (14) fixé a demeure a I'aéronef et apte a fournir, pendant
une utilisation de I'aéronef, des données relatives & au moins une dimension
instantanée d'au moins une crique, et

- des moyens (22, 24, 26 ; 22, 24, 28; 22, 32) aptes a déterminer, en fonction des
données, une information sur une aptitude a voler de I'aéronef.

2. Aéronef (2), caractérisé en ce qu'il comprend :

- au moins un capteur (14) fixé a demeure a I'aéronef et apte a fournir, pendant
une utilisation de I'aéronef, des données relatives & au moins une dimension
instantanée d'au moins une crique, et

- des moyens (22, 24, 28) aptes a transmettre a distance de I'aéronef les donnees
du capteur et/ou un résultat d'un traitement de ces données.

3. Dispositif d'analyse d'une aptitude a voler d'un aéronef, caractérisé en ce
qu'il comprend des moyens (22, 24, 26) aptes :

- 4 recevoir d'un émetteur distant des données relatives @ au moins une
dimension instantanée d'au moins une crique de I'aéronef, et

- a déterminer, en fonction des données, une information sur une aptitude a voler
de l'aéronef.

4. Organe de surveillance d'au moins une crique d'un aéronef, caractéerisé en
ce qu'il comprend :

- au moins un capteur (14) apte a fournir des données relatives & au moins une
dimension instantanée d'au moins une crique,

- des moyens (20) de fixation du capteur a demeure & un aéronef, et

- des moyens (22, 32) apfes a déterminer, en fonction des données, une
information sur une aptitude a voler de I'aéronef.

5. Organe selon la revendication précédente, dans lequel le capteur (14) est
agencé de sorte qu'une impédance du capteur varie lorsque la dimension de la
crique augmente.

6. Organe selon au moins 'une quelconque des revendications 4 ou 5 dans
lequel le capteur (14) présente des zones (16) aptes & se rompre lorsque la
dimension de la crique augmente.

7. Organe selon au moins l'une quelconque des revendications 4 a 6 dans
lequel le capteur (14) est apte a détecter une interruption partielle d'une fixation
du capteur a I'aéronef.

8. Procédé d'analyse d'une aptitude a voler d'un aéronef (2), caractérisé en
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ce que, pendant une utilisation de I'aéronef :
- au moins un capteur (14) fixé a demeure a I'aéronef fournit des données
relatives a au moins une dimension instantanée d'au moins une crique, et
- des moyens (22, 24, 26 ; 22, 24, 28, 30; 22, 32) déterminent, en fonction des
données, une information sur une aptitude a voler de I'aéronef.

9. Procédé d'analyse d'une aptitude a voler d'un aéronef, caractérisé en ce
que, pendant une utilisation de I'aéronef :
- au moins un capteur (14) fixé a demeure a l'aéronef fournit des données
relatives a au moins une dimension instantanée d'au moins une crique, et
- des moyens (22, 24, 28) transmettent a distance de I'aéronef les données du
capteur et/ou un résultat d'un traitement de ces données.

10. Procédé d'analyse d'une aptitude d'un aéronef (2) a voler, caractérisé en
ce que, pendant une utilisation de 'aéronef, des moyens (22, 24, 26).
- regoivent d'un émetteur distant des données relatives a au moins une dimension
instantanée d'au moins une crique de I'aéronef, et
- déterminent, en fonction des données, une information sur une aptitude a voler

de l'aéronef.
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