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(54) ANLAGE ZUM TRANSPORT VON PERSONEN UND BZW. ODER VON GUTERN

(57) Aniage zum Transport von Personen und bzw. oder von
Gatern mit einer Mehrzah! von mit Laufradern (22) ausgebil-
deten Fahrzeugen, welche an ein sich standig bewegendes
Forderseil ankuppelbar sind, wodurch sie langs einer Fahr-
bahn (11, 12) verfahrbar sind, wobei in Bereichen von Ein-
stiegs- bzw. Ausstiegsstellen, in welchen die Fahrzeuge vom
Forderseil abkuppelbar sind, Verzégerungs- bzw. Beschleu-
nigungsrader (5) vorgesehen sind, welche an die Fahrzeuge
zur Anlage bringbar sind, wodurch deren Fahrgeschwindig-
keit verkdeinert oder vergroBert wird und wobei die Fahr-
zeuge an ihrer Unterseite mit mindestens einer
Kontaktfliche (6) ausgebildet sind, weiche die Verzége-
rungs- bzw. die Beschleunigungsrader (5), welche im
Bereich der Fahrbahn um zumindest angenahert horizontale
Achsen gelagert sind, kontaktieren. Dabei sind die Verzge-
rungs- bzw. Beschleunigungsrader (5) jeweils am freien
Ende eines um eine angenahert horizontale, parallel zur
Fahrbahn ausgerichtete Achse (52) verschwenkbaren Trag-
armes (51) gelagert, wobei die Tragarme (51) unter Wirkung
jeweils einer Stellfeder (53) stehen, durch weliche die Verzo-
gerungs- bzw. Beschleunigungsrader (5) an die Kontakifia-
che (6) anpreBbar sind
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Die gegensténdliche Patentanmeldung betrifft eine Anlage zum Transport von Personen und bzw. oder
von Giitern mit einer Mehrzahl von mit Laufridern ausgebildeten Fahrzeugen, welche an ein sich stdndig
bewegendes Forderseil ankuppelbar sind, wodurch sie 1angs einer Fahrbahn, insbesondere ldngs Schienen,
verfahrbar sind, wobei in Bereichen von Einstiegs- bzw. Ausstiegsstellen, in welchen die Fahrzeuge vom
Forderseil abkuppelbar sind, Verzégerungs- bzw. Beschleunigungsrdder vorgesehen sind, weiche an die
Fahrzeuge zur Anlage bringbar sind, wodurch deren Fahrgeschwindigkeit verkleinert oder vergré8ert wird
und wobei die Fahrzeuge an ihrer Unterseite mit mindestens einer Kontaktflache ausgebildet sind, welche
die Verzbgerungs- bzw. die Beschleunigungsrdder, welche im Bereich der Fahrbahn um zumindest
angenihert horizontale Achsen gelagert sind, kontaktieren.

Eine derartige Anlage ist aus der EP, 673 817, A1 bekannt. Bei dieser bekannten Anlage sind die
Fahrzeuge mit Luftreifen ausgebildet, mittels welcher sie langs der Fahrbahn verfahrbar sind. Aufgrund der
Luftreifen kdnnen die Fahrzeuge in AbhZngigkeit von der Anzahl der Passagiere, welche sich in diesen
befinden, unterschiediiche Hdhenlagen einnehmen. Zur Erzielung der erforderlichen Verzbgerung der
Fahrzeuge nach deren Abkupplung vom F&rderseil bzw. der erforderlichen Beschleunigung der Fahrzeuge
vor deren Ankupplung an das Forderseil muB gewdhrieistet sein, daB die Verzégerungsrdder bzw. die
Beschleunigungsrader an die an der Unterseite der Fahrzeuge befindlichen Kontaktfldchen dicht anliegen.
Infolge der unterschiedlichen Hdhenlagen der Fahrzeuge liegen jedoch bei einer geringen Anzahl von
Fahrgédsten und einer hierdurch bedingten Hochlage der Fahrzeuge die Verzbgerungsrdder bzw. die
Beschleunigungsriader an die Kontaktfidchen nicht dicht an. Soferne demgegeniiber die Verzégerungsréder
bzw. die Beschleunigungsrdder so angeordnet werden, daB sie bei Hochlagen der Fahrzeuge an die
Kontaktfldchen dicht anliegen, so bedingt dies bei einer groBen Anzahl von Passagieren und einer dadurch
bewirkten Tieflage der Fahrzeuge einen zwischen den Ridern und der Kontakifidche auftretenden starken
Druck, durch welchen die Lagerung der Verzdgerungsrdder bzw. der Beschleunigungsrader und die
Oberflachen dieser Rdder, welche aus einem elastischen Material, z.B. Gummi gefertigt sind, einem so
starken Verschlei unterliegen, daB eine maBgebliche Verminderung der Standzeiten dieser Bauteile
verursacht wird.

Weiters besteht bei derartigen Anlagen das Erfordernis, daB am Ende der Beschleunigungsstrecke das
Forderseil mit Sicherheit von den an der Unterseite der Fahrzeuge angeordneten Kupplungsklemmen
ergriffen wird, um die Ankupplung der Fahrzeuge an das Forderseil gewéhrleisten zu kdnnen. Zudem soll
verhindert werden, daB am Beginn der Verzégerungsstrecke wihrend der Offnung der Kupplungsklemmen
sich das Forderseil aufgrund von dessen Gewicht aus den Kupplungsklemmen herausbewegt, da hierdurch
ein erhdhter Verschiei der Kupplungskilemmen bedingt wird.

Der gegenstdndlichen Erfindung liegt demnach die Aufgabe zugrunde, die bekannte Anlage zum
Transport von Personen und bzw. von Gltern dahingehend zu verbessern, daB die vorstehend angefiihrten
Nachteile vermieden werden. Dies wird erfindungsgem3B dadurch erzielt, daB die Verzdgerungs- bzw.
Beschleunigungsrader am freien Ende jeweils eines um eine angendhert horizontale, parallel zur Fahrbahn
ausgerichteten Achse verschwenkbaren Tragarmes gelagert sind, wobei die Tragarme jeweils unter Wirkung
einer Stelifeder stehen, durch welche die Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrdder an die Kontaktfliche
anpreBbar sind. Durch die verschwenkbaren Tragarme kann sich die HShenlage der Verzdgerungsrdder
bzw. der Beschleunigungsrdder an die Hohenlage der Kontaktfliche anpassen, wodurch die Belastung und
damit der VerschleiB der Verz&gerungsrdder bzw. der Beschleunigungsrader maBgeblich vermindert wird.

Vorzugsweise sind die Tragarme fur die Verzdgerungs- bzw. Antriebsrdder jeweils in einer U-f6rmig
ausgebildeten Konsole gelagert, zwischen deren Schenkeln die Stellfeder angeordnet ist und deren oberer,
die beiden Schenkel verbindender Steg gegeniiber der Verschwenkung der Tragarme einen Anschiag
bildet. Dabei kann an den Tragarmen auch ein Antriebsrad gelagert sein, welches mit dem Verzdgerungs-
bzw. Beschleunigungsrad auf Mitnahme gekuppelt ist.

GemiB einer weiteren bevorzugten Ausflihrungsform sind die Tragrollen fiir das Forderseil in den
Bereichen der Abkupplung der Fahrzeuge vom Forderseil bzw. der Ankupplung der Fahrzeuge an das
Forderseil gleichfalls jeweils auf einem Tragarm, welcher um eine zumindest angendhert horizontal und
guer zur Fahrbahn ausgerichtete Achse verschwenkbar ist, gelagert, wobei auch diese Tragarme jeweils
unter Wirkung einer Stelifeder stehen, durch welche sie hochschwenkbar sind. Dabei kénnen am Tragge-
riist Anschldge angeordnet sein, an welche die Tragarme durch die diesen zugeordneten Stellfedern zur
Anlage bringbar sind.

Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend anhand eines in der Zeichnung dargesteliten Ausfih-
rungsbeispieles naher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 gine erfindungsgeméBe Anlage im Bereich der Verzégerungsrader bzw. der Beschieunigungs-
rdder, im vertikalen Querschnitt,
Fig. 2 ein Detail der Fig. 1, in gegenlber Fig. 1 vergrdBertem MaBstab und teilweise aufgebrochen,
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Fig. 3 diese Anlage in einem der Kupplungsbereiche, in Seitenansicht, und
Fig. 4  ein Detail der Fig. 3, in gegenliber Fig. 3 vergréBertem MaBstab.

Wie dies aus Fig. 1 ersichtlich ist, besteht eine erfindungsgemiBe Anlage aus einer Bahn, welche zwei
Schienen 11 und 12 aufweist, langs welcher ein Fahrzeug 2 verfahrbar ist. Fiir den Antrieb des Fahrzeuges
2 ist ein zwischen den beiden Schienen 11 und 12 geflihrtes F&rderseil vorgesehen, welches stindig mit
einer vorgegebenen Geschwindigkeit bewegt wird und an welches das Fahrzeug 2 mittels einer Kiemmein-
richtung 4 ankuppelbar ist.

In den Bereichen vor und nach den Ein- bzw. Ausstiegsstellen sind zwischen den Schienen 11 und 12
um horizontale Achsen verdrehbare Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrdder 5 vorgesehen, welche an
eine an der Unterseite des Fahrzeuges 2 angeordnete Kontaktfliche 6 zur Anlage kommen, wodurch das
Fahrzeug 2 nach dessen Entkupplung vom Fdrderseil verzogert bzw. beschleunigt werden kann.

Das Fahrzeug 2 besteht aus einer Kabine 21 fiir den Transport von Personen oder von Gitern. Es ist
weiters mit Laufrddern 22 ausgebildet, mittels welcher es ldngs der Schienen 11 und 12 verfahrbar ist. Es
ist zudem mit Flhrungsrollen 23 versehen, welche an die Innenflachen der vertikalen Stege der IHrmig
ausgebildeten Schienen 11 und 12 zur Anlage kommen. Weiters ist an seiner Unterseite die Klemmeinrich-
tung 4 angeordnet, mittels welcher das Fahrzeug 2 an das Fdrderseil ankuppelbar ist. Die Steuerung der
Klemmeinrichtung 4 dahingehend, daB eine Entkupplung des Fahrzeuges 2 vom Forderseil 3 erfolgt, wird
durch eine Steuerrolle 41, welche auf Steuerschienen auflduft, bewirkt, wodurch die Kupplungsklemmen
entgegen der Wirkung einer Stellfeder 42 gedffnet werden.

Weiters ist an der Bodenfliche des Fahrzeuges 2 die Kontaktfliche 6 angeordnet, an welche in den
Bereichen der Ein- und Ausstiegsstellen die Verzégerungs- bzw. die Beschleunigungsrider 5, welche um
zumindest angenéhert horizontale Achsen verdrehbar sind, zur Anlage kommen. Die Kontaktfliche 6 ist an
der Unterseite des Fahrzeuges 2 starr befestigt.

Fiir den Antrieb der Verz&gerungs- bzw. der Beschleunigungsrider 5 sind Motoren vorgesehen, durch
welche der Antrieb einer Gruppe von Rddern 5 bewirkt wird, wobei diese Rader 5 zur Erzielung der fiir die
Verzdgerung bzw. Beschleunigung des Fahrzeuges 2 erforderlichen unterschiediichen Umfangsgeschwin-
digkeiten miteinander liber Getrisbe, z.B. Keilriemengetriebe, gekuppelt sind. Alternativ dazu kdnnen die
Réder durch diesen jeweils einzeln zugeordneten Motoren angetrieben werden, wobei deren Steuerung
durch ein zentrales Steuergeradt erfolgt. Zudem sind GeschwindigkeitsmeBgeréte vorgesehen, deren Aus-
gédnge an die Steuerungen der Antriebsmotoren gelegt sind.

Wie dies insbesondere aus Fig. 2 ersichtlich ist, sind die Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrider 5
und die mit ihnen auf Mitnahme gekuppelten Antriebsrader 50 jeweils am Ende des Tragarmes 51 gelagert,
welcher um eine parallel zur Fahrbahn ausgerichtete Achse 52 verschwenkbar ist und welcher unter
Wirkung einer Stellfeder 53 steht. Die Stellfeder 53 befindet sich zwischen den beiden Schenkeln eines U-
formigen Tragers 54, wobei der obere, die beiden Schenkeln verbindende Steg als oberer Anschlag dient,
gegen welchen der Tragarm 51 unter Wirkung der Feder 53 zur Anlage kommen kann. Hierdurch werden
die Rédder 5 in eine Hochlage verschwenkt, wodurch sie unabhingig von der durch die Anzahl der
Passagiere bedingten HShenlage der Kontaktfliche 6 an diese immer mit dem fiir deren Wirkung
erforderlichen Druck zur Anlage kommen. Hierdurch wird in einfacher Weise den Erfordernissen des
Betriebes entsprochen, ohne daB ein Gberm#Biger VerschieiB bedingt wird.

Wie dies weiters aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist, sind die Tragrollen 31 fiir das Férderseil 3 in den
Kupplungsbereichen, also in den Bereichen am Beginn der Verzdgerungsstrecke und am Ende der
Beschleunigungsstrecke gleichfalis an Tragarmen 32 gelagert, wobei diese Tragarme 32 um zumindest
angendhert horizontale und quer zur Fahririchtung ausgerichtete Achsen 35 gegeniiber einem Traggeriist
30 unter der Wirkung von Druckfedern 33 bis zu Anschidgen 34 hochverschwenkbar sind. Hierdurch wird
das Forderseil 3 in diesen Bereichen in eine soiche Lage gebracht, daB es auch bei einer Hochlage der
Fahrzeuge 2 von den Klemmeinrichtungen 4 ergriffen wird bzw. daB es wihrend des Entkuppelns am
Beginn der Verzdgerungsstrecke in einer solchen Hochlage gehalten wird, daB es sich nicht aus den sich
Bffnenden Klemmeinrichtungen I6st und infolge von dessen Gewicht nach unten abgleitet. Hierdurch wird
ein {ibermaBiger Verschiei der Klemmeinrichtungen vermieden.

Der Betrieb einer derartigen Anlage ist wie folgt: AuBerhalb derjenigen Bereiche, in welche die
Fahrzeuge 2 von Passagieren bestiegen oder verlassen werden sind die Fahrzeuge 2 mittels der Klemmein-
richtung 4 an das Forderseil 3 angekuppeit, wodurch sie lings der Bahn mit der Geschwindigkeit des
Forderseiles 3 von 2.B. 8 m/sek. verfahren werden. Sobald die Fahrzeuge 2 in den Bereich einer Einstiegs-
bzw. Ausstiegsstelle kommen, lduft die Steuerrolle 41 der Kiemmeinrichtung 4 auf die dort befindiiche
Steuerschiene auf, wodurch die Klemmeinrichtung 4 entgegen der Stellfeder 42 gedffnet wird, wodurch das
betreffende Fahrzeug 2 vom Forderseil 3 abgekuppelt wird. Hierauf kommen die VerzSgerungsrider an der
Kontaktflache 6 zur Wirkung, wodurch die Geschwindigkeit des Fahrzeuges 2 so stark herabgesetzt und
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allenfalls zum Stilistand gebracht wird, daB die Fahrzeugkabine 21 von Personen bestiegen oder verlassen
werden kann. In weiterer Folge wird das Fahrzeug 2 mittels der Beschleunigungsrdder wieder auf die
Umlaufgeschwindigkeit des Forderseiles 3 gebracht, worauf es mittels der Klemmeinrichtung 4 an das
Forderseil 3 angekuppelt wird. Durch das Forderseil 3 wird es dann in den Bereich der nachsten Ein- bzw.
Ausstiegsstelle verfahren.

In den Bereichen der Abkupplung der Fahrzeuge 2 vom Férderseil 3 besteht bei einer Hochlage der
Fahrzeuge 2 die Gefahr, daB wihrend des Offnens der Kupplungsklemmen das Férderseil 3 aus den
Kupplungsklemmen nach unten herausgezogen wird, wodurch die Kupplungsklemmen einem starken
VerschleiB unterliegen. In den Bereichen der Ankuppiung der Fahrzeuge 2 an das Fdrderseil 3 besteht die
Gefabhr, daB bei einer Hochlage der Fahrzeuge 2 das Forderseil 3 von den Kupplungsklemmen nicht erfaBt
wird.

Um diese Schwierigkeiten zu vermeiden, sind, wie dies aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist, in den
Bereichen der Abkupplung der Fahrzeuge 2 vom Forderseil 3 bzw. der Ankupplung an das Forderseil 3 die
Tragrollen 31 fiir das Forderseil 3 auf den Tragarmen 32 gelagert, welche unter Wirkung der Druckfedern
33 in einer solchen Schwenklage gehalten werden, daB das Férderseil 3 in einer solchen Hochlage gehalten
wird, daB es beim Entkuppeln nicht aus den Kupplungsklemmen herausgleitet bzw. da8 es beim Ankuppeln
von den Kupplungseinrichtungen mit Sicherheit erfaBt wird. Hierdurch wird die erforderliche Betriebssicher-
heit erzielt bzw. werden die Kupplungsklemmen vor iiberm#Bigem Verschlei bewahrt.

Patentanspriiche

1. Anlage zum Transport von Personen und bzw. oder von Gutern mit einer Mehrzah! von mit Laufradern
ausgebildeten Fahrzeugen, welche an ein sich stdndig bewegendes F&rderseil ankuppelbar sind,
wodurch sie langs einer Fahrbahn, insbesondere l&ngs Schienen, verfahrbar sind, wobei in Bereichen
von Einstiegs- bzw. Ausstiegsstellen, in welchen die Fahrzeuge vom Frderseil abkuppelbar sind,
Verz6gerungs- bzw. Beschleunigungsrdder vorgesehen sind, weiche an die Fahrzeuge zur Anlage
bringbar sind, wodurch deren Fahrgeschwindigkeit verkleinert oder vergréBert wird und wobei die
Fahrzeuge an ihrer Unterseite mit mindestens einer Kontakifliche ausgebildet sind, welche die
Verzdgerungs- bzw. die Beschleunigungsrader, welche im Bereich der Fahrbahn um zumindest
angendhert horizontale Achsen gelagert sind, kontaktieren, dadurch gekennzeichnet, da8 die Verzo-
gerungs- bzw. Beschleunigungsrédder (5) jeweils am freien Ende eines um eine angenZhert horizontale,
parallel zur Fahrbahn ausgerichteten Achse (52) verschwenkbaren Tragarmes (51) gelagert sind, wobei
die Tragarme (51) unter Wirkung jeweils einer Stellfeder (53) stehen, durch welche die Verzdgerungs-
bzw. Beschleunigungsrader (5) an die Kontaktfliche (6) anpreBbar sind.

2. Anlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Tragarme (51) jeweils in einer U-
férmig ausgebildeten Konsole (54) gelagert sind, zwischen deren Schenkein die Stelifeder (53)
angeordnet ist und deren oberer, die beiden Schenkel verbindender Steg gegeniiber der Verschwen-
kung der Tragarme (51) einen Anschlag bildet.

3. Anlage nach den Patentanspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB an den Tragarmen (51)
auch ein Antriebsrad (50) gelagert ist, welches mit dem Verzdgerungs- bzw. Beschleunigungsrad (5)
auf Mitnahme gekuppelt ist.

4. Anlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Tragrollen (31)
flir das F&rderseil (3) in den Bereichen der Abkupplung der Fahrzeuge (2) vom Fdrderseil (3) bzw. der
Ankupplung der Fahrzeuge (2) an das Fdrderseil (3) gleichfalls jeweils auf einem Tragarm (32), welcher
um eine zumindest angenihert horizontal und quer zur Fahrbahn ausgerichtete Achse (35) verschwenk-
bar ist, gelagert sind, wobei auch diese Tragarme (32) jeweils unter Wirkung einer Stelifeder (34)
stehen, durch weiche sie hochschwenkbar sind.

5. Anlage nach Patentanspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB am Traggerust (30) fur die Tragarme
(32) Anschldge (34) angeordnet sind, an welche die Tragarme (32) durch die diesen zugeordneten
Stellfedern (33) zur Anlage bringbar sind.
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