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(54) Title: SLIDING GUIDE SHOE FOR A LIFT

(54) Bezeichnung : GLEITFUHRUNGSSCHUH FUR EINEN AUFZUG

herausziehbar.

(57) Abstract: A sliding guide shoe for a lift for
carrying people or goods has a guide-shoe
housing (5) and a two-part insert (6), inserted
into the guide-shoe housing (5), for guiding a
lift car along a guide rail (3) extending in the
longitudinal direction (z). The insert (6)
comprises a sliding element (8), which is
connected to a carrier element (7) such that it
can be removed laterally from the sliding guide
shoe (4) in the longitudinal direction (z). The
sliding element (8) here can be pushed into the
carrier element (7), or pulled out of the same,
only from one longitudinal side (20).

(€1)) Zusammenfassung: Ein
Gleitfiilhrungsschuh  fiir einen Aufzug zur
Personen- oder Warenbeforderung weist ein
Fithrungsschuhgehduse (5) und eine in das
Fithrungsschuhgehéduse *) eingesetzte
zweiteilige Einlage (6) zum Fiihren einer
Aufzugskabine  entlang einer sich in
Langsrichtung () erstreckenden
Fihrungsschiene (3) auf. Die Einlage (6)
umfasst ein Gleitelement (8), das derart mit
einem Tragerelement (7) verbunden ist, dass es
seitlich aus dem Gleitfilhrungsschuh (4) in
Langsrichtung (z) entfernbar. Das Gleitelement
(8) ist dabei nur von einer Lingsseite (20) her
in das Tragerelement (7) einschiebbar oder
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Gleitfiihrungsschubh fiir einen Aufzug

Die Frfindung betrifft einen Gleitfithrungsschuh fiir einen Aufzug zur Personen- oder
Warenbeforderung geméss dem Oberbegriff von Anspruch 1. Weiterhin betrifft die Er-
findung ein Verfahren zur Wartung oder Revision einer Aufzugsanlage mit derartigen

Gleitfithrungsschuhen.

Zum Fithren von Aufzugskabinen werden hiufig Gleitfithrungsschuhe eingesetzt. Auf-
7zugsanlagen in Gebduden weisen einen in der Regel vertikalen Aufzugsschacht auf, in
dem an einander gegeniiber liegenden Schachtwinden je eine Fiithrungsschiene angeord-
net ist. An der Aufzugskabine angeordnete Gleitfiihrungsschuhe weisen Finlagen mit
Gleitfldchen auf, die mit geringem Spiel entlang einer Fiithrungsschiene gleiten. Bekannt
und gebrauchlich sind Gleitfiihrungsschuhe, bei denen die Finlagen als im Querschnitt U-
formige Profile ausgestaltet sind. Im Gegensatz zu Rollenfithrungsschuhen kommt der
Gleitfithrungsschuh grundsitzlich ohne bewegliche Teile aus. Da die Einlagen sich im
Laufe der Zeit abniitzen, miissen verbrauchte oder alte Gleiteinlagen ausgewechselt wer-

den.

Die DE 203 15 915 U1 zeigt einen Gleitfithrungsschuh mit einer zweitteiligen Finlage,
die aus einem Tréigerelement und einem Gleitelement besteht. Das Gleitelement 1dsst sich
auswechseln, wobei allerdings nach erstmaliger Inbetriebnahme des Aufzugs der ganze
Gleitfithrungsschuh ausgebaut werden muss. In der Praxis hat sich gezeigt, dass - selbst
nachdem der Gleitfithrungsschuh von der Kabine demontiert wurde - das in eine zur Vor-
derseite hin offenen, taschenartigen Vertiefung im Trigerelement eingesetzte Gleitele-
ment nur schwer vom Tréigerelement entfernt werden kann. Auch das Finsetzen oder
Wiedereinsetzen eines Gleitelements gestaltet sich als schwierig, da wegen der speziellen
Materialwahl und Ausgestaltung von Aufnahmetasche und Gleitelement ein einfaches

Einschieben in die Tasche kaum méglich ist.

Aus der EP 1 880 968 Al ist ein Gleitfithrungsschuh mit einer Einlage bekannt geworden,
die in einer sich in Lingsrichtung erstreckenden kanalartigen Aufnahme im Fiihrungs-
schuhgehiuse aufgenommen ist. Zum seitlichen Sichern der Einlage sind im Bereich

beider Lingsseiten jeweils Halteelemente am Fiihrungsschuhgehiuse angeschraubt. Diese
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Einlage ldsst sich - ohne Demontage des ganzen Fiihrungsschuhs - durch seitliches Her-
auszichen in Lingsrichtung entlang der Fiihrungsschienen aus dem Fiihrungsschuh ent-
fernen. Die als Verschleissteile konzipierten Einlagen sind allerdings vergleichsweise

teuer und aufwendig in der Herstellung.

Die JP 2006-103896 zeigt einen Gleitfithrungsschuh mit einer aus zwei Seitenteilen und
einem Bodenteil bestehenden Gleit-Einlage, wobei die beiden Seitenteile und das Boden-
teil in eingesetztem Zustand im Querschnitt ein ,,U* definieren. Die dreiteilige Gleit-
Einlage liegt zwischen zwei parallelen Gummiplatten. Die Gleiteinlage weist auf der
Innenseite eine Profilierung auf. Anhand der Profiltiefe lédsst sich feststellen, ob die abge-
niitzte Gleit-Einlage entfernt werden muss. Das Entfernen der Gleit-Einlage ist jedoch
schwierig und umstédndlich. Da etwa das Bodenteil sandwichartig zwischen den Gummi-
platten festgeklemmt ist, l4sst sich dieses kaum separat wegnehmen. In der Praxis muss
daher der gesamte Einsatz mitsamt Gleit-Einlage und Gummiplatten aus dem Fiihrungs-

schuhgehiuse ausgebaut werden.

Aus der US 2,103,480 ist eine zweiteilig ausgebildete Finlage fiir einen Gleitfithrungs-
schuh bekannt geworden. Als Gleitelement dient ein U-Profil aus Hartholz, das von ei-
nem U-formigen Gummiprofil umgeben ist. Derartige Hartholz-Profile sind schwierig
herstellbar und teuer und geniigen auch hinsichtlich Gleiteigenschaften nicht mehr héhe-
ren Anspriichen. Das Hartholz-Profil wird nicht vom Gummiprofil getragen, sondern ist

nur durch an das Fiihrungsschuhgehiuse angeschraubte Platten oben und unten gesichert.

Es ist deshalb eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die Nachteile des Bekannten zu
vermeiden und insbesondere einen Gleitfithrungsschuh der eingangs genannten Art zu
schaffen, der insbesondere fiir Revisions- oder Wartungsarbeiten einfach in der Handha-
bung ist. Weiter sollen die Verschleissteile des Gleitfiihrungsschuhs einfach und kosten-
giinstig ersetzt und ausgewechselt werden konnen. Schliesslich soll der Gleitfithrungs-

schuh hohe Anspriiche hinsichtlich Gleiteigenschaften und Dampfungsverhalten erfiillen.

Erfindungsgemiss werden diese Aufgaben mit dem Gleitfithrungsschuh mit den Merkma-
len des Anspruchs 1 gelost. Die zweitteilige Einlage weist ein Gleitelement und ein Tri-
gerelement auf, wobei das Gleitelement 16sbar mit dem Tridgerelement verbunden ist.

Vorzugsweise weist das Trigerelement dabei Gleitflichen auf, die die Fithrungsschiene
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mit geringem Spiel kontaktieren. Das Trigerelement kann durch entsprechende Materi-
alwahl, strukturellem Aufbau oder Formgebung Diampfungseigenschaften aufweisen,
wodurch eine vibrationsarme Fahrt der Kabine gewdhrleistet werden kann. Das Tra-
gerelement selbst weist wenigstens im Normalfall keine Gleitfunktion auf. Dadurch, dass
das wenigstens eine Gleitelement derart mit dem Trigerelement verbunden oder verbind-
bar ist, dass es in Langsrichtung seitlich aus dem Gleitfithrungsschuh entfernbar oder in
diesen ecinfiihrbar ist, kann das Gleitelement als Verschleissteil auch nach erster Inbe-
triebnahme der Aufzugsanlage und ohne aufwindige Vorkehrungen ausgewechselt und
ersetzt werden. Insbesondere ist es moglich, das Gleitelement zu entfernen, wihrend der
restliche Gleitfithrungsschuh an der sich in Langsrichtung erstreckenden Fithrungsschiene
verbleibt. Nach dem Entfernen des Gleitelements befindet sich das Trigerelement immer

noch in eingesetzter Position im Fiihrungsschuhgehiuse.

Trigerelement und gegebenenfalls auch das Gleitelement ist wenigstens in eingesetztem
Zustand als im Querschnitt U-férmige Profile ausgestaltet, wobei die Profillingsrichtung
der durch die Fithrungsschiene vorgegebenen Liangsrichtung entspricht. Das U-Profil
kann zwei Schenkelwidnde und eine diese verbindende Stegwand aufweisen. Das Tri-
gerelement und/oder das Gleitelement kdnnen jeweils aus flichigen Zuschnitten gefertigt
sein, wobei die Schenkelwidnde zum Beispiel iiber Filmscharniere an die Stegwand an-
schliessen. Zum Bilden der Profilform kann der Zuschnitt aus einer flichigen Ruhelage
aufgerichtet werden. Anstatt eines als einteiliges Bauteil ausgestalteten Gleitelements
konnten die Gleitfldchen jedoch auch durch separate Bauteile gebildet werden. Die dusse-
re Komponente der Finlage, d.h. das Trigerelement, kann aus einem vergleichsweise
elastischen Kunststoff wie etwa Elastomere basierend auf PU, gummiartige Materialien
wie synthetischer Kautschuk (z.B. EPDM oder NBR) oder Naturkautschuk (NR) beste-
hen. Mit dem Tréigerelement kénnen Gerdusche und Vibrationen gedimpft werden. Das
Gleitelement kann aus einem vergleichsweise steifen Kunststoffmaterial bestehen. Gute
Gleiteigenschaften lassen sich erreichen, wenn das Gleitelement beispielsweise aus einem

Material wie PTFE oder UHMW-PE mit geringen Reibungskoeffizienten gefertigt wird.

Der Gleitfiihrungsschuh konnte derart ausgestaltet sein, dass das Gleitelement von beiden
Seiten in Lingsrichtung in das Trigerelement eingeschoben oder herausgezogen werden
kann. Besondere Vorteile ergeben sich jedoch, wenn das Gleitelement nur von einer

Liangsseite her in das Trigerelement einschiebbar oder herausziehbar ist. Mit dieser An-
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ordnung kann ein einfacher, aus wenigen FEinzelteilen bestehender Gleitfithrungsschuh

geschaffen werden.

Besonders vorteilhaft ist das Gleitelement beziiglich der Lingsrichtung auf einer Seite
jeweils durch einen Anschlag abgestiitzt, bis zu dem das Gleitelement begrenzt in das
Trigerelement einschiebbar ist. Der Anschlag kann dabei durch das Tréagerelement, durch

das Fithrungsschuhgehiuse oder allenfalls sogar durch ein separates Teil vorgegeben sein.

Hierzu weist das Trigerelement wenigstens eine sich bis zu einer Schulter in Lingsrich-
tung sich erstreckende Vertiefung zur Aufnahme des Gleitelements auf. In diese Vertie-
fung kann das jeweilige Gleitelement von der einen Lingsseite eingefiihrt und eingesetzt
werden. Die Schulter bildet dabei einen Anschlag fiir das Gleitelement, bis zu dem das
Gleitelement in das Trédgerelement einschiebbar ist. Die in Lingsrichtung sich erstrecken-
de, nicht durchlaufende Vertiefung reicht von einer offenen Léngsseite bis zur erwihnten
Schulter, wobei die Schulter beispielsweise durch eine Stufe im Trégerelement geschaf-

fen werden kann.

Das Triagerelement kann mittels Befestigungsmitteln formschliissig oder kraftschliissig
im Fiithrungsschuhgehiuse fixiert oder fixierbar sein. Denkbar wire aber auch das Tri-

gerelement unter Verwendung von Klebstoff im Fithrungsschuhgehiuse zu fixieren.

Wenn der Gleitfithrungsschuh einander gegeniiberliegende Gleitflichen und eine quer zu
diesen verlaufende Gleitfliche aufweist, die an Fiihrungsflidchen der Fiihrungsschiene mit
bevorzugt geringem Spiel gleitend entlang fahrbar sind, kann es vorteilhaft sein, wenn ein
Gleitelement die drei Gleitflichen vorgibt, wobei das Gleitelement als vorzugsweise ein-

stiickiges und monolithisches Bauteil ausgestaltet ist.

Alternativ kann der Gleitfithrungsschuh drei Gleitelemente umfassen, wobei jedes Glei-
telement jeweils eine Gleitfldche bildet. Diese Anordnung hat einerseits herstellungstech-
nische Vorteile, da die einfach geformten Gleitelemente einfach und kostengiinstig herge-
stellt werden konnen. Die Gleitelemente aus geeigneten Kunststoffen kénnen beispiels-
weise durch Extrusion hergestellt werden. Je nach Materialwahl kdnnten die Gleitelemen-
te auch als Spritzgussteile aus Kunststoff ausgestaltet sein. Selbstverstindlich wiren aber

auch andere Fertigungsverfahren vorstellbar. Andererseits lasst diese Anordnung einen
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nutzungsabhingigen Austausch von Verschleissteilen zu. Eventuell noch neuwertige
Gleitelemente miissen somit nicht in jedem Wartungsintervall ersetzt werden. Die Anord-
nung mit mehreren Gleitelementen ist weiter dahingehend vorteilhaft, dass sie fiir eine
Olfreie Betriebsweise besonders geeignet ist. Grundsitzlich wire es sogar vorstellbar,
dass fiir die Gleitfiihrung der Kabine nur die einander gegeniiberliegenden Gleitflachen
verwendet werden, wihrend die quer zu diesen verlaufende Fithrungsfliche der Fiih-
rungsschiene nicht oder beispielsweise tiber eine Rollenfithrung vom Gleitfithrungsschuh
beaufschlagt werden wiirde. In diesem Fall wiirde der Gleitfithrungsschuh nur zwei Glei-

telemente umfassen.

Die einzelnen Gleitelemente kOnnen als plattenférmige Korper ausgestaltet sein. Derarti-

ge Gleitelemente lassen sich besonders einfach und kostengiinstig herstellen.

Weiter kann es vorteilhaft sein, wenn im Trigerelement drei Befestigungsnuten zur vor-
7zugsweise (in Bezug auf die Einfiihrrichtung bzw. Lingsrichtung) formschliissigen Auf-
nahme jeweils eines Gleitelements vorgesehen sind. Besonders vorteilhaft kann die Be-
festigungsnut Hinterschneidungen und das Gleitelement zu den Hinterschneidungen
komplementire keilformige Randabschnitte aufweisen, wodurch sich eine Schwalben-
schwanz-Verbindung zwischen Gleitelement und Tréigerelement ergibt. Die Kombination
der drei die eingangs erwihnten Vertiefungen bildenden Befestigungsnuten mit den darin
aufnehmbaren Gleitelementen konnte auch fiir Gleitfithrungsschuhe mit anderen Ausge-
staltungen der Vertiefungen vorteilhaft sein. Beispielsweise ist es fiir bestimmte Anwen-
dungsbereiche nicht unbedingt erforderlich, dass Gleitelemente sich an einer durch das
Trigerelement gebildeten Schulter sich abstiitzen. Ein solcher Gleitfithrungsschuh konnte
also sich in Lingsrichtung erstreckende, durchgehende Vertiefungen (ohne Schulter)

aufweisen.

Eine vorteilhafte Fixierung ergibt sich, wenn das Trigerelement wenigstens einen vor-
7zugsweise monolithisch am Trigerelement angeformten Lagerzapfen und wenn das Fiih-
rungsschuhgehiuse eine zum Lagerzapfen komplementire Aussparung zur Aufnahme des

Haltezapfens aufweist.

Zum Sichern des Gleitelements kann ein Halteelement vorgesehen sein, das im Bereich

einer Lingsseite am Fiithrungsschuhgehiuse befestigt oder befestigbar ist. Das Gleitele-
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ment kann somit zwischen dem Halteelement und dem vorgédngig erwihnten Anschlag
eingeschlossen sein, wodurch das Gleitelement sicher im Fiihrungsschuhgehéuse gehalten

ist.

Weiter kann es vorteilhaft sein, wenn das Halteelement einen flachig auf das Fiihrungs-
schuhgehiuse aufliegenden oder auflegbaren Befestigungswandabschnitt und einen vom
Fiihrungsschuhgehiduse beabstandeten Haltewandabschnitt zum Festhalten der Einlage
aufweist. Der Haltewandabschnitt und der Befestigungswandabschnitt konnen dabei auf

planparallelen Ebenen liegen.

Das Halteelement kann ein Biegeteil aus Metall sein. Das Halteelement kann damit aus
einem einzigen Blechzuschnitt gefertigt und durch Blechumformverfahren geformt wer-

den.

Der Gleitfiihrungsschuh kann weiter ein vorzugsweise separates Schutzelement zum
Schutz der Gleitflichen vor Verschmutzungen von aussen aufweisen. Das Schutzelement
kann dabei auf einer dem wenigstens einen Gleitelement zugewandten Innenseite am
Halteelement positioniert oder beispielsweise durch Kleben angebracht sein. In vollstdn-
dig zusammengesetzter Position liegt das Schutzelement am Gleitelement oder an den

Gleitelementen an und schiitzt sich dichtend an diesem ab.

Das Schutzelement besteht vorzugsweise aus einem nichtmetallischen Material. Es kann
aus Kunststoff und vorzugsweise aus einem Kunststoff mit elastischen Eigenschaften
(z.B. Elastomere) bestehen. Besonders geeignet sind beispielsweise PUR, EPDM, NBR
oder NR. Weiterhin ist denkbar, dass das Schutzelement aus einem Filz oder einem Vlies

gefertigt wurde.

Die Dichtwirkung zum Schutz der Gleitflachen ldsst sich weiter verbessern, wenn das
Schutzelement flichig ausgestaltet ist und einen ersten Flichenabschnitt und einen innen
daran anschliessenden, eine geringere Dicke als das erste Fldchenabschnitt aufweisende
Dichtabschnitt aufweist, der eine Kontaktfliche zum Gleitelement vorgibt. Zwischen
Flachenabschnitt und Dichtabschnitt kann sich eine Stufe befinden. Fine dussere Kante
eines Endes des Gleitelements kann in der Stufe eingepasst sein. Zusitzlich oder alterna-

tiv kann der Dichtabschnitt nach Innen eine Art Dichtungslippe ausbilden, die die Fiih-
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In einer weiteren Ausfithrungsform konnen das Schutzelement und das Halteelement
jeweils einen die Fiihrungsschiene in der Betriebsposition wenigstens teilweise um-
schliessenden Einschnitt aufweisen. Die Schutzwirkung ldsst sich erhthen, wenn der

Einschnitt des Schutzelements gegeniiber demjenigen des Halteelements verjiingt ist.

Fiir die Handhabung kann es vorteilhaft sein, wenn das eingesetzte Gleitelement tiber das
das Trigerelement und/oder iiber das Fithrungsschuhgehiduse hinausragt. Der das Tra-
gerelement und/oder das Fiihrungsschuhgehduse iiberragende Teil des Gleitelements kann
einfach ergriffen und hinausgezogen werden. Zum einfachen Ergreifen beispielsweise mit
Zeigefinger und Daumen oder mit einer Zange sollte der Uberstand vorzugsweise wenigs-
tens 5 mm und besonders bevorzugt ca. 10 mm betragen. Das Trigerelement kann derart
ausgestaltet sein, dass es ein oberes Ende aufweist, das in eingesetzter Stellung gegeniiber
einer benachbarten Gehiuseoberfldche und/oder einem Rand des Gleitelements im Be-
reich der Lingsseite nach innen versetzt angeordnet ist, wodurch eine Vertiefung oder ein
gegen die Lingsseite offener Hohlraum zwischen Fithrungsschuhgehiuse und Gleitele-
ment geschaffen wird. Das Gleitelement kann tiber den erwihnten Hohlraum auf einfache

Art und Weise ergriffen und dann herausgezogen werden.

Das vollstindig eingesetzte Trigerelement kann etwa biindig oder stufenlos an die Ge-

hiuseoberflidche im Bereich der Lingsseite an das Fiihrungsschuhgehéuse anschliessen.

Ein weiterer Aspekt der Frfindung kénnte eine Kabine fiir einen Aufzug mit wenigstens

einem Gleitfithrungsschuh in der vorgéingig beschriebenen Art betreffen.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft ein Verfahren zur Revision einer Aufzugsanla-
ge ausgeriistet insbesondere mit den vorgingig beschriebenen Fiihrungsschuhen. Das
Verfahren zeichnet sich vor allem dadurch aus, dass beim Erneuern einer wenigstens ein
Gleitelement und ein Trigerelement umfassenden Einlage fiir den Gleitfithrungsschuh das
Gleitelement ausgewechselt wird. Beim Auswechselvorgang verbleibt dabei der Fiih-
rungsschuh zusammen mit dem Tridgerelement an der Fiihrungsschiene. Das zu erneuern-
de Gleitelement wird durch seitliches Herausziehen in Lingsrichtung aus dem Fiihrungs-

schuh entfernt. Fin neues Gleitelement wird von derselben Seite in den Fiithrungsschuh
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eingesetzt. Ein mit einem oder allenfalls zwei Halteelementen gesicherte Einlage muss

selbstverstandlich vorgingig noch abgeldst werden.

Weitere Vorteile und Einzelmerkmale ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung

eines Ausfithrungsbeispiels und aus den Zeichnungen. Es zeigen:

Figur 1

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6

Figur 7

Figur 8

Figur 9

Figur 10

eine vereinfachte Darstellung eines erfindungsgemissen Aufzugs mit einer
iber Gleitfithrungsschuhe an Fithrungsschienen gefiihrten Aufzugskabine in

einer Draufsicht,

eine perspektivische Ansicht auf einen Gleitfithrungsschuh des Aufzugs ge-

miss Figur 1,

der Gleitfithrungsschuh aus Figur 2 mit abgelostem Halteelement und Schut-

zelement,

der Gleitfithrungsschuh mit demontiertem Gleitelement,

ein Trigerelement fiir den Gleitfiihrungsschuh,

einen alternativen Gleitfithrungsschuh mit abgelostem Halteelement und

Schutzelement

eine perspektivische Darstellung eines Gleitfithrungsschuhs gemiss einem

weiteren Ausfithrungsbeispiel,

eine Variante des Gleitfithrungsschuhs gemaéss Figur 7,

der Gleitfithrungsschuh aus Figur 8 mit demontierten Gleitelementen, und

eine Draufsicht auf den Gleitfithrungsschuh.

Figur 1 zeigt einen insgesamt mit 1 bezeichneten Aufzug mit einer Aufzugskabine 2, die
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zwischen zwei Fiithrungsschienen 3 vertikal gefiihrt in einem nicht gezeigten Aufzugs-
schacht auf und ab in z-Richtung bewegbar ist. Die Linearfithrung mit der Fiihrungs-
schiene 3 ist vorliegend beispielhaft durch ein sich in Langsrichtung z erstreckendes T-
Profil gebildet. An der Aufzugskabine 2 ist auf jeder Seite wenigstens ein Fiihrungsschuh
4 zum Fiihren der Kabine 2 an den Fiithrungsschienen 3 angeordnet. Fiir eine optimale
Fiihrung weisen Aufzugskabinen in der Regel vier (zwei je Seite) oder mehr Gleitfith-
rungsschuhe auf. Der Gleitfithrungsschuh verfiigt eine im Querschnitt U-férmige Einlage
6, die die Fiihrungsschiene 3 umfasst und die sich - wie die Fithrungsschiene - in Lings-
richtung z sich erstreckt. Die nachfolgend néher beschricbene Einlage 6 wird lagemissig

durch ein mit 9 bezeichnetes Halteelement gesichert.

Details zu einer moglichen konstruktiven Ausgestaltung des erfindungsgemissen Gleit-
fiihrungsschuhs 4 sind aus Figur 2 entnehmbar. Der Gleitfithrungsschuh 4 weist einen in
Lingsrichtung z verlaufenden kanalartige Aufnahme fiir die (hier nicht gezeigte) Fiih-
rungsschiene auf. Die jeweiligen Fithrungsflichen der Fithrungsschiene werden gleitend
bei einer Fahrtbewegung in z-Richtung durch einander gegeniiberliegende, etwa planpa-
rallel verlaufende Gleitflichen 18 und einer quer zu diesen verlaufende Gleitfldche 22 mit
geringem Spiel gleitend beaufschlagt. Die beiden Gleitflichen 18 werden durch die zur
Fiihrungsschiene zugewandten Innenseiten des mit 8 bezeichneten Gleitelements gebildet,
das zusammen mit einem Trédgerelement 7 die Einlage 6 bildet. Die Einlage 6 ist {iber
Lagerzapfen 14, die in korrespondierende Aussparungen 15 eines Fiithrungsschuhgehiu-
ses 5 eingreifen, im Fithrungsschuhgehiuse 5 des Fithrungsschuhs fixiert. Das vorliegend
einstiickig ausgestaltete Fithrungsschuhgehéduse 5 besteht aus einem metallischen Werk-
stoff (z. B. Stahl). Die dussere Einlagekomponente 7 besteht aus einem Material, mit dem
Gerdusche und Vibrationen wihrend der Kabinenfahrt gedimpft werden kdnnen. Hierzu
ist zum Beispiel ein elastischer Kunststoff (z.B. PUR, EPDM, NBR, NR) verwendbar.
Das Gleitelement 8 besteht hingegen aus einem vergleichsweise steifen Kunststoff, der
sich weiter durch einen geringen Reibungskoeffizienten auszeichnet (PTFE, UHMW-PE,
etc.). Der Gleitfithrungsschuh 4 zeichnet sich dadurch aus, dass eine Olfreie Fiihrung er-

moglicht wird.

Das in zusammengesetzten Zustand gemiss Figur 2 im Querschnitt U-férmige Gleitele-
ment 8 ist zwischen einer Schulter 11 und einer deckelartigen Anordnung mit einem

Schutzelement 10 zum Schutz der Gleitflachen 18 vor Verschmutzungen und einem Hal-
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teelement 9 eingeschlossen. Das Halteelement 9 ist als Biegeteil aus Metall ausgestaltet,
das mittels (hier nicht dargestellten) Schrauben am Fithrungsschuhgehause 5 festgemacht
ist. Entsprechende Locher, durch welche Schrauben durchfiihrbar sind, sind mit 28 be-

zeichnet.

Beim Gleitfithrungsschuh 4 gemdss Figur 3 wurden das Halteelement 9 und das Schutze-
lement 10 abgelost, wodurch weitere konstruktive Merkmale der Erfindung erkennbar
sind. So geht etwa aus Figur 3 hervor, dass das Gleitelement 8 das Fithrungsschuhgehéuse
tiberragt. Der Uberstand, der 5 mm und mehr betragen kann, ist mit u angedeutet. Das
Trigerelement 7 schliesst hingegen etwa biindig an die mit 21 bezeichnete Gehéduseober-
fliche im Bereich der Liangsseite 20 an. Nach Wegnahme der Abdeckung enthaltend Hal-
telement 9 und Schutzelement 10 liegt die obere Lingsseite 20 des Gleitelements 8 frei
und kann einfach ergriffen werden. Dieser Uberstand macht es moglich, dass zum Bei-
spiel zum wartungsbedingten Auswechseln des Gleitelements Wartungspersonal das
Gleitelement 8 einfach aus dem Fiihrungsschuh entfernen konnen. Hierzu muss lediglich
das das Fiihrungsschuhgehduse 5 iiberragende Teil des Gleitelements 8 ergriffen und in z-
Richtung herausgezogen werden. Da sich das Gleitelement 8 auch dann herausziehen
ldsst, wenn der Rest des Gleitfithrungsschuhs an der Fithrungsschiene verbleibt, ergeben
sich fiir Revisionen und Wartung im Hinblick auf Zeitersparnis und Handhabbarkeit er-
hebliche Vorteile. Das mithsame und zeitaufwendige Demontieren des ganzen Gleitfiih-

rungsschuhs von der Kabine muss nicht vorgenommen werden.

Das Halteelement 9 weist einen mit Durchgangslochern 28 versehenen Befestigungsab-
schnitt 16 und einen planparallel zur Ebene des Befestigungsabschnitts verlaufenden Hal-
tewandabschnitt 17 auf. Weiterhin sind im Bereich der Langsseite 20 des Fiihrungs-
schuhgehiuses 5 zwei Locher 29 erkennbar, die zum Befestigen des Halteelements 9 als
Durchgangslécher oder Gewindelocher ausgestaltet sein konnen, in die (nicht dargestell-
te) Schrauben einfithrbar bzw. einschraubbar sind. Das Schutzelement 10 ist ersichtli-
cherweise flichig ausgestaltet und besteht aus einem weichen nichtmetallischen Material
(z.B. Kunststoffe oder Filz). Das Schutzelement 10 weist einen ersten Fldchenabschnitt
23 und einen innen daran anschliessenden, eine geringere Dicke aufweisenden Dichtab-
schnitt 24 auf. Der Dichtabschnitt 24 gibt eine Kontaktfliche zum Gleitelement vor (vgl.
Fig. 2). Zwischen Flichenabschnitt 23 und Dichtabschnitt 24 befindet sich innenseitig

eine Stufe. Die dem Halteelement zugewandte Kante des Gleitelementendes ist komple-
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mentdr ausgestaltet und in die Stufe einpassbar. Weiter ist in Figur 4 erkennbar, dass das
Schutzelement 10 und das Halteelement 9 jeweils einen die Fiihrungsschiene umschlies-
senden Finschnitt 27 bzw. 26 aufweisen. Der Einschnitt 27 des Schutzelements 10 ist fiir

eine optimale Schutzwirkung gegeniiber dem Einschnitt 26 des Halteelements 9 verjiingt.

Figur 4 zeigt einen mit 4' bezeichneten Rest-Gleitfithrungsschuh, aus dem das Gleitele-
ment seitlich entfernt wurde. Das Gleitelement 8 ist vorliegend als Profilkorper ausgestal-
tet, der sowohl in eingesetztem Zustand als auch ausserhalb des Fiithrungsschuhs eine U-
Form definiert. Es wire aber auch denkbar, die ecinzelnen Winde durch Filmscharniere
voneinander zu trennen. Damit wére das Gleitelement von einer flachen Lage durch Auf-
richten der Schenkelwiinde zu einem U-Profil aufrichtbar. Das Trigerelement 7 weist
eine sich bis zu einer Schulter 11 erstreckende Vertiefung 12 auf, die einen Aufnahmeab-
schnitt zur Aufnahme des Gleitelements bildet. Die Schulter bildet den Anschlag, bis zu
welchem ein Gleitelement einschiebbar ist. Mit t ist der Abstand der Schulter 11 bis zur
unteren Lingsseite des Fithrungsschuhs bezeichnet, die etwa dem gewiinschten Uberstand
des Gleitelements entspricht. Zum Wiedereinsetzen (oder Einsetzen eines neuen) Glei-
telements 8 muss dieses lediglich in mit einem Pfeil e angedeutete Finschieberichtung
von der Lingsseite her 20 in das Trigerelement 7 eingeschoben werden. Weiterhin ist
erkennbar, dass an beiden ldngsseitigen Enden die Innenwinde des Gleitelements ange-

phast sind. In Figur 5 das Trigerelement 7 nochmals in einer Einzeldarstellung gezeigt.

Figur 6 zeigt eine Variante des ersten Ausfiihrungsbeispiels. Der in Figur 6 dargestellte
Gleitfithrungsschuh 4 zeichnet sich dadurch aus, dass das der oberen Lingsseite 20 zuge-
wandte Ende 30 des Trigerelements gegeniiber der entsprechenden Gehduseoberseite 20
bzw. -oberfliche 21 nach innen versetzt angeordnet ist. Durch dieses nach Innen-
Versetzen entsteht eine Vertiefung, iiber die das Gleitelement 8 einfach ergriffen oder
erfasst und dann herausgezogen werden kann. Da der obere Rand 31 des vollstindig ein-
gesetzten Gleitelements 8 etwa auf derselben Ebene wie die Oberfliche 21 im Bereich der
Lingsseite 20 endet, kann das Halteelement 9 durch ein einfaches plattenartiges Bauteil
gebildet werden. Das ebenfalls flichige Schutzelement 10 kann beispielsweise aus einem

Filzzuschnitt gefertigt werden.

Wie aus Figur 7 hervorgeht, kann der Gleitfithrungsschuh auch mehrere Gleitelemente

aufweisen. Vorliegend ist jeder der drei Gleitflachen 18 ein einzelnes Gleitelement &', 8",
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8" zugeordnet. Die drei Gleitelemente 8', 8" und 8" weisen vorliegend die gleiche Form
auf und bestehen beispielsweise aus UHMW-PE oder Teflon®. Die Gleitelemente 8', 8"
und 8" sind in drei komplementér ausgestalteten Befestigungsnuten im Trégerelement 7
eingesetzt und kdnnen durch Herausziehen in Lingsrichtung z aus dem Fithrungsschuh

entfernt werden.

Zur Veranschaulichung der Verbindungsart zwischen den Gleitelementen 8', 8" und 8"
und dem Trigerelement 7 ist in Figur 8 der Gleitfiihrungsschuh ohne Haltelement und
Schutzelement dargestellt. Ersichtlicherweise sind die Gleitelemente 8', 8", 8™ liber eine
Schwalbenschwanz-Verbindung im Trigerelement 7 eingesetzt. Im Vergleich zum Aus-
fiihrungsbeispiel von Figur 7 ist das Trigerelement 7 in Bezug auf die Langsrichtung
verkiirzt, so dass im Bereich der Lingsseite 20 ein Hohlraum sich ausbildet, iber den die
Gleitelemente ergriffen oder erfasst und dann in Lingsrichtung aus den einzelnen Befes-

tigungsnuten herausgezogen werden konnen.

Der Gleitfithrungsschuh 4 erméglicht ein vorteilhaftes Verfahren zur Revision einer Auf-
7zugsanlage. Zum Erneuern der Einlagen der Gleitfithrungsschuhe wird die (hier nicht
gezeigte) Aufzugskabine zunichst angehalten, worauf folgende Arbeitsschritte durchge-
fiihrt werden: Die Gleitelemente &', 8", 8" werden ausgewechselt, wobei beim Auswech-
selvorgang der Gleitfithrungsschuh zusammen mit dem Trdgerelement 7 an der Fiih-
rungsschiene verbleibt und wobei die zu erncuernden Gleitelemente &', 8", 8" aus dem
Gleitfithrungsschuh 4 durch seitliches Herausziehen in z-Richtung entfernt werden. Da-
raufhin kOnnen neue Gleitelemente von der Langsseite 20 her in Gegenrichtung zum Pfeil

7 in den Gleitfiihrungsschuh eingesetzt werden.

In Figur 9 schliesst das Trigerelement 7 im Bereich der Lingsseite stufenlos an die mit
21 bezeichnete plane Gehduseoberfliche an. Weiter ist in dieser Darstellung die Schwal-
benschwanz-Konfiguration fiir die Verbindung zwischen den Gleitelementen &', 8", 8"
und dem Tréigerelement 7 gut erkennbar. Das Trigerelement 7 weist ersichtlicherweise
drei in Langsrichtung z verlaufende Vertiefungen auf, in die die Gleitelemente jeweils
einfiihrbar sind. Im Trigerelement 7 sind Vertiefungen in Form von drei Befestigungsnu-
ten 32, 33 zur formschliissigen Aufnahme jeweils eines Gleitelements vorgesehen. Die
Gleitelemente &', 8", 8" sind als plattenformige Korper ausgestaltet. Die Befestigungsnu-

ten weisen in Lingsrichtung z sich erstreckende Hinterschneidungen auf; die Gleitele-
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mente weisen zu den Hinterschneidungen komplementire keilférmige Randabschnitte
auf. In Figur 9 sind die Hinterschneidungen der Befestigungsnut 32 mit 34 bezeichnet, die
Randabschnitte des entsprechenden Gleitelements sind mit 35 bezeichnet. Die vorliegen-
de mehrteilige Anordnung und die Schwalbenschwanz-Konfiguration unterscheidet sich
von den einteiligen Ausfithrungformen weiter durch kleinere Kontaktflichen (bzw. Gleit-

flichen) gegeniiber bzw. zur Fiihrungsschiene.

Wie vor allem aus der Draufsicht gemass Figur 10 ersichtlich ist, sind die Gleitelemente
8', 8", 8" der Finlage 6 jeweils auf besondere Art und Weise formschliissig in den Befes-
tigungsnuten 32, 33 des Tridgerelements 7 aufgenommen. Zur Veranschaulichung der
Verbindungsart wurde in der Darstellung geméss Figur 10 auf der rechten Seite das mit 8"
bezeichnete Gleitelement aus der hier ebenfalls mit 32 bezeichneten Befestigungsnut
entfernt. Die Befestigungsnut 32 weist eine sich in Lidngsrichtung erstreckende Hinter-
schneidungen 34 auf; das Gleitelement 8" weist dementsprechende keilférmige Randab-
schnitte 35 auf. Mit dieser Schwalbenschwanz-Verbindung sind die Gleitelemente auf
einfache Art und Weise unverlierbar nach innen im Trigerelement gehalten. Aus Figur 10
ist weiter erkennbar, dass die Gleitflichen 18, 22 gegeniiber den jeweiligen, nach innen
gewandten Oberflichen des Trigerelements 7 um einen Abstand s vorstehen, der etwa 2
mm betragen kann. Zwischen den einzelnen Gleitelementen &', 8", 8" werden dariiber
hinaus offene Zwischenrdume in den Kantenbereich gebildet. Testversuche haben ge-
zeigt, dass sich iiberraschenderweise ein nochmals verbessertes Gleitverhalten des Fiih-

rungsschuhs wihrend der Kabinenfahrt ergibt.
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Patentanspriiche

Gleitfithrungsschuh fiir einen Aufzug zur Personen- oder Warenbeforderung mit
einem Fihrungsschuhgehéduse (5) und einer in das Fiihrungsschuhgehiuse (5)
eingesetzten oder einsetzbaren Einlage (6) zum Fiihren einer Aufzugskabine ent-
lang einer sich in Fahrt- bzw. Liangsrichtung (z) erstreckenden Fithrungsschiene
(3) wobei die Einlage (6) wenigstens zweiteilig ausgebildet ist und wenigstens
ein Gleitelement (8, 8', 8", 8") und ein Trigerelement (7) umfasst, wobei das
Trigerelement (7) wenigstens in eingesetztem Zustand als im Querschnitt U-
formiges Profil ausgestaltet ist, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens
eine Gleitelement (8, &', 8", 8") derart mit dem Tridgerelement (7) 16sbar verbun-
den oder verbindbar ist, dass es nur von einer Lingsseite (20) her seitlich aus dem
Gleitfiihrungsschuh (4) in Lingsrichtung (z) entfernbar oder in diesen einfiihrbar
ist, wobei das Trigerelement (7) wenigstens eine sich in Lingsrichtung (z) bis zu
einer Schulter (11) erstreckende Vertiefung (12, 32, 33) aufweist, wobei die we-
nigstens eine Vertiefung (12, 32, 33) eine Aufnahme fiir das wenigstens eine
Gleitelement (8, 8', 8", 8™) bildet und wobei das wenigstens eine Gleitelement (8,
8', 8", 8") an der durch das Trigerelement (7) gebildeten Schulter (11) abgestiitzt

oder abstiitzbar ist.

Gleitfithrungsschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Tri-
gerelement (7) eine sich bis zur Schulter (11) erstreckende Vertiefung (12) auf-

weist, die einen Aufnahmeabschnitt zur Aufnahme des Gleitelements (8) bildet.

Gleitfithrungsschuh nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleit-
fihrungsschuh einander gegeniiberliegende Gleitflichen (18) und eine quer zu
diesen verlaufende Gleitfliche (22) aufweist, wobei ein Gleitelement (8), welches

als einstiickiges und vorzugsweise monolithisches Bauteil ausgestaltet ist, die drei

Gleitfliachen (18, 22) vorgibt.

Gleitfithrungsschuh nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleit-
fihrungsschuh einander gegeniiberliegende Gleitflichen (18) und eine quer zu

diesen verlaufende Gleitflache (22) aufweist, und dass er weiter drei Gleitelemen-

te (8, 8", 8") umfasst, wobei jedes Gleitelement (8', 8", 8") jeweils eine Gleit-
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fliche (18, 22) bildet.

Gleitfithrungsschuh nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Glei-

telemente (8, 8", 8") als plattenformige Korper ausgestaltet sind.

Gleitfithrungsschuh nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass im
Trigerelement (7) drei Befestigungsnuten (32, 33) als Vertiefungen zur vorzugs-

weise formschliissigen Aufnahme jeweils eines Gleitelements (8', 8", 8") vorge-

sehen sind.

Gleitfithrungsschuh nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, dass zum Bilden einer Schwalbenschwanz-Verbindung zwischen Gleitele-
ment und Trigerelement die Befestigungsnut (32, 33) Hinterschneidungen (34)
und das Gleitelement (8', 8", 8"") zu den Hinterschneidungen komplementére keil-

formige Randabschnitte (35) aufweisen.

Gleitfithrungsschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass zum Sichern des wenigstens einen Gleitelements (8, 8', 8", 8") ein Hal-
teclement (9) vorgesehen ist, das im Bereich einer Lingsseite (20) am Fiihrungs-

schuhgehiuse (5) befestigt oder befestigbar ist.

Gleitfithrungsschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass er weiter ein Schutzelement (10) zum Schutz der Gleitflichen (18, 22) vor
Verschmutzungen aufweist, das auf einer dem Gleitelement zugewandten Innen-

seite am Halteelement (9) positioniert oder angebracht ist.

Gleitfithrungsschuh nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Schutze-
lement (10) aus einem nichtmetallischen Material und insbesondere aus Kunst-

stoff besteht.

Gleitfithrungsschuh nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass das eingesetzte Gleitelement (8, 8', 8", 8"™) lber das Trigerelement (7)

und/oder iber das Fithrungsschuhgehduse (5) hinausragt.
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Verfahren zur Revision einer Aufzugsanlage (1) insbesondere mit wenigstens
einem Gleitfilhrungsschuh (4) gemaiss einem der Anspriiche 1 bis 11, gekenn-
zeichnet durch die folgenden Schritte:

- Anhalten einer mittels Gleitfithrungsschuhen (4) entlang von Fithrungsschienen
(3) in Fahrt- bzw. Lingsrichtung gefithrten Aufzugskabine (2),

- Erneuern einer wenigstens ein Gleitelement (8, 8', 8", 8"") und ein Trigerele-
ment (9) umfassenden Einlage fiir den Gleitfiihrungsschuh (4) durch Auswech-
seln wenigstens eines Gleitelements (8, 8', 8", 8"), wobei beim Auswechselvor-
gang der Gleitfiihrungsschuh (4) zusammen mit dem Trigerelement (7) an der
Fithrungsschiene (3) verbleibt und wobei das zu erneuernde Gleitelement (8, &',
8", 8" aus dem Gleitfiihrungsschuh (4) durch seitliches Herausziehen in Léings-
richtung entfernt und ein neues Gleitelement (8, 8', 8", 8"™) von der Seite (20) her

in Langsrichtung in den Gleitfithrungsschuh (4) eingesetzt wird.



WO 2013/060583 PCT/EP2012/070286




WO 2013/060583 PCT/EP2012/070286
2/7

Fig. 3




WO 2013/060583

18~

3/7

Fig. 4

PCT/EP2012/070286

11

30

14



WO 2013/060583 PCT/EP2012/070286
4/7

Fig. 6




WO 2013/060583 PCT/EP2012/070286
57

Fig. 7




WO 2013/060583 PCT/EP2012/070286




WO 2013/060583 PCT/EP2012/070286
717

Fig. 10

8"!

Vo

29




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2012/070286

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. B66B7/04
ADD.

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

B66B

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

EPO-Internal

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™ | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.

A DE 203 15 915 Ul (ACLA WERKE GMBH [DE]) 1-12
24 February 2005 (2005-02-24)
cited in the application

the whole document

A JP 2006 103896 A (OTIS ELEVATOR CO) 1-12
20 April 2006 (2006-04-20)
cited in the application
abstract; figures 1-4

A US 2 103 480 A (MASON HOWARD F) 1-12
28 December 1937 (1937-12-28)
cited in the application

the whole document

A JP 58 191171 U (-) 9,10
19 December 1983 (1983-12-19)
figure 4

_/__

Further documents are listed in the continuation of Box C. See patent family annex.

* Special categories of cited documents : . . . . L
"T" later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand

"A" document defining the general state of the art which is not considered the principle or theory underlying the invention

to be of particular relevance
"E" earlier application or patent but published on or after the international "X" document of particular relevance; the claimed invention cannot be

filing date considered novel or cannot be considered to involve an inventive
"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or which is step when the document is taken alone

°ited.t°| establish the pul_r;_licdation date of another citation or other "Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
special reason (as specified) considered to involve an inventive step when the document is

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other combined with one or more other such documents, such combination
means being obvious to a person skilled in the art

"P" document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed "&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the international search report

6 December 2012 14/12/2012

Name and mailing address of the ISA/ Authorized officer

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, e q .
Fax: (+31-70) 340-3016 Bleys, Philip

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)

page 1 of 2



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2012/070286

C(Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

A

JP HO4 9873 U (-)
28 January 1992 (1992-01-28)
figure 1

11

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)

page 2 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/EP2012/070286
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date

DE 20315915 ul 24-02-2005  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2012/070286

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. B66B7/04
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B66B

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

A DE 203 15 915 Ul (ACLA WERKE GMBH [DE]) 1-12
24. Februar 2005 (2005-02-24)

in der Anmeldung erwdhnt

das ganze Dokument

A JP 2006 103896 A (OTIS ELEVATOR CO)
20. April 2006 (2006-04-20)

in der Anmeldung erwdhnt
Zusammenfassung; Abbildungen 1-4

A US 2 103 480 A (MASON HOWARD F)

28. Dezember 1937 (1937-12-28)

in der Anmeldung erwdhnt

das ganze Dokument

1-12

1-12

A JP 58 191171 U (-)
19. Dezember 1983 (1983-12-19)
Abbildung 4

9,10

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach
dem internationalen Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er-
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"O" Veréffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flur einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

6. Dezember 2012

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

14/12/2012

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevoliméchtigter Bediensteter

Bleys, Philip

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

28. Januar 1992 (1992-01-28)
Abbildung 1

PCT/EP2012/070286
C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN
Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
A JP HO4 9873 U (-) 11

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen
Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

PCT/EP2012/070286
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung

DE 20315915 ul 24-02-2005  KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)
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