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Keksinntn kohteena on kuormapeite (1),
joka k#sittda kudotun peruskankaan (2),
joka on késitelty vedenpitdvidksi, sek4
useita sidontavdlineitd (S, 6), joilla
kuormapeite (1) kiinnitet&dsn kuljetus-
alustaan. Aikaisempien kuormapeitteiden
ettd ne eivdt yksi-
ndén riitd kuorman sitomiseen, vaan jou-
dutaan kdyttdmasdn esim. ketjuja. ' TH4ma
ongelma poistetaan keksinndn mukaisesti
kuormapeitteelld, jolle on tunnusomaista,

ettd peruskankaan (2)

ongelmana on ollut,

loimilangat ovat
multifilamenttilankoja, ja ettd peruskan-

kaassa vuorottelevat loimilankojen suun-

nassa alueet (3), joissa kudelangat ovat

ainakin pi#dasiallisesti kalvonauhoja, ja
vahvistetut alueet (4), joissa kudelangat
ovat multifilamenttilankoja, joiden pak-
suus ja vetolujuus on suurempi kuin loi-
milankojen, jolloin sidontavidlineet (S,
6) on kiinnitetty peruskankaan (2) vah-
vistettuihin alueisiin (4).



Uppfinningen avser en lastpresenning (1)
bestdende av ett vivt bastyg (2), som 4r
vattentdtbehandlat, samt ett flertal
fastgdringsorgan (5, 6), med vilka last-
presenningen (1) f#sts vid transportun-
derlaget. Ett problem vid tidigare last-
presenningar har varit att de ensamma e]
8r tillr8ckliga f8r fastgdring av lasten,
utan att man mdste anvinda t.ex. k#ttin-
gar. Detta problem 1l8ses enligt uppfin-
ningen med en lastpresenning, som k#nne-
tecknas av, att bastygets (2) varptradar
4r multifilamenttrddar och att i bastyget
omvdxlar omradden (3) i varpriktningen,
inom vilka véfttrddarna Atminstone vi-
sentligen utgdrs av folieband, och f&r-
stdrkta omrdden (4), inom vilka vaAfttra-
darna utgdérs av multifilamenttrddar, vil-
kas tjocklek och draghdllfasthet #r st&r-
re dn varptradarnas, varvid fastgdrings-
organen (5, 6) 4r f4sta i bastygets (2)
fOrstdrkta omradden (4).
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Kuormapeite

Keksinndn kohteena on kuormapeite, joka k#sittis
kudotun peruskankaan, joka on k#dsitelty vedenpitédviksi
sekd useita sidontavdlineitd, joilla kuormapeite kiinni-
tetdén kuljetusalustaan.

Tdllaisia kuormapeitteitd kiytetddn yleisesti kul-
jetuksen aikana suojaamaan kuormaa sateelta ja lumelta
tai muilta ympdristdn tai s&88n haitallisilta vaikutuksil-
ta. Kuormapeite on yleensd valmistettu kudotusta ja/tai
laminoidusta polyeteenista tai polypropyleenistd. Kuor-
mapeitteissd on yleensd narut tai muut sidontavdlineet
peitteen kiinnitt&@miseksi kuljetusalustaan ja kirist&mi-
seksi kuorman p&#dlle. Nykyiset kuormapeitteet eivdt kui-
tenkaan yksind&n ole riittédvi& pitdm&&n kuormaa kuljetuk-
sen alkana paikallaan, koska ne helposti repedvit kuorman
painon vaikutuksesta esimerkiksi laivan kallistuessa tai
kuorma-auton #dkillisesti jarruttaessa. Kuorman kiinnityk-
sen tulisi kuitenkin annettujen ohjeiden mukaan Kkest&i
merikul jetuksessa joka suunnassa 1 G:n suuruisia voimia
ja maantiekul jetuksessa eteenpdin 1 G:n ja taaksepdin tai
muihin suuntiin 0,5 G:n suuruisia voimia. T&m#n saavut-
tamiseksi kuorma tdytyy erikseen kiinnittdi erilaisilla
raudoilla ja ketjuilla, mikd vaatii kuljetuksen eri vai-
heissa useiden miesten tytpanoksen sekd usein my8s koneita
raskaiden rautojen ja ketjujen siirtdmiseen. Vastaavasti
on kiinnityksen purkaminen vastaanottopi3ssd hankalaa.
Kiinnitysvdlineitd ei useinkaan kannata palauttaa, vaan
ne jadvat vastaanottopddhdn, mika 1lis#di kuljetuskustannuk-
sia. Lis#8ksi kiinnityksess#d kaytetyt ketjut saattavat
vahingoittaa kuormaa, esim. repi# paperirullia.

Esilld olevan keksinndn pasmdidrdni on poistaa edel-
ldmainitut ongelmat ja haitat.

Témd aikaansaadaan johdannossa esitetyn tyyppiselli
kuormapeitteelld, jolle on keksinndn mukaisesti tunnus-
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omaista, ettd peruskankaan loimilangat ovat multifilament-
tilankoja, ja ettd peruskankaassa vuorottelevat loimilan-
kojen suunnassa alueet, Jjoissa kudelangat ovat ainakin
pidasiallisesti kalvonauhoja, ja vahvistetut alueet, jois-
sa kudelangat ovat multifilamenttilankoja, joiden paksuus
ja vetolujuus on suurempi kuin loimilankojen, jolloin
sidontavilineet on kiinnitetty peruskankaan vahvistettui-
hin alueisiin.

Keksinnén mukainen kuormapeite on riittavin luja
aikaansaamaan sek# kuorman pakkaus ja suojaus ettd myds
edelldmainitut ohjeet té&yttdvd kuorman sidonta. Muita
kiinnitysvdlineit8 ei tarvita.

Koska sidontavdlineet on kiinnitetty kuormapeitteen
vahvistettuihin alueisiin, my®s kuorman aiheuttama rasitus
kohdistuu p##asiallisesti n#dihin vahvistettuihin aluei-
siin. Tamidn vuoksi vahvistettujen alueiden véliset alueet
voivat olla vetolujuudeltaan huomattavasti heikompia.
T4istd seuraa useita etuja.

Ensinndkin paksujen multifilamenttilankojen kdayt-
timinen kudelankoina lis#3 merkittdvasti kuormapeitteen
painoa. Kun paksuja multifilamenttilankoja kiytet#dsn vain
suhteellisen kapeilla vydhykkeilld, joiden v3lisillsa alu-
eilla kdytetdin kalvonauhaa, kuormapeitteestd tulee riit-
t4van kevyt yhden miehen kdsiteltdviksi. T4118in yksi mies
voi helposti ja nopeasti peittd& kuorman, mistd seuraa
huomattavia ty®voimakustannuss#ééstdja.

Toiseksi suhteellisen kapeiden vahvistettujen alu-
eiden k#yttd pienentdd kuormapeitteen valmistuskustannuk-
sia ja sitd kautta hintaa, koska paksu multifilamenttilan-
ka on huomattavasti kalliimpaa kuin kalvonauha. Valmis-
tuskustannukset puolestaan ovat merkittivdsti kutomiseen
kdytetetystd ajasta riippuvia. Keksinnn mukaisella rat-
kaisulla saavutetaan siten hyvin suurta kuormitusta kes-
tivd kuormapeite samalla kun optimoidaan peitteen paino
ja hinta.
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Keksint88 selostetaan nyt yksityiskohtaisemmin
esimerkinomaisen suoritusmuodon avulla viitaten oheiseen
piirrokseen, jossa

kuvio 1 esittd8 tasokuvan erdidstid keksinn®n mukai-
sesta kuormapeitteestd, ja

kuvio 2 esittdd kuormapeitteen p#issid kiytettidvii
sidontavdlinetts.

Erds keksinndn mukainen kuormapeite 1 on esitetty
kuviossa 1. Kuormapeite 1 k#sitt83 halutun muotoisen,
tdssd tapauksessa suorakulmaisen kudotun peruskankaan 2.
Kuvion 1 tapauksessa loimilangat kulkevat vaakasuunnassa
ja kudelangat kulkevat pystysuunnassa.

Peruskankaassa 2 vuorottelevat vahvistetut alueet
4, joissa kudelankana k&ytet&&n suhteellisen paksua multi-
filamenttilankaa, sek# heikommat alueet 3, jossa kudelan-
kana kdytetd&n kalvonauhaa. Peruskankaan loimilanka on
multifilamenttilankaa, joka on edullisesti ohuempaa kuin
kudelankana vahvistetuilla alueilla k3ytetty multifila-
menttilanka, mutta jolla on kuitenkin riitt#vid vetolujuus
kuormapeitteen pituussuuntaisen venymisen tai repe#misen
est8miseksi.

Multifilamenttilangalla tarkoitetaan t#dssd yhtey-
dessd monisdikeistd tekokuitulankaa, jossa s#dikeitd on
vahintd8n useita kymmenis, edullisesti useita satoja. T&l-
laiset multifilamenttitekniikalla valmistetut langat ovat
alalla hyvin tunnettuja. Keksinn®n ensisijaisessa suori-
tusmuodossa multifilamenttilangat on valmistettu polypro-
pyleenista tai polyesteristd. Kuitenkin myds muita sopivia
materiaaleja voidaan k#ytt#i.

Myds kudelankana kdytetty kalvonauha on alalla
hyvin tunnettu. Keksinnén ensisijaisessa suoritusmuodossa
kalvonauhan materiaalina k#ytet##n suuritiheyksist#d poly-
etyleenid (HDPE), mutta luonnollisesti voidaan k#ytt&a
muitakin sopivia materiaaleja.

Jos kuormassa on terdvi#d kohtia, jotka saattavat
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repid kuormapeitteen vahvistamattomia alueita, voidaan
n4il1148 alueilla osa kudelankoina kdytetyista kalvonauhois-
ta korvata esimerkiksi loimilangan paksuisella multifila-
menttilangalla. T&11l8in esimerkiksi joka neljds kalvonauha
voi olla korvattu multifilamenttilangalla.

Peruskangas 2 ei yleensd sellaisenaan ole tdysin
vedenpitivd se tédytyy késitelld hyvén lopputuloksen ai-
kaansaamiseksi. Keksinnén ensisijaisessa suoritusmuodossa
t4m4 on toteutettu muodostamalla peruskankaan 2 padlle
sitkesd, siinkestdvd ja vedenpitava muovikalvo.

vahvistetut alueet 4 ovat kuormapeitteen painon ja
hinnan alentamiseksi yleens#d oleellisesti kapeampia kuin
vahvistamattomat alueet 3. Vahvistettujen alueiden keski-
nidinen vialimatka riippuu p##asiallisesti kuljetusalustassa
olevien kiinnityspisteiden sijainnista ja lukumdardsta.
Tyypillisessa konttipohjassa tai konttilavassa kiinnitys-
pisteitd on noin 80 - 120 cm vilein. T&118in tdllaiseen
konttilavassa sopivassa kuormapeitteessd voisi olla vas-
taava masri vahvistettuja alueita joiden leveys on noin
10 - 30 cm. On kuitenkin huomattava, ettd vahvistettujen
alueiden leveys, lukumddrd ja keskinsdinen etdisyys voi
huomattavasti vaihdella eri sovellutuksissa.

Jokaisen vahvistetun alueen 4 toiseen pi&hdn tai
14%helle sitid on ompelemalla tai muulla tavoin kiinnitetty
sidontanauha 5 kuormapeitteen kiinnitt&miseksi kuljetus-
alustaan. Keksinndn ensisijaisessa suoritusmuodossa on
kukin sidontanauha 5 muodostettu lenkiksi kiinnittamdlla
sidontanauha molemmista p#istd#n kuormapeitteen 1 vahvis-
tettuun alueeseen 4. T&m# helpottaa kuormapeitteen kiin-
nittémista ja kiristdmistd, koska sidontanauhalenkin 5
14pi voidaan tydntdd toinen sidontanauha, joka sitten
kiinnitetddn kuljetusalustaan ja kiristetdsdn sopivalla
kiristysvédlineelld. T&lla saavutetaan myds se etu, etta
kuormapeitetta irrotettaessa voidaan katkaista mainittu

ylimddrdinen sidontanauha, jolloin kuormapeitteeseen 1
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kiinnitetty sidontanauhalenkki 5 jaa koskemattomaksi ja
kuormapeitettd voidaan k&yttdad tarvittaessa uudelleen.
Luonnollisesti voidaan k#ytt#3 myds sellaista kuormapeit-
teeseen 1 kiinnitettyd sidontanauhaa, joka ei muodosta
lenkkis, tai jotain muuta sopivaa kiinnitystapaa.

Koska kuormapeitteen 1 pdissd olevat sidontanauha-
lenkit rasittavat kuormapeitett# vahvistettuun alueeseen
4 nihden kohtisuorassa suunnassa ja loimilankojen suun-
taisesti, on sidontalenkit 5 kiinnitetty peruskankaaseen
2 kolmiomaisella kiinnityskappaleella 6, joka on esimer-
kiksi multifilamenttilangoista kudottua kangasta. Kolmio-
mainen kangaskappale 6 ommellaan kokonaan kiinni perus-
kankaaseen 2 siten, ettd sen yksi sivu on peruskankaan 2
kudelankojen suuntainen ja kangaskappaleen 6 loimi-ja
kudelangat ovat oleellisesti kangaskappaleen 6 kahden
muun sivun suuntaiset. Sidontanauhalenkki 5 on molemmis-
ta pédistdin ommeltu kiinni kolmiomaiseen kangaskappalee-
seen 6, edullisesti ensiksi mainittua sivua vastapddtéd
olevaan k#rkeen, jolloin sidontanauhalenkin 5 aiheuttama
pistemdinen kuormitus siirtyy kolmiomaisen kappaleen 6
kautta levesdmmdlle alueelle kuormapeitteessd eikd aiheuta
kuormapeitteen pituussuuntaista venymista. Kolmiomainen
kappale 6 on mitoitettu vastaamaan peruskankaan kestavyyt-
t4. Jos vahvistettujen alueiden 4 vetolujuus on kolme
kertaa peruskankaan 2 vetolujuus, kolmion 6 sivun pituus
voi olla kolme kertaa vahvistetun alueen 4 leveys. Kap-
paleen 6 avulla sidontanauhat 5 voidaan kiinnittaa mihin
tahansa kohtaan peruskankaassa. Kolmiomaisen kangaskap-
paleen sivun pituus on edullisesti noin 40 - 70 cm. Eri-
tyisen kestdvd kolmiomainen kangaskappale 6 saadaan tait-
tamalla nelidmdinen kangaskappale kolmion muotoon siten,
ettd kangaskappaleen 6 loimi- ja kudelangat tulevat edella
esitetyllsd tavalla diagonaalisesti.

Keksinntn mukaisella kuormapeitteelld voidaan saa-
vuttaa haluttu kuorman sidonta, vaikka kuormapeite peit-
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tdisi vain kuorman yl#osan. Keksinn®n er#ddssid suoritus-
muodossa kuormapeitteen peruskangas onkin mitoitettu peit-
tamd&n kuorman yl8osa ja peruskankaan reunoihin on ommeltu
tai muulla tavoin kiinnitetty kevyempdi, vedenpit#dvaid
sddnsuojamateriaalia olevat liepeet, jotka kasvattavat
kuormapeitteen kokoa niin paljon, ettd my®s kuorman alaosa
tulee suojatuksi. Td11l4 tavoin voidaan edelleen pienentdi
kuormapeitteen painoa ja alentaa valmistuskustannuksia.

Kuviot ja niiden selitys on tarkoitettu vain ha-
vainnollistamaan keksint8&. Yksityiskohdiltaan keksinndén
mukainen kuormapeite voi vaihdella oheisten patenttivaa-
timusten puitteissa.
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Patenttivaatimukset:

1. Kuormapeite (1), joka k#sittds kudotun perus-
kankaan (2), joka on k#sitelty vedenpit#&viksi, sekid useita
sidontavédlineitd (5, 6), joilla kuormapeite (1) kiinnite-
td8n kuljetusalustaan, tunnettu siitd, ettd pe-
ruskankaan (2) loimilangat ovat multifilamenttilankoja,
ja ettd peruskankaassa vuorottelevat loimilankojen suun-
nassa alueet (3), joissa kudelangat ovat ainakin p&dasial-
lisesti kalvonauhoja, ja vahvistetut alueet (4), joissa
kudelangat ovat multifilamenttilankoja, joiden paksuus
Jja vetolujuus on suurempi kuin loimilankojen, jolloin
sidontavdlineet (5, 6) on kiinnitetty peruskankaan (2)
vahvistettuihin alueisiin (4).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kuormapeite,
tunnettu siitd, ettd peruskankaan (2) vahvistetut
(4) alueet ovat kapeampia kuin ne alueet (3), joissa ku-
delankana on kalvonauha.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen kuormapeite,
tunnettu siitd, ettd peruskankaan (2) vahvistetut
alueet (4) ovat noin 80 - 120 cm v&lein ja ettd niiden
leveys on noin 10 - 30 cm.

4. Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen
kuormapeite, tunnettu siitd, ettid peruskankaan
niilla alueilla (3), Joissa kudelankana on pddasiallisesti
kalvonauha, on joka nelj&s kudelanka multifilamenttilanka.

5. Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen
kuormapeite, tunnet tu siit4, ettd sidontavilineet
ovat sidontanauhoja (5), joita on ainakin yksi jokaisen
vahvistetun alueen (4) kummassakin p#issi.

6. Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen
kuormapeite, tunnettu siitd, ettd peruskankaan
padtysivuilla, jotka ovat kohtisuorassa loimilankoihin
ndhden, on ainakin yksi kolmiomainen kangaskappale (6),
joka on kokonaan ommeltu kiinni peruskankaaseen (2) siten,
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ettd kangaskappaleen (6) yksi sivu on oleellisesti perus-
kankaan (2) kudelankojen suuntainen ja kangaskappaleen
(6) loimi- ja kudelangat ovat oleellisesti muiden sivujen
suuntaiset, jolloin sidontanauhat (5) on kiinnitetty mai-
nitun kolmiomaisen kangaskappaleen (6) k&rkeen, joka on
ensiksi mainittua sivua vastapddatd.

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen kuormapeite,
tunnettu siitd, ettd kolmiomaisen kangaskappaleen
(6) sivun pituus on n. 40 - 70 cm.

8. Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen
kuormapeite, tunnettu siits, ettd multifilament-
tilangat ovat polypropyleeni- tai polyesterilankoja ja
kudelangat ovat polyetyleenikalvonauhoja.

9. Jonkin aikaisemman patenttivaatimuksen mukainen
kuormapeite, tunnet tu siitd, ettd kuormapeitteen
peruskangas (2) on mitoitettu peittémadn kuorman yl&osa
ja peruskankaan (2) reunoihin on kiinnitetty vedenpitdvdt

liepeet kuorman alaosan suojaamiseksi.



10

15

20

25

30

35

9 81051

Patentkrav

1. Lastpresenning (1) innefattande ett vivt bastyg
(2), som &r vattentdtbehandlat, samt ett flertal fast-
gbringsorgan (5, 6), med vilka lastpresenningen (1) fésts
vid ett transportunderlag, k&nnetecknad dirav,
att bastygets (2) varptrddar &r multifilamenttrddar, och
att omrdden (3) omvaxlar i bastyget i varpriktningar, inom
vilka vdfttradarna dtminstone vésentligen utgérs av folie-
band, och fdrstirkta omradden (4), inom vilka v&fttradarna
utgdrs av multifilamenttrddar, vilkas tjocklek och drag-
hallfastighet 4r stdrre #4n varptradarnas, varvid fastgb-
ringsorganen (5, 6) &r fistade i bastygets (2) forstirkta
omraden (4).

2. Lastpresenning enligt patentkravet 1, k & n n e-
tecknad ddrav, att de fOrstirkta omrddena (4) i
bastyget (2) 4r smalare 4n omrddena (3), inom vilka v&ft-
trdden utgérs av folieband.

3. Lastpresenning enligt patentkravet 2, k & n n e-
tecknad ddrav, att de f®6rstédrkta omrddena (4) i
bastyget (2) ligger pd intervaller av ungefdr 80 - 120 cm,
och att deras bredd &r ungefdr 10 - 30 cm.

4. Lastpresenning enligt ndgot av de f&regadende
patentkraven, k&d&nnetecknad darav, att inom
de omrddena (3) i bastyget, inom vilka vifttrdden visent-
ligen utgdrs av folieband, utgérs var fjdrde vafttrad av
multifilamenttrad.

5. Lastpresenning enligt ndgot av de fdregadende
patentkraven, k 4 nnetecknad ddrav, att fast-
gbringsorganen utgdrs av fastgdringsband (5), varvid det
finns atminstone ett fastgdringsband vid &nden av vart och
ett fOrstdrkt omrade (4).

6. Lastpresenning enligt nagot av de fbregdende
patentkraven, kdnnetecknad ddrav, att vid
bastygets gavelsidor, vilka 4r vinkelrita mot varptradarna,
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finns Aatminstone ett triangelformigt tygstycke (6), som
har helt sytts fast vid bastyget (2) sa att tygstyckets
(6) ena sida &r visentligen parallell med vafttraddarna i
bastyget (2) och tygstyckets (6) varp- och vafttradar &r
vdsentligen parallella med de andra sidorna, varvid fast-
géringsbanden (5) 4r fdstade vid den topp hos ndmnda trian-
gelformiga tygstycke (6), som &r gentemot den forstndmnda
sidan.

7. Lastpresenning enligt patentkravet 6, k & nn e-
tecknad dirav, att lingden av en sida i det trian-
gelformiga tygstycket (6) &r ungefdr 40 - 70 cm.

8. Lastpresenning enligt nagot av de fbregaende
patentkraven, k dnnetec k nad dirav, att multi-
filamenttrdderna utgdrs av polypropylen- eller polyester-
tradar och varfttradarna utgdrs av polyetylenfilmtradar.

9. Lastpresenning enligt ndgot av de fbéregdende
patentkraven, Kk 4annetecknad dirav, att last-
presenningens bastyg (2) har dimensionerats att t#écka las-
tens ®vre del, och att vattentdta fdllar &r fastade vid
kanterna i bastyget (2) f6r att skydda lastens undre del.
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