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(54) KONICAST SNEZNI PLUG

(57) Konicast snezni plug (1) po izumu resuje problem,
kako zagotoviti prilagajanje pluga vozis¢u prevoju vozi-
$¢a navzgor ali navzdol ali sukanju voziséa okrog vzdol-
zne osi. Resitev tehnicnega problema je po izumu v
plugu, ki obsega nosiino strukturo (3) lopat pluga s hid-
ravlicnima cilindroma (4a, 4b), vodilno ploséo (5) za
su¢no drsenje nosilne strukture (3), montazno plos¢o
(7) za pritrditev pluga na vozilo in ro¢iéni mehanizem, ki

povezuje vodilno plos¢o (5) in montazno plosco (7), ter
obsega spodnje vilice (8), prve zgornje vilice (9) in dru-
ge zgornje vilice (10), pri Eemer je med prvimi zgornjimi
vilicami (9) in drugimi zgornjimi, vilicami (10) razmescen
vsaj en elastiCen element (11), ki omogoca, da se nosil-
na struktura (3) z lopatama v delovnem polozaju pluga
prilagaja voziS¢u v vseh smereh.




KONICAST SNEZNI PLUG
Tehni¢no podrodje

Izum se nana$a na snezni plug, e zlasti konicast snezni plug.

Stanje tehnike

SneZni plug je naprava, ki se namesti na vozilo, in se uporablja za odstranjevanje

snega in ledu z zunanjih povrsin, e zlasti povrsin, ki so namenjene transportu.

Iz stanja tehnike so znani ravni plugi, katerih znagilnost je, da lahko odrivajo sneg
samo na eno ali drugo stran pluga. Znani so tudi koni¢asti plugi, ki imajo pred ravnimi
plugi prednost, da imajo moZnost 3tirih konfiguracij lopat. Enega takih plugov
razkriva patentna prijava EP 2 522 779 Al. V konfiguraciji leva lopata naprej in desna
lopata nazaj, plug odriva sneg na desno stran vozi§a, v konfiguraciji leva lopata nazaj
in desna lopata naprej, plug odriva sneg na levo stran vozi$€a, v konfiguraciji obe
lopati nazaj, plug odriva sneg na obe strani voziéa in v konfiguraciji obe lopati

naprej, plug zbira in nariva sneg pred seboj.

Vozis€e je ravno samo v idealnem primeru. V realnosti pa se voziSce previja navzgor
ali navzdol ali pa se previja okrog vzdolne osi. Za kvalitetno pluZenje se mora plug
vozisCu stalno prilagajati. Pri ravnih plugih je prilagajanje z bo¢nim nagibom pluga
okrog srediS¢ne osi v smeri voZnje redeno na ve& znanih naéinov. Eden od naginov je
s pritrditvijo nosilne strukture lopat na plo$to, na kateri so izvedene krone luknje,
skozi katere so razme§&eni pritrdilni vijaki. S tem se omogoci krozno drsenje nosilne
strukture lopat glede na plos¢e. Drug od znanih na&inov prilagajanja pluga je z

elasti¢nim vpetjem sprednjega dela pluga.



Omenjene znane reitve prilagajanja pluga vozi§&u so uporabne zgolj pri ravni
konfiguraciji pluga, pri kateri, v primeru prevoja vozi¥ta, prednji konéni del lopate

pluga sledi prevoju vozis¢a in zasuce celotno lopato pluga.

Pri koniasti konfiguraciji konitastega pluga te reSitve niso uporabne, saj je konica
pluga v sredinski vzdolZni osi pluga. Pri prevoju vozi§¢a navzgor, konica pluga naleti
v voziiCe. Iz stanja tehnike so znane zgolj nekatere resitve vertikalnega nastavljanja
pluga glede na vozilo, s &imer se nastavlja vi§ina pluga glede na razli¢ne povese vozil,

na katere se montira plug.

Tehni¢ni problem

Tehni¢ni problem je, kako zagotoviti koniast sneZni plug, ki se prilagaja vozi$u,
torej prevoju vozi§ta navzgor ali navzdol ali sukanju vozida okrog vzdolZne osi, s

¢imer se zagotovi kvalitetno pluZenje vozi$ca.

ReSitev tehni¢nega problema

Tehnic¢ni problem je reSen s koni¢astim sneznim plugom, ki obsega:

- levo in desno lopato pluga,

- nosilno strukturo lopat pluga; pri &emer sta leva in desna lopata pluga
teCajno povezani s prednjim koncem nosilne strukture okrog vertikalne
0si,

- dva prva hidravli¢na cilindra; pri ¢emer sta prva hidravli¢na cilindra z
enim koncem te¢ajno povezana z nosilno strukturo in z drugim koncem
te¢ajno povezana z levo oziroma desno lopato pluga,

- vodilno plo§¢o z mnoZico skoznjih lukenj, ki so tvorjene v obliki

odsekov koncentriénih krogov; pri ¢emer je nosilna struktura lopat



pluga pritrjena na vodilno plos¢o s pomogjo vijakov, ki so razme$&eni
skozi omenjene skoznje luknje tako, da je omogo&eno drsno suéno
gibanje nosilne strukture lopat pluga glede na vodilno plosco,

- montaZno plo3¢o za pritrditev sneZnega pluga na vozilo,

- spodnje vilice, ki so na enem koncu te€ajno povezane s spodnjim delom
montaZne plod¢e in na drugem koncu telajno povezane s spodnjim
koncem vodilne plo3ce,

- prve zgornje vilice, ki so z enim koncem tetajno povezane z zgornjim
koncem montaZne plo3ce,

- druge zgornje vilice, ki so z enim koncem te¢ajno povezane z zgornjim
koncem vodilne plod¢e in z drugim koncem tedajno povezane s prvimi
zgornjimi vilicami; pri ¢emer je med prvimi zgornjimi vilicami in
drugimi zgornjimi vilicami razme3$&en vsaj en elasti¢en element,

- drugi hidravli¢ni cilinder, ki je z enim koncem te¢ajno povezan s
spodnjim delom montaZne plo$¢e in z drugim koncem te¢ajno povezan s

pre¢nim drogom drugih zgornjih vilic.

Elasti¢en element omogoda su¢no gibanje prvih zgornjih vilic glede na druge zgornje

vilice.

Drugi hidravli¢ni cilinder je namenjen za dvig lopat pluga v nedelovni poloZaj in
spust lopat do povrSine vozi§¢a, ko je v delovnem poloZaju. Med pluZenjem vozisca je
drugi hidravli¢ni cilinder spro§€en, s ¢imer se zagotovo, da je spodnji del pluga vedno

v stiku z vozi§éem.

Razmerje ro€ic prvih zgomjih vilic in drugih zgornjih vilic je izbrano v obmodju od

1:1 do 3:2.

Druge zgornje vilice so tvorjene s skoznjo luknjo skozi drugi pre¢ni drog drugih

zgornjih vilic v vzdolZni smeri pre¢nega droga. Prve zgornje vilice so tvorjene iz dveh



zrcalno simetri¢nih rogic, ki sta fiksno, lo¢ljivo pritrjeni na prvi pre¢ni drog, pri Cemer
Je prvi preéni drog razmeséen skozi omenjeno skoznjo luknjo drugega pre¢nega

droga.

Ne da bi obsli bistvo izuma je mogo&e zgornje vilice tvoriti tudi obratno, torej tako, da
je drugi pre¢ni drog drugih zgornjih vilic razmeséen skozi luknjo v prvem drogu prvih

zgornjih vilic.

Votline okrog prvega pretnega droga, ki je razmeséen v luknji drugega precnega
droga, so zapolnjene s podolgastimi elastiénimi elementi. Oblika precnega prereza
elasti¢nih elementov je izbrana iz skupine, ki obsega: krog in pravokotni trikotnik.

Elasti¢ni elementi so tvorjeni iz poliuretana.

Prednost koniCastega sneZnega pluga pred znanimi plugi je v tem, da se v delovnem
poloZaju stalno prilagaja prevojem vozista navzgor ali navzdol in sukanju vozii&a
okrog vzdolZne osi in vozilu. S tem je spodnji rob lopat pluga neprestano v stiku z

vozi§€em, s Eimer se zagotovi kvalitetno pluZenje vozisca.

Slika 1: Koni¢ast sneZni plug

Slika 2: Ro¢i¢ni mehanizem konidastega sneZnega pluga v prerezu
Slika 3: Ro¢i¢ni mehanizem konidastega sneznega pluga v 3D pogledu
Slika 4: Konstrukcija prvih in drugih zgornjih vilic

Slika 5: PoloZaj lopat pluga pri prevoju vozis¢a navzgor in navzdol

V nadaljevanju je izum opisan bolj podrobno z izvedbenimi primeri.

Konicasti sneZni plug 1, ki obsega:
- levo 2a in desno 2b lopato pluga,
-nosilno strukturo 3 lopat pluga; pri éemer sta leva 2a in desna 2b lopata pluga

te¢ajno povezani s prednjim koncem nosilne strukture 3 okrog vertikalne osi,



-dva prva hidravli¢na cilindra 4a, 4b; pri Gemer sta prva hidravliéna cilindra z
enim koncem te€ajno povezana z nosilno strukturo 3 in z drugim koncem
te¢ajno povezana z levo 2a oziroma desno 2b lopato pluga,

- vodilno plos€o 5 z mnoZico skoznjih lukenj 6, ki so tvorjene v obliki odsekov
koncentri¢nih krogov; pri éemer je nosilna struktura 3 lopat pluga pritrjena na
vodilno plo$¢o 5 s pomo&jo vijakov, ki so razmes&eni skozi omenjene skoznje
luknje tako, da je omogog&eno drsno suéno gibanje nosilne strukture 3 lopat pluga
glede na vodilno plos¢o 5,

- montazno plo§¢o 7 za pritrditev sneZnega pluga 1 na vozilo,

- spodnje vilice 8, ki so na enem koncu tedajno povezane s spodnjim delom
montazne plo3¢e 7 in na drugem koncu te€ajno povezane s spodnjim koncem
vodilne plosce 5,

- prve zgornje vilice 9, ki so z enim koncem te&ajno povezane z zgornjim koncem
montazne plos¢e 7,

- druge zgornje vilice 10, ki so z enim koncem tedajno povezane z zgornjim
koncem vodilne plos¢e 5 in z drugim koncem tedajno povezane s prvimi
zgornjimi vilicami 9; pri emer je med prvimi zgornjimi vilicami 9 in drugimi
zgornjimi vilicami 10 razme¥Cen vsaj en elasti¢en element 11,

- drugi hidravli¢ni cilinder 12, ki je z enim koncem tetajno povezan s spodnjim
delom montaZne plod¢e 7 in z drugim koncem te¢ajno povezan s prenim

drogom drugih zgomjih vilic 10.

ElastiCen element omogo&a suéno gibanje prvih zgornjih vilic 9 glede na druge

zgornje vilice 10.

Druge zgornje vilice 10 so tvorjene s skoznjo luknjo skozi drugi pre¢ni drog 13 drugih
zgornjih vilic v vzdolZni smeri drugega preénega droga. Prve zgornje vilice 9
obsegajo dve zrcalno simetri¢ni rogici 14 in prvi pre¢ni drog 15, pri Cemer sta rodici
14 fiksno, lo€ljivo pritrjeni na prvi pre¢ni drog 15, pri emer je prvi pre€ni drog 15

razmesCen skozi omenjeno skoznjo luknjo drugega preénega droga 13.



V enem izvedbenem primeru je skoznja luknja skozi drugi pre¢ni drog 13 drugih
zgornjih vilic tvorjena kvadratno v prednem prerezu. Prvi preCni drog 15 prvih
zgornjih vilic je tvorjen kvadratno v preénem prerezu, pri Cemer je diagonala kvadrata
prvega precnega droga 15 manj$a od stranice omenjene kvadratne luknje drugega
pre¢nega droga 13 in je prvi pre¢ni drog 9 razme$&en v luknji drugega pre¢nega droga

13 pod kotom v bistvu 45°.

V drugem izvedbenem primeru je skoznja luknja skozi drugi pre¢ni drog drugih
zgornjih vilic tvorjena Sestkotno v preénem prerezu. Prvi pre¢ni drog prvih zgornjih
vilic je tvorjen v bistvu trikotno v preénem prerezu, pri Cemer sta prvi pre¢ni drog in
luknja drugega pre¢nega droga dimenzionirani tako, da drugi pre¢ni drog v luknji

lahko sprejme prvi pre¢ni drog.

Ne da bi ob3li bistvo izuma je mogo&e zgornje vilice tvoriti tudi obratno, torej tako, da
Je drugi pre¢ni drog drugih zgornjih vilic razme$cen skozi luknjo v prvem drogu prvih

zgornjih vilic.

Votline okrog prvega pretnega droga, ki je razme$éen v luknji drugega pre¢nega
droga, so zapolnjene s podolgastimi elasti¢nimi elementi 11. Oblika pre¢nega prereza
elasti¢nih elementov je izbrana iz skupine, ki obsega: krog in pravokotni trikotnik.

Elasti¢ni elementi so tvorjeni iz poliuretana.



Patentni zahtevki

1. Koni&asti snezni plug (1), ki obsega:

- levo (2a) in desno (2b) lopato pluga,

-nosilno strukturo (3) lopat pluga; pri &emer sta leva (2a) in desna (2b) lopata
pluga te€ajno povezani s prednjim koncem nosilne strukture (3) okrog vertikalne
osi,

- dva prva hidravli¢na cilindra (4a, 4b); pri Semer sta prva hidravli¢na cilindra z
enim koncem teajno povezana z nosilno strukturo (3) in z drugim koncem
te¢ajno povezana z levo (2a) oziroma desno (2b) lopato pluga,

- vodilno plo§€o (5) z mnoZico skoznjih lukenj (6), ki so tvorjene v obliki odsekov
koncentri¢nih krogov; pri &emer je nosilna struktura (3) lopat pluga pritrjena na
vodilno plo3¢o (5) s pomogjo vijakov, ki so razmes&eni skozi omenjene skoznje
luknje tako, da je omogogeno drsno suéno gibanje nosilne strukture (3) lopat
pluga glede na vodilno plo3é¢o (5),

- montazno plo§¢o (7) za pritrditev sneZnega pluga (1) na vozilo,

- spodnje vilice (8), ki so na enem koncu te¢ajno povezane s spodnjim delom
montaZne plos¢e (7) in na drugem koncu tedajno povezane s spodnjim koncem
vodilne plosce (5),

znatilen po tem, da nadalje obsega:

-prve zgornje vilice (9), ki so z enim koncem te¢ajno povezane z zgornjim
koncem montazne plosée (7),

- druge zgornje vilice (10), ki so z enim koncem te€ajno povezane z zgornjim
koncem vodilne plod¢e (5) in z drugim koncem te¢ajno povezane s prvimi
zgornjimi vilicami (9); pri Gemer je med prvimi zgornjimi vilicami (9) in

drugimi zgornjimi vilicami (10) razme3&en vsaj en elastiden element (11).

2. Konicasti snezni plug (1) po zahtevku 1, zna&ilen po tem, da nadalje obsega drugi

hidravli¢ni cilinder (12), ki je z enim koncem te¢ajno povezan s spodnjim delom



montaZne ploS¢e (7) in z drugim koncem te¢ajno povezan s precnim drogom drugih

zgornjih vilic (10).

3. Konicasti sneZni plug (1) po zahtevku 1 ali 2, zna&ilen po tem, da so druge zgornje
vilice (10) tvorjene s skoznjo luknjo skozi drugi precni drog (13) drugih zgornjih vilic

v vzdolzni smeri drugega pre¢nega droga.

4. Konicasti snezni plug (1) po zahtevku 3, znagilen po tem, da prve zgornje vilice (9)
obsegajo dve zrcalno simetri¢ni rogici (14) in prvi pre¢ni drog (15), pri &emer sta
rocici (14) fiksno, lo¢ljivo pritrjeni na prvi pre¢ni drog (15), pri ¢emer je prvi predni

drog (15) razmes$¢en skozi omenjeno skoznjo luknjo drugega pre¢nega droga (13).

5. Konicasti sneZni plug (1) po zahtevku 4, znagilen po tem, da sta skoznja luknja
skozi drugi pre¢ni drog (13) drugih zgornjih vilic in prvi precni drog (15) prvih
zgornjih vilic tvorjena kvadratno v preénem prerezu, pri Semer Jje diagonala kvadrata
prvega precnega droga (15) manja od stranice omenjene kvadratne luknje drugega
precnega droga (13) in je prvi pre¢ni drog (9) razmes&en v luknji drugega pre¢nega

droga (13) pod kotom v bistvu 45°.

6. Konicasti snezni plug po zahtevku 4, znagilen po tem, da je skoznja luknja skozi
drugi pre¢ni drog drugih zgornjih vilic tvorjena Sestkotno v preCnem prerezu in je
prvi pre¢ni drog prvih zgornjih vilic tvorjen v bistvu trikotno v pre¢nem prerezu, pri
Cemer sta prvi pre¢ni drog in luknja drugega preénega droga dimenzionirani tako, da

drugi pre¢ni drog v luknji lahko sprejme prvi pre¢ni drog.

7. Konicasti snezni plug po zahtevku 5 ali 6, zna&ilen po tem, da so votline okrog
prvega precnega droga, ki je razmes$éen v luknji drugega pre¢nega droga, zapolnjene s

podolgastimi elasti¢nimi elementi (11).



8. Koni€asti sneZni plug po zahtevku 7, znagilen po tem, da je oblika prenega prereza
clasti¢nih elementov (11) je izbrana iz skupine, ki obsega: krog in pravokotni

trikotnik.

9. Koni€asti snezni plug po zahtevku 7 ali 8, znagilen po tem, da so elasti¢ni elementi

(11) so tvorjeni iz poliuretana.
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