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HAUT DE DOSSIER DE SIEGE DE VEHICULE COMPRENANT UNE PIECE D’ABSORPTION D’ENERGIE.

@ L'invention concerne un haut de dossier de siege (5)
de véhicule comprenant un guide (21a, 21b) d’appui-téte
apte a recevoir une tige (15a, 15b) d’appui-téte pour per-
mettre sa solidarisation sur le dossier, une piéce d'absorp-
tion (24a, 24b) disposée au niveau du guide, d'une part,
pour permettre un déplacement relatif du guide vers lavant
du haut de dossier en cas de choc.

Selon linvention, la piéce d'absorption (24a, 24b) est
disposée, d’autre part, pour permettre le blocage du guide
(21a, 21b) lorsque le guide se déplace vers arriére du haut
de dossier (5).

L'invention trouve son application notamment dans le
domaine des chocs du véhicule, notamment en cas de choc
arriére.
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HAUT DE DOSSIER DE SIEGE DE VEHICULE COMPRENANT
UNE PIECE D’ABSORPTION D'ENERGIE

[1] L'invention concerne un haut de dossier de siége de
véhicule comprenant une piece d’absorption d’énergie.
L’'invention trouve son application en cas de choc du véhicule,
notamment en cas de choc arriére.

[2] Il est connu de réaliser un siege de véhicule automobile
comprenant une armature de dossier et un coussin d'appui-
téte, le coussin étant associé a ladite armature de dossier au
moyen de deux tiges paralléles I'une par rapport a l'autre. Les
tiges sont insérées par coulissement dans des guides
respectifs situés au niveau du haut de dossier du siége.

[3] En cas notamment de choc arriere du véhicule, la téte du
passager vient heurter I'appui-téte constituant ainsi un choc
type « coup du lapin » qui peut avoir des conséquences plus
ou moins graves selon la violence du choc.

[4] |l existe différents systémes qui permettent d'absorber
I’énergie liée au choc, ce qui permet de minimiser les Iésions
pouvant intervenir dans la zone cranienne et/ou cervicale du
passager.

[5] Un de ces systémes est décrit dans le brevet EP
0 963 872. Ce systéme comprend un siége de véhicule avec un
appui-téte fixé au dossier par l'intermédiaire de tiges insérées
dans des guides du dossier. En cas de choc, les tiges peuvent
se déplacer vers 'avant du siége au niveau des guides. Les
tiges sont guidées dans une piéce d’absorption d’énergie.
Cette piéce d’absorption d’énergie autorise un déplacement
longitudinal des tiges lorsque celles-ci se déplacent vers
I’avant du siége.

[6] L’élément d'absorption permet d’atténuer le choc lorsque
les tiges se déplacent dans un premier temps vers I'avant. En
revanche, cet élément d’absorption ne permet pas de contréler
les tiges lorsque celles-ci se déplacent dans un deuxiéme
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temps vers l'arriére du siege. Par conséquent, I'appui-téte peut
repartir en arriére, ne protégeant plus ainsi la téte et les
cervicales de l'occupant.

[7] Le but de la présente invention est de proposer une
solution permettant d’améliorer I'absorption d’énergie liée au
choc et ainsi diminuer les Iésions qui pourraient en résulter.

[8] A cet effet, I'invention concerne un haut de dossier de
siége de véhicule comprenant un guide d’appui-téte apte a
recevoir une tige d'appui-téte pour permettre sa solidarisation
sur le dossier, une piéce d’absorption d’énergie disposée au
niveau du guide, d'une part, pour permettre un déplacement
relatif du guide vers I'avant du haut de dossier en cas de choc,
caractérisé en ce que la piéce d’absorption est disposée,
d’autre part, pour permetire le blocage du guide lorsque le
guide se déplace vers 'arriére du haut de dossier.

[9] La piéce d’'absorption est de préférence disposée de
maniére a entourer au moins partiellement le guide.

[10] Le haut de dossier comprend de préférence un élément
mobile dans la piéce d’absorption qui s’écarte lors du
déplacement du guide vers I'avant.

[11] L’élément mobile est de préférence porté par la piece
d’absorption.

[12] La piéce d’absorption comprend de préférence plusieurs
éléments mobiles.

[13] Les éléments mobiles sont de préférence disposés de
facon oblique les uns par rapport aux autres.

[14] Les éléments mobiles sont de préférence disposés en vis-
a-vis sur deux rangées distinctes.

[15] La piece d’absorption a de préférence une forme globale
de U.
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[16] Le haut de dossier comprend de préférence deux pieces
d’absorption qui sont reliées entre elles par une barre de
freinage.

[17] Les moyens de freinage comportent de préférence de la
mousse.

[18] Le haut de dossier comprend de préférence une traverse
entourant la piéce d'absorption et les moyens de freinage de la
piece.

[19] D’autres particularités et avantages ressortiront clairement
de la description qui en est faite ci-apres, a titre indicatif et
nullement limitatif, en référence aux dessins annexés, dans
lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective d’'un haut de
siége comprenant un haut de dossier et un d'appui-
téte ;

- la figure 2 est une vue avant en perspective de
I'armature de I'appui-téte et du haut de dossier ;

- la figure 3 est une vue arriere en perspective de
l'armature de I'appui-téte et du haut de dossier ;

- la figure 4 est une vue en perspective d’'un élément
d’absorption selon I'invention ;

- la figure 5 illustre les moyens de freinage selon
l'invention ;

- la figure 6 est une vue de cOté en perspective
d’'une tige d’appui-téte et de son guide aprés un
choc qui montre les positions relatives de la tige et
du guide par rapport a I’élément d’absorption et au
haut de dossier.

[20] La figure 1 montre un haut de siége 1 comprenant un
appui-téte 3 sur un haut de dossier 5, I'appui-téte 3 étant fixé
au dossier par l'intermédiaire de tiges insérées dans des
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guides du dossier. Le haut de dossier 5 comprend une traverse
7 placée le long de son bord supérieur 9.

[21] L'appui-téte 3 comprend une armature 11 (visible sur la
figure 2) et un coussin d’appui-téte 13 (visible sur la figure 1).
Selon la figure 2, I'appui-téte 3 comprend une armature
tubulaire comportant deux tiges paralleles 15a et 15b entre
elles reliées par une barre horizontale 17 au niveau de leurs
extrémités supérieures. Les tiges 15a et 15b ne sont pas
rectilignes mais elles sont recourbées vers [I'avant
sensiblement en leur milieu.

[22] Le haut de dossier 5 comprend une matelassure 19
(visible sur la figure 1), une traverse 7 placée sur le bord
supérieur 9 du haut de dossier 5 et deux guides 21a et 21b
d’appui-téte pénétrant dans la traverse 7 dans le sens de sa
hauteur (voir figure 2). Les guides 21a et 21b sont surmontés
par deux chapeaux de guide 23a et 23b. La traverse 7
comprend deux piéces d’absorption 24a et 24b.

[23] Les guides 21a et 21b ont une structure tubulaire, tout
comme l'armature 11 de [|'appui-téte. Leur section est
sensiblement plus grande que la section des tiges de fagcon a
permettre leur insertion dans les guides. En effet, les tiges
sont introduites par coulissement dans les guides et la hauteur
de [l'appui-téte peut également étre réglée pour bloquer
I'appui-téte a la hauteur souhaitée par I'occupant du siége.

[24] Les chapeaux 23a et 23b de guide se trouvent a
I'extrémité supérieure des guides 21a et 21b d’appui-téte. Les
chapeaux de guide 23a et 23b sont des piéces rigides qui
peuvent étre monobloc avec les guides mais qui, pour les
besoins de lI'invention, sont plutdt réalisée indépendamment de
ceux-ci pour permettre l'insertion des guides 21a et 21b dans
la traverse 7. Dans ce cas, les chapeaux de guide 23a et 23b
peuvent étre fixés par encliquetage sur les guides ou
simplement insérés sur ces derniers par exemple. Les
chapeaux de guide forment une collerette qui vient s'appuyer
sur la matelassure 19 du haut de dossier 5.
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[25] Les deux chapeaux de guide 23a et 23b sont identiques.
Par conséquent, nous ne décrirons qu'un seul de ces
chapeaux 23a par souci de clarté.

[26] Le chapeau de guide 23a est percé d’un orifice 25a qui
débouche sur la section creuse du guide 21a. Au niveau de la
surface supérieure du chapeau 23a, l'orifice 25a est évasé
puis se resserre vers la partie inférieure du chapeau. Cette
forme particuliére du chapeau de guide permet de faciliter
I'introduction de la tige 15a de l'appui-téte 3, notamment
lorsque la manipulation d’insertion se fait en partie a I'aveugle.
De cette facon, l'orifice 25a est plus facile a trouver, il suffit
ensuite de laisser la tige 15a étre guidée le long du guide 21a.

[27] La traverse 7 est une piéce creuse de forme sensiblement
parallélépipédique.

[28] Comme cela est visible sur la figure 2, la traverse 7
comprend une face supérieure 27, une face inférieure 29 et
une face avant 31. La traverse 7 comporte au niveau de sa
face supérieure 27 une premiére ouverture 33a et une
deuxiéme ouverture 33b permettant de laisser passer les deux
guides 21a et 21b. La taille de ces ouvertures 33a et 33b est
sensiblement supérieure a la section des guides 21a et 21b
d’appui-téte. De méme, la traverse 7 comporte également au
niveau de sa face inférieure une troisieme ouverture 35a et
une quatriéme ouverture 35b de facon a ce que les guides 21a
et 21b puissent traverser la traverse 7 dans le sens de sa
hauteur. La troisiéme 35a et la quatrieme 35b ouverture ont
une taille supérieure a la premiere ouverture 33a et a la
deuxiéme ouverture 33b car elles se prolongent jusqu’a la face
avant 31 de la traverse 7 comme illustré sur les figures 2 et 5.

[29] La traverse 7 présente une longueur sensiblement égale a
la largeur du dossier, une hauteur sensiblement égale a une
portion de la hauteur du dossier et une profondeur
sensiblement égale a I'épaisseur du dossier. La traverse 7 est
de préférence réalisée en matériau plastique.
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[30] La traverse 7 comprend des moyens de freinage de la
piece d'absorption lors d’'un choc. La figure 5 montre le
matériau de remplissage de la traverse : il s’agit de mousse 37
mais tout autre matériau présentant les mémes propriétés
amortissantes que la mousse pourrait étre envisagé. La figure
5 montre un bloc de mousse 37 dont la matiere et la forme
sont appropriées pour remplir la traverse. Ce bloc de mousse
a, tout comme la traverse, une forme sensiblement
parallélépipédique. Elle comprend deux logements 39a et 39b
aptes a recevoir les guides 21a et 21b d’appui-téte.

[31] De facon alternative non représentée, la traverse pourrait
intégrer une barre reliant les deux éléments d’absorption et
ancrée sur la traverse. La barre permet ainsi alors de réaliser
un freinage des éléments d’absorption en plus de la mousse
ou en remplacement de celle-ci.

[32] La figure 3 montre 'arriére du haut de dossier 5 et permet
de visualiser les deux piéces d’absorption d’énergie 24a et 24b
et de les situer sur le haut de dossier. Les piéces d’absorption
d’énergie 24a et 24b se trouvent dans la traverse 7 au niveau
des guides 21a et 21b d'appui-téte et sont maintenues dans la
traverse 7 en étant noyées dans la mousse 37.

[33] La figure 4 montre la piéce d'absorption 24a seule (les
deux piéces d’absorption 24a et 24b sont identiques : la
description de la piece 24a vaut donc aussi pour la piéce 24b).
Cette piece d’absorption 24a a une forme générale en forme
de U comprenant deux branches 41 et 43 paralléles entre elles
et un fond 45. Le fond 45 peut étre incurvé. La piece
d’absorption 24a comprend sur les deux branches 41 et 43 des
élements mobiles disposés a l'intérieur de la piéce en U.

[34] Selon la figure 4, les éléments mobiles comprennent trois
languettes 47', 47" et 47 sur une premiere branche 41 et
trois autres languettes 49', 49" et 49" sur la deuxiéme
branche 43.
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[35] Les languettes sont placées de telle sorte qu’elles se
trouvent dans le plan moyen de la piéce périphérique en forme
de U.

[36] En position « de repos », c’'est-a-dire lorsque le véhicule
n'a subi aucun choc, les languettes 47', 477, 477,49', 49" et
49" sont inclinées par rapport aux branches 41 et 43 du c6té
des extrémités libres de ces derniéres. Chaque languette
forme alors un angle inférieur a 90 degrés avec la portion de la
branche se trouvant du cété de son I'extrémité libre. Les
languettes sont donc obliques sur les branches 41 et 43.

[37] Les languettes 47', 47", 47,49, 49" et 49" sont fixées
sur les branches 41 et 43 en vis-a-vis. Par exemple, la fixation
de la languette 47’ de la premiére branche 41 se trouve
sensiblement en face de la fixation de la languette 49’ de la
deuxiéme branche 43 de fagon a obtenir une seule et unique
languette allongée perpendiculaire aux branches qui clét
I'espace situé entre le fond de la piece d'absorption et les
languettes lorsque deux languettes 47’ et 49’ en vis-a-vis sont
perpendiculaires aux branches 41 et 43.

[38] Les languettes 47°, 47", 47'",49’, 49" et 49’ ont une
forme particuliere. Les languettes sont conformées pour
s'imbriquer I'une dans l'autre lorsqu’elles se déplacent en cas
de choc. Par exemple, la languette 47’ de la premiére branche
41 comprend un évidement inférieur a son extrémité libre
tandis que la languette 49’ de la deuxiéme branche 43
comprend un évidement supérieur a son extrémité libre. De la
sorte, lorsque les deux languettes 47’ et 49’ cooperent, elles
s’'emboitent parfaitement et forme une languette allongée
permettant de bloquer la course du guide d’appui-téte.

[39] Selon la figure 4, les évidements consistent en un
affinement de I'extrémité libre des languettes. L’évidement
inférieur 51 de la premiére languette 47’ et I'évidement
supérieur 53 de la deuxiéme languette 49’ sont en forme de
marche d’escalier. Les languettes 47 et 49 s'emboitent
lorsqu’elles se rapprochent de fagon a ce que les deux
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languettes soient alignées et bloquées en rotation avec les
deux marches qui s’encastrent l'une dans l'autre.

[40] Le fait qu'il y ait plusieurs languettes permet de renforcer
la piéce d’'absorption 24a car, en cas de choc, deux seules
languettes pourraient s’avérer inopérantes ou pourraient étre
fragilisées et casser. Dans ce cas, les deux autres rangées de
languettes permettent de sécuriser cet aspect de I'invention.

[41] Les languettes 47’, 47" et 47" sont montées mobiles en
rotation sur la branche 41 de I'élément d’absorption 24a. Les
languettes 49’, 49" et 49" sont montées mobiles en rotation
sur la branche 43.

[42] Les languettes sont, de préférence réalisée dans le méme
matériau que la piece d’absorption et sont monobloc avec elle.
La piece d’absorption est réalisée dans un matériau approprié,
de préférence du plastique. L’épaisseur des branches du U est
telle que les branches sont relativement rigides. L'épaisseur
des languettes en revanche est moins importante que celle des
branches de facon a leur conférer une certaine élasticité ou
flexibilité. C’est ainsi que les languettes sont mobiles en
rotation sur les branches de la piéce d’absorption car chaque
languette peut pivoter par rapport aux branches, tout en
restant dans le plan moyen de la piéce en forme de U.

[43] De facon alternative non illustrée, les languettes
pourraient étre montées pivotantes de manieére appropriée
autre que de facon monobloc sur la piéce d’absorption, par
exemple par un systéme de charniére.

[44] Selon un mode de réalisation non représenté, la piéce
d’absorption peut ne présenter qu'un seul élément mobile
comme une seule languette flexible par exemple, cette
languette étant flexible de fagon a se rapprocher d’une
branche lorsque la tige s’avance et pouvant se bloquer a la
perpendiculaire des branches quand la tige repart vers l'arriere
de fagon a la bloquer en translation.
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[45] La figure 3 montre la fagcon dont les pieces d’absorption
24a et 24b sont montées dans la traverse 7. Chaque piéce
d’absorption d’énergie est positionnée de la méme facon par
rapport aux guides 21a et 21b et au haut de dossier 5. Par
conséquent, nous ne décrirons que le positionnement d’'une
piece d’absorption 24a.

[46] Par rapport a la tige 15a, le positionnement de la piéce
d’absorption 24a est le suivant : les deux branches 41 et 43 et
le fond 45 de la piéce d’absorption 24a d'une part, et les
languettes 47’ et 49’ d’autre part, entourent le guide 21a
d’appui-téte.

[47] Par rapport a la traverse 5, le positionnement de la piéce
d’absorption 24a est le suivant : les extrémités libres 51 et 53
de la piece d’absorption 24a se trouvent du c6té de la face
avant 31 de la traverse 7. La piéce 24a est de préférence en
butée contre cette face avant 31 et ses extrémités libres 51 et
53 entourent la troisieme ouverture 35a ou la quatrieme
ouverture 35b de la traverse 7.

[48] Nous allons a présent décrire la fagon dont la piéce
d’absorption opére en cas de choc du véhicule, notamment en
cas de choc arriere en référence notamment a la figure 6. Les
deux guides évoluent de fagon symétrique. Par conséquent,
nous ne deécrirons ici qu’'un seul guide.

[49] Avant le choc, le guide 21b se trouve entre le fond 45 de
la piece d’absorption 24a et les languettes 47’ et 49”. Les
languettes sont inclinées par rapport aux branches de la piéce
d’absorption. Elles sont orientées vers I’extérieur de la piece
d’absorption 24a.

[50] Lors d'un choc, dans un premier temps, le guide 21a
s’avancent sur le haut de dossier 5. |l pivote au niveau des
premieére 33a et deuxiéme ouvertures 33b de la traverse 7 et
s'avance au niveau des troisieme 35a et quatriéme 35b
ouvertures. Le guide 21a franchit alors les languettes 47’, 47",
47'",49°, 49" et 49’ qui s’écartent pour le laisser passer.
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[61] Le guide 21a se trouve, dans un deuxieme temps, du c6té
des extrémités libres 51 et 53 des branches 41 et 43 de la
piéce d'absorption 24a conformément a la figure 6.

[62] Dans un troisieme temps, les guides 21a et 21b reculent
en pivotant a nouveau autour de I'axe de rotation passant par
la premiére et la deuxiéme ouverture 33a et 33b. Les guides
viennent en butée sur les languettes 47', 47, 47°",49’, 49" et
49" qui, sous l'effet de la force exercée par les guides, se
referment en s’encastrant les unes dans les autres, formant
ainsi un barrage autobloquant. Ainsi, les guides sont empéchés

de retourner au niveau du fond 45 des piéces d’absorption.

[53] A la suite d'un tel choc, la traverse 7 de haut de dossier
et/ou les pieces d’'absorption d'énergie 24a et 24b doivent étre
remplacées afin de rétablir le bon positionnement de I'appui-
téte.
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REVENDICATIONS

1. Haut de dossier (5) de siége de véhicule comprenant un
guide (21a, 21b) d’appui-téte apte a recevoir une tige (15a,
15b) d’appui-téte pour permettre sa solidarisation sur le
dossier et une piece d'absorption d’énergie (24a, 24b)
disposée au niveau du guide, d'une part, pour permettre un
déplacement relatif du guide vers I'avant du haut de dossier en
cas de choc caractérisé en ce que la piece d’absorption (24a,
24b) est disposée, d’autre part, pour permettre le blocage du
guide lorsque le guide (21a, 21b) se déplace vers I'arriere du
haut de dossier.

2. Haut de dossier (5) selon la revendication 1 caractérisé en
ce que la piece d’absorption (24a, 24b) est disposée de
maniére a entourer au moins partiellement le guide (21a, 21b).

3. Haut de dossier selon l'une des revendications 1 ou 2
caractérisé en ce qu’il comprend un élément mobile dans la
piece d’absorption (24a, 24b) qui s’écarte lors du déplacement
du guide (21a, 21b) vers I'avant.

4. Haut de dossier selon la revendication 3 caractérisé en ce
que I’élément mobile est porté par la piéce d’absorption (24a,
24b).

5. Haut de dossier selon I'une quelconque des revendications
1 a 4 caractérisé en ce que la piéce d’absorption (24a, 24b)
comprend plusieurs éléments mobiles (47°, 47, 47",49’, 49",
49°").

6. Haut de dossier selon la revendication 5 caractérisé en ce
que les éléments mobiles sont disposés de fagon oblique les
uns (47°, 477, 47°") par rapport aux autres (49’, 49", 49’").

7. Haut de dossier selon I'une quelconque des revendications
5 a 6 caractérisé en ce que les éléments mobiles sont
disposés en vis-a-vis sur deux rangées distinctes.
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8. Haut de dossier selon I'une quelconque des revendications
1 a 7 caractérisé en ce que la piéce d’absorption (24a, 24b) a
une forme globale de U.

9. Haut de dossier selon I'une quelconque des revendications
3 a 8 caractérisé en ce que I'élément mobile ou les éléments
mobiles se trouvent a I'intérieur du U.

10. Haut de dossier selon |'une des revendications
précédentes caractérisé en ce qu’il comprend deux piéces
d’absorption (24a, 24b) qui sont reliées entre elles par une
barre de freinage.

11. Haut de dossier selon I'une quelconque des revendications
précédentes caractérisé en ce qu’il comprend des moyens de
freinage (37) permettant de freiner le déplacement absolu de
la piéce d’absorption (24a, 24b) vers l'arriere.

12. Haut de dossier selon la revendication 11 caractérisé en
ce que les moyens de freinage comportent de la mousse.

13. Haut de dossier selon I'une quelconque des revendications
précédentes caractérisé en ce qu’il comprend une traverse (7)
entourant la piéce d’absorption (24a, 24b) et les moyens de
freinage (37) de ladite piece.
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