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(57) Anotace:
Re3eni se tykd hybridniho pohonu letadla, jen? sestav ze
dvou vriulovych pohomych jednotek, z nich jednaje
vytvotend na principu spalovaciho motoru (1) s vrtuli a druhd
na principu elektsi ckého motoru (2) s varuli, Motory jsou
umistény bez vzdjemné mechanické vazby tandemové ve
sméru letu natrupu letadla tak, 2e jeden z motord (1, 2)je
umistén v ptedni ¢4sti trupu a vytvat propulsni (&inek taznou
vituli a druhy z motord (1, 2) je umist2n v zadni &asti trupu a
vytvai propulsni (&inek tladnou vrtuli a el ektrické Elanky
napajejici energii ¢lektricky motor jsou dobij itelné za letu
rekuperaci od elektrického motoru s vyl (2)ya/nebo z
generdtoru umisténcho na spalovacim motoru (1).
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Hybridni pohon letadla

Oblast techniky

Vynilez se tykd propulsniho pohonu letadla, vyuzivajiciho principy elektrického motoru a spalo-
vaciho motoru.

Dosavadni stav

V souéasnosti jsou v pfevaZné vétdiné viechna prakticky vyuZitelna letadla pohanéna motory,
které pro vytvoreni propulse pfeméfiuji chemickou energii obsazenou v palivu spalovacim proce-
sem na tepelnou a poté jeji expanzi na mechanickou slouZici k urychleni proudu vzduchu pomoci
vrtule a na zakladé zikona o zméné hybnosti proudu vzduchu tak vytvateji tah potfebny k pohy-
bu letounu. Vedle tohoto zikladniho principu pfemény energie na vytvofeni propulse se objevuji
v soudasnosti pokusy vyuzit k vytvofeni propulse elektrické energie jeji pieménou na mechanic-
kou energii v elektrickém motoru, Tyto elektrické motory jsou z diivodu omezené kapacity elekt-
rickych &lanki schopné pohanét pouze lehéi letadla, pievazné modely letadel. Objevuji se také
pokusy prekonat omezeni kapacity elektrickych ¢lanki pomoci hybridniho pohonu (kombinace
spalovaciho motoru a elektromotoru), ktery je fesen jako analogie pohonu hybridnich automobi-
[G. V ramei tohoto fedeni existuje bud'to mechanicka vazba mezi spalovacim motorem a elektro-
motorem, tvoFici spole€ny nahon pouze na jednu vrtuli, takze ob& pohonné jednotky nejsou neza-
vislé, nebo je spalovaci motor pouze zdroj energie pro dobijeni ¢lanki. Tato feSeni maji z hledis-
ka aplikace na letadlech nevyhody, pfedeviim z ohledem na konstrukéni sloZitost, hmotnost
a spolehlivost. Pohon téZ3ich letadel slouzicich k dopravé osob &i nakladil je ve stadiu pokusi.
Vzhiedem k budouci omezené dostupnosti uhlovodikovych paliv na bazi ropy nabyva na dileZzi-
tosti trend vyuzit k pohonu letadel elektrické energie.

Podstata vynalezu

Nevyhody a omezené moZnosti &isté elektrického pohonu letadel odstrafiuje navrzeny hybridni
pohon, ktery jednoduchym zpiisobem kombinuje dvé nezavislé vrtulové pohonné jednotky vytvo-
fené na principu spalovaciho motoru s vrtuli a elektrického motoru s vrtuli.

Podstatou koncepéniho usporadani podle vynélezu je tandemové uspofadani obou druht motorii
s vrtuli na trupu letadla. Jeden motor s vrtuli je umistén v piedni Easti trupu letadla jako tazny
a druhy motor s vrtuli je umistén na konci trupu jako tlatny. Toto usporadani motoril je bez
vitini mechanické vazby a umoZiuje jak spolecny chod obou motorti, kdy oba vytvafi maximal-
ni propulsni G¢inek, tak soutasn& umoZiiuje i vzjemné nezavisly chod pouze jednoho z motori
nap. v cestovnim letu, kdy se tak 3etfi energie druhého motoru. Soucasné dal3i vyhodou této
koncepce je to, Ze osy obou motori / vrtuli jsou uspofadany soubézné s hlavni podélnou osou
symetrie trupu / letadla a mohou byt ptipadné jak v jeji blizkosti, tak i s touto hlavni osou iden-

,,,,,

vyznamny pfi letu na jeden motor u letadel v klasickém uspofadani motort na kridlech.

Vyhodou nezavislého uspotidani pohonnych jednotek je také moznost rekuperaéniho dobijeni
elektrickych &lanki za letu pomoci hnaciho elektromotoru ve funkei generatoru, pohanéného
vrtuli. Tento systém dobijeni za letu miiZe byt dile kombinovan s dobijenim elektrickych Clanki
Z generatoru na spalovacim motoru a na zemi lze elektrické ¢lanky dobijet z pozemniho a sit'ove-
ho zdroje.
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Prehled obrazku na vvkrese

Vynalez bude dile vysvétlen pomoci vykresu, na kterém je v boénim pohledu schematicky
znazornéno uspofadani jednotlivych motori s vrtuli na trupu letadla.

Piiklad provedeni vynalezu

Hybridni pohon letadla, podle obrazku, sestava ze dvou na sobé nezavislych tandemové uspoia-
danych motord s vrtuli. Pfedni motor 1 s taznou vrtuli je umistén v predni Casti trupu letadla a
mize byt bud’ elektricky nebo spalovaci. Zadni motor 2 s tlaénou vrtuli je umistén na konci trupu
letadla a mize byt bud’ elektricky nebo spalovaci v zavislosti na tom, Jaky typ motoru s vrtuli je
pouzit jako pfedni. Osy vrtuli obou motord, pfedniho i zadniho jsou uspofadany rovnobéZné/sou-
bézné s hlavni podélnou osou symetrie trupu.

Elektrické ¢lanky napajejici energii elektricky motor 2 jsou dobijitelné za letu rekuperaci od
elektrického motoru 2 s vrtuli a/nebo z generatoru umisténého na spalovacim motoru 1.

PATENTOVE NAROKY

1. Hybridni pohon letadla sestévajici ze dvou vrtulovych pohonnych jednotek, z nich jedna je
vytvofend na principu spalovaciho motoru (1) s vrtuli a druhd na principu clektrického motoru
(2ysvrtuli, vyzna&ujici se tim, Ze motory jsou umistény bez vzajemné mechanické
vazby tandemoveé ve sméru letu na trupu letadla tak, e jeden z motori (1, 2) je umistén v predni
Casti trupu a vytvafi propulsni Gginek taznou vrtuli a druhy z motori (1, 2) je umistén v zadni
Casti trupu a vytvafi propulsni icinek tladnou vrtuli a elektrické ¢lanky napajejici energii elekt-
ricky motor jsou dobijitelné za letu.

2, Hybridni pohon letadla podle nédroku 1, vyzmna&ujici se tim, e elektrické ¢lan-

ky napdjejici energii elektricky motor (2) jsou dobijitelné za letu rekuperaci od elektrického
motoru (2) s vrtuli a/nebo z generatoru umisténého na spalovacim motoru (1).

I vykres
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