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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Turverschluss einer
Aufzugstir, wobei der Tirverschluss ein Gehduse und
einen Riegel aufweist und der Riegel unter Lageveran-
derung in eine Verriegelungsstellung und eine Entriege-
lungsstellung Uberflihrbar ist, wobei ein Antrieb vorgese-
hen ist, welcher mit dem Riegel iiber einen Antriebsme-
chanismus zusammenwirkt, mittels dessen der Riegel in
seine Entriegelungsstellung tberfuhrbar ist, wobei der
Antrieb eine Antriebssteuerung umfasst, welche mit ei-
ner Aufzugssteuerung signalliibertragend verbunden
oder verbindbar ist, wobei die Aufzugssteuerung in Ab-
hangigkeit von der Lage einer externen Einrichtung wie
einer Aufzugskabine den Antrieb ansteuert, um den Rie-
gel in seine Entriegelungsstellung zu uberfiihren, und
wobei der Turverschluss einen SchlieBmechanismus
aufweist, welche nach deren Auslésung ohne Mitwirkung
des Antriebes den Riegel zwangsweise aus seiner Ent-
riegelungsstellung in seine Verriegelungsstellung tber-
fuhrt, und wobei ferner der Tilrverschluss eine Notentrie-
gelungseinrichtung aufweist, um bei Bedarf mittels der-
selben den Riegel unabhangig von dem Antrieb manuell
in seine Entriegelungsstellung Gberfiihren zu kénnen.
[0002] Bei gattungsgemafRen Turverschlissen wird
der Antrieb oftmals durch eine mechanische Ankoppe-
lung bereitgestellt, welche mit einer an der Aufzugskabi-
ne angeordneten Riegelkurve zusammenwirkt. Hierzu ist
es erforderlich, die Riegelkurve der Aufzugskabine in ei-
ne ausgefahrene oder zurtickgefahrene Position in der
Lage zu verandern, so dass die Riegelkurve nicht an je-
der Etage des jeweiligen Bauwerks mit dem Antriebsme-
chanismus zusammenwirkt, sondern lediglich an der
Etage, an welcher die Aufzugstir zu 6ffnen ist. Die An-
ordnung der mechanischen Ankoppelung zwischen Rie-
gelkurve und Antrieb sowie auch die Mechanik und An-
triebsmittel zur Lageveranderung der Riegelkurve sind
jedoch baulich aufwandig und kostenintensiv und beno-
tigen einen entsprechenden Bauraum, welcher in dem
Aufzugsschacht nicht immer vorhanden ist. Zudem ist
eine Nachrustung eines Aufzugssystems, bei welchem
die Aufzugskabine an mehreren Etagen halt, sehr auf-
wandig. Ferner sind Aufzugsanlagen oftmals an beson-
dere dulRere Gegebenheiten anzupassen, wie beispiels-
weise bei engen baulichen Situationen oder im Falle von
Aufzugsschachten in Glasbauweise, bei welchen me-
chanische Gestangeanordnungen des Antriebsmecha-
nismus fiir den Riegel, welche mit der Riegelkurve einer
Aufzugskabine in Wechselwirkung treten, nicht oder nur
sehr aufwandig realisiert werden kénnen und aus opti-
schen Griinden haufig unerwiinscht sind.

[0003] Ferner sind elektromagnetische Turverschlis-
se fir Aufziige bekannt, bei welchen die Position der Auf-
zugskabine mittels einer Sensoreinrichtung erfasst wird
und das Ausgangssignal derselben einen Elektromag-
neten des Turverschlusses ansteuert, wobei der beweg-
liche Anker des Elektromagneten den Antriebsmecha-
nismus des Riegels betatigt. Zur Betatigung des An-
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triebsmechanismus sind jedoch vergleichsweise hohe
Anzugskrafte des Magneten erforderlich, um eine aus-
reichend schnelle Verstellung des Riegels in seine Ent-
riegelungsstellung zu bewirken, beispielsweise entspre-
chend einem Betriebsstrom des Elektromagneten von
mehreren Ampere. Dies bedingt andererseits dann eine
hohe Ankergeschwindigkeit, wenn der Anker in seiner
Endposition gegen einen Anschlag anschlagt, und damit
eine sehr hohe Gerauschimmission, welche insbeson-
dere beibaulich offenen Aufzugsanlage als stérend emp-
funden wird, beispielsweise bei Anlagen in Leicht- oder
in Glasbauweise. Eine Gerduschddmmung des Ankers
oder des Tirverschlusses bzw. der angrenzenden Bau-
teile ist jedoch konstruktiv iberaus aufwandig.

[0004] Ferner muss ein Tiurverschluss eines Aufzuges
die entsprechenden Sicherheitserfordernisse erfillen,
insbesondere die einschlagigen aufzugstechnischen
Prifnormen erflllen, soweit erforderlich, wie beispiels-
weise die EN 81-20, EN 81-50 und EN 60947-5-1.
[0005] Die EP 1440 930 A2 beschreibt einen Tlirver-
schluss mit Notentriegelung, wobei zur Sperrung der No-
tentriegelung in ihrer einen Sicherheitsschalter 6ffnen-
den Stellung, in welcher ein normaler Fahrbetrieb des
Aufzuges nicht mehr méglichist, ein Sperrmittel an einem
Element eines Ubertragungsmechanismus angreift. Das
Sperrmittel kann mittels eines Elektromotors betatigt
werden. Befindet sich der Turverschluss in entriegeltem
Zustand, befindet sich das Sperrmittel der Notentriege-
lung in einer Nicht-Sperrstellung, wobei der Elektromotor
nicht betatigt ist.

[0006] Die EP 2295679 A2 beschreibt eine Zuhaltung
fir ein Bauteil zum VerschlieRen einer (")ffnung, wobei
ein Verriegelungsbolzen mittels eines Elektromotors
zwangsgekoppelt in seine Verriegelungs- und seine Ent-
riegelungsstellung Uberfuhrbar ist.

[0007] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, einen Turverschluss bereitzustellen, welcher zumin-
dest teilweise oderin Kombination das Problem I8st, eine
kostengiinstige Ausgestaltung des Turverschlusses
und/oder der Aufzugsanlage zu ermdglichen, eine ge-
rauscharme Betatigung des Tirverschlusses zu ermdg-
lichen wobei ferner bevorzugt der Tirverschluss fir eine
einfache Nachriistung von Aufzugsanlagen oder fur den
Einsatz von Aufzugsanlagen bei besonderen baulichen
Gegebenheiten wie in engen Aufzugsschachten oder bei
Glasverkleidungen des Aufzugsschachtes besonders
geeignet ist.

[0008] Die Aufgabe wird erfindungsgemal durch ei-
nen Turverschluss nach Anspruch 1 geldst, bei welchem
der Antrieb durch einen Elektromotor bereitgestellt wird
und der Elektromotor sowie der Antriebsmechanismus
innerhalb des Turverschlussgehduses angeordnet sind,
und/oder dass eine Bremseinrichtung vorgesehen ist,
welche den Riegel wahrend dessen Uberfiihrung in seine
Verriegelungsstellung zumindest zeitweilig abbremst.
Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den Un-
teranspriichen.

[0009] Durch erfindungsgemafien Einsatz eines Elek-
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tromotors ist der TUrverschluss besonders gerauscharm
betatigbar, insbesondere der Riegel gerduscharm in sei-
ne Entriegelungsstellung Gberfihrbar. Der Elektromotor
treibt den Riegel somit vorzugsweise fortwahrend bei
dessen Uberfilhrung in die Entriegelungsstellung an, al-
so auch im mittleren Bereich des Riegelhubes, also des
Riegelverfahrweges zwischen Verriegelungs- und Ent-
riegelungsstellung. Ferner kann vermittels des Elektro-
motors der Riegel schnell in seine Entriegelungsstellung
Uberfuhrt werden und ein Elektromotor ist mit geringem
konstruktiven Aufwand in das Turverschlussgehause in-
tegrierbar, insbesondere auch ohne die aufzugstech-
nisch sicherheitsrelevanten Bauteile bzw. Baugruppen
des Tlrverschlusses zu verandern, wie beispielsweise
einen Sperrmittelschalter, welcher bei Positionierung
des Riegels in seiner Verriegelungsstellung schaltet und
damit die Riegelstellung anzeigt und eine Bewegung der
Aufzugskabine freigibt, die Anordnung eines auf den Rie-
gel wirkenden Hebels wie insbesondere Zahnhebels als
Teil des Antriebsmechanismus und dergleichen. Ferner
sind Elektromotoren und damit auch der Tirverschluss
kostengiinstig herstellbar und Elektromotoren sind ein-
fach und flexibel ansteuerbar. Mittels des Elektromotors
ist der Tirverschluss einfach an unterschiedliche Erfor-
dernisse insbesondere bei Aufziigen anpassbar, im Be-
sonderen an die Erfordernisse bei Personenaufziigen
unter Erfillung der relevanten Prifnormen.

[0010] Insbesondere weist der erfindungsgemafie
Turverschluss Vorteile gegentiber der Anordnung eines
Elektromagneten als Antriebselement auf, bei welchem
nur ein Ein- bzw. Ausschaltvorgang méglich ist und nach
Betatigung des Elektromagneten zum Offnen des Rie-
gels die Riegelbewegung nicht mehr steuerbar ist. Ferner
muss der Betrieb des Elektromagneten auch ausgelegt
sein, einen sicheren Offnungsvorgang des Riegels aus
seiner Entriegelungsstellung einzuleiten. Damit muss
der Riegel zu Beginn des Entriegelungsvorganges mit-
tels des Magneten mit hoher Kraft beaufschlagt werden,
um auch UnregelméaRigkeiten einer nicht ordnungsma-
Ren Tir, wie bspw. gewisse Verspannungen oder Ver-
zug, zu uUberwinden. Damit ist aber die Kinematik der
weiteren Riegelbewegung vorbestimmt, im Gegensatz
zu der erfindungsgemafien Verwendung eines Elektro-
motors zum Antrieb des Riegels auch nach Einleitung
der Entriegelungsbewegung, also nach Verlassen der
Verriegelungsstellung durch den Riegel.

[0011] Als "Entriegelungsstellung" bzw. "Verriege-
lungsstellung"im Sinne der Erfindung sei jeweils die End-
stellung bzw. Ruhestellung des Riegels in der jeweiligen
ent-oder verriegelnden Position des Riegels verstanden.
[0012] Die Uberfiihrung des Riegels aus seiner Entrie-
gelungsstellung in seine Verriegelungsstellung sei im
Folgenden als "Schlie-Ren" des Riegels bezeichnet. Die
Uberfiihrung des Riegels aus seiner Verriegelungsstel-
lung in seine Entriegelungsstellung sei im Folgenden als
"Offnen” des Riegels bezeichnet.

[0013] Besondersbevorzugtistein Sperrmittelschalter
als Uberwachungs- bzw. elektrische Sicherheitseinrich-
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tung vorgesehen, welcher die Anordnung des Riegels in
seiner Verriegelungsstellung lberwacht. Der Sicher-
heitsschalter ist vorzugsweise ein zwangsoéffnender Si-
cherheitsschalter, welcher also in Sollposition des Rie-
gels in seiner Verriegelungsstellung zwangsweise, also
zwingend notwendig und praktisch automatisch, schaltet
bzw. 6ffnet (wie allgemein bekannt, kann ein zwangsoff-
nender Sicherheitsschalter technisch gleichwertig durch
eine Sicherheitsschaltung ersetzt werden). Dies ist bei-
spielsweise flr Turverschlisse von Aufziigen eine zwin-
gend notwendige Sicherheitseinrichtung: erst bei Besta-
tigung der Anordnung des Riegels in seiner Verriege-
lungsstellung bei entsprechender Anzeige bzw. Signal-
ausgang vom Sperrmittelschalter ist der Aufzug verfahr-
bar. Die Anordnung eines Sperrmittelschalters bedingt
jedoch einen langen Verfahrweg bzw. Hub des Riegels
zwischen seiner Ver- und seiner Entriegelungsstellung.
So fordern bspw. die technischen Normen EN 81-20 und
EN 81-50 unter anderem fiir den Riegel zur Verriegelung
einer Aufzugstiire ein Eingreifen von mindestens 7 mm,
bevor der Sperrmittelschalter geschlossen wird, bzw. ei-
ne entsprechende andere elektrische Sicherheitseinrich-
tung wirksam wird. Der gesamte Riegelhub zwischen
dessen beiden genannten Endpositionen kann somit oh-
ne weiteres > 8 mm oder> 12 mm betragen, in manchen
Anwendungsfallen auch > 15 mm oder > 20 mm betra-
gen, bspw. im Bereich von 25 mm liegen. Es hat sich
jedoch im Zuge der Erfindung herausgestellt, dass der
notwendige grofle Hub des Riegels besonders giinstig
durch einen erfindungsgeman eingesetzten Elektromo-
tor bewirkt wird. Eine solch lange Hubbewegungen mit
genigend Kraftreserven durchzuflihren ist beispielswei-
se fir einen im Gehause integrierten, also kompakten
Hubmagnet schwierig zu realisieren. Besonders vorteil-
haft ist durch den Einsatz eines Elektromotors ein langer
Verfahrweg einfacher realisierbar, weil der Motor im Ge-
gensatz zum Hubmagnet eine kontinuierliche Bewegung
praktisch beliebig lange ausfiihren kann und somit eine
Hubbewegung mit konstanter oder ber den Verfahrweg
vordefinierter Kraft bei der jeweiligen Hubstellung (bspw.
im Rahmen einer vordefinierten Kraft-Weg-Kurve Uber
den Verfahrweg des Riegels) Uber eine beliebig lange
Stecke ermdglicht. Zudem ist Gber den langen Verfahr-
weg des Riegels die auf diesen wirkende Antriebskraft
mittels des Elektromotors besonders prazise steuerbar
und uber die Lebensdauer des Tirverschluss die Soll-
werte zur Riegelverfahrung, wie bspw. zeitabhangig auf
diesen wirkende Antriebskraft Giber den Verfahrweg, be-
sonders prazise einzuhalten. Dies betrifft auch eine ver-
kantungsfreie Verfahrung des Riegels mit geringer Be-
anspruchung der Riegelfiihrung. Da aufgrund des gro-
Ren Riegelhubs an sich Stérungen der Riegelverfahrbe-
wegung beglnstigt werden, hat iberraschenderweise
der erfindungsgemaRe Tirverschluss aufgrund der Giber
den langen Verfahrweg kontinuierlichen und gleichma-
Rigen bzw. exakt vorgestimmten Verfahrbewegung zu-
dem eine besonders lange Lebensdauer sowie auch ge-
ringen Verschlei® der Riegelfiihrung, was zudem auch
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einen ruhigen und gerauscharmen Betrieb des Turver-
schlusses Uber seine Lebensdauer ermdglicht und den
Wartungsaufwand des Turverschlusses deutlich vermin-
dert. Vorzugsweise umfasstder Tirverschluss eine Fehl-
schlief3sicherung, welche das Schalten des Sperrmittel-
schalters bei gedffneter Tur verhindert. Damit wird auch
das SchlieRen des Riegels bei gedffneter Tir verhindert.
Diese Sicherheitseinrichtung ist oftmals vorgeschrieben.
Bei Anordnung dieser Sicherheitseinrichtung ist jedoch
ein langer Verfahrweg des Riegels notwendig oder zu-
mindest besonders zweckmaRig, um eine sichere Beta-
tigung dieser Sicherheitseinrichtung und/oder eine si-
chere Zusammenwirkung mit dem Riegel zu ermdgli-
chen.

[0014] DerEinsatzeines Elektromotors hatsich als be-
sonders glinstig herausgestellt, wenn der Riegel zwi-
schen seiner Verriegelungsstellung und seiner Entriege-
lungsstellung einen Hub durchfahrt, welcher gro-
Rer/gleich der 2-fachen Eingrifftiefe des Riegels in die
Tur in Verriegelungsstellung des Riegels ist. Der gesam-
te Riegelhub zwischen dessen beiden genannten End-
positionen kann somit ohne weiteres > 12 mm oder > 20
mm betragen, bspw. im Bereich von 25 mm liegen. Der
Turverschluss kann hierdurch besonderen baulichen
und/oder sicherheitstechnischen Erfordernissen beson-
ders einfach angepasst werden. Dies bezieht sich bspw.
auf die mogliche Positionierung des Riegels in seiner
Ver- und/oder Entriegelungsstellung. Dies bezieht sich
bspw. auch alternativ oder kumulativ auf die Anordnung
weiterer Sicherheitseinrichtungen des Turverschlusses,
welche mit dem Riegel zusammenwirken oder durch den
Riegel zu betatigen sind, wie bspw. einem Sperrmittel-
schalter oder entsprechenden elektrischen Sicherheits-
einrichtung und/oder einer FehlschlieRsicherung.
[0015] Bevorzugt ist bei Uberfiihrung des Riegels in
seine Verriegelungsstellung der Elektromotor antriebs-
los in Bezug auf einen Vorschub des Riegels in dessen
Verriegelungsstellung. Die Uberfilhrung des Riegels in
seine Verriegelungsstellung wird somit durch den Elek-
tromotor nicht antriebsmagig unterstitzt. Hierdurch kén-
nen der Antriebsmechanismus und der SchlieBmecha-
nismus in Bezug auf die Uberfiihrung des Riegels in seine
jeweilige Endstellung (Ent- oder Verriegelungsstellung)
unabhangig voneinander ausgebildet und der Elektro-
motor kann unabhangig von den Sicherheitsanforderun-
gen bei der schlieRenden Betatigung des SchlieRmecha-
nismus ausgefiihrt sein. Dies vereinfacht zudem die Aus-
gestaltung des durch den Elektromotor angetriebenen
Antriebsmechanismus des Riegels. Bei Uberfiihrung des
Riegels in seine Verriegelungsstellung kann der Motor
somit durch die Motorsteuerung in Bezug auf seine An-
triebsleistung strom- und/oder spannungslos gestellt
sein. Gegebenenfalls kann bei der Uberfithrung des Rie-
gels in seine Verriegelungsstellung der Rotor des Elek-
tromotors rotieren, beispielsweise in Funktion als Motor-
bremse. Hierdurch ist insgesamt eine baulich einfache
Ausgestaltung des Turverschlusses gegeben und der
Elektromotor einfach ansteuerbar sowie der Turver-
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schluss in besonderer Weise an die Erfordernisse eines
Aufzuges bzw. Aufzugsanlage angepasst.

[0016] Es versteht sich, dass die Motorsteuerung all-
gemein im Rahmen der Erfindung vorzugsweise auch
ausgelegtist, den jeweiligen Betriebsparameter des Mo-
tors auf einen vorgegebenen Sollwert zu regeln.

[0017] Vorzugsweise ist der Elektromotor als Dreh-
strommotor, birstenloser Gleichstrommotor, Glo-
ckenankermotor oder Reluktanzmotor ausgebildet. Hier-
durch ist der Motor aufgrund birstenloser Ausfliihrung
und damit auch der Tirverschluss besonders wartungs-
und verschleiRarm. Mittels der genannten Motortypen ist
der Riegel zudem in sehr gleichmafRiger Bewegung, ru-
hig und exakt angesteuertin seine Entriegelungsstellung
Uberfiihrbar, und damit die Riegelverfahrung und der Be-
trieb des Turverschlusses sehr gerduscharm. Gegebe-
nenfalls sind jedoch allgemein auch konventionelle
Gleichstrommotoren mit Blrsten einsetzbar.

[0018] Bevorzugt weist der eingesetzte Elektromotor
ein nur geringer oder praktisch kein bzw. kein Rastmo-
ment auf, so dass durch den Elektromotor durch den Mo-
tor ein selbsttatiges SchlieBen des Riegels nicht behin-
dert wird. Durch den Motor wird somit zumindest prak-
tisch keine oder nur sehr geringe Selbsthemmnis des
Antriebsmechanismus erzeugt wird, wenn der Elektro-
motor entgegen seiner Antriebsrichtung auf den Riegel
betétigt wird, wenn der Riegel mittels des SchlieRmecha-
nismus in seine Verriegelungsstellung tberfihrt wird. So
ist bei einem erfindungsgemafRen Turverschluss vor-
zugsweise der Antriebsmechanismus mit dem
SchlieBmechanismus gekoppelt, wobei bei schliefender
Betatigung des SchlieBmechanismus der Antriebsme-
chanismus entgegen seiner Antriebsrichtung auf den
Riegel mit dem SchlieRmechanismus gekoppelt mitbe-
wegtwird, also in Richtung auf die Ausgangsstellung des
Antriebsmechanismus zur erneuten Einleitung eines
Entriegelungsvorganges. Hierbei ist zu beriicksichtigen,
dass der Elektromotor mit einem Getriebe als Teil des
Antriebsmechanismus zusammenarbeitet kann, wel-
ches in der Regel eine Kraftiibersetzung und Wegunter-
setzung des Motors bewirkt, um die weiteren Teile des
Antriebsmechanismus zur Uberfilhrung des Riegels in
seine Entriegelungsstellung zu betatigen. Ein etwaiges
Rastmoment des Elektromotors wiirde durch das Getrie-
be verstdrkt werden, was einer selbsttatigen und
zwangsweisen Betatigung des SchlieBmechanismus be-
hindern oder entgegenstehen kénnte, so dass also der
erfindungsgeman weitergebildete SchlieRmechanismus
bei dessen Auslésung bspw. aufgrund der Entspannung
einer vorgespannten Feder oder anderen Feder- oder
Energiespeichereinrichtung selbsttéatig und zuverlassig
schlielt. Es hat sich somit im Zuge der Erfindung her-
ausgestellt, dass bei genannten Turverschlissen die ge-
nannten Typen von Elektromotoren besonders vorteil-
haft einsetzbar sind. Als derartige Motoren mit nur gerin-
gem oder praktisch keinem Rastmoment sind insbeson-
dere Motoren mit eisenlosem Anker, Motoren mit ver-
schrankten Polen (quer zur Motorachse verlaufenden



7 EP 3 153 454 B1 8

Nuten zwischen den Polen), Motoren mit Permanentma-
gneten am Anker und nutfreiem Sténder, Motoren mit
Permanentmagneten am Stander und nutfreiem Anker,
wobei die Motoren jeweils Drehstrommotoren oder (vor-
zugsweise birstenfreie) Gleichstrommotoren sein kén-
nen. Ferner sind Reluktanzmotoren oder Glockenanker-
motoren einsetzbar.

[0019] Vorzugsweise ist der Elektromotor ein Gber die
Entriegelungsbewegung des Riegels kontinuierlich be-
tatigbarer oder betétigter Motor, also ein durchlaufender
Motor, welcher wahrend vorzugsweise der gesamten
Riegelbewegung aus seiner Verriegelungsstellung in
seine Entriegelungsstellung kontinuierlich eine Antriebs-
kraft auf den Riegel aufbringt. Dies ist durch die oben
genannten Motortypen in besonderer Weise erfiillt. Hier-
durch ist eine gleichmaRige und gerduscharme Verfah-
rung des Riegels und damitauch ein sehr wartungsarmer
Turverschluss gegeben, insbesondere im Unterschied
zu Schrittmotoren, welche jedoch gegebenenfalls eben-
falls prinzipiell einsetzbar sind. Gegebenenfalls ist der
eingesetzte Elektromotor jedoch kein Schrittmotor.
[0020] Besonders bevorzugt ist ein Elektromotor vor-
gesehen, dessen Motordrehzahl, Motordrehmoment,
Motorspannung, Stromaufnahme und/oder Leistungs-
aufnahme wéhrend der Uberfiihrung des Riegels aus sei-
ner Verriegelungsstellungin seine Entriegelungsstellung
steuerbar ist oder gesteuert wird, was fiir jeden der oben
genannten Steuerparameter einzeln gelten kann. Hier-
durch kann der Vorschub des Riegels bzw. die vermittels
des Antriebsmechanismus auf den Riegel wirkende Kraft
bei dessen Uberfiihrung aus seiner Verriegelungsstel-
lung in seine Entriegelungsstellung gesteuert werden.
Die Steuerung der Motors kann gegebenenfalls in Ab-
hangigkeit von der Verfahrstellung des Riegels zwischen
seinen beiden genannten Ruhepositionen erfolgen. Der
Riegel kann hierdurch besonders gleichmafig bzw. vor-
bestimmt verfahren werden, bzw. unter Einhaltung be-
stimmter vorgegebener Toleranzen bezlglich Verfahr-
parameter des Riegels, wie beispielsweise Einhaltung
von oberen Schwellwerten von Riegelbeschleunigun-
gen, Krafteinwirkungen auf den Riegel, Vorschubge-
schwindigkeiten usw. Ferner ist eine Steuerung der Mo-
tordrehzahl oder der Leistungsaufnahme von besonde-
rem Vorteil, wenn ein von dem Elektromotor aufzuspan-
nender bzw. aufzuladender RiegelschlieBmechanismus
vorliegt. Durch die Steuerung der Motordrehzahl kann
der Riegelvorschub in Abhangigkeit von der jeweiligen
Riegelstellung exakt gesteuert werden, bspw. auch ein
Halten des Riegels in der Entriegelungsstellung durch
die Motorkraft erfolgen, insbesondere wenn der Motor
gegen einen aufgespannten Riegelrlickstellmechanis-
mus arbeitet. Die Leistungsaufnahme des Motors kann
an die Kraft-Weg-Kennlinie des SchlieBmechanismus
angepasst sein, so dass mit ansteigender zu lberwin-
dender Kraft des SchlieBmechanismus bei dessen Span-
nung/ Aufladung der Motor mit erhéhter Leistung betrie-
ben wird und/oder entsprechend bei abnehmender zu
Uberwindender Kraft der Motor mit geringerer Leistung
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betrieben wird. Der Riegel kann hierdurch zumindest
Uber den gréRten Teil seines Verfahrweges in vorbe-
stimmter Weise zielgerichtet verfahren werden, bspw.
mit relativ gleichmaRiger Vorschubgeschwindigkeit. Fer-
ner ist hierdurch der Elektromotor besonders einfach an
unterschiedliche Turverschliisse, bspw. solche mit un-
terschiedlichen RiegelschlieRmechanismen mit unter-
schiedlichen Kraft-Weg-Kennlinien in Bezug auf deren
Spannung bzw. Kraftaufladung, anpassbar.

[0021] Allgemein kann durch die jeweils genannte
Steuerung des Motors beispielsweise in Abhangigkeit
von der zum jeweiligen Zeitpunkt gegebenen Riegelstel-
lung zwischen seinen beiden Ruhepositionen erfolgen
(bspw. unter vorheriger Aufnahme einer entsprechenden
Kennlinie), oder in Abhangigkeit eines anderen vorgege-
benen Betriebsparameters des Tirverschlusses. Die je-
weils genannte Steuerung des Motors, bspw. Steuerung
der Morordrehzahl und/oder Motorleistung, kann im Be-
reich des Verfahrweges des Riegels erfolgen, welcher
jeweils > 1% oder > 2% oder > 5% von den Ruhepositi-
onen des Riegels bzw. Endpunkten der Riegelbewegung
entfernt ist. Hierdurch liegt zudem jeweils ein besonders
wartungsarmer und/oder gerduscharm betatigbarer Tr-
verschluss vor. Insbesondere ein Elektromotor in Form
eines Drehstrommotors, birstenlosen Gleichstrommo-
tors, Glockenankermotors oder Reluktanzmotors ist hier-
bei vorteilhaft.

[0022] Vorzugsweise stellt die Motorsteuerung des
Elektromotors zu dessen Betrieb einen variablen Strom
und/oder eine variable Spannung und/oder variable Fre-
quenz bereit bzw. ist zur Bereitstellung entsprechend
konfiguriert ist, insbesondere jeweils wahrend der Uber-
fuhrung des Riegels aus seiner Verriegelungsstellung in
seine Entriegelungsstellung. Die Strom- bzw. Span-
nungsstarke variiert somit zeitlich Gber den Verfahrweg
des Riegels zwischen seinen beiden genannten Ruhe-
stellungen. In Kombination hiermit oder unabhangig hier-
von kann der Elektromotor mit variabler Frequenz betrie-
ben werden oder in einem solchen Betrieb vorliegen.
Hierdurch ist der Elektromotor besonders flexibel in Be-
zug auf die Verfahrung des Riegels in seine Entriege-
lungsstellung betreibbar bzw. die Leistungsaufnahme
des Motors einfach steuerbar. Auf die obigen Ausfiihrun-
gen zur variablen Leistungsaufnahme des Motors sei
verwiesen, wobei eine Strom- und/oder Spannungssteu-
erung besonders einfach umsetzbar und effektiv an die
die Leistungsanpassung bedingende GréRe anpassbar
ist. Die beschriebene Steuerung der Leistungsaufnahme
bezieht sich entsprechend auf eine Steuerung des Be-
triebsstromes oder der Betriebsspannung oder der Be-
triebsfrequenz des Motors oder gegebenenfalls eine
Steuerung der genannten Stellgréfen in Kombination
wie bspw. eine kombinierte Strom- und Spannungssteu-
erung, welche jeweils eine entsprechende Leistungséan-
derung bedingt.

[0023] Vorzugsweise wird der Motor derart angesteu-
ert oder ist ansteuerbar, dass im Endbereich der Riegel-
bewegung der Elektromotor auf den Riegel nur einen ge-
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ringen Vorschub ausiibt, um einer Gerauschentwicklung
beim Anschlag entgegenzuwirken. Dies kann vermittels
einer Steuerung der Drehzahl, Leistungsaufnahme, Be-
triebsstrom oder -spannung des Motors erfolgen. Alter-
nativ oder zuséatzlich kann bei Beginn des Entriegelungs-
vorganges der Motor mit erhdhter Leistung bzw. erhéh-
tem Strom und/oder Spannung gegeniiber dem (der)
zeitlich gemittelten Leistung, Strom bzw. Spannung im
mittleren Bereich der Riegelverfahrung zwischen der
Verriegelungsstellung und Entriegelungsstellung be-
treibbar oder wird betrieben, um den Offnungsvorgang
zu beschleunigen oder zeitweilig eine hohe Kraft auf den
Riegel auszuiiben, um eine sichere Offnungsbewegung
des Riegels sicherzustellen, bspw. auch bei gewissen
UnregelmaRigkeiten des Betriebes der Aufzugstir wie
bei Verspannungen der Tir. Ferner kann eine Steuerung
des Betriebsstromes und/oder der Betriebsspannung
des Motors besonders vorteilhaft erfolgen, wenn ein wie
unten beschriebener RiegelschlieRmechanismus vorge-
sehen ist, welcher von dem Elektromotor gespannt bzw.
aufgeladen wird, wobei der Betriebsstrom und/oder die
Betriebsspannung des Motors bzw. die Leistungsauf-
nahme des Motors in Abhangigkeit von der Kraft-Weg-
Kennlinie des SchlieBmechanismus erfolgt, gleichsinnig
mit Anderungen der Kraft geméaR der Kennlinie. Ferner
kann der Elektromotor so betrieben werden oder betreib-
bar sein, dass nach Einleiten der Riegelbewegung aus
seiner Verriegelungsstellung der Riegel eine zumindest
im Wesentlichen konstante Vorschubgeschwindigkeit in
Richtung auf seine Entriegelungsstellung erfahrt und ge-
gen Ende des Vorschubes in die Entriegelungsstellung
die Riegelgeschwindigkeit abnimmt. Der Anstieg
und/oder Abfall der Riegelgeschwindigkeit beim Anfah-
ren bzw. Abbremsen des Riegels kann stetig oder kon-
tinuierlich, jeweils gegebenenfalls unter Ausbildung von
Geschwindigkeitsplateaus erfolgen, bspw. auch zumin-
dest im Wesentlichen linear.

[0024] Die Verriegelungsstellung des Riegels ist vor-
zugsweise im Rahmen der Erfindung durch einen An-
schlag begrenzt.

[0025] In besonderer Weiterbildung eines Tdurver-
schlusses mit Elektromotor oder unabhangig hiervon
weist der Turverschluss eine Bremseinrichtung auf, wel-
che den Riegel bei dessen Uberfiihrung aus seiner Ent-
riegelungsstellungin seine Verriegelungsstellung zumin-
dest zeitweilig abbremst. Dadurch wird somit die Vor-
schubgeschwindigkeit des Riegels in Richtung auf des-
sen Verriegelungsstellung zumindest zeitweilig abge-
bremst, beispielsweise zu Beginn der Verriegelungsbe-
wegung des Riegels oder bei dessen Verlassen der Ent-
riegelungsstellung. So kann insbesondere der Motor in
seinem stationaren Zustand bei Anordnung des Riegels
in seiner Entriegelungsstellung als Bremse fungieren,
wenn die Verriegelungsbewegung des Riegels eingelei-
tet wird. Durch die Bremseinrichtung wird die Anschlag-
geschwindigkeit des Riegels in seiner Verriegelungsstel-
lung vermindert und somit ist der Turverschluss ge-
rauscharm betétigbar. Die Bremseinrichtung ist hierbei
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verschieden von dem Riegelanschlag, welcher die Ver-
riegelungsstellung definiert, und verschieden von Schalt-
kontakten des Tulrverschlusses wie bspw. einem Sperr-
mittelschalter, welcher die Riegelverschlussstellung an-
zeigt und ein Signal an die Aufzugssteuerung sendet,
um ein Verfahren der Aufzugkabine einzuleiten oder zu
ermdglichen. Die Bremseinrichtung ist vorzugsweise zu-
satzlich zu den anderweitig im Rahmen der Erfindung
beschriebenen Komponenten des Tirverschlusses bzw.
deren Funktionen zum Betrieb desselben vorgesehen,
insbesondere zusatzlich zu der Antriebseinrichtung des
Riegels zur Uberfilhrung desselben in seine Entriege-
lungsstellung. Die Bremseinrichtung kann gegebenen-
falls zur Bewirkung der Bremskraft auch auslésbar aus-
gebildet sein, beispielsweise auch gekoppelt mit dem
Auslésen einer anderen Einrichtung des Tirverschlus-
ses, bspw. gekoppelt mit dem Auslésen der SchlieBme-
chanismus oder in Abh&ngigkeit eines vordefinierten Be-
triebszustandes wie bspw. Vorschubstellung des Rie-
gels. Die genannte Koppelung kann eine zeitgleiche Aus-
I6sung von Bremseinrichtung und der anderen Turver-
schlusseinrichtung bewirken oder auch eine zeitlich ver-
zogerte Auslésung der Bremseinrichtung in Bezug auf
die Auslésung der anderen Einrichtung, so dass die
Bremseinrichtung erst ab eines gewissen Vorschubes
des Riegels in Richtung auf seine Verriegelungsstellung
bremsend auf den Riegel wirkt. Die "andere Turver-
schlusseinrichtung" kann insbesondere jeweils unab-
hangig von dem SchlieBmechanismus sein.

[0026] Die Bremseinrichtung ist vorzugsweise derart
ausgebildet bzw. konfiguriert, dass diese bei Uberfiih-
rung des Riegels aus seiner Verriegelungsstellung in sei-
ne Entriegelungsstellung deaktiviert oder deaktivierbar
ist (also bremskraftlos stellbar oder gestellt ist), so dass
die Uberfiihrung des Riegels in seine Entriegelungsstel-
lung nicht vermittels der Bremseinrichtung gebremst ist.
Bei Uberfiihrung des Riegels aus seiner Entriegelungs-
stellung in seine Verriegelungsstellung ist die Bremsein-
richtung aktiviert oder aktivierbar. Die Bremseinrichtung
ist somit ein- und ausschaltbar.

[0027] Die Wirkung der Bremseinrichtung kann in nur
einem Teilbereich des Riegelvorschubes in Richtung auf
seine Verriegelungsstellung erfolgen oder ggf. auch tiber
den gesamten Verfahrweg des Riegels in seine Verrie-
gelungsstellung. Es hat sich bereits als gerduschmin-
dernd herausgestellt, wenn der Riegel zu Beginn oder
im Anfangsbereich seines Verfahrweges aus der Entrie-
gelungsstellung, bspw. nur oder zumindest in den ersten
20% oder nur oder zumindest in der ersten Halfte seines
Verfahrweges aus der Entriegelungsstellung in seine
Verriegelungsstellung, gebremst ist, wodurch bereits die
Endgeschwindigkeit des Riegels bei Erreichung seiner
Verriegelungsstellung bzw. seine Anschlaggeschwindig-
keit vermindert wird. Zudem ist hierdurch der Turver-
schluss besonders wartungsarm, da Anschlagkrafte bei
Erreichung der Verriegelungsstellung verringert werden.
Vorzugsweise ist die zusatzliche Bremseinrichtung in-
nerhalb des Turverschlussgehduses angeordnet.
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[0028] Vorzugsweise ist die Bremseinrichtung derart
ausgebildet, dass diese in Bezug auf den Riegelhub zwi-
schen seiner Entriegelungsstellung und Verriegelungs-
stellung (also den Unterschied der vom Tirverschluss-
gehause vorstehenden Lange des Riegels in den beiden
genannten Riegelruhepositionen) bei Positionierung des
Riegels im Bereich seiner Verriegelungsstellung keine
Bremskraft auf den Riegel auslibt, beispielsweise im Be-
reich der letzten 2% oder der letzten 5% oder der letzten
10% oder der letzten 20% des Verfahrweges des Riegels
in seine Verriegelungsstellung. Die Bremseinrichtung
wirkt somit der SchlieBkraft des SchlieRmechanismus in
derVerriegelungsstellung nicht entgegen, was allgemein
gelten kann.

[0029] Vorzugsweise ist die Bremseinrichtung in ihrer
Bremskraft und/oder zeitlich in ihrer bremsaktiven Wech-
selwirkung mit dem Riegel einstellbar.

[0030] Die Bremseinrichtung kann beispielsweise als
Fliehkraftoremse, Reibschlussbremse oder Wirbel-
strombremse oder in anderer geeigneter Weise ausge-
bildet sein. Eine Fliehkraftboremse kann auf ein rotato-
risch bewegtes Element des Antriebsmechanismus wir-
ken, bspw. auf eine Welle, welche bei Bewegung des
Riegels mit diesem bewegungsgekoppelt gedreht wird,
bspw. aufgrund eines Schneckengetriebes zwischen
Riegel und Welle oder zwischen Welle und Antrieb. Bei
Anordnung eines Seilzuges als Kraftiibertragungsorgan
des Antriebs- oder Koppelungsmechanismus kann
bspw. eine Seilzugbremse vorgesehen sein. Bei Anord-
nung eines Getriebes als Kraftlibertragungsorgan des
Antriebs- oder Koppelungsmechanismus kann bspw. ei-
ne Bremseinrichtung auf das Getriebe wirken. Eine Reib-
schlussbremse kann bspw. auf den Riegel oder ein be-
wegliches Element des Antriebs- oder Koppelungsme-
chanismus wirken, auch aufeinen Hebel wie bspw. Zahn-
hebel des Antriebsmechanismus. Eine Wirbelstrom-
bremse kann bspw. auf ein bewegtes, insbesondere ro-
tatorisch bewegtes Element des Antriebsmechanismus
wirken, bspw. auf eine bspw. auf eine Welle, welche bei
Bewegung des Riegels mit diesem bewegungsgekoppelt
gedreht wird, bspw. aufgrund eines Schneckengetriebes
zwischen Riegel und Welle oder zwischen Welle und An-
trieb.

[0031] Besondersbevorzugtwirktder Elektromotorzu-
mindest zeitweilig als Bremseinrichtung in Bezug auf den
Vorschub des Riegels ausgehend von seiner Entriege-
lungsstellung in seine Verriegelungsstellung. Der Elek-
tromotor wirkt somit in Art einer Motorbremse, insbeson-
dere Wirbelstrombremse. Die Anordnung einer zusatzli-
chen Bremseinrichtung ist hierdurch entbehrlich, wo-
durch der Tirverschluss kostenglinstig, wartungsarm
und in seiner Bauform kompakt ist. Hierdurch ist ein be-
sonders gerduscharmer Betrieb des Turverschlusses
gegeben, insbesondere auch beim Anschlagen des Rie-
gels oder eines an diesem angebrachten Anschlag in
seiner Verriegelungsstellung, welche einen weiteren
Vorschub des Riegels begrenzt.

[0032] Allgemein kannin Ausbildungals Bremseinrich-
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tung der Elektromotor eine Leistungselektronik aufwei-
sen, welche nach Abschalten der gesamten Steuerungs-
elektronik des Motors oder ggf. nach Abschalten der Ein-
gangsspannung zum Betrieb des Elektromotors die Mo-
torwicklungen kurzschlie8t, um den Motor als Wirbel-
strombremse zu konfigurieren. Hierzu kann bspw. die
Motorsteuerung des Elektromotors einen allgemein b-
lichen Reglerzwischenkreis nutzen, der nach der Erfin-
dung derart konfiguriert ist, dass die Eingangsspannung
des Motors und die Spannung im Reglerzwischenkreis
durch einen Prozessor der Motorsteuerung tberwacht
werden.

[0033] Der elektrischen Einrichtungen des Turver-
schlusses wie insbesondere die Motorsteuerung ist vor-
zugsweise mit der Aufzugssteuerung signaliibertragend
verbunden. Wird von der Aufzugssteuerung das Signal
zum Entriegeln der Tur an die Elektronik des Turver-
schlusses wie bspw. die Motorsteuerung ausgesandt,
bspw. wenn ein Sensor der Aufzugsteuerung die Sollpo-
sition der Aufzugkabine anzeigt, so kann von der Elek-
tronik des Turverschlusses die Bremseinrichtung akti-
viert werden, bzw. die Motorversorgungsspannung zu-
geschaltet werden. Wird bspw. die Motorversorgungs-
spannung von der Motorsteuerung abgeschaltet, so
kann dies der Ausléser fir den Verriegelungsvorgang
sein. Dies umfasst die Funktion des Motors als Wirbel-
strombremse.

[0034] Im allgemeinen kann eine Motorsteuerung vor-
gesehen sein, welche aus einer Eingangsgleichspan-
nung, beispielsweise einer 24 V Gleichspannung, einen
mehrphasigen, insbesondere dreiphasigen, Drehstrom
erzeugt, insbesondere einen solchen mit variabler Fre-
quenz und/oder variablem Strom, mittels welchem der
Motor betrieben wird. Der mehr- oder dreiphasige Dreh-
strom kann ein sinusférmiger oder anderer geeigneter
Drehstrom sein, beispielsweise auch ein solcher mit ei-
nem Stufenprofil. Eine 24 V Gleichspannung ist beson-
deres einfach in die Elektrik einer Aufzugsanlage bzw.
deren Steuerung integrierbar.

[0035] Im Rahmen der Erfindung weist der Turver-
schluss einen SchlieRmechanismus auf, welcher nach
dessen Auslésen den Riegel selbsttatig bzw. zwangs-
weise in seine Verriegelungsstellung ausfahrt. Esistalso
nur ein Auslésevorgang erforderlich, und die weitere Ver-
fahrung des Riegels in seine Verriegelungsstellung er-
folgt durch vorzugsweise fortwahrende Entladung bzw.
Entspannung eines Energiespeichers durch die von die-
sem freigesetzte und auf den Riegel wirkende Kraft. Der
Energiespeicher kann eine mechanische Speicherein-
richtung wie ein aufgespanntes Federelement wie eine
Riegelriickstellfeder sein oder ggf. auch eine andere
Speichereinrichtung wie ein elektrischer Speicher o.dgl.
Beispielsweise kann die Ruckstellfeder in Verlangerung
des Riegels angeordnet sein. Die Entladung des Ener-
giespeichers wird durch die genannte Ausldsung akti-
viert. Der Energiespeicher ist vorzugsweise Teil des Tr-
verschlusses. Der SchlieRmechanismus ist somit unab-
hangig von dem Antrieb zur Uberfiihrung des Riegels in
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seine Entriegelungsstellung betatigbar. Beispielsweise
ist der SchlieRmechanismus automatisch betatigbar
bzw. wird betétigt, wenn ein mit dem SchlieRmechanis-
mus signallUbertragend gekoppelter Turkontaktschalter
ein Signal aussendet, dass die von dem Riegel des ge-
gebenen Tirverschlusses zu verriegelnde Tir sich in ei-
ner geschlossenen Position befindet. Hierdurch ist ins-
gesamt der Turverschluss entsprechend aufzugstechni-
schen Sicherheitsrichtlinien betreibbar, da auch bei ver-
schiedenen Stérungen wie Ausfall oder Stérung des An-
triebes oder des Antriebsmechanismus des Turver-
schlusses, Ausfall der Motorsteuerung oder Aufzugsteu-
erung oder Ausfall der Versorgungsspannung der Mo-
torsteuerung oder Aufzugsteuerung ein sicheres
SchlieBen der dem Tirverschluss zugeordneten Tir, in
welche der Riegel eingreift, sichergestellt ist.

[0036] Besonders bevorzugt sind der Elektromotor
und der SchlieBmechanismus miteinander kraftibertra-
gend gekoppelt. Bei Betatigung des Elektromotors zur
Uberfiihrung des Riegels in seine Entriegelungsstellung
vermittels des Antriebsmechanismus kann zugleich
durch den Elektromotor eine Spannung oder Aufladung
des SchlieBmechanismus bzw. dessen Energiespei-
chers erfolgen, wobei bei Betatigung oder Auslésung des
SchlieBmechanismus vermittels Freisetzung der derart
erzeugten Spannung oder Aufladungsenergie der Riegel
selbsttatig in seine Verriegelungsstellung ausfahrt bzw.
Uberfuhrt wird. Hierzu kénnen der Antriebsmechanismus
und der SchlieBmechanismus zusammenwirkend aus-
gebildet sein, bspw. vermittels des genannten Hebels
wie bspw. Zahnhebels, oder allgemein bspw. durch di-
rekte oder indirekte Ankoppelung des Antriebsmecha-
nismus an dem SchlieBmechanismus, gegebenenfalls
auch durch einen gesonderten Kraftiibertragungsme-
chanismus. Beispielsweise bei Strom- oder Spannungs-
losstellung oder Leistungslosstellung des Elektromotors
in Bezug auf einen Antrieb des Riegels in seine Entrie-
gelungsstellung wirkt der SchlieBmechanismus automa-
tisch auf den Riegel, den Riegel selbsttétig in seine Ver-
riegelungsstellung Uberfiihrend. Der Riegel und damit
der SchlieBmechanismus wird somit durch die fortwah-
rend auf diesen wirkende Motorkraft des Elektromotors
in seiner Entriegelungsstellung gehalten, so dass also
beispielsweise der Elektromotor gegen die SchlieRkraft
des SchlieBmechanismus, bspw. gegen die Kraft einer
Riegelriickstellfeder wirkt. Die Strom- oder Spannungs-
losstellung bzw. Leistungslosstellung des Elektromotors
kann Uber die Motorsteuerung des Elektromotors erfol-
gen, welche den Motor abschaltet und somit zugleich
den SchlieRmechanismus aktiviert. Die Motorsteuerung
kann derart konfiguriert sein, dass diese den Elektromo-
tor stromlos- oder spannungslosstellend bzw. leistungs-
losstellend ansteuert, wenn die Motorsteuerung von ei-
ner dem Aufzug zugeordneten Aufzugsteuerung ein Si-
gnal zum Verriegeln der Aufzugtir empfangt. Die Auf-
zugsteuerung kann hierzu konfiguriert sein, dass das ge-
nannte Signal ausgesandt wird, wenn die Aufzugsteue-
rung von einem Turkontaktschalter ein Signal empfangt,
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dass die von dem Riegel des gegebenen Tirverschlus-
ses zu verriegelnde Tur sich in einer geschlossenen Po-
sition befindet. Auch bei Ausfall oder Stérung des Antrie-
bes kann somit der Riegel automatisch schlieRen.
[0037] Die Energiespeichereinrichtung des
SchlieBmechanismus zur selbsttatigen bzw. zwangswei-
sen Uberfiihrung des Riegels in seine Verriegelungsstel-
lung wie bspw. mechanische Speichereinrichtung, z.B.
eine Ruckstellfeder, oder der SchlieBmechanismus ins-
gesamt kann eine Kraft-Weg-Kennlinie bei deren Span-
nung bzw. Aufladung aufweisen, insbesondere eine
nichtlineare Kraft-Weg-Kennlinie. Die genannte Kraft-
Weg-Kennlinie kann Eingang in die Motorsteuerung des
Elektromotors haben, insbesondere in dessen Leis-
tungssteuerung beim Antrieb des Riegels in seine Ent-
riegelungsstellung vermittels der Motorkraft des Elektro-
motors, wodurch der Riegel vorbestimmt, bspw. zumin-
dest uber einen Teil seines Hubes mit gleichmaRiger Ver-
fahrgeschwindigkeit, verfahrbar ist.

[0038] Die Motorsteuerung ist vorzugsweise ausge-
legt oder konfiguriert, um die Arbeitsleistung des Motors
zeitabhangig bzw. in Abhangigkeit einer vorbestimmten
Betriebsgrofie des Riegels wie dessen Vorschubstellung
und/oder der fir eine Riegelbewegung zu tberwinden-
den Kraft steuern zu kénnen oder zu steuern. Vorzugs-
weise ist die Motorsteuerung ausgelegt oder konfiguriert,
um die Arbeitsleistung des Motors frei vom Benutzer vor-
bestimmt steuern zu kénnen oder zu steuern.

[0039] Mittels des Elektromotor ist die auf den
SchlieBmechanismus aufgebrachte Kraft zur Spannung
bzw. Aufladung desselben in ihrer H6he und/oder in ihrer
Zeitabhangigkeit wahrend der Uberfiihrung des Riegels
aus seiner Verriegelungsstellung in seine Entriegelungs-
stellung steuerbar bzw. der Elektromotor wird durch die
Motorsteuerung hierbei entsprechend angesteuert. Die
Leistungsansteuerung des Elektromotors kann somit
beispielsweise in Abhangigkeit, von der Kraft-Weg-
Kennlinie zur Verfahrung des Riegels aus seiner Verrie-
gelungsstellung in seine Entriegelungsstellung erfolgen,
beispielsweise in positiver Korrelation, so dass mit sich
andernder notweniger Kraft zur Verfahrung des Riegels
in dessen zum jeweiligen Zeitpunkt gegebener Stellung
die vom Elektromotor auf den Antriebsmechanismus er-
brachte Leistung gleichsinnig mit der erforderlichen Kraft
verandert wird, also erhéht oder verringert wird. Bei-
spielsweise ist der Riegel mittels der entsprechend kon-
figurierten Motorsteuerung mit vorbestimmtem Ge-
schwindigkeitsprofil Gber dessen Verfahrweg zwischen
seiner Ent- und Verriegelungsstellung, welches abgese-
hen von den Beschleunigungs- und Abbremsvorgéngen
des Riegels bei dessen Hubbewegung zwischen seiner
Ent- und Verriegelungsstellung nicht-linear oder auf eine
konstante Verfahrgeschwindigkeit des Riegels einge-
stellt sein kann, verfahrbar, ggf. auch unter Berticksich-
tigung einer Kraft-Weg-Kennline der SchlieRmechanis-
mus bei deren Aufspannung bzw. Aufladung mittels des
Elektromotors. Der Tirverschluss ist hierdurch ge-
rauscharm und gleichmaRig betatigbar und besonders



15 EP 3 153 454 B1 16

wartungsarm, da Verschlei® verringert werden kann.
Bspw. kann bei ansteigender Kraft zur Spannung der
SchlieBmechanismus der Motor mit einer entsprechend
héheren Leistung betrieben werden, um den Riegel
gleichmaRig zu verfahren. Ein Elektromotor ist hierzu be-
sonders vorteilhaft einsetzbar, insbesondere bei nicht-
linearer Kraft-Weg-Kennlinie des SchlieRmechanismus.
[0040] Der Tirverschluss kann als Teil des Antriebs-
mechanismus fur den Riegel einen schwenkbar gelager-
ten Hebel wie bspw. Zahnhebel aufweisen, um den Rie-
gel zwischen Ver- und Entriegelungsstellung zu Gberfiih-
ren. Die Energiespeichereinrichtung des SchlieBmecha-
nismus kann mittelbar oder unmittelbar auf den Riegel
einwirken, bspw. auch Uber ein einen zusatzlichen Kraft-
Ubertragungsmechanismus. Bei Betdtigung des
SchlieBmechanismus unter Vorschub des Riegels in sei-
ne Verriegelungsstellung wird somit auch der Hebel ver-
schwenkt, sowie etwaige mit diesem gekoppelte Teile
des Antriebsmechanismus.

[0041] Vorzugsweise ist die Motorsteuerung derart
ausgebildet oder konfiguriert, dass bei Ansteuerung des
Elektromotors zum Offnen des Riegels die Motorbetéti-
gung in vorbestimmter Weise derart erfolgt, dass aufden
Riegel nur Uber eine vorbestimmte Verfahrwegstrecke
desselben seitens des Motors eine Antriebskraft in Rich-
tung auf die Entriegelungsstellung ausgelbt wird. Der
Motor ist so ansteuerbar bzw. wird angesteuert, dass der
Riegel vermittels Motorantrieb aus seiner Verriegelungs-
stellung genau in seine Entriegelungsstellung tberfihrt
wird. Ein mit deutlicher Gerduschentwicklung verbunde-
nes Anschlagen des Riegels bei Erreichen seiner Ent-
riegelungsstellung wird somit vermieden, wodurch der
Betrieb des Turverschlusses gerauscharm und durch
Vermeidung von Anschlagkraften, welche auch Erschiit-
terungen oder Vibrationen des Turverschlusses bedin-
gen, der Tlrverschluss wartungsarm ist.

[0042] Vorzugsweise ist die Motorsteuerung derart
ausgebildet oder konfiguriert, dass die Anzahl der Um-
drehungen des Elektromotors bei der Uberfiihrung des
Riegels von seiner Verriegelungsstellung in seine Ent-
riegelungsstellung eingestellt werden kénnen oder auf
einen vorausgewahlten Wert eingestellt ist, insbesonde-
re auch auf nicht ganzzahlige Zwischenwerte. Hierdurch
kann der Vorschub des Riegels aus seiner Anfangspo-
sition in der Verriegelungsstellung in Richtung auf seine
Entriegelungsstellung und damit auch die Position des
Riegels, welche dieser in seiner Entriegelungsstellung
aufweist, eingestellt werden. Der Motor wird somit derart
betrieben, dass beim Entriegelungsvorgang des Riegels
bei Erreichen dessen Entriegelungsstellung vom Motor
auf den Riegel keine Antriebskraft mehr ausgeubt wird -
oder dass bereits vor Erreichen der Entriegelungsstel-
lung durch den Riegel unter Beriicksichtigung der Trag-
heit des Antriebssystems und Riegels seine Entriege-
lungsstellung erreicht, was allgemein im Rahmen der Er-
findung gelten kann.

[0043] Vorzugsweise umfasst der Antriebsmechanis-
mus einen verschwenkbar gelagerten Hebel mit zumin-
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dest zwei Schenkeln, welche vorzugsweise in einem
Winkel zueinander angeordnet sind, beispielsweise ei-
nen Winkel von < 135° oder < 120° oder ca. 90°, wobei
ein erster Schenkel des Hebels an dem Riegel ankoppelt
und ein zweiter Schenkel des Hebels an dem Kopplungs-
mechanismus ankoppelt, welcher als Teil des Antriebs-
mechanismus seinerseits kraftibertragend mit dem An-
trieb verbunden ist. Hierbei dient der Hebel zugleich als
Kraftumleitung des Antriebsmechanismus. Vorzugswei-
se greift der Hebel unmittelbar kraftiibertragend an dem
Riegel an, gegebenenfalls auch lediglich mittelbar unter
Zwischenanordnung eines weiteren Ubertragungsme-
chanismus. Vorzugsweise weisen die beiden Schenkel
des Hebels eine unterschiedliche Lange auf, wobei der
an dem Riegel ankoppelnde erste Schenkel vorzugswei-
se eine groRere Lange aufweist als der zweite Schenkel,
so dass der Hebel zugleich als Weglibersetzung in Be-
zug auf die Lageveranderung des Riegels wirkt. Die An-
ordnung eines Elektromotors hat sich hierbei als beson-
ders vorteilhaft erwiesen, wobei der Hebel als wesentli-
ches Bauelement eines herkdmmlichen Turverschlus-
ses beibehalten werden kann. Der Tirverschluss ist so-
mit kostengtinstig herstellbar und leicht zur erfindungs-
gemalen Ausbildung umristbar. Die Ansteuerung des
Hebels zur Lageveranderung des Riegels ist durch einen
Elektromotor auf besonders einfache Weise mdoglich.
[0044] Der Hebel des Antriebsmechanismus kann all-
gemein als Zahnhebel ausgefiihrt sein, dessen Verzah-
nung vorzugsweise unmittelbar mit dem Riegel krafti-
bertragend zu dessen Langsverschiebung in Eingriff
steht.

[0045] Vorzugsweise weist der Antriebsmechanismus
oder der Koppelungsmechanismus zwischen Antrieb
und Hebel eine mechanische Entkoppelung auf, welche
eine Betatigung der Notentriegelung unabhangig von
dem Antrieb ermdglicht, so dass die Notentriegelung un-
abhéngig von dem Elektromotor manuell betatigbar ist.
Beispielsweise kann die Notentriegelung mittels eines
Ublichen Dreikantschliissels manuell betatigt werden.
Die Achse des Hebels kann einen Mitnehmer fir den
Notentriegelungsschliissel aufweisen oder der Noten-
triegelungsschliissel wirkt Gber einen Koppelungsme-
chanismus auf den Hebel oder in anderer Weise auf den
Riegel. Hierdurch kann der Tirverschluss bei einer Sto-
rung des Aufzuges oder bei einer Stérung oder Ausfall
des Elektromotors oder bei Blockierung des Antriebsme-
chanismus manuell bei Bedarf betatigt werden, ohne
dass ein Beitrag des Elektromotors zur Notentriegelung
notwendig ist. Die mechanische Entkoppelung des An-
triebes kann beispielsweise dadurch erfolgen, dass der
Antriebsmechanismus bei Betatigung der Notentriege-
lungseinrichtung einen Freilauf aufweist. Der Freilauf
kann beispielsweise durch ein Langloch in einem Ge-
sténgeteil des Antriebsmechanismus realisiert sein, so
dass ein Mitnehmer bei Betatigung der Notentriegelung
ohne Kraftlibertragung entgegen der Antriebsrichtung im
Langloch verfahrt. Alternativ kann ein durch den Antrieb
betétigter Seilzug im Antriebsstrang des Riegels vorge-
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sehen sein, wie bevorzugt unten beschrieben, wobei un-
ter Betatigung der Notentriegelungseinrichtung der mit
dem Seil zusammenwirkenden Mitnehmer der Antriebs-
einrichtung von dem Seil entkoppelt oder das Seil zug-
kraftentlastet. Alternativ kann eine elektrisch oder mag-
netisch betatigbare Entkoppelung vorgesehen sein, so
der Antriebsstrang zum Riegel zu dessen in seine Ent-
riegelungsstellung stets unterbrochen ist, wenn der Elek-
tromotors nicht zur Betdtigung des Antriebsmechanis-
mus stromdurchflossen ist oder nur unterhalb eines vor-
definierten Stromschwellwertes stromdurchflossen ist,
und wobei bei Bestromung des Elektromotors das me-
chanische Koppelungsglied in seine Koppelungsstellung
im Antriebsstrang bzw. Antriebsmechanismus Uberfihrt
wird, bspw. durch einen Elektromagneten.

[0046] Besonders bevorzugt ist der Drehwinkel des
Motors zur Uberfilhrung des Riegels aus seiner Verrie-
gelungsstellung in seine Entriegelungsstellung vorbe-
stimmt festgelegt. Der Rotor des Motors wird somit zur
Riegelbewegung zwischen seinen beiden Endstellungen
um einen festgelegten Drehwinkel bewegt. Dieser Dreh-
winkel kann bspw. durch die entsprechend konfigurierte
Motorsteuerung festgelegt sein. Hierdurch wird der Rie-
gel aufgrund der gegebenen Ubersetzung des Antriebs-
mechanismus durch Betatigung des Motors in definierter
Weise lageverandert, beispielsweise um eine definierte
Strecke in Richtung auf seine Entriegelungsstellung ver-
schoben. Durch die entsprechende Ansteuerung des
Motors sind somit weitere Mittel zur Begrenzung des Vor-
schubes des Riegels in seine Entriegelungsstellung nicht
notwendig und kénnen somit entfallen (auch wenn diese
gegebenenfalls zusatzlich vorgesehen sein kdnnen), wo-
durch der Turverschluss baulich besonders einfach aus-
gestaltet ist und zudem durch die motorgesteuerte Ver-
schiebung des Riegels in seine Endstellung der Turver-
schluss besonders gerduscharm betrieben werden kann.
Ferner wird hierdurch eine Uberlastung des Motors ver-
mieden und somit die Lebensdauer des Tirverschlusses
erhoht. Ein Starten des Motors mit festgelegtem Dreh-
winkel ist jedoch nicht zwingend, der Tirverschluss kann
durch andere geeignete MaRnahmen wie bspw. mehr-
malige Betatigung in seinen bestimmungsgemalen Aus-
gangszustand Uberfihrt werden.

[0047] Zur gesteuerten Verfahrung des Riegels in sei-
ne Entriegelungsstellung kann alternativ oder gegebe-
nenfalls zusatzlich dem Elektromotor eine Uberwa-
chungseinrichtung wie ein Schalter zugeordnet sein, wel-
che bei Stellung des Riegels in seiner Entriegelungsstel-
lung den Motor stromlos stellt und/oder von dem An-
triebsmechanismus oder Kopplungsmechanismus ab-
koppelt. Die Uberwachungseinrichtung kann mittelbar
oder unmittelbar durch den Riegel betéatigt werden. Hier-
durch wird eine Uberlastung des Motors vermieden,
wenn der Riegel seine Entriegelungsstellung eingenom-
men hat und ein Anschlagen des Riegels an einem die
Entriegelungsstellung definierenden Anschlag wird ver-
mieden, so dass der Turverschluss gerduscharm beta-
tigbar ist. Beispielsweise kann der Riegel durch ein Sper-
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rorgan in seiner Entriegelungsstellung gehalten werden.
[0048] Vorzugsweise ist eine Uberwachungseinrich-
tung vorgesehen, welche die Anordnung des Riegels in
seiner Verriegelungsstellung anzeigt, wobei der Elektro-
motor vorzugsweise unter Beriicksichtigung des Uber-
setzungsverhaltnisses des Antriebsmechanismus mit ei-
ner entsprechenden, vorzugsweise vordefinierten, Um-
drehungszahl betéatigt wird, um den Riegel aus seiner
Verriegelungsstellung in seine Entriegelungsstellung zu
Uberfihren, wie oben beschrieben. Die Uberwachungs-
einrichtung kann insbesondere als Schalter ausgebildet
sein, welcher bei Anordnung des Riegels in seiner Ver-
riegelungsstellung eingeschaltet wird, wobei nur bei ein-
geschaltetem bzw. aktiviertem Schalter ein Signal an die
Betriebseinrichtung des Aufzuges zum Freigeben eines
Verfahrens der Aufzugskabine ausgesandt wird. Hier-
durch ist die notwendige Betriebssicherheit des Aufzu-
ges gegeben. Durch die Lageveranderung des Riegels
in seine Entriegelungsstellung aufgrund der Umdre-
hungszahl des Elektromotors ist eine besonders einfa-
che Ansteuerung des Riegels gegeben. Die Uberwa-
chungseinrichtung in Bezug auf die Anordnung des Rie-
gels in seiner Verriegelungsstellung kann mit der An-
triebssteuerung des Elektromotors signaliibertragend
verbunden sein. Die Motorsteuerung kann derart konfi-
guriert sein, dass eine Betatigung des Elektromotors zur
Uberfiihrung des Riegels in seine Entriegelungsstellung
nur erfolgt, wenn die Uberwachungseinrichtung die An-
ordnung des Riegels in seiner Verriegelungsstellung an-
zeigt. Hierdurch wird sichergestellt, dass bei Ansteue-
rung des Elektromotors zur Umdrehung mit der vorein-
gestellten bzw. vorausgewahlten Umdrehungszahl der
Riegel exakt in seine Entriegelungsstellung Uberflhrt
wird und bei Erreichen der Entriegelungsstellung der Mo-
tor den Riegel nicht weiter antreibt, womit eine erhdhte
Betriebssicherheit gegeben ist.

[0049] Die rotatorische Bewegung des Elektromotors
kann durch eine vorgesehene Umlenkeinrichtung in eine
translatorische Bewegung Ubertragen werden, welche
auf den Riegel oder den Zahnhebel wirkt, um diesen zu
entriegeln. Beispielsweise kann hierzu der Elektromotor
auf eine geeignete Kurvenscheibe oder Exzenter oder
dergleichen als Teil des Antriebsmechanismus wirken.
Die translatorische Bewegung kann die eines Zugmittel-
organs sein. Das Zugmittelorgan kann auf ein rotarisch
bewegtes Maschinenelement wie einen Hebel, bspw.
Zahnhebel, wirken, welcher den Riegel antreibt. Hier-
durch ist eine reibungsarme und effektive Riegelbewe-
gung ermoglicht.

[0050] Besonders bevorzugt umfasst der Antriebsme-
chanismus oder der Koppelungsmechanismus zwischen
Elektromotor und Hebel wie bspw. Zahnhebel einen von
dem Elektromotor betétigten Seilzug, mittels welchem
unter Betatigung des Elektromotors der Riegel in seine
Entriegelungsstellung tberfuhrt wird. Vorzugsweise wird
der Seilzug zur Offnung des Riegels durch den Elektro-
motor zugkraftbeaufschlagt. Der Elektromotor kann hier-
zu eine Seilwinde betatigen. Der Seilzug kann unmittel-
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bar an dem Hebel angreifen. Bspw. kann der Seilzug
auch unmittelbar an dem Riegel angreifen. Zum einen
ermoglicht der Seilzug eine einfache Kraftiibertragung
bzw. die Seilwinde eine einfache Kraftumlenkung. Der
Seilzug kann einmalig oder mehrfach umgelenkt sein,
wozu bspw. Umlenkrollen vorgesehen sein kénnen, wo-
durch die Seilfiihrung flexibel an die jeweiligen baulichen
bzw. rdaumlichen Gegebenheiten des Turverschlusses
angepasst werden kann. Ein Ende des Seils kann allge-
mein ortsfest fixiert sein. Der Seilzug kann einmalig oder
mehrfach in Wirkung eines Kraftiibersetzungsmechanis-
mus in Richtung auf die Verfahrung des Riegels oder
Hebels, bspw. Zahnhebels, umgelenkt sein, wobei ein
Ende des Seils ortsfest fixiert sein kann. Der Seilzug er-
moglicht hierdurch eine bauliche besonders kompakte
Bauweise des Tirverschlusses. Ferner ermdglicht der
Seilzug eine einfache Uberfilhrung der rotatorischen Be-
wegung des Elektromotors in eine translative Bewegung
zur Einwirkung auf ein Gestangeteil oder den Zahnhebel
des Antriebs- bzw. Koppelungsmechanismus. Zudem er-
moglicht der Seilzug hierbei eine besonders reibungsar-
me sowie auch gerduscharme Betriebsweise, so dass
der Tirverschluss besonders wartungsarm ist. Zudem
ermoglicht der Seilzug eine besonders einfache Entkop-
pelung des Elektromotors von einem Teil des Antriebs-
mechanismus bzw. des Hebels oder des Riegels, da ein
mit dem Seilzug wechselwirkender Mitnehmer des An-
triebsmechanismus, welcher eine Kraftiibertragung von
dem Seilzug von dem dem Riegel zugewandten Bauteil
ermoglicht, beispielsweise indem der Mitnehmer in einer
Uberdimensionierten Schlaufe oder einer Umlenkung
des Seilzuges angeordnet ist und somit bei Betatigung
der Notentriegelung der Mitnehmer auf einfache Weise
von dem Seilzug zugentkoppelt werden kann. Das Seil
ist vorzugsweise biegeschlaff. Es versteht sich, dass ge-
gebenenfalls allgemein anstelle eines Seils im engeren
Sinne auch ein anderes flexibles Zugorgan wie ein Band,
Kette oder dergleichen einsetzbar ist.

[0051] Bevorzugt ist der Antriebsmechanismus oder
Koppelungsmechanismus als Zugmitteltrieb ausgefiihrt.
Der Elektromotor wirkt somit auf ein Zugmittelorgan, wel-
ches lageverdndernd auf den Riegel wirkt.

[0052] Vorzugsweise wird bei Betatigung des
SchlieRmechanismus zur Uberfiihrung des Riegels in
seine Verriegelungsstellung der Antriebs- oder Koppe-
lungsmechanismus, insbesondere ein Seilzug oder ein
Koppelungsgestange desselben, in seine Ausgangsstel-
lung Uberfihrt, welche der Antriebs- bzw. Koppelungs-
mechanismus aufweist, um unter Betatigung des Elek-
tromotors eine Offnung des Riegels zu bewirken. So wird
beispielsweise der Seilzug zur Uberfiihrung des Riegels
in seine Entriegelungsstellung durch Betatigung des
Elektromotors aufgewickelt, so dass der Elektromotor als
Windenmotor fungiert, oder das Seil des Seilzuges wird
vermittels des Elektromotors gegenuiber dem Hebel wie
bspw. Zahnhebel oder einem anderen Teil des Antriebs-
mechanismus eingezogen oder in seiner Wirklange ver-
kirzt, um eine Entriegelung des Riegels zu bewirken,
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wobei dann unter Betatigung des SchlieBmechanismus,
welcher den Riegel aus seiner Entriegelungsstellung in
seine Verriegelungsstellung tberfihrt, das Seil abgewi-
ckelt oder ausgezogen bzw. in seiner Wirklange als An-
triebelement des Antriebsmechanismus verlangert wird,
um in seine Ausgangssolllage tUberfihrt zu werden. Unter
Betatigung des Elektromotors kann dann ein erneuter
Entriegelungsvorgang durchgeflihrt werden. Dies erfolgt
mit nur geringen Reibungsverlusten.

[0053] Vorzugsweise ist allgemein im Rahmen der Er-
findung bei Betatigung des SchlieBmechanismus der
Elektromotor stromlos gestellt oder wirkt in Art einer
Bremseinrichtung wie eine Wirbelstrombremse, so dass
der Rotor des Elektromotors bei Betatigung des
SchlieBmechanismus eine Rotation entgegen der Dreh-
richtung des Elektromotors zur Entriegelung des Riegels
durchflihrt, beispielsweise um hierbei das Seil teilweise
freizugeben, d.h. das Seil in seiner Wirklange zu verlan-
gern. Die Seilfreigabe kann in einem Abrollen eines auf-
gewickelten Seiles bestehen, wobei das Seil zugentlas-
tet und biegeschlaff ist.

[0054] Vorzugsweise istder Elektromotor mittels eines
Getriebes wie bspw. Zahnradbetriebes, vorzugsweise ei-
nem einstufigen oder gegebenenfalls mehrstufigen
(Zahnrad)getriebe, an einem Kopplungselement wie bei-
spielsweise einem Seilzug oder einer Zugstange ange-
koppelt, wobeidas Kopplungselement seinerseits anden
Hebel des Antriebsmechanismus angekoppelt. Der Mo-
tor koppelt vorzugsweise unmittelbar an das Getriebe
an. Hierdurchisteine glinstige Kraftlibertragung von dem
Elektromotor auf den Gbrigen Antriebsmechanismus ge-
geben. Ferner ist hierdurch die Motordrehzahl, welche
vorzugsweise ansteuerbar ist oder angesteuert wird, an
die Kinematik des Antriebsmechanismus anpassbar. Im
Falle eines einstufigen Zahnradgetriebes ist das Getrie-
be zudem baulich besonders einfach ausgebildet, wo-
durch auch Reibungsverluste verringert werden und der
Turverschluss besonders wartungsarm ist.

[0055] ErfindungsgemaR sind der Elektromotor sowie
der der Antriebsmechanismus innerhalb des Turver-
schlussgehduses angeordnet. Bevorzugt ist der Koppe-
lungsmechanismus innerhalb des Tirverschlussgehau-
ses angeordnet. Hierdurch ist der Elektromotor gegen
aulere Eingriffe geschitzt und es liegt eine besonders
kompakte Bauform vor.

[0056] Der erfindungsgemafe Turverschluss ist ge-
eignet, die aufzugstechnischen Prifnormen EN 81-20,
EN 81-50 und EN 60947-5-1 zu erfillen, jeweils in der
Fassung derselben mit Gultigkeit zum 1. Juli 2015, bzw.
erflllt diese einzeln oder kumulativ. Insbesondere kann
der erfindungsgemale Tirverschluss die aufzugstech-
nischen Prifnormen EN 81-20 und EN 81-50 erfiillen,
jeweils in der Fassung derselben mit Gultigkeit zum 1.
Juli 2015, bzw. erflllt diese einzeln oder kumulativ. Dies
gilt jeweils insbesondere in Hinblick auf die Ausgestal-
tung des Sperrmittelschalters bzw. entsprechenden
elektrischen Sicherheitseinrichtung und der
FehlschlieRsicherung, soweit diese Gegenstand der
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Normen sind. Der erfindungsgemafe Turverschluss ist
aber auch bei anderen sicherheitsrelevanten Turen wie
solchen von Hebebihnen, flir Kabinenabschlusstiiren
oder dergleichen einsetzbar.

[0057] Die Erfindung wird nachfolgend beispielhaft be-
schrieben und anhand der Ausflihrungsbeispiele erlau-
tert. S@mtliche Merkmale der Ausfiihrungsbeispiele kdn-
nen unabhangig voneinander im Rahmen der Erfindung
verwirklicht sein. Es zeigen:

Figur 1:  eine schematische Darstellung eines erfin-
dungsgemafien Turverschlusses mit Riegel
in seiner Verriegelungsstellung,

Figur 2:  eine schematische Darstellung des Tirver-
schlusses gemaR Figur 1 mit Riegel in seiner
Entriegelungsstellung,

Figur 3:  eine schematische Darstellung eines Details
eines erfindungsgemaflen Tirverschlusses
gemal einer Abwandlung des Ausfiihrungs-
beispiels nach Figur 1,

eine Detailansicht einer alternativen Ausfiih-
rung des Turverschlusses.

Figur 4:

[0058] Der erfindungsgemaRe Tirverschluss 1 einer
Aufzugstir weist ein Gehause 2 und einen Riegel 3 auf,
welcher unter Lageveranderung in eine Verriegelungs-
stellung mit ausgefahrenem Riegel (Figur 1) und in eine
Entriegelungsstellung mit eingefahrenem Riegel (Figur
2) uberfihrbar ist, wodurch der Riegelhub definiert ist.
Ferner ist ein Antrieb vorgesehen, welcher erfindungs-
gemal als Elektromotor 4 ausgebildet ist und mit dem
Riegel 3 Giber einen Antriebsmechanismus 5 zusammen-
wirkt, um den Riegel in seine Entriegelungsstellung zu
Uberfuhren. Der Motor 4 umfasst eine Steuerung 4a, wel-
che mit einer Aufzugssteuerung signallibertragend ver-
bunden ist, welche in Abhangigkeit von der Lage einer
externen Einrichtung wie eine Aufzugskabine den An-
trieb ansteuert, um den Riegel in seine Entriegelungs-
stellung zu Uberfihren. Der Elektromotor sowie der An-
triebsmechanismus 5 bzw. der nachfolgend beschriebe-
ne Kopplungsmechanismus 7 sind innerhalb des Tirver-
schlussgehduses 2 angeordnet.

[0059] Der Motor 4 wirkt Gber einen Antriebsmecha-
nismus 5 mit dem Riegel 3 zusammen, wodurch der Rie-
gel in seine Entriegelungsstellung tberflhrbar ist. Der
Antriebsmechanismus 5 umfasst einen Hebel bzw. Win-
kelhebel 6 mit zwei Schenkeln 6a, 6b, wobei der erste
Schenkel 6a des Hebels an dem Riegel 3 angekoppelt
und der zweite Schenkel 6b an einem Kopplungsmecha-
nismus 7 als Teil des Antriebsmechanismus angekop-
pelt, welcher seinerseits kraftlibertragend mit dem An-
triebsmotor 4 zusammenwirkt. Der Hebel ist hier als
Zahnhebel ausgefihrt.

[0060] DerElektromotor 4 ist mittels eines vorzugswei-
se einstufigen Zahnradgetriebes 8 an einem Kopplungs-
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element als Teil des Antriebsmechanismus angekoppelt,
wobei das Koppelungselement hier als Seilzug 9 ausge-
bildetist. Das Getriebe 8 ist zwischen Motor 4 und Winde
10 kraftiibertragend angeordnet.

[0061] Das Seil 9a wird auf einer vom Motor 4 betrie-
benen Winde 10 unter Motorkraft aufgewickelt, um den
Riegel aus seiner Verriegelungsstellung in seine Entrie-
gelungsstellung zu tberfihren, was unabhangig von der
Anordnung eines Getriebes gegeben sein kann.

[0062] Das Seil9ades Seilzuges 9ist iber mindestens
eine Umlenkrolle 12 gefiihrt wird. Das eine Seilende 9b
ist an der Winde 10 festgelegt, das andere Seilende 9c
an dem Gehause 2 oder einer anderen Einrichtung orts-
fest fixiert. Hierdurch arbeitet der Seilzug in Art eine
Kraftibersetzung bzw. Weguntersetzung. Das Seil 9a
greift somit mittels des Umlenkbereichs 9d an dem Hebel
6 an, die Umlenkrolle 12 ist somit an dem Hebel, genauer
gesagt an dem zweiten Schenkel 6b exzentrisch zu der
Verschwenkachse 6c des Hebels angeordnet.

[0063] Der Seilzug 9 ist hier an dem Hebel bzw. Zahn-
hebel angekoppelt, kann aber auch an einem anderen
Element des Antriebsmechanismus oder direkt an dem
Riegel ankoppeln.

[0064] Der Seilzug 9 ist derart ausgebildet, dass das
Seil 9a bei Betatigung der SchlieBmechanismus 11 unter
Uberfiihrung des Riegels in seine Verriegelungsstellung
wird das Seil 9a des Seilzuges teilweise freigegeben,
also die Wirklange des Seils verlangert (also Verlange-
rung des Seilabschnittes zwischen seinen Festhalte-
punkten wie dem Fixierungspunkt des Seilendes bspw.
an dem Gehause und dem der Einrichtung zur Zug-
kraftausiibung auf das Seil wie bspw. der Winde). Hierzu
wird das Seil von der Winde 10 teilweise abgewickelt,
um ein Verschwenken des Hebels zu ermdglichen, wo-
durch der Riegel 3 in seine Verriegelungsstellung aus-
gefahren wird.

[0065] Alternativistgemal Figur4 der Antriebsmecha-
nismus als Gestdngemechanismus 15 wobei ein starres
Gestangeteil 16 den Elektromotor 4 mit dem Riegel bzw.
hier mit dem Hebel 6 kraftlibertragend koppelt, um den
Riegel vermittels des Motors in seine Entriegelungsstel-
lung Uberfiihren zu kénnen. Es versteht sich, dass die
rotatorische Bewegung des Motors durch geeignete Mit-
tel wir bspw. einen Exzenter oder eine Kurvenscheibe in
eine translatorische Bewegung der Gestangeteile tber-
tragbar ist. Um bei Betatigung der Notentriegelung eine
mechanische Entkoppelung von Riegel bzw. Hebel und
Motor auszubilden ist das Gesténgeteil hier bspw. mit
einem Langloch 17 versehen, in welches ein Mitnehmer
6d des Hebels eingreift.

[0066] Ferner weist der Tulrverschluss einen
SchlieBmechanismus 11 auf, welcher nach dessen Aus-
lésung ohne Mitwirkung des Motors den Riegel 3
zwangsweise aus seiner Entriegelungsstellung in seine
Verriegelungsstellung Uberflihrt, also unter Entspan-
nung oder Entladung eines Energiespeichers des
SchlieBmechanismus. Der Energiespeicher ist hier
durch eine Riegelrlickstellfeder 12 ausgebildet.
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[0067] Mittels einer Notentriegelungseinrichtung 13,
hier in Form eines Mitnehmers 13a an der Achse des
Hebels 6, kann bei Bedarf der Riegel unabhangig von
dem Antrieb manuell mittels eines Notentriegelungs-
schlissels in seine Entriegelungsstellung tberfuhrt wer-
den, beispielsweise im Falle einer Stérung. Hierzu weist
der Antriebsmechanismus 5 oder der Kopplungsmecha-
nismus 7 eine mechanische Entkoppelung auf, welche
eine Betatigung der Notentriegelungseinrichtung unab-
hangig von dem Antrieb ermdglicht, wie oben beschrie-
ben. Die Entkoppelung ist hier durch das Seil 9a (Figur
1) oder das gestangelangloch 17 (Figur 4) ermdglicht,
welche bei Betatigung der Notentriegelung ein Ver-
schwenken des Hebels nicht behindern.

[0068] Bei Uberfithrung des Riegels aus seiner Entrie-
gelungsstellung in seine Verriegelungsstellung vermit-
tels des SchlieBmechanismus 11 istder Elektromotor an-
triebslos in Bezug auf ein Ausfahren des Riegels gestellt,
so dass der Rotor des Elektromotors im Leerlauf durch-
drehen kann oder wie unten beschrieben als Bremsein-
richtung wirken kann. Dem Elektromotor ist eine Uber-
wachungseinrichtung 19 zugeordnet, welche bei Anord-
nung des Riegels in seiner Entriegelungsstellung den
Motor stromlos stellt oder von dem Kopplungsmechanis-
mus abgekoppelt. Die Uberwachungseinrichtung 19 ist
hier als Schalter 19a ausgebildet, welcher mit einem an
dem Hebel angeordnetem Kontakt 19b zusammenwirkt.
[0069] Zur Uberfithrung des Riegels 3 aus seiner Ver-
riegelungsstellung in seine Entriegelungsstellung wird
der Elektromotor 3 mit einer festgelegten Anzahl von Um-
drehungen angesteuert, wobei vorzugsweise der Elek-
tromotor mit festgelegtem Drehwinkel des Rotors zum
Stator gestartet wird.

[0070] Der Elektromotor 4 ist besonders vorteilhaft als
Drehstrommotor ausgebildet, alternativ als Glockenmo-
tor, so dass der Motor ein geringes oder praktisch kein
Rastmoment aufweist, ohne dass die Erfindung oder das
Ausfiihrungsbeispiel hierauf beschranktist. Hierdurch ist
eine geringe oder keine Selbsthemmung des Antriebs-
mechanismus 5 bzw. des Getriebes 8 bei der Ruickstel-
lung des Antriebsmechanismus 5 gegeben, wenn dieser
also entgegen seiner Antriebsrichtung auf den Riegel
verfahren wird, der Riegel also in seine Verriegelungs-
stellung Uberfiihrt wird. Dies ist insbesondere relevant,
wenn der Antriebsmechanismus aus starren Elementen
wie Gestangeteilen besteht.

[0071] Der Elektromotor weist eine Motorsteuerung
auf, mittels welcher der Motor mit variabler Drehzahl
und/oder variabler Leistung wahrend der Uberfiihrung
des Riegels in seine Entriegelungsstellung betrieben
werden kann bzw. betrieben wird. Hierdurch kann bspw.
die Verfahrgeschwindigkeit des Riegels wahrend seines
Hubes, insbesondere fortwahrend wahrend seines voll-
stédndigen Hubes, gesteuert werden bzw. wird gesteuert.
Ferner kann die Leistungssteuerung des Motors die
Kraft-Weg-Kennlinie des SchlieBmechanismus bertick-
sichtigen, um den Riegel wahrend seines vollstdndigen
Hubes in vorbestimmter Weise verfahren zu kdnnen.
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Dies ist jeweils unabhangig voneinander oder in Kombi-
nation allgemein im Rahmen der Erfindung bevorzugt.
[0072] Ferner weist der Tirverschluss eine Bremsein-
richtung 14 auf, welche den Riegel wahrend dessen
Uberfiihrung in seine Verriegelungsstellung zumindest
zeitweilig abbremst. Die Bremseinrichtung ist hier in be-
sonderer Ausgestaltung des Elektromotors ausgebildet,
welcher zur Abbremsung als Wirbelstrombremse fun-
giert. Hierzu werden die Windungen des Elektromotors
kurzgeschlossen. Die Motorsteuerung wird mit Gleich-
spannung versorgt, welche dies dann in eine mehrpha-
sige, bspw. 3-phasige Versorgungsspannung fiir den
Motorlauf bzw. eine statische Bremsspannung umformt.
Die Bremswirkung des Motors erfolgt im ersten Bereich
der Uberfiihrung des Riegels aus seiner Entriegelungs-
stellung in seine Verriegelungsstellung, bis der Konden-
sator entladen ist. Gegebenenfalls kann auch eine se-
parate Bremseinrichtung vorgesehen sein.

[0073] Der Antriebsmechanismus 5 des Riegels 3 und
der SchlieRmechanismus 11 sind derart gekoppelt, dass
bei Betatigung des Antriebsmechanismus zur Uberfiih-
rung des Riegels in seine Entriegelungsstellung ein En-
ergiespeicher des SchlieBmechanismus 6 gespannt
oder aufgeladen wird, im konkreten Beispiel die Riegel-
rickstellfeder 12 gespannt wird. Nach Auslésen des
SchlieBmechanismus 11 wird der Riegel unter Freiset-
zung der derart erzeugten Federspannung selbsttatig in
seine Verriegelungsstellung tberfihrt. Der SchlieBme-
chanismus 11 ist mit der Aufzugssteuerung (nicht dar-
gestellt) signalUibertragend verbunden, so dass aufgrund
eines Signals der Aufzugsteuerung der SchlieBmecha-
nismus auslést. Das Signal der Aufzugsteuerung kann
bspw. ausgesandt werden, wenn ein Tlrkontaktschalter
der dem Riegel zugeordneten Tur signalisiert, dass die
Tur geschlossen ist.

[0074] Nach dem Ausfiihrungsbeispiel wird der Riegel
3 durch Wirkung des Elektromotors 4 in seiner Entriege-
lungsstellung gehalten, der Motor arbeitet also gegen die
Rickstellkraft des Schliemechanismus bzw. der Rick-
stellfeder. Das Signal der Aufzugssteuerung wird an die
Motorsteuerung ubertragen, welche den Elektromotor
strom- oder spannungsilos stellt, so dass der Motor keine
Antriebsleistung mehr abgibt. Hierdurch wird dann die
Motorgegenkraft gegen den SchlieBmechanismus auf-
gehoben und der Riegel automatisch unter Riickstellung
der Feder, also durch die Federkraft, in seine Verriege-
lungsstellung Uberfiihrt. Es versteht sich, dass entspre-
chendes allgemein auch flir einen anderen Energiespei-
cher gilt.

[0075] Der SchlieBmechanismus ist mit dem Antriebs-
mechanismus oder Kopplungsmechanismus derart ge-
koppelt ist, dass bei Uberfiihrung des Riegels in seine
Verriegelungsstellung der SchlieBmechanismus den An-
triebsmechanismus oder Kopplungsmechanismus in ei-
ne Ausgangsstellung tberfiihrt, in welcher sich der Rie-
gel zur Einleitung dessen Entriegelungsbewegung befin-
det.

[0076] Ferner ist eine Uberwachungseinrichtung 18,



25 EP 3 153 454 B1 26

hier in Form eines Sperrmittelschalters, vorgesehen ist,
welche die Anordnung des Riegels in seiner Verriege-
lungsstellung anzeigt. Der Sperrmittelschalter ist als
zwangsoffnender Schalter ausgebildet. Der Elektromo-
tor bzw. dessen Motorsteuerung ist konfiguriert, um den
Riegel nur dann seiner Verriegelungsstellung in die Ent-
riegelungsstellung zu (berfiihren, wenn die Uberwa-
chungseinrichtung die Position des Riegels in seiner Ver-
riegelungsstellung anzeigt. Der Riegel wirkt hier Uber ei-
nen Ubertragungsmechanismus 18a, bspw. in Form ei-
nes Gestangeteils, mit der Uberwachungseinrichtung
bzw. dem Sperrmittelschalter zusammen.

[0077] Der Tirverschluss umfasst eine FehlschlieRsi-
cherung (nicht dargestellt), welche das Schalten des
Sperrmittelschalters bei geo6ffneter Tur und/oder das
SchlieRen des Riegels verhindert.

[0078] Der Riegel durchfahrt zwischen seiner Verrie-
gelungsstellung und seiner Entriegelungsstellung einen
Hub, welcher hier etwa 25 mm betrégt. Die Eingrifftiefe
des Riegels in Verriegelungsstellung in die Tur betragt
hier bis zu 21 mm, um die vorgeschriebene Eingrifftiefe
von mindestens 7 mm vor dem Schalten des Sperrmit-
telschalters und die zwangslaufige Funktion der Fehl-
schiel3sicherung und einem ausreichenden Kontakthub
zu realisiern.

[0079] Der erfindungsgemafRe Tirverschluss erflllt
die aufzugstechnischen Prifnormen EN 81-20, EN 81-50
und EN 60947-5-1.

[0080] Sé&mtliche Merkmale der Ausfiihrungsbeispiele
gelten hiermit als fir sich eigenstdndig und unabhangig
von den weiteren Merkmalen der Ausfiihrungsbeispiele
offenbart.

Patentanspriiche

1. Tirverschluss (1) einer Tir eines Aufzuges, wobei
der Turverschluss ein Gehause (2) und einen Riegel
(3) aufweist, welcher unter Lageveranderung in eine
Verriegelungsstellung und in eine Entriegelungsstel-
lung Uberfiihrbar ist, wobei ein Antrieb (4) vorgese-
hen ist, welcher mit dem Riegel Giber einen Antriebs-
mechanismus (5) zusammenwirkt, welcher den Rie-
gel in seine Entriegelungsstellung uberfihrt, wobei
der Antrieb eine Steuerung (4a) umfasst, welche mit
einer Aufzugssteuerung signaliibertragend verbun-
den oder verbindbar ist, welche in Abhangigkeit von
der Lage einer externen Einrichtung wie eine Auf-
zugskabine den Antrieb ansteuert, um den Riegel in
seine Entriegelungsstellung zu tberfiihren, und wo-
bei der Turverschluss einen SchlieBmechanismus
(11) aufweist, welche nach dessen Auslésung ohne
Mitwirkung des Antriebes den Riegel zwangsweise
aus seiner Entriegelungsstellung in seine Verriege-
lungsstellung Uberfihrt, und wobei der Turver-
schluss eine Notentriegelungseinrichtung (13) auf-
weist, um bei Bedarf mittels derselben den Riegel
unabhangig von dem Antrieb manuell in seine Ent-
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riegelungsstellung Uberfihren zu kdnnen, dadurch
gekennzeichnet, dass der Antrieb ein Elektromotor
ist und der Elektromotor sowie der Antriebsmecha-
nismus innerhalb des Tirverschlussgehduses an-
geordnetsind, und/oder dass eine Bremseinrichtung
(14) vorgesehen ist, welche den Riegel wahrend
dessen Uberfilhrung in seine Verriegelungsstellung
zumindest zeitweilig abbremst.

Turverschluss nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Sperrmitellschalter (19a) vorge-
sehen ist, welcher die Anordnung des Riegels (3) in
seiner Verriegelungsstellung iberwacht.

Turverschluss nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine FehlschlieRsicherung vorgese-
hen ist, welche das Schalten des Sperrmittelschal-
ters (19a) bei gedffneter Tir verhindert.

Tlrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass bei Uberfiihrung
des Riegels (3) in seine Verriegelungsstellung der
Elektromotor (4) in Bezug auf einen Vorschub des
Riegels in seine Verriegelungsstellung antriebslos
ist.

Tlrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der Elektromotor
(4) als Drehstrommotor, birstenloser Gleichstrom-
motor, Glockenankermotor oder Reluktanzmotor
ausgebildet ist.

Tlrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass der Elektromotor
(4) ein nur geringes Rastmoment aufweist.

Tlrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass der Elektromotor
(4) eine Motorsteuerung aufweist, welche einen va-
riablen Strom und/oder eine variable Spannung
und/oder eine variable Frequenz zum Betrieb des
Motors bereitstellt und/oder den Motor drehzahlge-
steuert betreibt.

Tilrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Elektromotor
(4) zumindest zeitweilig bei Uberfiihrung des Riegels
(3) ausgehend von dessen Entriegelungsstellung in
seine Verriegelungsstellung als Bremseinrichtung
(14) in Bezug auf den Vorschub des Riegels in seine
Verriegelungsstellung wirkt.

Tlrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebsme-
chanismus (5) und der SchlieBmechanismus (11)
derart gekoppelt sind, dass bei Betatigung des An-
triebsmechanismus zur Uberfiihrung des Riegels (3)
in seine Entriegelungsstellung vermittels des Antrie-
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bes (4) eine Spannung oder Aufladung des
SchlieBmechanismus erfolgt, und dass nach Auslo-
sen des SchlieBmechanismus der Riegel unter Frei-
setzung der derart erzeugten Spannung oder Aufla-
dungsenergie selbsttatig in seine Verriegelungsstel-
lung ausfahrt bzw. tberfihrt wird.

Tlrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass bei Strom- oder
Spannungslosstellung des Elektromotors (4) der
SchlieBmechanismus (11) automatisch den Riegel
(3) in seine Verriegelungsstellung tiberflihrend wirkt.

Tilrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass der Antriebsme-
chanismus (5) oder der Kopplungsmechanismus (9)
eine mechanische Entkoppelung (9a) umfasst, wel-
che eine Betatigung der Notentriegelungseinrich-
tung (13) unabhangig von dem Antrieb (4) ermdg-
licht.

Turverschluss nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Kopplungsmechanismus (9)
oder Antriebsmechanismus (5) einen von dem Elek-
tromotor (4), betatigten Seilzug umfasst, welcher
vermittels Zugkraftaustibung auf das Seil (9a) durch
den Elektromotor den Riegel (3) zumindest teilweise
in seine Entriegelungsstellung Gberfiihrt.

Tilrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass der Elektromotor
(4) mittels eines Getriebes, vorzugsweise einstufi-
gen Zahnradgetriebes (8), an einem Kopplungsele-
ment als Teil des Antriebsmechanismus (5) ange-
koppelt ist.

Tilrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass dem Elektromotor
(4) eine Uberwachungseinrichtung (18) zugeordnet
ist, welcher bei Stellung des Riegels (3) in seiner
Entriegelung den Elektromotor (4) stromlos stellt
oder von dem Kopplungsmechanismus (9) abgekop-
pelt.

Claims

A door closure (1) of the door of an elevator, wherein
the door closure has a housing (2) and a bolt (3),
which is transferable with location change into a
locked position and into an unlocked position, where-
in a drive (4) is provided, which interacts with the bolt
via a drive mechanism (5), which transfers the bolt
into its unlocked position, wherein the drive compris-
es a controller (4a), which is connected or connect-
able in a signal-transmitting manner to an elevator
controller, which activates the drive in dependence
on the location of an external device such as an el-
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evator car to transfer the bolt into its unlocked posi-
tion, and wherein the door closure has a closing
mechanism (11), which, after its triggering without
cooperation of the drive, forcibly transfers the bolt
from its unlocked position into its locked position,
and wherein the door closure has an emergency un-
locking device (13) to be able to transfer the bolt
independently of the drive manually into its unlocked
position if needed by means of said emergency un-
locking device,

characterized in that the drive is an electric motor
and the electric motor and the drive mechanism are
arranged inside the door closure housing,

and/or a brake device (14) is provided, which at least
temporarily brakes the bolt during its transfer into its
locked position.

The door closure according to Claim 1, character-
ized in that a blocking means switch (19a) is pro-
vided, which monitors the arrangement of the bolt
(3) in its locked position.

The door closure according to Claim 2, character-
ized in that an unintentional closing safeguard is
provided, which prevents the switching of the block-
ing means switch (19a) when the door is open.

The door closure according to any one of Claims 1
to 3, characterized in that upon transfer of the bolt
(3) into its locked position, the electric motor (4) is
inert with respect to an advance of the bolt into its
locked position.

The door closure according to any one of Claims 1
to 4, characterized in that the electric motor (4) is
designed as a three-phase motor, brushless DC mo-
tor, bell-type armature motor, or reluctance motor.

The door closure according to any one of Claims 1
to 5, characterized in that the electric motor (4) only
has a low cogging torque.

The door closure according to any one of Claims 1
to 6, characterized in that the electric motor (4) has
a motor controller, which provides a variable current
and/or a variable voltage and/or a variable frequency
for operating the motor and/or operates the motor in
a speed-controlled manner.

The door closure according to any one of Claims 1
to 7, characterized in that the electric motor (4),
during transfer of the bolt (3) starting from its un-
locked position into its locked position, at least tem-
porarily acts as a brake unit (14) with respect to the
advance of the bolt into its locked position.

The door closure according to any one of Claims 1
to 8, characterized in that the drive mechanism (5)
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and the closing mechanism (11) are coupled in such
a way that upon actuation of the drive mechanism
to transfer the bolt (3) into its unlocked position by
means of the drive (4), tensioning or charging of the
closing mechanism takes place, and after triggering
ofthe closing mechanism, the boltis extended and/or
transferred automatically into its locked position with
release of the tension or charging energy thus gen-
erated.

The door closure according to any one of Claims 1
to 9, characterized in that in the current-free or volt-
age-free position of the electric motor (4), the closing
mechanism (11) automatically acts to transfer the
bolt (3) into its locked position.

The door closure according to any one of Claims 1
to 10, characterized in that the drive mechanism
(5) or the coupling mechanism (9) comprises a me-
chanical decoupling (9a), which enables an actua-
tion of the emergency unlocking device (13) inde-
pendently of the drive (4).

The door closure according to Claim 11, character-
ized in that the coupling mechanism (9) or drive
mechanism (5) comprises a cable pull actuated by
the electric motor (4), which at least partially trans-
fers the bolt (3) into its unlocked position by means
of exertion of traction force on the cable (9a) by the
electric motor.

The door closure according to any one of Claims 1
to 12, characterized in that the electric motor (4) is
coupled by means of a transmission, preferably a
single-step gearwheel transmission (8), to a coupling
element as part of the drive mechanism (5).

The door closure according to any one of Claims 1
to 13, characterized in that a monitoring unit (18)
is associated with the electric motor (4), which, upon
positioning of the bolt (3) in its unlocked position,
deenergizes the electric motor (4) or decouples it
from the coupling mechanism (9).

Revendications

Fermeture de porte (1) pour une porte d’ascenseur,
laquelle fermeture de porte présente un boitier (2)
et un péne (3) qui peut, en changeant de position,
passerdans une position de verrouillage et dans une
position de déverrouillage, dans laquelle est prévu
un entrainement (4) qui coopére avec le péne par
lintermédiaire d’'un mécanisme d’entrainement (5)
qui fait passer le péne dans sa position de déver-
rouillage, dans laquelle I'entrainement comprend
une commande (4a) qui est ou peut étre reliée de
fagon a transmettre des signaux a une commande
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d’ascenseur qui commande I'entrainement, en fonc-
tion de la position d’un dispositif externe tel qu’une
cabine d’ascenseur, pour faire passer le péne dans
sa position de déverrouillage, et dans laquelle la fer-
meture de porte comporte un mécanisme de ferme-
ture (11) qui, lorsqu’il est déclenché, fait passer en
force le péne de sa position de déverrouillage a sa
position de verrouillage sans participation de I'en-
trainement, et dans laquelle la fermeture de porte
comporte un dispositif de déverrouillage de secours
(13) pour pouvoir faire passer le péne manuellement
dans sa position de déverrouillage au moyen de ce-
lui-ci en cas de besoin, indépendamment de I'entrai-
nement, caractérisée en ce que I'entrainement est
un moteur électrique et le moteur électrique ainsi
que le mécanisme d’entrainement sont disposés a
I'intérieur du boitier de la fermeture de porte, et/ou
en ce qu’il est prévu un dispositif de freinage (14)
qui freine au moins temporairement le péne pendant
son passage dans sa position de verrouillage.

Fermeture de porte selon la revendication 1, carac-
térisée en ce qu’il est prévu un contacteur de moyen
de verrouillage (19a) qui surveille la disposition du
péne (3) dans sa position de verrouillage.

Fermeture de porte selon la revendication 2, carac-
térisée en ce qu’il est prévu une sécurité contre les
défauts de fermeture qui empéche la commutation
du contacteur de moyen de verrouillage (19a) quand
la porte est ouverte.

Fermeture de porte selon I'une des revendications
1 a 3, caractérisée en ce que, lorsque le péne (3)
passe dans sa position de verrouillage, le moteur
électrique (4) n’entraine pas le péne pour le faire
avancer dans sa position de verrouillage.

Fermeture de porte selon I'une des revendications
1 a 4, caractérisée en ce que le moteur électrique
(4) estréalisé comme un moteur triphasé, un moteur
a courant continu a balais, un moteur a induit en
cloche ou un moteur a réluctance.

Fermeture de porte selon I'une des revendications
1 a 5, caractérisée en ce que le moteur électrique
(4) présente un couple d’enclenchement tres faible.

Fermeture de porte selon I'une des revendications
1 a 6, caractérisée en ce que le moteur électrique
(4) présente une commande de moteur qui fournit
un courant d’intensité variable et/ou de tension va-
riable et/ou de fréquence variable pour faire fonc-
tionner le moteur et/ou qui fait fonctionner le moteur
en régulant sa vitesse de rotation.

Fermeture de porte selon I'une des revendications
1 a7, caractérisée en ce que le moteur électrique
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(4) agit au moins temporairement, lors du passage
du péne (3) de sa position de déverrouillage a sa
position de verrouillage, comme un dispositif de frei-
nage (14) pour 'avancement du péne dans sa posi-
tion de verrouillage.

Fermeture de porte selon 'une des revendications
1 a 8, caractérisée en ce que le mécanisme d’en-
trainement (5) et le mécanisme de fermeture (11)
sont couplés de telle maniere que lors de I'actionne-
ment du mécanisme d’entrainement pour faire pas-
ser le péne (3) dans sa position de déverrouillage
au moyen de I'entrainement (4), le mécanisme de
fermeture est mis en tension ou en charge, et en ce
qu’aprés le déclenchement du mécanisme de fer-
meture, le péne sort ou passe de lui-méme dans sa
position de verrouillage avec la libération de la ten-
sion ou de I'énergie de charge ainsi créée.

Fermeture de porte selon 'une des revendications
1 a9, caractérisée en ce que la position hors cou-
rant ou hors tension du moteur électrique (4) du mé-
canisme de fermeture (11) a pour effet de faire pas-
ser automatiquement le péne (3) dans sa position
de verrouillage.

Fermeture de porte selon 'une des revendications
12 10, caractérisée en ce que le mécanisme d’en-
trainement (5) ou le mécanisme de couplage (9)
comprend un découplage mécanique (9a) qui per-
met un actionnement du dispositif de déverrouillage
de secours (13) indépendamment de I'entrainement

(4).

Fermeture de porte selon la revendication 11, ca-
ractérisée en ce que le mécanisme de couplage (9)
ou le mécanisme d’entrainement (5) comprend une
commande a cable actionnée par le moteur électri-
que (4), qui fait passer le péne (3) au moins partiel-
lement dans sa position de déverrouillage par I'in-
termédiaire de la force exercée sur le cable (9a) par
le moteur électrique.

Fermeture de porte selon 'une des revendications
1212, caractérisée en ce que le moteur électrique
(4) est couplé au moyen d'un engrenage, de préfé-
rence d’'un engrenage a roues dentées a un étage
(8), a un élément de couplage faisant partie du mé-
canisme d’entrainement (5).

Fermeture de porte selon 'une des revendications
1213, caractérisée en ce que le moteur électrique
(4) et associé a un dispositif de surveillance (18) qui
met le moteur électrique (4) hors circuit ou le décou-
ple du mécanisme de couplage (9) lorsque le péne
(3) passe dans sa position de déverrouillage.
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