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FR 2 634 720 - A1

arriére, adaptables sur des véhicules & deux roues du genre
des cyclomoteurs, soit lors de la construction d'origine, soit en
remplacement de moyens de suspension existants, dans les-
quels la longueur du bras osciflant est raccourcie 2 Ia longueur
minimale compatible avec le rayon de la roue arriére, et dans
lesquels Ia tension de la courroie est indépendante des oscilla-
tions du bras. lls sont caractérisés en ce qu'ils incorporent : un
¢élément 6 de cadre rapportable sur fe cadre 1 du cyclomoteur
pour former avec lui un triangle indéformable dont I'un des
sommets est constitué par le point d'accrochage 5 du moteur
2, dont un autre est constitué par ledit trou de passage de vis
18, et dont le troisitme forme palier pour
un axe 28 dit intermédiaire, d'articulation du bras oscillant
7. 7', et de rotation de I'ensemble de transmission intermé-
diaire 9, 10.

Application aux véhicules 3 deux roues du genre des cyclo-
moteurs a variateur 3 courroie.

D Vente des fascicules & I'TMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15



10

15

20

25

30

35

2634720

. La présente invention est du
du domaine des véhicules & deux roues du genre des
cyclomoteurs & variateur & courroie, et elle a plus
particulidrement pour objet des moyens de suspension de
la roue arridre adaptables sur de tels cyclomoteurs, soit

lors de 1la construction d'origine, soit en remplacement

-de moyens de suspension éxistants.

On connait un moddle tras
répandu de cyclomoteurs dits & moto-variateur 3 courroie
dans lesquels les moyens de suspension de la roue arriare
comprennent un bras oscillant en forme dé'fourche articulée
& une de ses extrémités au point d'accrochage au cadre,
du support du groupe moto-variateur. Le bras oscillant
de tels cyclomoteurs a une triple fonction :'il sert d'appui
a un ressort de tension de la courroie du variateur, il
supporte le palier d'un’ ensemble de - transmission
intermédiaire formé d'une grande poulie et d'un peﬁit pignon
accouplés, il supporte enfin & son extrémité la roue
arridre.La longueur du bras oscillant est donc égale &
la distance sépaiant le point d'articulation du support
du moto-variateur de l'axe de la roue arridre ; la relative
importance de 1la 1longueur du bras oscillant a comme
inconvénients d'une part un manque de rigidité de la fourche
qu'il forme, ce qui entraine une médiocrité de la tenue
de route, et d'autre part de légéres variations de 1la
tension de la courroie du variateur avec les oscillations
du bras, ce qui entraine une diminution de la puissance
sur la roue, une ussure prématurée de la courroie et une
consommation accrue de carburant.

7 Le but de 1ltinvention est de
proposer de nouveaux moyens de suspension de la roue
arrriédre, adaptables aux- cyclomoteurs du type sus-visé,
dans lesquels la longueur du bras oscillant est raccourcie
4 la longueur minimale compatible avec le rayon de la roue
arridre, et dans lequel la tension de la courroie est
indépendante des oscillations du bras. '

Selon la présente invention
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un dispositif de suspension de la roue arridre d'un
cyclomoteur du type comprenant un cadre, un moto-variateur
& courroie, un ensemble intermédiaire de transmission,
un point d'accrochage du groupe moto-variateur, un trou
de passage de vis de boulon étant pratiqué dans le cadre
pour la fixation de carters latéraux, est caractérisé
principalement en ce qu'il incorpore un élément de cadre
rapportablé sur le cadre du cyclomoteur pour former avec
lui un triangle indéformable dont 1l'un des sommets est
constitué par 1le point d'accrochage du moteur,r dont un
autre sommet est constitué par 1ledit iirou de passage de
vis, et dont le troisi&éme sommet forme paiier pour un axe,
dit intermédiaire, d'articulation du bras oscillant, et
de rotation de l'ensemble de transmission inté;mc_édiaire.

De préférence ledit élément
de cadre est constitué par une premi&re fourche entretoisée
et par une deuxi&me fourche entretoisée fixée sur 1la
premidre & environ 80° d'angle, chaque branche desdites
fourches comportant 3 son extrémité une lumidre destinée
au passage d'une ’vis de boulonnage.L‘élémen.t- de cadre
comporte en outre dans le prolongement des branches de
la premiére fourche un couple de pattes percées pour le
passage dudit axe intermédiaire. '

Le dispositif de 1'invention
comprend aussi un bras en forme de fourche comportant &
l'une de ses extrt_émitg’s des fourchettes de fixation de
l'axe de la roue arridre et des pattes de fixation des
amortisseurs et des garde-boue, et & son autre extrémité
une large entretoise rendant fermement solidaires 1l‘une
de l'autre les branches de la fourche, et un palier de
logement de l'axe.

' Ainsi le dispositif de
suspension de l'invention se compose de trois pidces qui
peuvent &tre présentées assemblées ou séparées : 1'élément
de cadre, le bras oscillant et 1l'axe pouvant relier de
fagon oscillante les deux premidres pidces.

Avantageusement encore 1'une
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des branches de 1'élément de cadre et la branche en regard
du bras oscillant sont recourbées en direction d'un plan
médian du véhicule, qui est aussi le plan de la roue
arridre, de telle sorte qu'un évidement se trouve ménagé
sur le c6té du dispositif pour permettre le logement de
la transmission intermédiaire et son alignement avec 1la
poulie du variateur, d'un cbté, et la couronne dentée de
la roue arriére, de l'autre coté.

Avantageusement encore les
branches de la premidre fourche de 1'élément de cadre et
les branches du bras oscillant sont conétituées de profilé
tubulaire. ]

La présente invention sera
mieux comprise et des détails en relevanff apparaitront
a la description qui va &tre faite d'une forme particulidre
de réalisation, en relation avec les figures des planches
annexées dans lesquelles :

La fig. 1 est une élévation
schématique du dispositif de 1'invention monté sur un cadre
de cyclomoteur, ' ‘

La fig.2 est une vue de dessus
correspondante, du seul dispositif,

La fig.3 est une illustration
en perspective du dispositif de la fig.2, représenté en
trois pi&ces séparée,

La fig.4 est une coupe de
ltarticulation, illustrant la réunion des trois pidces
de la figure précédente.

Surla fig.l on a représenté
un cyclomoteur du type défini plus haut, par son cadre
1 et par un groupe comprenant un moteur 2 et une poulie
de variateur 3 , le groupe étant suspendu au cadre par
l'intermédiaire d'un support 4 fixé en un point 5,

Le dispositif de l'invention
se compose essentiellement d'un élément de cadre rapportable
6, d'un bras oscillant 7 et d'un axe 8, dit intermédiaire,
d'articulation du bras oscillant 7 sur 1'élément de cadre.
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L'axe 8 sert aussi d'axe de rotation & un ensemble de
transmission intermédiaire comprenant une grande poulie
9 et un petit pignon 10 ; la grande poulie est én relation
par l'intermédiaire d'une courroie 11 avec. la poulie '3
du variateur, tandis que le petit pignon est en relation
avec une couronne dentée 12 par l'intermédiaire d'une chaine
13.

L'élément de cadre rapportable
se compose lui-méme d'une premiére fourche 14,l14'et d'une

“deuxiéme fourche 15,15', solidaires l'upe de l'autre; une

patte 17 solidaire du -cadre comporté le point 5 de
suspension du groupe moto-variateur 2,'3 ;' le méme boulon
sert d'axe de suspension du groupe et de fixation des
extrémités de la fouche 14,14'; un trou 18 i;ercé d'origine
dans le cadre 1 et servant & la fixation de carters
latéraux, permet le passage d'un boulon de fixation des
extrémités de la fourche 15,15'. Un ressort 16 prenant
appui contre la premi&re fourche 14,14'd‘un coté et contre -
le support 4 du groupe moto-variateur, assure une tension
constante de la courroie 11.

, Sur 1les figures 2 et '3, il
apparalit que la premidre fourche est constituée de deux
branches tubulaires 15 et 15' religes entre elles par une
entretoise 19 et par une traverse 20 & partir de laquelle
s'éléve la deuxi‘emé fourche constituée de deux fers plats
15 et 15' reliés au voisinage de leur extrg’rhit{a supérieure
par une entretoise 21; les extrémités des branches 14 et
l4'de la premidre fourche supportent chacune une patte
percée 22,22', respectivement.Le bras oscillant en forme
de fourche est composé de deux branches 7 et 7'constituées ‘
d'un profilé tubulaire; les branches 7 et 7'sont reliées
l'une & l'autre par une large entretoise 26 et par un tube
transversal 27(£fig.4) servant de palier & 1'axe
intermédiaire 28; les autres extrémités du bras 7,7
supportent de la fagon habituelle des fourchettes 29 de
fixation de 1l'axe de roue arridre et des pattes 30 de
fixation des amortisseurs et des garde-boue; on remarque
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5
aussi sur la face supérieure des branches du bras, des
douilles 25 pour la fixation de repose-pieds.

Sur la figure 4,..il apparait
que l'axe intermédiaire 28 possdde la structure d'un boulon
autour et le long de l'axe duquel sont disposées deux
entretoises tubulaires: une premidre entretoise 31 destinée
a étre logée avec possibilité de rotation, dans le tube
tranversal 27, et une deuxidme entretoise 32 calée contre
la premiédre par l'écrou 33; cette seconde entretoise sert
d'essieu 3 l'ensemble de transmission intermédiaire 9,10;
des bagues antifriction 34 séparent l'éntretoise 31 du
tube 26 de manidre & permettre la libre oscillation du
bras 7,7', tandis que des roulements, & billég par exemple,
permettent la libre rotation de 1la transmission
intermédiaire par rapport & l'entretoise 32. On remarque
sur la fig.4,en coupe, les pattes 22 et 22' prenant appui
sur les extrémités de l'entretoise 31, tandis qu'un certain
jeu subsiste entre ces pattes et les extrdmités du tube
transversal 27.

Revenant & la figure 2, on
observera que la branche 14 de 1l'éilément de cadre, et la
branche en regard 7 du bras oscillant, sont recourbées
en direction du plan médian 35, pour ménager un évidement
36 permettant l'alignement de la transmission intermédiaire.

Bien que 1l'on ait décrit et
représenté wune forme particuliére de réalisation de
l'invention, il doit &tre compris que la portée de celle-
ci n'est pas limitée & cette forme, mais qu'elle s'étend
a des formes équivalentes, telles par exemple qu'une
structure en boitier pour 1'élément de cadre rapportable
au lieu d'une structure & deux branches tubulaires de
section carrée; ou encore, bien que le matériau_constitutif
de la forme representée soit de l'acier, on pourrait aussi
concevoir des structures équivalentes réalisées en matériaux

composites tels que stratifiés.
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REVENDICATIONS

l.-Dispositif de suspension de la vroue arridre d'un

cyclomoteur du type comprenant un cadre, un
moto-variateur & courroie, un énsemble intermédiaire
de transmission, ﬁn point d'accrochage du groupe
moto-variateur, un trou de passage de vis de boulon
étant pratiqué dans le cadre pour la fixation de carters
latéraux, caractérisé: "

en ce qu'il incorpore un
€lément(6) de cadre rapportable sur le cadre(l) du
cyclomoteur pour former avec lui un triangle.indéformable
dont 1l'un des sommets est constitué par le point
d'accrochage(5) du moteur(2), dont un autre sommet est
constitué par ledit trou de paséage de vis(18), et dont
le troisidme sommet forme palier pour un axe(28), dit
intermédiaire, d'articulation du bras oscillant(7,7'),
et de rotation de l'ensemble de transmission
intermédiaire(9,10);

2.-Dispositif selon la revendication 1, caractérisé:

en ce que ledit élément(6)
de cadre est constitué par une premidre fourche(14,14")
entretoisée(19) et par une deuxidme fourche(15,15')
entretoisée(21) fixée sur la premidre § environ 80°
d'angle, chaque branche desdites fourches comportant
& son extrémité une lumidre destinée au passage d'une

vis de boulonnage;

3.-Dispoisitif selon la revendication 2, caractérisé:

en ce que ledit é&lément(6)
de cadre comporte en outre dans le prolongement des
branches de la premigre fourche un couple de
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, 7
pattes(22,22') percées pour le passage dudit axe
intermédiaire(28);

4.-Dispositif selon la revendication 1, caractérisé:

en ce qu'il comprend aussi
un bras(7,7') en forme de fourche comportant & l'une
de ses extrémités des fourchettes(29) de fixation de
l'axe de la roue arridre et des pattes(30) de fixation
des amortisseurs et des garde—boue) et § son autre
extrémité une large entretoise rendant fermement
solidaires l'une de l'autre les branches de la fourche,
et un palier tubulaire transversal(27) de';ogement dudit

axe intermédiaire(28);

5.-Dispositif selon les revendications 2 et 4, caractérisé:

7 en ce que l'une(l4) des branches
de 1'élément de cadre et la branche en regard(7) du
bras oscillant sont recourbées en direction d'un plan
médian(35) du véhicule, qui est aussi le plan de la
roue arridre, de telle sorte qu'un évidement(36) se
trouve ménagé sur le cbté du dispositif pour permettre
le logement de la transmission intermédiaire(9,10) et
son alignement avec la poulie(3) du variateur, d'un
cdté, et la couronne dentée(l2) de la roue arridre,
de l'autre coté;

6.-Dispositif selon la revendication 5, caractérisé:

en ce que les branches de la
premidre fourche(14,14') de 1'élément(6) de cadre et
les branches(7,7') du bras oscillant sont constituées
de profilé tubulaire;

7.-Dispositif selon la revendication 2, caractérisé:

en ce que 1taxe
intermédiaire(28) 28 possdde la structure d'un boulon
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8
autour et le long de l'axe duqguel sont disposées deux
entretoises tubulaires: une premidre entretoise(31)
destinée & &tre logée avec possibilité de rotation,
dans le palier tubulaire tranversal(27), et une deuxi&me
éntretoise(32) calée contre la premidre par 1'écrou
(33);

8.-Dispositif selon la revendication 7, caractérisé:

. en ce _qu'une seconde
entretoise(32) sert d'essieu § l'ensemblg de transmission
intermédiaire (9,10), des bagues antifriction(34)
séparant l'entretoise (3)1 du tube(26) de manidre &
permettre la 1libre oscillation du bras(7,7'), tandis
que des roulements permettent la libre rotation de la
transmission intermédiaire par rapport & 1l'entretoise
(32);

9.-Dispositif selon la revendication 8, caractérisé:
' ' en ce que les ‘pattes(22,22')
prennent appui sur les extrémités de l'entretoise (31},
tandis qu'un certain jeu subsiste entre ces pattes et
les extrémités du palier tubulaire transversal(27).
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