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(57) Abstract: The invention relates to a device holder for
mounting devices in a vehicle. Said device holder comprises at
least one external rack and at least one internal rack. The at least
one external rack can be mounted on the vehicle structure and
has a storage space that is designed to introduce and releasably
attach the at least one internal rack. The internal rack has means
for forming at least one compartment that has a variable size in
order to introduce and mount at least one device. The device hol-
der according to the invention can be particularly well adjusted
to the devices that are to be integrated into the vehicle, can opti-
mally utilize the available space, and can be equipped with user-
specitic devices in standard racks.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriftt einen Gerétetré-
ger zum Haltern von Geréten in einem Fahrzeug, mit mindestens
einem dulleren Gestell und mindestens einem inneren Gestell,
wobei das mindestens eine duflere Gestell an der Struktur des
Fahrzeugs lagerbar ist und einen Stauraum aufweist, der zum
Einbringen und 16sbaren Betestigen des mindestens einen inne-
ren Gestells eingerichtet ist und wobei das innere Gestell Mittel
zum Bilden von mindestens einem Fach variabler Grifle zum
Einbringen und Haltern mindestens eines Geréts aufweist. Der
erfindungsgemélle Gerdtetrdger kann besonders gut auf die in
das Fahrzeug zu integrierenden Gerdte angepasst werden und
den zur Verfiigung stechenden Bauraum optimal nutzen und wei-
tethin mit benutzerspezifischen Gerdten in Standardgestellen
ausgeriistet werden.
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Modularer Geritetriger

BEZUG AUF ZUGEHORIGE ANMELDUNGEN

Die vorliegende Anmeldung beansprucht die Prioritdt der US-Provisional
Patentanmeldung Nr. 61/066,969, eingereicht am 25. Februar 2008 und der
deutschen Patentanmeldung Nr. 10 2008 011 026.4, eingereicht am 25. Februar
2008, deren Inhalte hierin durch Referenz inkorporiert werden.

GEBIET DER ERFINDUNG

Die Erfindung betrifft einen Geritetrdger zum Haltern von Gerdten in einem

Fahrzeug.

TECHNOLOGISCHER HINTERGRUND DER ERFINDUNG

In modernen Fahrzeugen, wie beispielsweise in Passagierflugzeugen, werden
vermehrt technische Gerite eingebaut, die nicht zur eigentlichen Funktionsfiahigkeit
des Fahrzeugs beitragen, sondern andere Aufgaben erfiillen. Dies kénnen
beispielsweise Gerite zur Bordunterhaltung oder zur Kommunikation sein. Solche
Geridte werden iiblicherweise in designierte Geridtetrager eingebaut, welche an
speziellen bevorzugten Finbauorten innerhalb des Fahrzeugs angeordnet werden.
Beispielsweise konnen sich solche Einbauorte in Passagierflugzeugen unterhalb des
Cockpits befinden, innerhalb von Uber-Kopf-Staufichern oder an anderen
geeigneten Orten. Die vorangehend bezeichneten Gerite, die auch , kommerzielles
Equipment* genannt werden, sind im Falle von Passagierflugzeugen meist ortlich

oder zumindest von der Versorgung von avionischen Geréten separiert, die zum
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sicheren Betrieb des Flugzeugs notwendig sind. Ublicherweise besteht ein
herkdmmlicher Geritetrager aus einem geschlossenen und bevorzugt in Sandwich-
Bauweise mit Metallverstarkungen aufgebauten Gehéuse, das feuer- und rauchdicht
ist und mit Streben hiangend oder stehend an der Flugzeugstruktur befestigt wird. Es
existieren ferner auch Geriétetrager in offener Bauweise, die selbsttragend ausgefiihrt
sind. Geriétetriger werden des Weiteren iiber standardisierte Schnittstellen
insbesondere mit der Elektrik zum Versorgen der Geridte und einem flugzeugseitigen
Kiihlsystem zum Abfiihren von Abwirme aus den Geréten verbunden. Im Inneren

des Geritetrigers ist es moglich, kundenspezifische Anpassungen vorzunchmen.

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG

Nachteilig an bisherigen Losungen bei Geritetrdgern in Flugzeugen ist, dass die
bisherigen Geritetriger nur fiir bestimmte und vom Typ bei der Ausstattung des
Flugzeugs vorbestimmter Gerite individuell entwickelt werden, fiir andere,
nachtriglich einzubauende Gerite jedoch nicht unbedingt geeignet sind. Wird es
erforderlich, neuartige oder anfanglich nicht vorgesehenes Gerit in einen
vorhandenen Geritetrdger zu integrieren, hat dies zur Folge, dass beispielsweise
relativ kleine Gerite den zur Verfiigung stehenden Bauraum blockieren, gleichzeitig
aber den Geritetriger nicht vollstindig ausnutzen. Demnach wird ein
iiberdimensionierter Gerdtetridger mit einem grofleren als notwendigen Gewicht tiber
eine lange Laufzeit mit dem Flugzeug mittransportiert. Ist jedoch das nachtriglich zu
integrierende Gerit zu grof fiir den vorhandenen Geritetrager, muss ein neuer
Bauraum innerhalb des Flugzeugs gefunden und untersucht werden, um einen fiir das
zu integrierende Gerét passenden Geritetridger zu entwickeln. Alles in allem kénnen
iibliche Geritetrager nicht flexibel zur Aufnahme von Geréten unterschiedlicher

Bauformen und -gré3en verwendet werden.
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Die Aufgabe der Erfindung ist daher, einen Geritetrager vorzuschlagen, der zum
Integrieren verschiedenster Gerite in den Geritetrdger eingerichtet ist, um
gleichzeitig den Entwicklungsaufwand zu reduzieren und den im Flugzeug

vorhandenen Bauraum moglichst effektiv zu nutzen.

Die Aufgabe wird durch einen Geritetrager nach Anspruch 1 geldst, der mindestens
ein dulleres Gestell und mindestens ein inneres Gestell aufweist, wobei das dulere
Gestell an der Struktur des Fahrzeugs lagerbar ist und das innere Gestell an oder in
dem duBleren Gestell anbringbar ist und Mittel zum Bilden von einem oder mehreren
Féchern variabler GroBe aufweist. Diese Mittel konnen flachige, rahmenartige,
linienférmige oder punktférmige Elemente sein, die etwa in festgelegten Raststufen
oder stufenlos innerhalb des inneren Gestells verschiebbar befestigt werden. Das
innere Gestell besteht bevorzugt aus einem in das dullere Gestell einschiebbaren

Metalltrager.

Der erfindungsgemiBe Geritetrager kann modular aufgebaut und damit aus
standardisierten Bauelementen oder Baugruppen leicht hergestellt werden. Ein
duberes Gestell kann innerhalb des zur Verfliigung stechenden Volumens des
Fahrzeugs angebracht bzw. gelagert werden, um einen voll nutzbaren,
standardisierten Bauraum bereitzustellen, der eine Bauraumuntersuchung und
Identifizieren von mechanischen Anbindungspunkten bei Nachriistung von Geréten
iiberfliissig macht. Durch das innere Gestell, in dem mehrere Ficher verschiedenster
GroBen bereitgestellt werden konnen, wird das dufere Gestell zu einem vollstdndigen
Geritetriger erginzt. Bevorzugt weisen die Fiacher Einsétze (sogenannte ,, Trays) fiir
die zu integrierenden Gerite auf, wihrend die Riickwand (,,Backplane®) des inneren
Gestells Anbindungspunkte und Schnittstellen, insbesondere zur elektrischen
Versorgung und zur Anbindung an Datennetze oder Datenbusse, aufweist. Der

Geritetrager ist bevorzugt so ausgelegt, dass das dulere Gestell die fahrzeugseitigen
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und geritetragerseitigen Lasten vollstindig aufnehmen kann. Bevorzugt wird das
dubere Gestell in unterschiedlichen Standardbreiten vorgehalten, um verschiedenste
Konfigurationen fiir einzubauende Geréte abdecken zu kénnen und durch Anpassung
an notwendigen Bauraum moglichst viel Gewicht einzusparen. Das innere Gestell
sollte auf die Anforderungen des einzubauenden Gerits anpassbar sein und es sollte
die Moglichkeit gegeben sein, die Gerite im Inneren des inneren Gestells nach
Kundenwunsch einzubauen. Ferner ist es bei einem erfindungsgemafien Gerétetrager
mdglich, verschiedene dullere Gestelle in Modulbauweise miteinander zu
kombinieren, so dass fiir nachtriglich zu ergidnzende Gerite leicht neuer
standardisierter Bauraum bereitgestellt werden kann, der durch innere Gestelle in

optimierter Weise genutzt wird.

Der erfindungsgeméle Geritetrdger hat mehrere Vorteile gegentiber Gerdtetragern
aus dem Stand der Technik. Zunichst wird der Entwicklungsaufwand fiir die
Integration unterschiedlichster Gerite verkiirzt. Dies bedeutet, dass ein Gerétetrager
in der Lage ist, verschiedenste einzubauende Gerite flexibel aufzunehmen. Weiterhin
ist durch den modularen Aufbau die Moglichkeit gegeben, bereits ohne vorherige
umfangreiche Auslegung standardisierte Schnittstellen zur Kiihlung, zur elektrischen
Versorgung und fiir die mechanische Lagerung des Geritetragers zur Verfiigung
stellen zu kdnnen. Weiterhin ist ein erfindungsgeméfer Geritetrager nachtriglich
relativ leicht zu erweitern, so dass eine gewisse Flexibilitét fiir zusatzliche Gerite
innerhalb des Fahrzeugs gegeben ist. Innerhalb des Bauraums des Fahrzeugs sind
keine zusitzlichen Bauraumuntersuchungen notwendig, da innerhalb des dufleren

Gestells ein standardisierter Bauraum zur Verfiigung steht.

Die Aufgabe wird ferner durch eine Verwendung eines erfindungsgemaéfien
Geritetrdgers in einem Flugzeug geldst, sowie durch ein Flugzeug mit einem

erfindungsgeméflen Geritetriager.
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KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Figuren néher erldutert. In den Figuren

stehen gleiche Bezugszeichen fiir gleiche Objekte. Es zeigen:

Fig. 1: eine Gesamtiibersicht iiber einen erfindungsgemifen Gerétetrdger im
eingebauten Zustand;

Fig. 2: eine Ubersicht iiber das duBere Rahmengestell, das innere
Rahmengestell und eines zusammengestellten erfindungsgemélen
Geritetragers;

Fig. 3: eine Ubersicht iiber die Erweiterbarkeit eines erfindungsgemiBen
Geritetragers;

Fig. 4a bis c: einen erfindungsgemaBer Gerdtetriger im eingebauten Zustand

mit verschiedenen Ausbaustufen; und

Fig. 5: eine beispiclhafte Einbauposition eines erfindungsgemifen

Geritetragers.

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG DER AUSFUHRUNGSBEISPIELE

Der grundsitzliche Aufbau eines erfindungsgeméfBen Geritetrigers kann der Fig. 1
entnommen werden. Der erfindungsgemifle Geritetrager 2 weist ein dulleres Gestell
4 auf, in dem ein inneres Gestell 6 anbringbar ist. Die Gestelle 4 und 6 sind
exemplarisch als Rahmengestelle ausgefiihrt, die eine zumindest teilweise
verkleidete Rahmenstruktur aufweisen. Beispielhaft ist das duflere Rahmengestell 4 —
wie in Fig. 1 dargestellt — an einer unteren Ecke 8 angeschrigt, so dass es
beispielsweise seitlich in den Frachtraum eines Flugzeugs einbaubar ist, der

abgeschrigte untere Wandbereiche aufweist. Dadurch kann das dulere
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Rahmengestell 4 den in einem Frachtraum angebotenen Raum optimal nutzen und
gleichzeitig in seinem Inneren mittels des inneren Rahmengestells 6 standardisierte
oder individuell zusammengestellte Aufnahmefacher 14 zur Aufnahme von zu

integrierenden Geriten bieten.

Die betreffenden Gerite, welche beispielsweise zur Bewiltigung von
datenverarbeitenden Anwendungen, wie etwa zur Bordunterhaltung (,,In-Flight-
Entertainment*‘) oder zur Kommunikation dienen, produzieren Abwérme auf engem
Raum und weisen demnach einen teilweise relativ hohen Kiihlbedarf auf. Zur
Deckung dieses Kiihlbedarfs weist das dulere Rahmengestell 4 mindestens einen
exemplarisch an der Oberseite dargestellten Kiihllufteingang 12 des Rahmengestells
4 auf, durch den beispielsweise von einem zentralen Kiihlsystem bereitgestellte
Kiihlluft eingeleitet werden kann, die nach Kiihlung der Geréte durch einen in Fig. 1
nicht dargestellten Kiihlluftauslass den Geriétetriager 2 wieder verlassen kann. Die
Kiihlluft kann auch durch andere Offnungen im Geritetriger 2, z.B. an der

Vorderseite oder der Unterseite des Gerétetragers, eingesogen/eingelassen werden.

Das innere Rahmengestell 6 weist in der Darstellung aus Fig. 1 beispielhaft mehrere
Fécher 14 auf, in die die Gerite einstellbar und befestigbar sind. Bevorzugt weisen
die Fiacher 14 Einsitze (,,Trays®) fiir die Gerdte bzw. die Riickwand (,,Backplane®)
des inneren Rahmengestells 6 alle zur Verkabelung und Versorgung der Geréte
notwendigen Schnittstellen auf, insbesondere zur elektrischen Versorgung und zur
Anbindung an Datennetze oder Datenbusse. Zwar ist die Darstellung aus Fig. 1 als
Art Regalsystem dargestellt, das etwa flachige bzw. rahmenférmige Elemente 10
zum Bilden von Fichern variabler GroB3e vorsieht. Andererseits konnen auch
linienférmige oder punktférmige Elemente verwendet werden, die zum Haltern von
Geriten geeignet sind. Neben den aufgefiihrten Mitteln sind auch alle anderen

geeigneten Arten von Fachbegrenzungsmitteln oder Fachaufteilungsformen denkbar.
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Fachbegrenzungsmittel 10 kdnnen dabei mit Rastmitteln, mechanischen
Anbindungspunkten oder Fithrungen am inneren Gestell 6 gehaltert werden, wobei
die Rastmittel, Anbindungspunkte oder Fiihrungen an einem &ufleren Rahmen des

inneren Gestells 6 bereitgestellt werden kénnten.

Ein erfindungsgeméaBer Gerdtetrager 2 kann mittels verschiedener zusétzlicher
Module 16 erweitert werden, wenn dies erforderlich ist. Beispiclsweise konnte der
erfindungsgemifle Geritetrager 2 mit seiner speziellen und an den Frachtraum eines
Flugzeugs angepassten Form durch einen einfachen, quaderférmigen Modulanbau 16
in seiner Breite vergroBert werden. Der Modulanbau 16 weist ebenfalls ein dueres
Rahmengestell 18 auf, welches an einer Seite ebenfalls mindestens einen
Kiihllufteingang 20 aufweist. Auch bei einem Modulanbau 16 kdnnen
Kiihllufteinldsse an anderen Stellen vorgesehen werden, etwa an der Vorderseite oder
der Unterseite. Innerhalb des duBleren Rahmengestells 18 befindet sich ein inneres
Rahmengestell 22, welches in dem gewihlten Beispiel die gleiche Aufteilung
aufweist wie das innere Rahmengestell 6 des urspriinglichen und nicht erweiterten

Geritetragers 2.

Die Integration des erfindungsgeméfen Geritetrigers 2 in eine Fahrzeugstruktur —
hier beispielsweise die Flugzeugstruktur — kdnnte exemplarisch im Frachtraum
erfolgen, wie ebenfalls in Fig. 1 dargestellt. Zur Integration konnte etwa ein Triager
24 auf dem Frachtraumfuf3boden 26 angebracht sein, auf den der erfindungsgemaile

Geritetriger 2 aufgeschraubt oder anders befestigt werden kénnte.

Die Kiihllufteinldsse 12 und 20, die Luft — hier beispielhaft dargestellt — aus
Kiihlluftausldssen 28 und 30 bezichen, sind im eingebauten und bestiickten Zustand
des Geritetriagers 2 an einer Kiihlluftleitung 32 angeordnet. Die Kiihlluftauslisse, die
in Fig. 1 nicht dargestellt sind, sind mit Abluftéffnungen 34 und 36 eines Abluftrohrs
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38 verbunden, die die erwirmte Kiihlluft von dem Geritetrdger 2 abtransportieren.
Ebenfalls in der Fig. 1 dargestellt ist ein kompletter Zusammenbau aus einem
erfindungsgemaBen Geritetriger 2, der mit Kiihlluftausldssen 28 und 30 verbunden
ist und auf dem Triger 24 auf dem Frachtraumfuflboden 26 montiert ist. In dem
erfindungsgemaBen Geritetrager 2 sind verschiedene Gerite 40 integriert, auf deren
Abmessungen die Facher 14 abgestimmt sind, so dass der innerhalb des
Geritetragers zur Verfligung gestellte Bauraum nahezu optimal ausgenutzt wird.
Innerhalb des Geritetrigers 2 werden bis auf die besonderen geometrischen Stellen

mit schriagen Seitenwinden kaum ungenutzte Liicken gelassen.

Ein Ausfiihrungsbeispiel des erfindungsgemalen Geritetrigers 2 anhand der
geometrisch einfachsten Darstellung eines Modulanbaus 16 wird in Fig. 2 gezeigt.
Der Modulanbau 16 weist das dulere Rahmengestell 18 auf, das im Wesentlichen
eine Quaderform besitzt und wie ein duleres Rahmengestell 4 aus einem einen
Wabenkern aufweisenden Werkstoff aufgebaut sein kann, der eine relativ geringes
spezifisches Gewicht und dennoch eine hohe Festigkeit aufweist. An der Oberseite
ist der Kiihllufteinlass 20 zu finden. In dieses dulere Rahmengestell 18 kann ein
inneres Rahmengestell 42 integriert werden, das beispiclhaft 4 Regalreihen 44
aufweist, in die jeweils drei Geridte 40 integriert werden konnen. Das innere
Rahmengestell 42 stellt einen individuellen Geritetriger dar, der auch als ,,Subrack*
bezeichnet werden kann. Dieser individuelle Geritetriger 42 kann fiir den Betreiber
des betreffenden Fahrzeugs bzw. Flugzeugs individuell ausgeriistet werden und in
das standardisierte Abmessungen aufweisende dullere Rahmengestell 18
eingeschoben werden. Somit kann der zur Verfiigung gestellte Bauraum individuell
an die Anzahl der notwendigen Gerite 40 angepasst werden, indem verschiedene
Anbaumodule in Form von dufleren Rahmengestellen 18 zur Verfiigung gestellt

werden, welche an andere, benachbarte dullere Rahmengestelle 4 anbaubar sind.
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In Fig. 3 wird dieser Vorgang schematisch gezeigt, bei dem eine als Grundmodul
fungierende Kombination aus einem dufleren Rahmengestell 4 und einem inneren
Rahmengestell 6 mit mehreren eingebrachten Gerdten 40 bereits in den zur
Verfligung gestellten Bauraum des Flugzeugs eingebaut ist. Werden noch mehr
Gerite 40 als urspriinglich vorgesehen an Bord des Flugzeugs benétigt, 1dsst sich ein
weiteres dufleres Rahmengestell 18 leicht an das urspriinglich eingebaute dullere
Rahmengestell 4 anbringen, um so den standardisierten Bauraum zur Aufnahme
eines individuellen Geritetragers in Form eines inneren Rahmengestells 42 zu
vergroern. Auf der linken oberen Seite in Fig. 3 ist ein leeres Anbaumodul 16
gezeigt, das auf der rechten unteren Seite in Fig. 3 mit einem individuellen
Geritetrager 42 ausgertstet ist. Die individuellen Anpassarbeiten wiirden sich in
diesem Falle darauf beschrianken, die Zu- und Abluftleitungen fiir die Kiihlluft, von
denen die Kiihlluftzufuhréffnungen 12 und 20 ersichtlich sind, mit Kiihlluftleitungen
verbunden werden miissen. Ebenso notwendig ist das Bestiicken des Anbaumoduls
16 mit notwendiger elektrischer Verkabelung. Da elektrische Verkabelung und
Rohrleitungen jedoch weitaus flexibler zu handhaben sind als das Schaffen
individueller Baurdume, die grolen mechanischen Anforderungen gewachsen sein
missen, stellen diese individuellen Anpassarbeiten keine grolen Anforderungen an

Arbeitsaufwand und Auslegung.

Mogliche Varianten des erfindungsgeméafien Geritetragers werden in den Figuren 4a
bis 4c¢ gezeigt, bei denen eine verschieden gro3e Anzahl von Geriten 40 innerhalb
des Geritetragers 2 angeordnet werden. So zeigt beispielsweise die Fig. 4a den
Grundaufbau mit lediglich einem Grundmodul aus einem dufleren Rahmengestell 4
und einem inneren Rahmengestell 6, das sich an den Seiten des Frachtraums des
Flugzeugs anschmiegt. In Fig. 4b dient bereits ein Anbaumodul 16 zur Erweiterung
des erfindungsgemifBen Geritetrager 2, so dass bereits eine relative grole Anzahl

von Geriten 40 beherbergt werden kann. Die Kiihlluftleitung 32 ist zu diesem Zweck
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entsprechend verlidngert, ebenso die Abluftleitung 38. Ein Extrembeispiel zeigt Fig.
4c, bei dem quasi der GroBteil der zur Verfiigung stehenden Breite des Frachtraums
durch verschiedenartige Anbaumodule 16 eingenommen wird. Dabei zeigt sich, dass
sich die Anbaumodule 16 nicht ausschlieBlich durch eine iiber die gesamte Hohe des
Grundmoduls erstreckende quaderférmige Form auszeichnen, sondern beispiclsweise
auch nur iiber einen Teil dieser Hohe, so dass nach Darstellung aus Fig. 4c etwa ein

Durchgang bzw. eine Ausnehmung geschaffen werden kann.

SchlieBlich wird in Fig. 5 ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel zur Beherbergung
eines erfindungsgemélen Geritetrdagers in einem Frachtraum eines Flugzeugs
plastisch veranschaulicht, bei dem sich der Geritetrager 2 im Wesentlichen von

einem FrachtraumfuBBboden 26 bis zu einem Kabinenfullboden 46 erstreckt.

Durch den erfindungsgemif3en Geritetrager 2 wird eine vorteilhafte Moglichkeit
geschaffen, bei der Ausriistung eines Fahrzeugs besonders individuell auf die
Wiinsche des Fahrzeugbetreibers eingehen zu kénnen, was die Integration von
(elektronischen) Geriten betrifft. Jeder Fahrzeugbetreiber hat seine bestimmten
Vorlieben, was die Auswahl an Geriten, dadurch auch deren Abmessungen und
Energieverbrauch angeht, so dass im Stand der Technik fiir jeden Fahrzeugbetreiber
eine individuelle Losung zur Beherbergung dieser Gerdte gefunden werden muss.
Mit der erfindungsgeméfen Losung ist es moglich, auf die individuellen Wiinsche
einzugehen, ohne dass auf eine modulartige Bauweise mit standardisierten
Baugruppen verzichtet werden muss. Durch den modulartigen Aufbau entfallen
grofle Anpassarbeiten, der Arbeitsaufwand wird deutlich geringer und eine
Anpassung an auszutauschende, zu ergidnzende oder zu entfernende Gerite kann
ohne groen Aufwand realisiert werden. Der erfindungsgemaBe Geriétetrager kann

auch fiir sicherheitskritische avionische Gerite verwendet werden, die zur Funktion
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des Flugzeugs notwendig sind und deren Auswahl im Wesentlichen nicht von den

Flugzeugbetreibern getroffen wird.

Ergédnzend ist darauf hinzuweisen, dass ,,umfassend* keine anderen Elemente oder
Schritte ausschliefit und ,,eine* oder ,.ein“ keine Vielzahl ausschlief3t. Ferner sei
darauf hingewiesen, dass Merkmale oder Schritte, die mit Verweis auf eines der
obigen Ausfiihrungsbeispiele beschrieben worden sind, auch in Kombination mit
anderen Merkmalen oder Schritten anderer oben beschriebener Ausfiihrungsbeispicle
verwendet werden kdnnen. Bezugszeichen in den Anspriichen sind nicht als

Einschrinkung anzusehen.
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Bezugszeichen:

2 Geritetrager

4 dulleres Rahmengestell

6 inneres Rahmengestell

8 angeschrigte Ecke des duleren Rahmengestells
10 Fachbegrenzungsmittel

12 Kiihllufteinlass

14 Fach fiir ein Gerit

16 Modulanbau

18 dulberes Rahmengestell des Modulanbaus
20 Kiihllufteinlass des Modulanbaus

22 inneres Rahmengestell des Modulanbaus
24 Trager zum Haltern des Geriétetragers am Frachtraumfuf8boden
26 Frachtraumfuf3boden

28 Kiihlluftauslass der Kiihlluftleitung

30 Kiihlluftauslass der Kiihlluftleitung

32 Kiihlluftleitung

34 Ablufteinlasséffnung der Abluftleitung
36 Ablufteinlasséffnung der Abluftleitung
38 Abluftleitung

40 Gerit

42 inneres Rahmengestell

44 Regalreihe

46 Kabinenfuflboden
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PATENTANSPRUCHE

1. Modularer Geritetriager (2) zum Haltern von Gerédten (40) in einem Fahrzeug,
mit mindestens einem dufleren Gestell (4, 18) und mindestens einem inneren Gestell
(6, 42),

wobei das mindestens eine dullere Gestell (4, 18) an der Struktur des
Fahrzeugs lagerbar ist und einen Einbauraum bereitstellt, der zum Befestigen des
mindestens einen inneren Gestells (6, 42) eingerichtet ist und wobei das innere
Gestell (6, 42) ein Fach (14) zum Einbringen und Haltern mindestens eines Gerits
(40) aufweist,

wobei das dulere Gestell mindestens eine Schnittstelle zum Versorgen des

Gerits (40) aufweist.

2. Geritetrdger nach Anspruch 1, wobei die Schnittstelle ein

Kihlmittelanschluss ist.

3. Geritetrager nach Anspruch 1, wobei die Schnittstelle eine elektrische

Schnittstelle ist.

4. Geritetrager (2) nach Anspruch 1, wobei das innere Gestell (6, 42) und/oder
das aullere Gestell (4, 18) als Rahmengestell ausgefiihrt ist.

5. Geritetrager (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei ein erstes
dulleres Gestell (4, 18) mit einem oder mehreren zweiten dulleren Gestellen (4, 18)

verbindbar ist.

6. Geritetrager (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das

dullere Gestell (4, 18) aus einem einen Wabenkern aufweisenden Werkstoff besteht.
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7. Geritetrdger (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das
dullere Gestell (4, 18) zum vollstdndigen Aufnehmen von fahrzeugseitigen und

gestellseitigen auf das dullere Gestell (4, 18) wirkenden Lasten ausgelegt ist.

8. Geritetrdger (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei dem das
innere Gestell (6, 42) in das korrespondierende dullere Gestell (4, 18) einschiebbar

ist.

9. Geritetrdger (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei dem das
innere Gestell (6, 42) Rastmittel, und/oder mechanische Anbindungspunkte und/oder

Fiihrungen zum Haltern von Fachbegrenzungsmitteln (10) aufweist.
10.  Geritetrdger (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei dem die
Fécher (14) jeweils mindestens einen Einsatz (,,Tray*) zum Aufnchmen von jeweils

mindestens einem Gerit (40) aufweist.

11.  Geritetrdger (2) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, bei dem das

innere Gestell (6, 42) aus einem metallischen Werkstoff besteht.

12.  Verwendung eines Geritetragers (2) nach einem der Anspriiche 1-11 in einem

Flugzeug.

13.  Verwendung nach Anspruch 12, wobei der Geritetrager (2) innerhalb eines

Frachtraums angeordnet wird.

14.  Flugzeug mit einem Gerdtetridger (2) nach einem der Anspriiche 1-11.
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