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Industrisamhallets

berattelser

Finns det nagot mer spannande &n
industrisamhéllets berittelser? Den
stora beridttelsen om omvandlingen
av samhallet under industrialismens
1800- och 1900-tal - och de sma be-
rattelserna om manniskors livsoden;
om vardagen, glddjen, slitet och det
hérda arbetet, om sorg, men ocksa
om fest och familjehogtider, om
1900-talets nymodigheter som se-
mester eller kanske den forsta hus-
hallsmaskinen. Berittelser om platser
och hindelser i Sveriges historia, och
om alla enskilda och kollektiva min-
nen som finns.

En av dessa berittelser handlar om
en omtalad tid i Uddevallas historia,
nér en bilfabrik flyttade in. Det var en
fabrik med ett nytt produktionssatt
som utgick fran en vision om en bittre
arbetsmiljé och en annan arbetsorga-
nisation. Har skulle inte byggas bilar
efter [opande bandets princip och har
var det helbilsbyggare som efterfraga-
des. Det blev den modernaste bilfabri-
ken i Europa och en populér arbets-
plats — l4s mera i tidskriften!

Flera satsningar gors just nu for
att formedla dessa industrisamhal-

lets berittelser till manga i regionen.
Vistarvet, den regionala museiforvalt-
ningen, och flera andra museiinsti-
tutioner, arkiv och arbetslivsmuseer,
med flera, i denna region arbetar med
det nystartade Industrimuseum Véstra
Gotaland. Pa dess digitala plattform
Prisma kan man hitta berittelser om
ménga olika orter och industrier i
Vistsverige — och man kan ocksé
sjalv bidra med en berittelse fran sin
egen hembygd! Se: www.prismavg.se.

Pa planeringsstadiet finns ocksa ett
Varvs- och industrihistoriskt center i
Goteborg, som forutom utmérkta ma-
gasins- och arkivlokaler, skulle kunna
bli en fin métesplats f6r manga indu-
strihistoriskt intresserade — om pla-
nerna kan forverkligas!

Christine Fredriksen, Vastarvet,
ledamot i styrelsen for
Industrihistoria i Vast
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Notiser

Bok om Gota alvdalen
Gota dlvdalen - berdttelser och
bilder, ar titeln pa en bok som
kom ut i hostas. Bokens idé ar
att ge ldsaren en allsidig bild av
Gota dlvdalen. Forfattare dr Bo
Bjorklund.

En ganska stor del av innehél-
let dgnas at bygdens industria-
lisering. Det finns kapitel om
bland annat kraftverken, sjofarten, varven och tegelbruken. En rad indu-
strier presenteras ocksa i kortare artiklar.

I fyra historiska avsnitt gors nedslag fran vikingatid fram till den sa kall-
lade Gyldenlévefejden och den sista striden vid Bohus.

Boken ér pa drygt 300 sidor och den ér rikt illustrerad med cirka 400
bilder och kartor.

Besok pa Nostalgicum
Det fanns mycket pa Nostalgicum som vickte minnen fran 1950- och
1960-talen. Vem kommer inte ihag Spara och Slosa som motte oss i entrén
till museet. Laderlappfatoljen, TV-kannan och Fantomen-tidningen som i
den svenska tryckningen fick fel farg. Eller hippierérelsen och alla musiker
som Jimi Hendrix och Janis Joplin, som tyvérr inte hann uppleva 1970-talet.
Var guide, Jorgen Olofsson, kunde sitta in alla nostalgiska minnen i en 6ver-
gripande beréttelse om nér Sverige blev vdrldens modernaste land. Om den
svenska synden som inte var sa syndig. Om de italienska SKF -arbetarna som
kom hit redan 1947 och fick bo i baracker i vad som kom att kallas Lilla Milano.
Det var den 10 oktober som Industrihistoria i Vést besokte museet Nostalgi-
cum som ligger pa Byfogdegatan 3 i Gamlestaden.

NOTISER

Tanga-Massan i Vargarda |
Industrihistoria i Vist fanns pa

Industri histaria i Wiist|
-

plats nir Tanga-Méssan arrangera- E—‘“
des i Vérgérda den 17-18 september. \
Hembygdsforbunden i Vistra Gota-
land och NAV arrangerade missan
med anledning av att Sveriges Hem-

bygdsférbund fyllde 100 ar.

Besokarna kunde bland annat lyss-

na pa forelasningar och ett stort antal
utstillare deltog pa méssan.

Ordforande Sten-Ake Lyngstam
representerade Industrihistoria i Vst
under 16rdagen och pa séndag avlos-
tes han av styrelseledamoten Christine
Fredriksen.

Berattelser om industrisamhallet pa Prisma
Vill du veta mer om industrisamhallets historia i Surte, Trollhattan, Munke-
dal, Boras eller Lidkoping? Ta en titt pA www.prismavg.se.

I maj 2016 lanserade Vistra Gétalandsregionen denna digitala plattform for
att formedla berittelser om regionens samhillsutveckling och industrihistoria
fran 1850 fram till idag. Ett syfte dr ocksa att stdrka besoksnéringen.

For narvarande finns 64 berattelser i form av bild och text, och ibland film,
publicerade pa Prisma. Bade institutioner, féreningar och andra 4r vilkomna
att fylla pd med fler berittelser om den spannande utvecklingen under indu-
strialismen.

Prisma har varit ett projekt, men kommer att permanentas nu 2017 i och
med att regionen anstéller en person som skall skéta plattformen och hjilpa
foreningar och andra att anvénda verktyget.
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Féreningens ordférande Sten-Ake Lyngstam pa
Tanga-madssan i Vargarda. Foto: Leif Brunnegard.



Spannande industri-
historisk vandring
i Boras

Bjorn Ohlsson

Torsdagen den 15 september 2016 ordnade Industrihisto-
ria i Vist en stadsvandring pd temat »Bords gulddlder«.
I ett fantastiskt sensommarvdider guidades ett tiotal
medlemmar genom Bords industriella kulturarv av
stadsantikvarien Fredrik Hjelm.

Vi samlades vid huvudentrén till Textile Fashion Center pa Skaraborgsvi-
gen, i det gamla fabriksomradet Simonsland, ddr Svenskt Konstsilke hade
sin produktion och foéradling fran 1918 till 2007. Numera inrymmer byggna-
derna bland annat Textilmuseet i Boras och Textilhogskolan.

Vi gick en kort bit till Borés
Ovre station, som uppférdes
1863 och blev en startpunkt
for den omfattande industria-
lisering som sedan tog vid i
staden. Ddrefter fortsatte vi
norrut lings med Viskan och
stannade till dd och da nir

Ursprungligen uppfort for Appre-
terings AB Norden dr 1895. Senare
tillbyggt i flera etapper. Nedlagt
1958. Numera aterbrukat som en av
Sveriges storsta Ica-butiker.

Foto: Bjérn Ohlsson

Fredrik berattade om de gamla industribygg-
nader som finns kvar, och som fatt ny anvind-
ning, som butik, kontor, verkstad eller skola.

Efter mer 4n en timme var vi tillbaka i
Simonsland och tog som avslutning his-
sen upp till AB Svenskt Konstsilkes gamla
matsal hogst upp i en av byggnaderna, med
inredning fran 1960-talet. Numera anvinds
den som festlokal.

Bjorn Ohlsson, antikvarie och etnolog
pa Vanermuseet, sekreterare i
Industrihistoria i Vast

Bomullsvaveri uppfort 1876 for Wiskastrands
Mekaniska Wafveri. Ombyggt 1996 till
gymnasium, da en mindre del revs bort och
aldre fasadpartier blottades, vilket tydligt kan
avldsas idag. Foto: Bjorn Ohlsson
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Stadsantikvarie Fredrik Hjelm framfor den
byggnad som uppférdes for AB Svenskt Konst-
silke (SKS) 1962, for att rymma en enda gigan-
tisk maskin. Den kom dock aldrig pa plats och
byggnaden kallades darefter for »Tystnaden«.
Foto: Bjorn Ohlsson. Bildtexter: Fredrik Hjelm




Bilfabriken dar
Volvo avskaffade
lopande bandet

Kenth Lark

Den kallades bade framtidsfabriken, virldens modernaste
bilfabrik och vdirldens vackraste bilfabrik. Nu har det gatt
mer dn 30 dr sedan visionen om att skrota lopande bandet
blev verklighet i Volvos Uddevallafabrik.

Industrihistoria i Vést har traffat
tre personer som var med frdn bor-
jan nir Volvo valde Uddevalla som
plats for en unik och annorlunda bil-
fabrik.

Gary Imborn var chef for det som
kallades Utbildningsverkstaden, Henry
Sjostrom var materialchef och Thomas
Rasmusson var ansvarig for material-
forsorjningen pa Uddevallafabriken.
Alla tre ingick i den projektgrupp som
hade uppdraget att bygga upp den nya
bilfabriken.

- Malet med projektgruppens ar-
bete var helt annorlunda jamfort med
hur man brukar jobba. Vi arbetade inte

mot ett i forvdg definierat mél utan
mot en vision, siger Gary Imborn.

Trion ar helt 6verens om vem det
var som mojliggjorde det visiondra
arbetssittet i Uddevalla. Namligen
Volvos VD P G Gyllenhammar.

- Nu satsar vi for fullt och ni far
fria hdnder, var hans besked till pro-
jektgruppen.

Att Gyllenhammar verkligen me-
nade allvar fick man klart for sig nér
han i mitten av 1985 fick se den forsta
presentationen.

- P G tyckte inte att det var till-
riackligt visiondrt. Han ville na langre,
forklarar Gary Imborn.
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| december 1984 beslutades att Uddevallavarvet skulle ldaggas ner.
Volvo fick kdpa varvstomten billigt och etablerade en bilfabrik.
Man behovde ytterligare produktionskapacitet.

Foto (samtliga i artikeln): Volvos historiska arkiv.

Bakgrunden

Forst lite om bakgrunden till sats-
ningen i Uddevalla. I december 1984
kom beskedet att Uddevallavarvet,
med niarmare 4 ooo anstallda, skulle
laggas ner. Det ledde s& sméaningom
till sjosattningen av »Uddevallapa-
ketet« som inneholl en ling lista av
atgédrder.

Volvo kunde kopa varvstomten
billigt och i paketet ingick bland an-
nat en motorvéag mellan Stenungsund
och Uddevalla som skulle underlatta
Volvos transporter.

For Volvos del handlade det framst
om att foretaget behovde ytterligare

produktionskapacitet i Sverige. An-
nat som spelade in var behovet av
battre arbetsférhallanden. Att arbeta
pa lopande bandet i Torslanda hade
vid denna tid ldg status. Fick man
inget annat jobb sa blev det bandet pa
Volvo. Ungefir sa gick resonemanget.

- Sjukfranvaron var hég och om-
sattningen pa personal var enorm. Pa
vissa avdelningar var personalom-
sittningen 50 procent per ar, beréttar
Thomas Rasmusson.

Volvo hade fatt svart att rekrytera
personal och det behdvdes nagot nytt
for att hoja statusen pa jobbet som
bilbyggare.

INDUSTRIHISTORIA I VAST 2017:1 | 9



Pa Eriksberg

Det var inte i Torslanda eller Udde-
valla som riktlinjerna f6r den nya fa-
briken utformades.

- PG ville inte att vi skulle sitta i
staben med risk for att bli paverkade
av andra. Darfor blev det Eriksberg
och vi kinde verkligen att vi hade fria
hénder, berittar Henry Sjostrom.

Volvo hyrde Eriksbergsvarvets
gamla huvudkontor dér projektgrup-
pen inrymdes. I den intilliggande
byggnaden »rdda skjulet« gjordes
alla fysiska analyser av hur en bil ér
uppbyggd under ledning av Thomas
Engstrom, Chalmers.

Dir utvecklades konceptet som
mojliggjorde att bygga bil pa stillasta-
ende kaross.

Dir deltog ocksd fackliga repre-
sentanter i projektet fran allra forsta
borjan och det var ovanligt.

Bilfabriken med det visiondra arbetssattet var

nagot av P G Gyllenhammars skotebarn.

Pa Volvo Kalmarverken, som in-
vigdes 1974, hade foretaget en monte-
ringsfabrik dar man hade skrotat det
traditionella 16pande bandet. I Udde-
valla skulle man ta ett steg till.

Projektet hade en sdrskild méan-
niskovision. Fabrikslayout, teknik,
arbetsorganisation, arbetsmiljé och
det dagliga arbetet skulle utga fran
det faktum att méanniskan ar bolagets
framsta resurs.

Projektgruppen skulle skapa battre
forutsattningar an det traditionella
lopande bandet och darmed uppna
fordelar som hogre kvalitet fran bor-
jan med firre efterjusteringar. Dess-
utom ldgre franvaro och personalom-
sattning.

- Projektet var unikt pa flera sitt.
I projektgruppen fanns inte bara in-
genjorer. Det var ett tvirvetenskap-
ligt projekt dir ett antal framstaende
forskare fran bland annat Goteborgs
universitet och Chalmers deltog,
framhéller Thomas Rasmusson.

Som samhallet

Man kom fram till att personalens
sammanséttning skulle aterspegla
hur sambhillet sdg ut i stort. Det
skulle arbeta 40 procent kvinnor i
fabriken, aldersférdelningen skulle
motsvara den som fanns i samhél-
let och ergonomin skulle passa alla
- kvinnor och mén, yngre och éldre,
stora och sma.
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Det innebar bland annat att alla
handverktyg méste anpassas sa att de
passade bade stora och smé héander.

I »réda skjulet« plockades en bil
isdr i alla sina bestandsdelar som pla-
cerades ut pé golvet for att askadlig-
gora bilens komplexitet. Detta gav
i sin tur insikten om att det faktiskt
gick att skapa ett monteringssatt som
medgav ldngre arbetscykler. Utifran
detta grupperade man delarna pa ett
logiskt sétt for att kunna utveckla en
helt ny monteringsstruktur i fabriken.

- I den nya fabriken maste perso-
nalen veta vad man holl pd med. Man
maste se helheten och tdnka funktio-
nellt, siger Henry Sjostrom.

En stor och spannande nyhet i
Uddevallafabriken var ndmligen det
som kallades helbilskonceptet. Det
innebar att varje arbetslag byggde
fardigt hela bilen och det hade inte
férekommit tidigare i ndgon person-
vagnsfabrik.

Stillastaende kaross
Att produktionen lades upp kring
en stillastaende kaross och att ett lag
byggde hela bilen gav en lang rad for-
delar for personalen. Arbetsinnehél-
let 6kade, man ség helheten och det
blev ddrmed intressantare att jobba
som bilbyggare.

Varje person klarade av att gora
manga fler moment 4n vid det tra-
ditionella 16pande bandet. Bilbygga-

»ROda skjulet« pa Eriksberg. Dar utvecklades
konceptet for Uddevallafabriken.

ren jobbade med samma bil i minst
tre timmar att jaimforas med lopande
bandets tre minuter eller mindre. I
och med att de monotona och ensi-
diga uppgifterna forsvann sa blev ar-
betsmiljon béttre.
Materialhanteringen i Uddevalla-
fabriken maste arrangeras pa ett helt
annat satt 4an man var van vid i bran-
schen. Har gillde det att forse vart
och ett av de cirka 9o monteringsla-
gen med exakt de delar som behovdes
till just den varianten man byggde.
Nistan ingen bil var den andra lik
eftersom det fanns sa manga olika va-
rianter. Den naturliga 16sningen blev
att centralisera materialhanteringen.
Uppgiften var att plocka en komplett
materialsats till varje enskild bil och
skicka ivag det ndr monteringslagen
avropade. Varje bil krivde 4 materi-
alleveranser pé sirskilda materialstéll
som transporterades till ritt adress
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Den stora nyheten i Uddevallafabriken var att produktionen lades upp kring en
stillastdende kaross och att ett lag byggde hela bilen. Bilen kunde hdjas, sénkas och
vridas med en sa kallad tilt. Pa sa satt kunde bilbyggarna anpassa bilen till den basta
arbetsstallningen. Till hoger en plocksats med material.

automatiskt, pa sjalvgiaende vagnar.
Aven en del férmontering av storre
komponenter gjordes i materialverk-
staden till exempel bakaxlar.

For att kunna plocka ritt artiklar
till ratt variant vid ratt tillfalle krav-
des ett mycket mer kvalificerat IT-
system dn vad som var vanligt i bran-
schen.

- For att fa dataméngderna att
funka var vi tvungna att stilla kapa-
citetskrav som man tidigare inte varit
med om, forklarar Henry Sjostrom.

Centraliseringen av  material-
funktionen och det nya IT-systemet
gav ocksa mojligheter till en effektiv
automatisering. Flera system man
inte sett innan utformades. Exem-
pelvis plockades smédmaterial sdsom
skruvar, brickor och clips till stor
del automatiskt och forpackades i
plastpédsar funktionsvis till respektive
monteringsmoment. Detta for att un-
derlétta for montdrerna.

Det kvalificerade IT-system som
utvecklades var unikt och en upp-
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finning i sig. Sattet att utveckla detta
system var ocksd unikt och orsakade
konflikter med centrala Volvos IT-
funktioner. Situationen var att IT-
systemet maste utvecklas samtidigt
som fabrikens forutsittningar hela
tiden forindrades. Detta kravde ett
annorlunda arbetssitt som vederta-
gen klokskap inte klarade av.

Att tinka och skapa nytt kan ha
sina sidor. Det fick Gary Imborn,
Henry Sjostrom och Thomas Ras-
musson uppleva manga géanger under
resans gang. De fick ofta hora kom-
mentarer som »Det gar inte, sa har vi
aldrig gjort forr«

- Vi visade att det gick sager Tho-
mas Rasmusson.

Utbildningsverkstaden

Det ingick redan fran boérjan i pro-
jektet att en utbildningsfabrik skulle
startas i Uddevalla. Syftet var att
skapa den kompetens som behévdes
for det nya och annorlunda bilbyg-
garyrket.

I utbildningsverkstaden utbildades
montérerna och dar utvecklades sam-
tidigt de metoder och mycket av den
utrustningen som gjorde det mojligt
att bygga bil pa »Uddevallavis«.

Mycket av det arbete som utfoérdes
i utbildningsverkstaden hade avgo-
rande betydelse for att man i projekt-
gruppen kunde foresld éndringar i
uppldgget av produktionen.

| februari 1990 fick Uddevallafabriken kungligt besok.

Utgéngspunkten for kompetens-
utvecklingen var att det dr mojligt
for intresserade ménniskor att lara
sig langa monteringscykler. Foérut-
sattningen &r att, dels se funktion
och samband i vad man skall gora,
dels forstd varfér man gor det. In-
sikten var ocksa stor att man ldr sig
mycket ndr man undervisar andra.
Kunskapsoverforing till varandra var
en process dir de erfarna visade de
mindre erfarna.

Meningen var att den forsta bilen
skulle vara klar ungefir samtidigt
som det sista fartyget limnade sta-
pelbadden pa Uddevallavarvet. Och
sa blev det.
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Pa varen 1993 rullade den sista bilen ut fran fabriken.

I maj 1986 kunde man visa upp bi-
len som fick namnet Forsten. Det var
en vit Volvo 740 med rod kladsel. Den
forsta bilen byggdes av projektgrup-
pen tillsammans med fackliga repre-
sentanter och blivande bilbyggare.

De f6ljande 50 bilarna var exakt
likadana som Forsten. De byggdes i
utbildningsverkstaden. Utrustningen
till utbildningsverkstaden hdmtades
till viss del fran Volvos planerade
personvagnsfabrik vid Chesapeake
Bay i USA som hade lagts i malpase
strax innan den skulle 6ppnas 1976.

- Samtidigt som produktionen pa-
gick i utbildningsverkstaden utveckla-
des metoderna fér monteringsarbetet,
dérfor blev inte de sex produktverk-
staderna exakt lika forklarar Gary Im-
born. Metoderna utvecklades under
tiden fabriken byggdes.

Bara montering

Fran borjan var avsikten att bygga
en komplett bilfabrik i Uddevalla,
alltsa karossfabrik, méaleri och slut-
montering. Det blev dock problem
att fa tillstand for miljopaverkande
utslapp. Dels var kraven fran myn-
digheterna mycket hérda dels drog
processen med ansokningarna ut pd
tiden.

Volvo fick noja sig med att bygga
en slutmonteringsfabrik. Allt arbete
som lagts ner pa kaross och maleri
var dnda inte bortkastat. Mycket av
tankarna kunde o6verforas till Tors-
landa ddr en ny mélerifabrik med
kapacitet att forsorja bade Torslanda,
Kalmar och Uddevalla med mélade
karosser invigdes 1991.

Arbetslagen i monteringsfabri-
ken bestod normalt av nio personer.
Alla hade arbetscykler pa minst tre
timmar. Att bilarbetarna klarade att
effektivt arbeta med i ldnga arbets-
cykler med komplicerad bilmonte-
ring i massproduktion ansags vara
nagot av det mest sensationella med
Uddevallamodellen.

Lagen beslutade sjalva om vilken
inboérdes organisation som krévdes.
Om nagon var borta s kom det ing-
en ersittare. Ovriga i arbetslaget fick
gora det jobbet ocksé. Det paverkade
inte arbetsbelastningen, men péver-
kade flodet ifran just det arbetslaget.
Vilket fabrikens flode talde.

14| FABRIKEN DAR VOLVO AVSKAFFADE LOPANDE BANDET

Slutsatser

Framtidsfabriken i Uddevalla blev
bara sju ar. En internationell lag-
konjunktur satte kdppar i hjulet for
visionerna om det goda arbetet i en
produktion utan 16pande band.

Det producerades totalt cirka
70 000 bilar i Uddevallafabriken un-
der de sju aren. I november 1992 med-
delade Volvo att fabriken skulle laggas
i malpése. Det kan noteras att nar be-
slutet kom sa var andelen kvinnor 40
procent av totalt cirka 820 anstéllda.

Bland de anstillda togs beslutet
emot med béde ilska och uppgiven-
het. Hard kritik kom ocksa fran bade
svenska och internationella bilforska-
re. P4 viren 1993 rullade den sista bi-
len, en vit Volvo 940, ut fran fabriken.

Vilka slutsatser kan man dra av det
som genomférdes i Uddevalla och
har Volvo anvént sig av de resultat
man uppnadde?

De sista aren var Uddevallafabri-
ken hack i hdl pa Kalmarfabriken vad
galler kvalitet, leveranssakerhet och
monteringstid och Kalmar var en av
virldens bédsta monteringsfabriker
vid den tiden.

- Vi visade att det faktiskt gar att
bygga en hel bil i ett arbetslag lika ef-
fektivt med samma eller battre kva-
litet som utmed en konventionell
»line, forklarar Henry Sjostrom.

Annat som bor framhallas dr den
laga sjukfrdnvaron bland personalen.

P4 vissa avdelningar hade man nis-
tan ingen franvaro alls.

Organisationen i Uddevallapro-
jektet var platt och tankarna bakom
detta har fatt faste pa andra stillen
inom Volvokoncernen.

- Man fér heller inte glomma bort
att vi lyckades rekrytera mycket duk-
tigt folk som sedan gatt vidare inom
Volvo, siger Thomas Rasmusson.

Det finns en skrona som berit-
tas kring satsningen pa Uddevalla-
fabriken. P G Gyllenhammar lar ha
sagt nagot i stil med: »Det var Henry
Ford som inforde 16pande bandet,
jag vill bli hagkommen f6r att ha av-
skaffat det«.

Thomas Rasmusson, Gary Imborn och Henry Sjostrom
var med i projektgruppen som hade uppdraget att
bygga upp den nya bilfabriken. Har framfor den forsta
bilen som idag finns pa Volvo Museum.

Foto: Kenth Lark.
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En annan devis som myntades i
projektet var:

Minniskor har idag gatt i skola i
manga ar. Alla har lart sig bade lésa,
rikna och skriva. Vi méste inom in-
dustrin bli battre pa att ta vara pa
denna kunskap.

Det som gjordes i Uddevalla for
30 ar sedan var ett stort steg mot att

Volvos historiska arkiv

modernisera industriarbetet. Det
blev ett begrepp inom industrin att
jobba enligt »Uddevallamodellen«.

Kenth Lark ar journalist och redaktor
for Industrihistoria i Vast

I Volvos Historiska arkiv pa Hisingen i Goteborg finns en stor

samling med arkivalier och aldre fotografier fran Uddevalla

bilfabrik. Fredrik Ljungqvist och Lars Gerdin arbetar som arkivarier.

Forskare och besokare ar vilkomna hit, liksom till Volvo Museum

och Bohuslins museum i Uddevalla, for att ta del av historien om

biltillverkningen i Uddevalla. Bilderna fran foregdende artikel ar

ldnade fran Volvos historiska arkiv.

am
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Foto: Kenth Lark

Den sista Volvo C70

rullar ut

Christine Fredriksen

Den 8 januari 2013 skrev Volvo Personvagnar Sverige i
ett pressmeddelande: » Volvo C7o0 Exclusive - en unikt
utrustad klassiker. Nu sdljs de sista 150 Volvo Cyo i Sverige.

Utrustningsnivan dr mycket hog redan fran borjan. Dessa 150
unika specialbilar lir bli framtidens dtravirda samlarobjekt«.

Efter 27 érs bilproduktion skulle till-
verkningen vid Volvos bilfabrik i
Uddevalla upphéra helt. Da hade drygt
26 000 Volvo Cyo Coupé och drygt
45600 Cyo Cabriolet, generation 1,
samt nagot mer dn 89 ooo Volvo Ca-
briolet, av generation 2, tillverkats vid
fabriken sedan 198o-talet. Dessutom
cirka 70 600 Volvo 740 och Volvo 940
samt ndra 2 000 Volvo 850. Drygt1 600
Renault Clio V6 Sport hade ocksa till-
verkats har, liksom 300 OmniNova
minibussar som tillverkats/monterats
i denna Uddevallafabrik.

Foretaget var under dessa 27 dr en
viktig arbetsplats i Uddevalla och en

stolthet for staden - inte minst ge-
nom att fabriken hade varit s& om-
skriven de forsta aren, da ett helt nytt
produktionssitt for biltillverkning
hade introducerats.

P& sommaren och hosten 2012 och
varen 2013 besokte jag tillsammans
med Bohuslins museums fotograf
Cecilia Ahlsén kaross- och monte-
ringsfabriken i Uddevallas bilfabrik
Volvo Car Center (som tidigare hette
Pininfarina Sverige) for att doku-
mentera tillverkningen.

Museet hade fatt ett erbjudande
fran foretaget om gévor i form av in-
dustriprodukter, verktyg och andra
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Vid slutmonteringen. Bilbyggare provar att funktion och montering av
cabriolet och bagage ar riktig, 2013. Foto: Cecilia Ahlsén, Bohuslans museum

foremél, och att de infor nedligg-
ningen ocksd 6nskade att fa doku-
mentera tillverkningen i fabriken i
samarbete med museet. Vid halvérs-
skiftet 2013 skulle produktionen upp-
hora och lokalerna borja byggas om
tor andra verksamheter.
Dokumentationen i kaross- och
monteringsfabriken gav ett fint fo-
todokumentért material. Vi fick en
omfattande introduktion av Bjérn
Fredholm, kvalitetschef fran led-
ningsgruppen som ocksd var initia-
tivtagare till samarbetet med museet,

Natalie Trimming, informatér och
VD-assistent och Marianne Apelman
i foretagsarkivet. Under denna tid var
det delvis ett produktionsstopp, men
nédr produktionen kom igang kunde
vi f6lja produktionsflodet i fabriken.
I karossfabriken togs karosser-
na in for montering och justering
av dorrar, huv och bagage, och har
skedde tillverkning av olika detal-
jer. I denna del av fabriken fanns da
lika manga robotar som bilbyggare
i produktionen, hela 50 robotar! Vi
fick av tekniska ingenjorer en teknisk
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genomgang av olika moment i till-
verkningen och hur foretaget ar 2000
hade infort en traditionell bilproduk-
tion med linetillverkning vid Udde-
vallafabriken.

Att kontrollera sa att inga sma
bucklor fanns i karossen eller re-
por i lacken var ett viktigt moment i
alla delar av tillverkningen av en bil.
Vid sirskilda ljusstationer skedde de
sista kontrollerna. I monteringsfabri-
ken skedde det klassiska »marriage
point, dér chassiet med bland annat
vixelldda och hjulupphingningssys-
temet skruvades ihop med karossen.
I denna del av produktionen féljde vi
ocksa de olika linjerna for till exem-
pel montering av instrumentbrida,
siten och hjul.

Senare fick museet dven tillstand
att fotografera och dokumentera inne
imaleriet — trots att detta var ett kins-
ligt utrymme pa grund av den risk
som fanns for att smuts och damm-
partiklar kunde spridas, som skulle
kunna skada lacken pa de nymalade
karosserna. Forutom mitt och Ceci-
lia Ahlséns studiebesok hit, slapptes
fa grupper in i maéleriet. Just i male-
riet hade Cecilia Ahlsén tidigare varit
anstalld och hon kdnde darfor vl till
detaljerna i denna process. Detta blev
ocksa ett trevligt aterseende av gamla
arbetskamrater!

Ute pa fabriksgolvet pagick tillverk-
ningen, men en hel del anstillda hade

vid beskedet om uppsdgningar och
produktionsstopp sokt nya arbeten
och dérfor slutat. Ménga av de som
arbetade ute »vid linan« kom dérfor
fran olika bemanningsforetag. Men vi
traffade ocksd manga bilbyggare som
hade arbetat under lang tid vid fabri-
ken och speciellt i karossfabriken.

Vi traffade till och med négra som
innan dess hade arbetat nagra ar vid
Uddevallavarvet i just dessa lokaler!
Som projektledare for dokumenta-
tionen och insamlingen satte jag till-
sammans med foretagets informator
ocksd samman en grupp med anstall-
da med olika yrken och fridn olika
enheter pé fabriken som tillsammans
med oss skulle vilja verktyg och an-
dra foremal fran tillverkningen som
vi tog in till museet.

Att fa ett deltagande fran de an-
stallda i arbetet med att gora ett ur-
val av foremal till museet var viktigt.
Det var ocksa intressant att diskutera
vilka verktyg och maskiner som kun-
de samlas in till museet (till exempel
stora industrirobotar kan av utrym-
messkal vara svara att forviarva) och
vilka saker som gav en inblick i arbe-
tet pa fabriken.

Det blev en spannande foremals-
samling som togs in till museet med
bade dick och karossdelar, liksom
industriverktyg och sma métt- och
kontrollredskap for bilproduktion. I
projektet hade samtidigt Volvo Car
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Bild fran en del av monteringslinan i Uddevalla
bilfabrik, 2013. Foto: Cecilia Ahlsén, Bohusldans museum.

Center anstillt en tidigare medar-
betare och skribent att tillsammans
med en redaktionskommitté fran
foretaget och museet ta fram en bok
om fabrikens historia - alla anstéllda
fick s smaningom var sitt exemplar
av denna skrift.

Manga agarkonstellationer

Under aren har olika dgarkonstella-
tioner drivit produktionen i bilfabri-
ken i Uddevalla och Volvo Person-
vagnar har under olika perioder sokt
intressanta samarbeten med utlind-
ska biltillverkare. Efter att Volvo Per-
sonvagnar Uddevallaverken upphort
med sin tillverkning aret 1993, tog en
agarkonstellation fran i januari 1995

6ver: Volvo Personvagnar och brittis-
ka TWR (Tom Walkinshaw Racing)
lat meddela att de skulle samarbeta
om utveckling och tillverkning av
nischbilar, som cabriolet och coupé-
versionen av Volvo 850. AutoNova
blev foretagets namn och samarbetet
varade 1995-1999.

Direfter blev Volvo Personvagnar
aret 2000 dter igen ensam dgare till
bilfabriken i Uddevalla, med namnet
Volvo Cars Uddevalla. Det var éren
1999-2003 som foretaget bedrev en
tillverkning av bilar i fabrikslokaler-
na och ar 2000 genomfordes en stor
férandring nér en traditionell linetill-
verkning infors i fabriken.

I september 2003 undertecknar s
det italienska foretaget Pininfarina
Spa och Volvo Personvagnar AB ett
avtal om att utveckla och tillverka
Volvos nista cabriolet. Pininfarina
Sverige kom att driva fabriken i
Uddevalla under é&ren 2005-2012.
Som mest var 1200 anstillda vid
Pininfarinas Uddevallafabrik och
i januari 2012 var personalstyrkan
drygt 600 personer.

Men i mars 2011 kom de bada {6-
retagen Overens om att upphora med
partnerskapet. Frdn januari 2013 var
det dirmed Volvo Car Center som
bedrev produktion i fabriken, med
Volvo Personvagnar som ensam aga-
re. I oktober 2011 kom beslut om att
lagga ner bilfabriken i Uddevalla.
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Atersamling och avsked
Solen sken 6ver Uddevalla och alla an-
stallda var samlade vid véstra fasaden
av monteringsfabriken ndr den sista
Volvo C7o som tillverkats har, skulle
koras ut genom fabriksportarna. Den-
na sista bil limnade fabriken under
stor mediebevakning och en stund av
stolthet men ocksa stort vemod; snart
skulle denna arbetsplats dar manga
trivts sa bra vara stangd och nedlagd.
Det fanns ocksa en stolthet; efter
att nedlaggningsbeslutet hade tagits
for fabriken, fick foretaget i juni 2012
en fin internationell kvalitetsutmar-
kelse — Plant Quality Reward 2012.
Denna utmadrkelse visade att fabri-

ken i Uddevalla kvalitetsmassigt var
ledande i Europa. Denna sista Volvo,
en svart Volvo Cyo Cabriolet, som
koérde ut genom portarna finns nu att
beskada pa Volvo Museet i Géteborg!

Négon ménad senare, den 15 juni
2013, samlades pd en 16rdag eftermid-
dag ett hundratal Volvo Cyo bilar,
som alla tillverkats vid Uddevalla-
fabriken, runt Bohuslins museum
i Uddevalla. Det var Svenska Volvo
Cyo klubben som hallit en impone-
rande bilparad pa gatorna genom
centrala Uddevalla.

Det var béde svenska och norska
bildgare, med flera, som samlats pa
den arliga tréiffen, bland annat en

Bilbyggare Claes Claesson arbetar med justering och montering i karossfabriken, 2012.
Foto: Cecilia Ahlsén, Bohuslans museum.
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norsk bestéllare som under aren kopt
tre liknande specialutrustade cabrio-
let bilar, varav de tva sista skulle vara
malade med en speciellt framtagen

invigdes denna dag och snart var det
kaffe, kaka och stor folkfest. En epok
i Uddevallas historia med biltillverk-
ning var da slut.

karossfiarg med gult respektive orange

4 la 1970-talet. Och alla tre bilarna Christine Fredriksen, Vastarvet,

deltog i paraden. Utstillningen inne ledamot i styrelsen for
pa museet om Uddevalla bilfabrik Industrihistoria i Vast

Den 15 juli 2013 ordnade
Volvo C70 klubben en
bilparad genom Uddevalla.
Foto: Cecilia Ahlsén,
Bohuslans museum.

Referenser

Christine Fredriksen (Bohuslans museum/Véstarvet) var projektledare for
dokumentationsprojektet och utstallningen om Volvo bilfabrik i Uddevalla.

Christine Fredriksen, 2013. »27 &r med bil - fran Volvo till Pininfarina«, Ur:
Arsboken 2013 Bohuslins museum/Bohuslins hembygdsférbund, Uddevalla.

Christer Johansson, 2013, Fabriken vid fjorden. Om bilindustriepoken i Uddevalla,
Bohusldns museums forlag, Uddevalla.

Bohuslans museums bildarkiv, Uddevalla: fotografisk dokumentation av Volvo Car
Center/Pininfarina Sverige 2012-2013, samt dldre fotografier fran fabriken.

Bohuslans museums arkiv, Uddevalla: arkivhandlingar frén Uddevalla bilfabrik

Volvo Historiska arkiv, Goteborg: arkivhandlingar fran Uddevalla bilfabrik
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Bli medlem i Industrihistoria i Vast!

Foreningens medlemmar utgérs av myndigheter,
institutioner, foretag och foreningar som inom re-
gionen arbetar pa det industrihistoriska filtet samt
enskilda personer med intresse for industrihistoria.
Som medlem bidrar du till var mojlighet att verka
pétryckande och for att sprida kunskap om och in-
tresse for det industrihistoriska arvet. Som medlem

kan du vara med och paverka var verksamhet och
lyfta fram fragor som du tycker dr angeldgna och in-
tressanta. Du far ocksa mojlighet att tréffa likasinnade och att lara dig mer
om Vistsveriges industrihistoria.

Som medlem far du vir medlemstidning med spannande artiklar om indu-
strihistoria och nyheter om vad som ér pa gang inom vart amnesomrade. Vidare
far du kallelse till vara foreningsmoten samt inbjudan att delta i vara aktiviteter,
i form av intressanta foredrag, guidningar, stadsvandringar och spannande stu-
diebesok. Tipsa oss girna om foreningsaktiviteter och dmnen att ta upp i var
tidning.

Missa inte heller féreningens hemsida. Pa denna ges bland annat infor-
mation om foreningens aktiviteter och tillgang till tidigare nummer av med-
lemstidningen, samt arkiv- och litteraturguider.

Medlemskap
Du blir medlem genom att betala in medlemsavgiften till
féreningens plusgiro 126 25 70-3 och skicka e-post eller
brev med dina kontaktuppgifter till oss. Arsavgiften

for enskilda medlemmar ér 100 kr, for ideella for-
eningar 300 kr och for institutioner, myndighe-

ter och foretag so0 kr.
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En vitbok om asfalt

For inte allt for linge sedan
kopte undertecknad en anti-

ASFALT,

Hundra ar av vighisto

Ida Dicksson och Lena Knutson Ug

kvarisk bok frdn manland-
ningsdret 1969 med titeln
Gatan - Handbok i gatubygg-
nad. Den nistan 700 sidor
tjocka boken hade vid en for-
sta besiktning bland hyllorna
forfort mig med sin detalj-
rikedom. Har fanns allt, ex-
empelvis ndr det géllde par-
keringar, signalanliggningar,
konstarbeten, gatukorsningar
och belaggningar. Jag kande
att jag bara »maste« ha den
boken, men jag visste kanske
inte riktigt varfor. Jag har helt
enkelt en stor och obotlig svaghet for fakta- och nischbocker.

Vil hemma, ndr den nyinkopta boken skulle in i den bokhylla dir jag
samlar de mer udda faktabdckerna, fick jag en déja vu-kénsla - jag hade
upplevt samma maste-ha-just-den-boken tidigare... och mycket riktigt dar
stod redan ett likadant exemplar i hyllan. Detta hir redovisat mer som en
kuriositet.

I vilket fall som helst omfattade avsnittet om bituminésa beldggningar
bara drygt tiotalet sidor - men denna brist pa faktaunderlag kan jag nu till-
godose mig med hjélp av en relativt nyutkommen skrift med namnet Asfalt
- Hundpra dr av vighistoria.

Pa ndstan drygt 9o-talet generdst illustrerade sidor bjuds ldsaren en resa
genom asfaltens rike, fran mytomspunna Asfaltsjon pa Trinidad, naturas-
falt frdn gruvor som forddlades med naturasfalt frén sjoar till dagens teknik
nér det giller asfaltbeldggningar. Vi far exempelvis veta hur man i Paris
redan pa 1820-talet borjade tillverka asfaltblock framst avsedda for géng-

banor och att man i samma stad decenniet senare la ut blockasfalt pa hela
Place de la Concorde.

Aret 1876 gjordes for dvrigt de forsta forssken med stampasfalt i Stock-
holm. Stampasfalt? Ja, var inte orolig! Alla dessa ovanliga fackutryck och
olika asfaltbeldggningar har sin egen avdelning i boken med tydliga och ut-
forliga beskrivningar och forklaringar. S& nu kan du exempelvis lara dig allt
om Topeka och sedan ga runt och imponera pé grannar och bekanta. Aven
om du sdkerligen redan nu ar vil fortrogen med just Topeka vill jag bara
gora en kort-kort repetition som en liten paminnelse vad det hela handlar
om - kunskapen har jag naturligtvis hamtat fran boken.

Topeka var en stenmittad sandasfalt, med bland annat finmakadam, som
fick sitt namn efter hemstaden Topeka i Kansas, USA. Det var ndmligen dar
den boérjade anvandas pa 1910-talet, for att ndgot decennium senare dven
introduceras i Sverige och dé sarskilt pa de hart trafikerade gatorna i Gote-
borg och Stockholm. Men dven andra orter blev féremal for denna beldgg-
ning, exempelvis Vadstena, vilket finns att beskada pa ett svartvitt fotografi i
boken. Det finns for 6vrigt ménga hirliga bilder i boken, exempelvis asfalt-
laggning i Kungstridgarden i Stockholm 1926 och bilden med stensittare
i olika aldrar som arbetar med vigen mellan Kungélv och Uddevalla. Den
sistndmnda klassiska bilden, som tidigare bland annat publicerats i Nya As-
falt ABs 75 arsbok som utkom 1950, har undertecknad sjilv nyttjat i samband
med foredrag om trafikens historia. En annan intressant bild, kanske framst
for sin lokalhistoriska forankring, visar landets forsta lastbil. Den inférskaf-
fades 1908 av Goteborgsbryggeriet J. A. Pripp & Son.

Forfattarna till denna bok ér frilansande industriantikvarierna och tek-
nikhistorikerna Ida Dicksson och Lena Knutson Udd samt vigbelaggnings-
specialisten Torbj6rn Jacobson vid Trafikverket. Det ar for 6vrigt Trafikver-
kets museer i Gévle som svarat for utgivningen.

PS: For den som eventuellt tycker sig kdnna igen namnet Ida Dicksson,
sa kan en av anledningarna vara att hon under ménga ar arbetat aktivt inom
foreningen Industrihistoria i Vist.

Lars O. Carlsson dr Goteborgsforfattare och en flitigt
nyttjad foredragshallare, inte minst nar det galler torgens historia.
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Apotekarnes

pa Garda
Tommie Vester

I takt med det 6kande viélstandet i
1800-talets vdxande industrisamhille
okade ocksa efterfragan pa livsmedel
sasom Ol, mineralvatten och liske-
drycker. Tillverkning var inlednings-
vis delad sa tillvida att mineralvatten
sdldes med hélsobringande fortecken
och framstilldes av den framvaxande
apotekarrorelsen medan bryggeriverk-
samheten dgde rum i en annan skala
och under andra omstindigheter. So-
davatten och Vichyvatten, bidda kol-
syrade, blev en naturlig del av ett val-

26| APOTEKARNES PA GARDA

utrustat hushall som séledes séaldes pé
apoteken. I bérjan pé forra seklet lan-
serades ocksa smaksatta laskedrycker.

Mineralvatten

I Goteborg startade flera apotekare
framstdllning av mineralvatten vid
mitten av 1800-talet. Gemensamt
feed bryggerirorelsen var behovet av
tillgdng pa gott vatten. De vanligaste
och mest utnyttjade vattentdkterna
var Delsjéarna och grusasen runt
Kallebacks killa. Mineralvattentill-

verkningen 6kade markant runt forra
sekelskiftet med flera nyetablerade
mindre producenter. D& blev ocksa
framstdllning av laskedrycker (smak-
satt och firgat vatten) mera vanlig.

Vattentillverkning pa Garda
Ett av de nya foretagen var apote-
kare ] G Lobergs Fabriks AB som pa
1880-talet startade en vattenfabrik i
Gubbero, som redan 1889 flyttade till
Garda.

1907 etablerades foretaget AB
Apotekarnes Forenade Vattenfabri-
ker i Goteborg. I foretaget ingick dels
de dldre foretagen Apotekarnes Vat-
tenfabrik pa Surbrunnsgatan och dels
Pripps vattenfabrik Kristall pa Stam-
pen samt Lobergs rorelse pa Garda.
Under denna tid inkoptes ocksd
kvarteret Triton pa Garda.

Under de kommande aren expan-
derade foretaget starkt till f6ljd av en
stindigt o6kande efterfragan. Flera
mindre vattenfabriker inképtes och
Apotekarnes blev snart det domine-
rande foretaget i branschen.

Ny fabrik pa Garda

1935-1936 uppfordes sa en ny fabriks-
anldggning i kvarteret Triton. Folke
Bensow, f6dd i Goteborg 1886 och
arkitektutbildad pa Chalmers, var se-
dan ett antal ar knuten till Pripps som
dess nybyggnadsarkitekt. Han var vid
denna tid en erfaren industriarkitekt

med flera vélrenommerade bygg-

nader pa sin meritlista. Bland annat
hade han 1916 statt for ritningarna till
den textilindustribyggnad pa Laxon i
Norrkoping i nyklassisk stil som kom
att bli kind som »Strykjarnets, idag
Arbetets museum. 1917 stod han daven
for ritningarna till ungkarlshotellet
Gothia som fortfarande finns kvar
inne pa Goétaverkens omrade.

Nu var det 1930-tal och den nya
vattenfabriken i Gérda fick en funk-
tionalistisk utformning i tysk Bau-
haus-anda. Bland de nya ideér som
funktionalismen férde med sig var
att byggnadens utformning skulle
spegla dess funktion. Den nya fabri-
ken uppférdes i en modern saklighet
utan omsvep enbart anpassad till till-
verkningsprocessen.

Nu hade ocksa byggnadstekniken
gjort avsevarda framsteg framst vad
giller betonggjutning. Fabrikstomten
som var en del av Underés dngar, inne-
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bar stora problem med djupa lerlager.

Pé stadiga palkransar i leran upp-
foérdes betongpelare med svampkapi-
tal pa vilka modulgjutna 16st liggande
bjalklagsplattor var inpassade.

Detta medforde en helt 6ppen och
littanvdnd interior.

Byggnaden byggdes i vinkel mot
Fabriksgatan och Gudmundsgatan
i fyra vaningar i gult tegel och stora
liggande fonsterpartier. I hornet Gud-

mundsgatan och Avigen uppférdes
ett kontorshus i tva vaningar. I 6vrigt
uppfordes ett garage och upprustades
en édldre verkstadsbyggnad pa tomten.
Redan fran borjan var man upp-
kopplad pa vatten fran Kallebacks
killa via en koppling vid Korsvigen.
Vattnet pumpades dérefter upp i en
cistern pa byggnadens tak for att se-
dan »rinna ned« for rening i kolfilter
och nedkylning. I ett vertikalt férlopp
genom byggnaden tillsattes sedan
smakdmnen, farg och kolsyra. I den
stora Oppna vaningen pa entréplanet
skedde sedan skoljning, buteljering
och etikettering och via lastkajen las-
tades sedan produkterna for vidare
transport till konsumenterna.
Tidigare hade all distribution skett
via hdst och vagn, men i samband
med gardafabrikens 6ppnande hade
dessa ersatts med nya Volvolastbilar.

Vid mitten av 1910-talet hade till-
verkningen uppgatt till ca 20 miljoner
liter vatten och lask och 1925 30 miljo-
ner liter. Och vid andra varldskrigets
utbrott tillverkades 60 miljoner liter.

I slutet av 1940-talet hade Apote-
karnes 25 tjansteman och 175 arbetare.

Under mellankrigsperioden fick
vattentillverkningen ett uppsving,
mycket pa grund av att Oltillverk-
ningen sjonk pa grund av ny nykter-
hetslagstiftning.

Bryggerirorelsen ville da kompen-
sera den minskade olf6rsédljningen
med att kopa in sig i vatten- och lask-
marknaden.

Ny agare och nya tider

Sedan tidigt 1900-tal hade Pripps
haft en mindre aktiepost i Apote-
karnes och 1950 dvertogs hela aktie-
kapitalet.

Tillverkningen fortsatte fram till
1974 da vatten- och lasktillverkningen
flyttade till Pripps nya lokaler i Hogsbo.

Apotekarnes stod sedan tomt ett
antal ar innan det kommunala fastig-
hetsbolaget Higab inképte fastigheten
for ombyggnad till industrimuseum.

Vattenfabriken

blir museilokaler
Industrimuseet flyttade till Garda
1981. Ombyggnaden kom att ske pa
ett varsamt satt via arkitekten Johan
Hedborg.

I den ovre véaningen inrittades
SVK (Stiftelsen Vastsvensk Konser-
vatorsateljé).

Industrimuseet utvecklades starkt

under de kommande aren med stora
basutstéillningar och en omfattande
pedagogisk verksamhet. 1994 lades
Industrimuseet ned for att ingd som
en del i det nyetablerade Stadsmu-
seet. In flyttade s& Etnografiska mu-
seet innan det slutligen flyttade ar
2000 till Virldskulturmuseet vid
Korsvagen.
I oktober 2004 slogs sedan dérrarna
upp for ny verksamhet i de flexibla
lokalerna. Brew House Goteborg -
ett produktionshus for musik, media
och film har tog over.

Tommie Vester, erséttare i styrelsen for
Industrihistoria i Vast samt medlem i
redaktionskommittén
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Ett nyuppta

ckt

bondetrankokeri

- Industriarkeologisk rapport
fran Kalvon, Uddevalla kommun

Anton Larsson

Sommaren 2015 var forfattaren av
denna artikel projektanstdlld hos
Vistkuststiftelsen, en organisation
som forvaltar omkring 200 olika na-
turreservat i Vistsverige, med upp-
draget att utféra historisk forskning
om ett av dess naturreservat, Kalvon i
Uddevalla kommun. Utifran resultatet
skulle ett antal informationsskyltar,
beskrivande 6ns ménga torpruiner,
utformas. Under denna undersokning
gjordes ett ovdntat industriarkeolo-
giskt fynd i den annars ndstan helt
agrara kulturmiljon, i form av ett ti-
digare oként trankokeri fran 1700-ta-
lets sillfiskeperiod, da saltad sill och
tranolja utgjorde landets nést storsta
exportvara.! Hér f6ljer en kort rapport
om dess utseende och historik.

Under projektets kartstudie upp-
tacktes att en néstan osynlig byggnads-

ikon fanns inritad pa storskifteskartan
fran ar 1798 Over Orreviks hemman i
Bokenis socken, till vilket Kalvon till-
hor. Byggnaden lag pa Stussholmen,
en liten utstickande halvé kopplad
till sjdalva huvudons norra hilft via en
smal landtunga.> En informant frin
Bokenids Hembygdsforening, med fa-
miljebakgrund pa Kalvon, meddelade
att det fanns »stenmurar« ute pa denna
halvo. Pa grund av detta utfordes ett
faltbesok i juli 2015, for att lokalisera
och om mdjligt identifiera de omtalade
murresterna. Vid detta besok, pa exakt
samma plats som utpekats pa 1798-kar-
tan, patraffades mycket riktigt ett par
korta stumpar av stengdrdesgard, samt
en lag hog av sten, i omedelbar narhet
till Kalvofjordens vatten. Ett flertal smé
fragment av ljusrott tegel uppticktes
inom kort i formationens utkant. Detta
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tegelkross var grovt, med inbakade
korn av sand och smasten.
»Stenhogen« dr kraftigt 6vervuxen
med flera trdd, och dess exakta stor-
lek &r svér att uppskatta innan en to-
tal rojning har utforts. Dessutom har
ett flertal stora stenar ur den rasat ut
ner mot havet, vilket dven det forsva-
rar en uppmaitning av dess storlek. En
grov uppskattning skulle vara cirka
5x 4 meter. I lamningens sydvéstra
hoérn, vilken inte ar fullt lika tackt av
grastorv, marks en mycket tydlig, val-
huggen hornsten. Detta, tillsammans
med tegelkrosset, visade att det defi-

nitivt rorde sig om en husgrund. Ef-
ter en kort genomsokning av rasmas-
sorna ned mot vattnet rakt norr om
lamningen, patréaffades en ndstan helt
intakt tegelsten fastkilad djupt inne
bland stenblocken, vilka annars hade
kunnat forestéllas vara helt naturligt
positionerade. Strax vdst om denna
overvuxna husgrund marktes en
kort, grov stenstriang, vilken mycket
vil skulle kunna vara en hignadsmur
avsedd att avgransa industriomradet.

Vid ett aterbesok i maj 2016, di
forfattaren i samarbete med Vist-
kuststiftelsen skulle planera avverk-

Ett antal stenar som upptécktes i terraingen
visade sig vara del av en husgrund.
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Ett flertal sma fragment av ljusrott
tegel hittades vid husgrunden.

ning av de trdd som tacker over
delar av ruinen, radde ett markant
ligvatten. Denna géng uppenbarade
sig ytterligare en viktig struktur till-
hoérande fabriken, vilken tidigare inte
kunnat ses pa grund av vattennivan:
en grumsedamm. Grumsedammarna
kan definieras som férddmningsval-
lar, konstruerade med en yttre sten-
mur, ett inre lager av plankor och
pélar, och ett emellanliggande, tatt
packat lager av grus, sand, torv och
sjogrds. Dessa vallar, vilka skulle vara
tillrackligt hoga for att std emot va-
gornas skvalp, hade till uppgift att
hélla inne »trangrumset«, det avfall

bestaende av sonderkokt kott och
andra silldelar som uppstar vid olje-
produktionen. Ar 1780, efter ratal
av intensiv miljodebatt i den svenska
riksdagen, blev det lag pa att bygga
grumsedammar - annars skulle an-
liggningen konfiskeras av staten,
och dess dgare botfillas. Detta for-
anleddes av en stark farhaga att det
industriella utsldppet av trangrum-
set, vilket tidigare dumpats fritt ut i
havet, medférde negativa ekologiska
effekter vilka hotade bade fisket och
sjofarten. Som en del av denna Sveri-
ges forsta miljodebatt, och som svar
pa den harda lagstiftningen, tryckte
1784 ett antal av de goteborgska indu-
strialisterna som drabbats hardast av
detta texten Trangrums-Acten. Detta
verk, resultatet av ett projekt utfort av
Linnélarljungen Clas Alstromer och
dennes medhjilpare, har kallats for
Sveriges forsta miljokonsekvensbe-
skrivning. Dess malsdttning, att bli av
med lagtvanget pé att bygga grumse-
dammar i anslutning till fabrikerna,
misslyckades.> Den vilbevarade for-
ddmningen pé Kalvon, vars matt inte
gick att mata in vid inventeringstill-
fallet, ar en kvarleva fran denna mil-
jopolitiska konflikt. Vid en hypotetisk
arkeologisk utgriavning av lamningen
skulle troligtvis rester av sillavfallet
an idag kunna patriffas, nagot som
marinbiologen Hans Hoglund pavi-
sade pd 1950-talet.* Innanfér grum-
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Rester av en grumsedamm som hade till uppgift att halla inne
sonderkokt kott och andra silldelar fran oljeproduktionen.

sedammens murar syntes ytterligare
ett antal tegelfragment fran fabriken.

Viss prelimindr historisk informa-
tion har gatt att uppbringa om lam-
ningen. Enligt en forteckning fran é&r

1781 lag ett trankokeri pa Kalvon i Or-
reviks hemman, Bokenis socken. Det-
ta angavs vara utrustat med tva kop-
parkittlar for tranoljeproduktion, med
en volym av fyra tunnor vardera. Detta

INDUSTRIHISTORIA I VAST 2017:1 |33



ar jamforelsevis en mycket lag produk-
tionskapacitet. Liksom de flesta an-
liggningar med denna méngd kittlar
agdes trankokeriet av lokala bonder,
inte — sasom de flesta storre fabriker,
varav den allra storsta pa Stensholmen
i Kungilvs kommun har 32 kittlar - av
medlemmar ur den goteborgska bor-
gerligheten och aristokratin. Just detta
trankokeri dgdes av bonderna Nils
Torbjornsson i det nirbeligna Bua,
och Jon Olsson i Orrevik.s

Liksom de flesta av bondetran-
kokerierna ar det troligt att det inte
var just tranoljan som var det mest
atravirda produkten fran fabriken,
utan snarare tillverkningens avfall,
trangrumset. Detta brukades i hela
Bohusldn som godsel pé dkrarna,
med hog effektivitet.® For en jordbru-
kare kunde tillgangen till ett sapass
potent gédningsmedel ha en mycket
stor ekonomisk effekt, i en tidsperiod
fore konstgodslet. Att som biprodukt

Noter

fran detta dven fa ett antal tunnor
dyrbar tranolja varje sdsong var vis-
serligen sikert heller inte att forakta.
Aven en smaskalig industri av denna
typ maste ha kravt en ansenlig inves-
tering, och skirgardsverken - det vill
sdga 1700-talets sillsalterier och tran-
kokerier - utgor ett fascinerande in-
slag i den bohuslanska landsbygdens
agrara ekonomi.

I januari 2016 inrapporterades fyn-
det av denna industriella limning till
Bohusldns museums marinarkeologer.
Sedan ar 2014 klassificeras alla mansk-
liga lamningar av aldre tiders bruk,
vilka dr varaktigt 6vergivna enligt Kul-
turmiljolagen, som lagligt skyddade
fornldmningar, sé linge de kan dateras
till fore &r 1850 — vilket Stussholmens
trankokeri pa Kalvon definitivt kan.

Anton Larsson,
industriarkeolog

Gatunamn berattar
om var industri-
historia - del 5

Lars O. Carlsson

Vara gatunamn berdttar ofta mer dn vad vi kanske tror.
Namnen kan ha en historisk koppling som exempelvis
Danska Viigen, som enligt vissa killor anlades och underhélls
av danskar for att deras postskjutsar inte fick passera den
befdsta staden Goteborg. Det fanns ju ndagra decennier under
Goteborgs tidiga ungdom da Bohuslin och Halland inte
tillhorde Sverige. Men ett gatunamn kan ocksa avsloja vem
som varit verksam i ndromrddet, exempelvis Malmsjogatan

i Bagaregdrden, ddr Malmsjo pianofabrik etablerade sig
omkring 1930. Dock var verksamheten betydligt dldre — men
det kanske vi kan dterkomma till i ndgon senare betraktelse.

1. Hoglund, Hans (1977), Om sillen i Bohuslin under den stora sillfiskeperioden pa
1700-talet. Goteborg: Svenska vastkustfiskarnas centralférbund.

2. Lantmiteriet (1798), Bokenids socken Orrevik nr 1. Storskifte.

3. Berthelius, Per-Henrik (1996), » Trangrums-Acten«. Bokvinnen (50:431), s. 32-36.

4. Hoglund (1977).

5. Pettersson, Johan (1999), Skdrgdrdsverken i Bohusldn: trankokerier och salterier under
1700-talets sillfiskeperiod. Stockevik: J. Pettersson.

6. Alexandersson, Henrik (2013), »Sillen gar till: om den stora sillfiskeperioden och en
miljodebatt i Bohusldn pa 1700-talet, i Streiffert Eikeland, Katarina & Miller, Madelaine
(red.) En maritim virld: fran stendldern till idag. Lindome: Bricoleur Press.
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Vi har nu kommit till del 5 i var serie
om gatunamn med koppling till in-
dustrins historia. Vi startade var resa
i Bjorkekdrr med gatunamn kopp-
lade till Safvedns Aktiebolag och den
gamla sagindustrin. Nésta anhalt var
Kallebdck och alla végstrackor med
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anknytning till Arla och mejeripro-
dukter. Sedan géstade vi Hogsbo in-
dustriomrade dér det édr rikligt med
gatuskyltar vars text bdar namn efter
mer eller mindre kdnda historiska f6-
retagsledare. Senast befann vi oss pa
Ringon dir gatunamnen vittnar om
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bland annat jarn-, stal- och gruvin-
dustrier, men 4ven spidnnande namn
som Bessemergatan, till minne av en
innovativ engelsman.

Denna gang stannar vi kvar pa
Hisingen, men viljer att folja édlven
vasterut till Skarvikshamnen, en bit
utanfér Alvsborgsbron.

Man behover kanske inte ha sa
sarskilt mycket fantasi for att gaffla
in nagot om omradets verksam-
hetshistoria. Gatunamnen vittnar
varken om parlfiske eller om nagon
fiskodling.

Nej, det dr en helt annan industri
som Goteborgs stads namnbered-
ning haft i atanke ndr man namngivit
dessa gator, eller vad sags om Bentyl-
gatan, Brannoljegatan, Cisterngatan,

Langs Oljevdgen stér cisternerna pa rad.

Oktangatan, Petroleumgatan och
Smoroljegatan.

Lite markligt heter den storsta och
bredaste gatan av dem alla... Oljeva-
gen. Men Oljevigen fick sitt namn
redan 1950 och da kanske det inte
fanns nagon faststdlld stadsplan for
omradet — de 6vriga namnen tillkom
nagot senare.

Van av ordning kanske nu pa-
talar att det finns végar dven inne
i mer centrala delar av Goteborg,
exempelvis Sodra Vigen, Danska
Vagen och Allmédnna Vigen. Men
detta 4r gamla namn frén en tid da
staden var betydligt mindre &n nu.
Exempelvis S6dra Vigen (Sodra
Landsvidgen) var en landsvdg som
gick soder ut fran staden - staden

som i princip aterfanns innanfor
Vallgraven.

Att gatorna ovan har fatt de namn
de faktiskt har bygger pa att Skar-
vikshamnen 4r en av Goteborgs tre
energihamnar och att hir hanteras
raffinerade produkter. De 6vriga tva
energihamnarna dr Ryahamnen som
ocksa hanterar raffinerade produkter
samt Torshamnen for raolja.

Jag vet inte hur siffrorna ér i vara
dagar, men Skarvikshamnen har i vil-
ket fall som helst atminstone tidigare
varit Skandinaviens storsta anldgg-
ning i sitt slag och ndr man studerar
Goteborgs Hamns hemsida sa kan
man ldsa att »Energihamnen i Go6-
teborg ar Sveriges storsta allmdnna
energihamn och viktig f6r energifor-
sérjningen i hela landet«.

Hir finns ocksa en del nyckeltal
som imponerar — detta trots att un-
dertecknad inte har nagra direkta
jamforelsetal - men visst later det
gigantiskt ndr man laser att det varje
ar anloper 2 500 tankfartyg och totalt
hanteras 20 miljoner ton réolja, ben-
sin, diesel och andra energiproduk-
ter. Ett rakneexempel skulle kunna
vara att dela upp antalet tankfartyg pa
arets samtliga dagar och da far man
fram att stadens energihamn i snitt
hanterar sju tankfartyg varje dag!

Lagringskapaciteten ér fyra miljo-
ner kubikmeter och hamnen hanterar
50 procent av Sveriges raoljeimport.

Det kianns trots allt som om
Namnberedningen gjort ett bra jobb
- gatunamnen har en klar koppling
till geografin och dess verksamhet.

Som vi skrev inledningsvis sa be-
rittar gatunamnen en hel del span-
nande saker sa sensmoralen blir: stu-
dera gatuskyltar i ditt ndromrade och
fundera pa varfor gatan heter som
den gor...

Det finns litteratur att lisa i 4m-
net, exempelvis Goteborgs Gatunamn
1621-2000 av Greta Baum, som sjalv-
fallet nyttjats i samband med skrivan-
det av denna artikel.

Lars O. Carlsson ar Goteborgsforfattare
och en flitigt nyttjad féredragshallare
kring Goteborgs gatunamn.
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Industriarv i bild

Strax utanfor Vargéarda ringlar sig Savean fram. Har har forsar och fall ut-
nyttjats sedan linge for att driva kvarnar. Vid det nedre av fallen anlade
patron Aron Heyman 1871 en havregrynskvarn for att fa avsittning for den
havre han odlade pa sin strax intill beldgna egendom Vargarda herrgérd.
Heyman hade vid ett besok i Skottland traffat skickliga grynmakare och stu-
derat deras metoder varefter han borjade producera havregryn i sin kvarn.
Kvarnen var under namnet AB A. Heyman kvar i sldktens dgo dnda till 1959
da den saldes till Svalofsbolaget och namnet dndrades till Vargarda Sva-
16f AB. 1970 koptes Vargirdas samtliga varumérken av Kungsornen. Hela
verksamheten i Vargarda forvarvades 1993 av Cerealia, Kungsérnens mo-
derbolag. Kvarn- och grynproduktionen vid Vargarda avvecklades slutligen
2000. Sedan nagra ar tillverkas nu snus i fabrikslokalerna av Japan Tobacco
International, JTI.

Kvarnen i Vargérda var nog mest kind for sitt puffade ris. Ivan Heyman,
som horde till den tredje generationen kvarnigare, hade varit pa en studie-
resai USA under 1920-talet och dér bland annat fatt se hur man gjorde puffat
ris. Han fann detta intressant och den forsta riskanonen (Rice Puffing Gun)
var snart pd plats hemma i Véirgarda. En tid foljde nu av vadliga experiment
med drivmedel som bensin och karbid. Forsoken lyckades s& smadningom
och fler riskanoner anskaftades, vilket ledde till att kvarnen blev kdnd som
Vérgarda Riskvarn eller Grynkvarnen. Pa bilden som togs pa kvarnen den
18 april 1984 syns till vénster ett magasin, till hoger grynkvarnen, bakom
denna en silo som vid ett tillfille brandskadats, dirav »giraffmonstrets,
samt framfor grynkvarnen ett vattenkraftverk med damm i Sévean.

Detta ar ett utdrag ut boken En industri i fordindring — nedslag i svensk industri-
historia av Bengt Spade. Boken ges ut pa Trafiknostalgiska forlaget och mer
information om boken hittar du pa deras hemsida: www.tnf.se
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