
СервиС / 
Уровень комфорта 
на дорогах повышает 
безопасность движения 
и стимулирует 
внутренний туризм

К вашим услугам

Федор Андреев

Современная дорога — это не просто возможность до-
ехать от одного места до другого. Любой проезжающий 
по ней хочет получить максимальный уровень ком-
форта и безопасности. Отвечая на этот запрос, Мин-
транс России разработал проект федерального закона 
для стандартизации размещения объектов дорожного 
сервиса, который должен обеспечить широкий набор 
различных услуг на одной территории, включая услу-
ги связи и мобильные сервисные пункты.

Реализуя концепцию «Дорога как услуга», Росавто-
дор создал условия для размещения на подведомствен-
ной сети более 12 тысяч объектов дорожного сервиса 
(ОДС), в том числе 101 комплексную многофункцио-
нальную зону (МФЗ). 

Объекты дорожного сервиса — это расположенные 
вдоль автодорог автозаправочные станции, автовок-
залы, гостиницы, мотели, кафе и рестораны, станции 
технического обслуживания, стоянки транспортных 
средств и т.д. Более современный формат МФЗ подраз-
умевает целый комплекс сервисов на одной террито-
рии, где можно отдохнуть, перекусить, заправиться. 
Перевод ОДС в МФЗ и обязательный ввод последних 
при строительстве новых дорог — одно из важнейших 
условий при взаимодействии с инвесторами.

Задачу создать все необходимые условия для раз-
вития ОДС по маршрутам автодорог поставил перед 
отраслью президент России (поручение № Пр-1231). 
Чтобы гармонизировать эту работу во взаимодей-
ствии с регионами, Росавтодор разработал ге-
неральную схему размещения МФЗ на подве-
домственной сети. 

Технологии / 
Производители 
дорожной техники 
и материалов взяли курс 
на суверенитет

Полотно 
по последней моде

Федор Андреев

Большинство людей считают, что автодорога — это 
просто трасса, покрытая асфальтом. На самом деле 
современные автомагистрали и даже обычные город-
ские улицы — это сложные инженерные сооружения, 
которые требуют точных расчетов, качественных 
строительных материалов, усовершенствованного 
оборудования с высокой производительностью тру-
да. Тем более что в наше время нагрузки на автодоро-
ги выросли в сотни раз, а также возникла потребность 
значительно расширить объемы дорожного строи-
тельства.

В дорожном строительстве используется много спе-
циальной техники — бульдозеров, катков, экскавато-
ров, асфальтоукладчиков и других машин. Современ-
ная техника оснащена инновационными приборами 
для определения точности и ровности дорожных по-
верхностей. С помощью компьютерных технологий 
возможным стал контроль использования асфальтобе-
тонных растворов, щебеночных и песчаных смесей. С 
изменением геополитической обстановки и введением 
западных санкций еще более актуальными стали зада-
чи импортозамещения строительной техники. 

В рамках утвержденного правительством 
РФ пятилетнего плана дорожной деятельно-
сти реализуются более 300 мероприятий. 

 Дороги россии
ПоДхоД / Транспортным 
коридорам предстоит 
объединение

Ключевой элемент

Тарас Фомченков

Международные транспортные коридоры «Север — 
Юг» и «Восток — Запад» ждут изменения. Будут реали-
зованы планы по их совершенствованию, что увеличит 
доступность регионов, простимулирует региональную 
экономику и окажет влияние на движение вперед не 
только России, но и стран СНГ.

В июле 2024 года аналитики Евразийского бан-
ка развития (ЕАБР) на бизнес-форуме банка в Алма-
ты представили доклад «Евразийский транспорт-
ный каркас». В нем специалисты спрогнозировали 

40-процентный рост грузопотока по международным 
транспортным коридорам «Север — Юг» и «Восток — 
Запад». А в дальнейшем транспортные коридоры мо-
гут стать ключевыми логистическими элементами, 
которые связывают не только Россию, но и страны 
ЕАЭС с Ближним и Дальним Востоком, Восточной 
Африкой и Южной Азией. При этом только для созда-
ния полноценного транспортного коридора «Север — 
Юг», по подсчетам ЕАБР, могут потребовать-
ся инвестиции в размере 38,2 миллиарда 
долларов.

Федор Андреев

Создание современной, ком-
фортной и надежной транс-
портной инфраструктуры — 

одна из главных задач, постав-
ленных перед дорожниками пре-
зидентом России. В дорожном 
хозяйстве страны происходят 
позитивные перемены, свидете-
лями которых являются жители 
всех российских субъектов.

Национальный проект «Без-
опасные и качественные авто-
мобильные дороги» стартовал в 
2019 году и стал логичным про-
должением приоритетного про-
екта «Безопасные и качествен-
ные дороги», реализованного 
в 2017—2018 годах в 36 регио-
нах. Национальный проект зна-
чительно усложнил поставлен-
ные ранее задачи: он охватил 83 
субъекта Российской Федера-
ции (за исключением Москвы и 
Санкт-Петербурга) и 104 круп-
нейшие городские агломерации. 

Началась работа по четырем 
федеральным проектам: «Реги-
ональная и местная дорожная 
сеть», «Общесистемные меры 
развития дорожного хозяй-
ства», «Безопасность дорожно-
го движения», «Автомобильные 
дороги Минобороны России».

В 2021 году утвержден об-
новленный паспорт дорожного 
нацпроекта, согласно которому 
он стал называться «Безопас-
ные качественные дороги». 

К четырем федеральным 
проектам, входящим в его 
структуру, добавились еще 
два: «Развитие общественного 
транспорта» и «Развитие феде-
ральной магистральной сети». 
Расширилась и его география — 
к субъектам-участникам присо-
единился Санкт-Петербург, та-
ким образом, количество субъ-
ектов увеличилось до 84, город-
ских агломераций — до 105.

И если в 2019 году доля 
улично-дорожной сети город-

ских агломераций в норматив-
ном состоянии составляла 44 
процента, то к концу 2023 года 
результат превысил 82,2 про-
цента. Региональные дороги в 
нормативе выросли с 43,6 до 53 
процентов. 

«Могу с уверенностью ска-
зать, что в дорожном хозяйстве 
нашей страны достигнуты ре-
кордные показатели. В частно-
сти, в субъектах — участниках 
нацпроекта с 2019 по 2024 год 
построено, реконструировано и 
отремонтировано 100 тысяч ки-
лометров. Безусловно, сделано 
немало, но нам предстоит реше-
ние важнейших задач, постав-

ленных перед нами президентом 
и правительством Российской 
Федерации», — сообщил руково-
дитель Федерального дорожного 
агентства Роман Новиков. 

Капитальные задачи
Федеральная поддержка по-

зволила регионам реализовать 
масштабные объекты строи-
тельства и реконструкции до-
рожных участков, транспорт-
ных развязок, мостов и путе-
проводов. Только в 2024 году на 
региональной и местной сети 
дорог будет введено в 
эксплуатацию более 
220 таких объектов. 

Планы / До конца 2024 года будет завершен ряд крупных дорожных проектов

Маршрут построен
Ирина Жандарова

П
лан дорожного строи-
тельства на 2024—2028 
годы предусматривает 
реализацию 380 проек-
тов, которые разделены 

на федеральные и региональ-
ные. Общий объем финансиро-
вания проектов составит свы-
ше 14 триллионов рублей — это 
средства федерального бюдже-
та, внебюджетные источники 
и дорожные фонды субъектов 
страны.

До конца года будут заверше-
ны обходы нескольких крупных 
городов, увеличена полосность 
некоторых участков федераль-
ных трасс. Это не только ска-
жется на скорости прохождения 
транспорта, сэкономит время в 
пути, но и повысит безопасность 
дорожного движения.

В 2024 году открыто движе-
ние по Северо-Западному обхо-
ду города Кемерово протяженно-
стью около 50 километров, что 
позволило вывести транзитный 
поток автомобилей из города.

Среди знаковых проектов в 
рамках реализации плана — раз-
витие транспортных коридоров 
«Россия», «Север — Юг», для чего 
запланировано строительство 
обходов Махачкалы, Астрахани, 
Дербента, Хасавюрта.

Для развития федеральных 
трасс в плане предусмотрены ра-
боты на участках дорог М-7 «Вол-
га», М-5 «Урал», Р-256 «Чуйский 
тракт», А-370 «Уссури».

Сейчас идет активное раз-
витие скоростных маршрутов 
«Москва — Казань — Екатерин-
бург — Тюмень» и «Европа — За-
падный Китай» в восточном на-
правлении. 

Так, Росавтодор в октябре 
этого года открыл объезд Улья-
новска. Также на этом направле-
нии до конца года Федеральное 
дорожное агентство планиру-
ет завершить строительство но-
вых мостов через реки Прорву и 
Сулицу и реконструкцию суще-
ствующих. Для распределения 
транспортных потоков на 770-м 
километре трассы М-7 «Волга» 
строят развязку типа «клевер-
ный лист», которая обеспечит 
беспрепятственный въезд в Ин-
нополис, Казань и Ульяновск. 

В Татарстане завершается 
строительство обхода Нижне-

камска и Набережных Челнов. 
Благодаря вводу в эксплуатацию 
этого объекта время в пути меж-
ду Казанью и Нижнекамском со-
кратится почти на час. Протя-
женность нового направления 
М-7 «Волга» составит 81 кило-
метр. Это четырехполосная до-
рога с 10 мостами, пятью развяз-
ками, 11 путепроводами и пятью 
пересечениями на разных уров-
нях. Транспортный обход позво-
лит вывести транзитный транс-
порт из городов, разгрузив до-
рожную сеть агломераций. 

Обойти сразу пять населен-
ных пунктов планируется и в 
Башкирии, на трассе М-7 «Вол-
га» появится дорога без пересе-
чения с жилыми районами дли-
ной 65 километров. 

Для того, чтобы разгрузить 
от транспорта полуторамилли-

онный Новосибирск, будет по-
строен восточный обход горо-
да — дублер участка федераль-
ной трассы Р-256 «Чуйский 
тракт». Ввод в эксплуатацию 
первого этапа запланирован на 
2026 год.

В рамках развития междуна-
родного транспортного коридо-
ра «Север — Юг» будет построен 
обход Волгограда протяженно-
стью более 70 километров с дву-
мя полосами движения в каж-
дом направлении. На участке 
возведут восемь новых транс-
портных развязок, 23 моста и 
путепровода, в том числе че-
рез Волго-Донской канал. Зада-
ча проекта — не просто вывести 
транспорт из города, но и рас-
пределить потоки по различным 
направлениям из Волгограда. По 
данной дороге автомобилисты 

смогут двигаться в направлении 
Астрахани, Элисты или регио-
нальной автодороги Волгоград 
— Котельниково — Сальск. Вто-
рой этап обхода соединит меж-
ду собой федеральные трассы 
Р-22 «Каспий» (направление на 
Москву), Р-260 Волгоград — Ка-
менск-Шахтинский — Луганск и 
региональную дорогу Качалино 
— Степной — аэропорт Гумрак. 
Также на этом направлении пла-
нируется построить Северный 
обход Астрахани. Проектная до-
кументация будет готова до кон-
ца декабря. 

На трассах Кавказа также на-
блюдается дефицит обходов на-
селенных пунктов, что затруд-
няет движение. Сейчас ведет-
ся строительство обходов Хаса-
вюрта в Республике Дагестан, 
Гудермеса в Чеченской Респу-
блике, а также планируются об-
ходы Махачкалы и Дербента в 
Дагестане и Грозного в Чечен-
ской Республике. В обход пой-
дет и транспорт во Владикавка-
зе. Новый отрезок трассы Р-217 
«Кавказ» пройдет западнее го-
рода, работа будет закончена в 
2026 году. 

Совершенствуется дорож-
ная сеть в направлении Крыма. 
Трасса А-289 Краснодар — Керчь 
сократит время в пути от столи-
цы Кубани до Крымского моста 
с пяти до двух часов. Сегодня 
маршрут трассы А-289 от Крас-
нодара до Крымского моста про-
ходит через населенные пун-
кты, дорога в основном двухпо-
лосная, что сильно снижает ско-
рость движения, к тому же во 
многих местах действует огра-
ничение скорости до 60 кило-
метров в час. Новая дорога про-
тяженностью 118,6 километра 
имеет расчетную скорость дви-
жения 120 километров в час и 
интенсивность движения 40 ты-
сяч автомобилей в сутки. 

Ключевым звеном дорожной 
сети Крыма стала трасса «Таври-
да», которая обеспечивает связь 
Краснодарского края и Сим-
ферополя. Работы по развитию 
этой магистрали продолжают-
ся, выполняются съезды к морю, 
в частности, закончен капиталь-
ный ремонт подъезда к городу 
Феодосия.

К завершению подходит мо-
дернизация трассы Р-132 «Зо-

лотое кольцо». На 90 процен-
тов выполнен плановый ре-
монт от Владимира до границы 
с Рязанской областью. До кон-
ца 2024 года дорожники завер-
шат замену покрытия на 24 ки-
лометрах в Судогодском и Гусь-
Хрустальном районах Влади-
мирской области. Общая пло-
щадь отремонтированного до-
рожного полотна составит поч-
ти 200 тысяч квадратных ме-
тров. Кроме того, подходит к за-
вершению капитальный ремонт 
участка от Владимира до Сузда-
ля, в ходе которого 24 киломе-
тра проезжей части расширяют-
ся до четырех полос движения и 
полностью обновляется инфра-
структура трассы. 

На Дальнем Востоке одним 
из наиболее грандиозных проек-
тов стало строительство автомо-
бильной дороги Р-297 «Амур», 
которая начинается в Чите и до-
ходит до Хабаровска, 2 106,6 
километра дорог связывает до-
рожную сеть Дальнего Востока с 
Москвой и Санкт-Петербургом. 
Сейчас ведутся работы по под-
держанию трассы в норматив-
ном состоянии, ведь дорога экс-
плуатируется в условиях вечной 
мерзлоты. 

Реализация масштабного пя-
тилетнего плана позволит улуч-
шить качество российских до-
рог. К 2030 году в нормативном 
состоянии должно быть не ме-
нее 85 процентов федеральных 
трасс и дорог в составе опорной 
сети, а также дорог крупнейших 
городских агломераций. Это так-
же позволит усовершенствовать 
транспортные коридоры «За-
пад — Восток» и «Север — Юг»: 
увеличить скорость движения и 
полосность дорог, устранить уз-
кие места, вывести междугород-
ние потоки из городов и «сшить» 
участки, на которых сегодня ав-
томобилистам приходится со-
вершать съезды и перестроения 
на другие дороги. В план также 
заложено выполнение поруче-
ния президента РФ построить 
не менее 50 автодорожных обхо-
дов населенных пунктов к 2030 
году. 

A4A3
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Руководитель Росавтодора отметил, 
что развитие Международного 

транспортного коридора «Север — Юг» 
является одним из главных 

направлений деятельности ведомства

ПракТика / Реализация нацпроекта «Безопасные качественные дороги» идет успешно

Приближение к цели
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В рамках реализации проектов 
в Татарстане завершается строи-
тельство обхода нижнекамска 
и набережных Челнов.

Благодаря нацпроекту технические параметры дорог доводят 
до современных стандартов.

Приложение к «роССиЙСкоЙ гаЗеТе» 

A4

ПрЯМаЯ реЧЬ

роман новиков, 
руководитель Федерального 
дорожного агентства:

— В этом году Росавтодор отмечает 
свой 20-летний юбилей. К этой дате 
мы подошли с большими достиже-
ниями и амбициозными планами. За 
эти годы на федеральной дорожной 
сети мы смогли реализовать множе-
ство крупных проектов: построить с 
нуля трассу Р-297 «Амур» от Читы до 
Хабаровска, Крымский мост и мост 
на остров Русский во Владивостоке, 
расширить тысячи километров до-
рог, проложить обходы городов и 
населенных пунктов, которые поло-
жительно повлияли на транзитные 
грузоперевозки, улучшили качество 
жизни сотен тысяч людей.
За 2004—2023 годы ведомством 
было построено и реконструирова-
но 6,5 тысяч километров федераль-
ных дорог и почти 174 тысячи по-
гонных метров искусственных соо-
ружений. Кроме того, с 2004 года 
было принято в федеральную соб-
ственность около 14 тысяч киломе-

тров трасс. Федеральный статус по-
лучили такие автомобильные доро-
ги, как Южно-Сахалинск — Оха и 
«Таврида» Керчь — Симферополь — 
Севастополь, также был сформиро-
ван транспортный маршрут «Золо-
тое кольцо». Благодаря националь-
ному проекту «Безопасные каче-
ственные дороги», который в этом 
году подходит к своему заверше-

нию, с 2019 по 2024 год в субъектах 
страны было отремонтировано, ре-
конструировано и построено более 
100 тысяч километров трасс и го-
родских улиц. Сейчас Росавтодор в 
своей работе опирается преимуще-
ственно на обновленный план до-
рожной деятельности на 2024—
2028 годы. Главная цель пятилетне-
го плана — обеспечить качественны-
ми и удобными дорогами жителей 
всех регионов. В этом году, напри-
мер, мы расширили до четырех по-
лос десятикилометровый участок 
трассы М-5 «Урал» в Челябинской 
области, 12 километров трассы Р-23 
Санкт-Петербург — Псков — Пустош-
ка — Невель — граница с Республи-
кой Беларусь в Ленинградской об-
ласти, 30 километров трассы Р-217 
«Кавказ» в Дагестане и Кабардино-
Балкарской Республике. В 2024 
году в Республике Саха (Якутия) ка-
питально отремонтировали 13 ки-
лометров и реконструировали 21 
километр трассы Р-504 «Колыма». 
Недавно мы дали старт движению 

по двум новым объектам трассы 
М-5 «Урал» в Московской области — 
обходу поселка Октябрьский и 
участку на маршруте Ульянино — 
Непецино. Это лишь некоторые 
примеры введенных за этот год ка-
питалоемких крупных объектов. 
Все они имеют большую значи-
мость как для регионов, так и для 
всей страны. Реализация проектов 
имеет колоссальный социальный 
эффект — она позволила увеличить 
пропускную способность трасс, 
улучшить транспортную доступ-
ность населенных пунктов, сокра-
тить время в пути, обеспечить безо-
пасность грузовых и пассажирских 
перевозок. Сегодня федеральные 
дорожники заканчивают строитель-
ство обхода пяти населенных пун-
ктов в Башкортостане, ведут мас-
штабные работы на обходах Волго-
града, Новосибирска, городов Се-
веро-Кавказского федерального 
округа, а в ближайшем будущем 
приступят к строительству обхода 
Астрахани. Будем продолжать мо-

дернизацию подведомственных фе-
деральных трасс для обеспечения 
комфорта и безопасности всех 
участников дорожного движения и 
содействия развитию экономики 
регионов. Кроме того, мы взяли 
курс на внедрение интеллектуаль-
ных транспортных систем и передо-
вых технологий, на масштабную 
цифровую модернизацию всего до-
рожно-транспортного комплекса. 
Ключевым вопросом для отрасли 
остается и внедрение в дорожную 
деятельность новых материалов, 
технологий и управленческих реше-
ний. Мы проводим ряд значимых на-
учных исследований — от пересмо-
тра методики расчета дорожных 
одежд до многоступенчатых иссле-
дований в зоне вечной мерзлоты. В 
фокусе внимания Федерального до-
рожного агентства и развитие до-
рожного сервиса, благодаря кото-
рому дорожная сеть должна стать 
по-настоящему современной, удоб-
ной  и  безопасной  услугой  ком-
плексного характера.
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Александр Фейст

Дорожное строительство — 
важнейшая отрасль эконо-
мики, от которой зависит 

развитие инфраструктуры, ло-
гистики и, как следствие, уро-
вень жизни населения. Совре-
менные условия требуют от до-
рожных организаций быстрого 
реагирования на изменения в 
технологиях. От этого зависят 
качество и безопасность дорог, 
оптимизация ресурсных расхо-
дов и сокращение издержек.

Отраслевые эксперты рас-
сказали «РГ», какие современ-
ные технологии и нормативные 
изменения позволяют повы-
сить качество и скорость раз-
вития дорожной сети.

Особые условия
«Дорожное строительство в 

нашей стране, безусловно, яв-
ляется консервативной отрас-
лью хозяйства, так как высокие 
требования к качеству и долго-
вечности дорог опираются на 
проверенные технологии и ма-
териалы, — отмечает директор 
инвестиционного департамен-
та компании «РСХБ Управле-
ние Активами» Александр При-
сяжнюк. — Но в последние годы 
российские дорожные компа-
нии активно движутся в сто-
рону цифровизации и иннова-
ционных решений. Цифрови-
зация позволяет компаниям 
лучше контролировать строи-
тельство и управлять дорога-
ми, минимизировать расходы 
на ремонт и сократить коли-
чество ошибок. Новые техно-
логии позволяют повысить эф-
фективность затрат. Требова-
ния к устойчивому развитию 
способствуют внедрению «ум-
ных» решений, таких как циф-
ровые системы учета и контро-
ля за ценами. Эти требования 
постепенно интегрируются в 
российское законодательство, 
цифровизация помогает их со-
блюдать».

Главный инженер дивизио-
на «Дороги и Мосты» холдинга 
«Нацпроектстрой» Александр 
Рябоконь добавляет, что в усло-
виях отраслевых федеральных 
проектов традиционные мето-
ды управления дорожным стро-
ительством и эксплуатацией 
оказались слишком неповорот-
ливыми для решения новых за-
дач. Цифровые технологии со-
кращают время на проектиро-
вание и строительство в целом. 
Это в том числе подтолкнуло 
строителей к отказу от мораль-
но устаревших механизмов по 
возведению и ремонту дорог.

«К тому же в последние годы 
значительно выросли требова-
ния к безопасности дорожно-
го движения и комфорту поль-
зователей, — констатирует 
эксперт. — Интеллектуальные 
транспортные системы, авто-
матизированные решения для 
управления движением, мо-
ниторинг состояния дорог не 

только снижают число аварий, 
но и делают пользование доро-
гами удобнее».

В жару и в холод
Долгие годы сложности с 

внедрением инноваций в до-
рожном строительстве были 
связаны и с объективным фак-
тором суровых климатических 
условий — власти и надзорные 
органы просто не могут допу-
стить того, чтобы из-за инно-
ваций, не прошедших провер-
ку временем, россияне риско-
вали остаться без привычных 
транспортных маршрутов в са-
мые сложные сезоны. Решения 

должны быть адаптированы к 
перепадам температур и ин-
тенсивным нагрузкам. В этой 
связи в России осуществляет-
ся серьезное регулирование до-
рожного строительства по фе-
деральным стандартам и нор-
мативам. Обновление нормати-
вов происходит медленно, что 
усложняет переход к новым тех-
нологиям и материалам.

Но так или иначе современ-
ная экономика дорожного стро-
ительства требует развития тех-
нологического процесса в том 
числе для увеличения межре-
монтных сроков. Основная про-
блема заключается в том, что 

каждый ремонт создает помехи 
движению, вызывает заторы и 
увеличивает время в пути — это 
касается не только личного, но и 
коммерческого транспорта. 

Поэтому в июле 2022 года 
президент Владимир Путин по-
ставил перед дорожниками за-
дачу проработать возможность 
увеличения межремонтных 
сроков. Сейчас допустимый ин-
тервал между ремонтами доро-
ги в соответствии с постанов-
лением правительства РФ со-
ставляет 12 лет, а между капи-
тальными ремонтами — 24 года. 
Стратегическая цель — довести 
эти интервалы соответственно 
до 25 и 50 лет.

Увеличение межремонтных 
сроков помогает минимизиро-
вать такие неудобства, улучшая 
транспортные потоки и сокра-
щая пробки. Уменьшение вре-
мени в пути как для каждого че-
ловека, так и для компаний и 
экономики страны в целом име-
ет определенный эффект — эко-
номия денег, повышение уров-
ня клиентского сервиса, увели-
чение эффективности затрат и 
производительности труда.

Синергия технологий 
и права 

Важнейшей цифровой тех-
нологией, позволяющей суще-
ственно повысить производи-
тельность труда в дорожном 
строительстве, являются со-
временные программные плат-
формы, способные в автомати-
ческом режиме проводить де-
тальный анализ рабочих про-
цессов, эффективно распреде-
лять трудовые ресурсы и опти-
мизировать деятельность.

«Цифровые платформы де-
лают управление процессами 
детализированным и нацелен-
ным на результат. Их примене-
ние обеспечивает контроль на-
хождения сотрудников в гео-
зонах объекта строительства, 
анализирует активность на 
транспорте и пешком, счита-

ет время простоя и автомати-
чески формирует табели. Это 
облегчает учет выполненных 
работ и расчет зарплат, а так-
же интеграцию с цифровыми 
проектными моделями и бух-
галтерскими системами», — го-
ворит директор по цифровой 
трансформации «Донаэродор-
строй» Владимир Сердюков.

На протяжении последних 
лет в технологии дорожного 
строительства активно внедря-
лись инновационные решения 
вроде повторного использова-
ния асфальта — его перераба-
тывают в новый, более устой-
чивый к деформации матери-
ал, который к тому же помогает 
сокращать объем отходов. Но 
никакие технологии сами по 
себе не могут кардинально из-
менить отрасль без преобразо-
вания правовых основ.

В качестве примера Алек-
сандр Рябоконь из «Нацпро-
ектстроя» приводит положе-
ния о «проектном сопровожде-
нии», появившиеся в Градо-
строительном кодексе в 2019 
году. Они избавили строителей 
от длительных повторных экс-
пертиз проектов при соблю-
дении определенных условий. 
Для объектов дорожно-мосто-
вого строительства, где обыч-
но бывает много изменяющих-
ся во времени условий, эти по-
ложения снижают риски нару-
шения сроков проведения ра-
бот и существенно повышают 
качество.

Полезной инициативой так-
же стало принятие постанов-
ления правительства № 1148 
от 28 июня 2022 года, позво-
лившее корректировать основ-
ные параметры госконтрактов 
на ремонт и содержание авто-
дорог федерального значения 
в связи с увеличением цен на 
строительные ресурсы. Это, по 
словам Владимира Сердюкова, 
также помогло избежать пере-
носа сроков ввода дорог в экс-
плуатацию. 

Тренды / В подходах 
к содержанию 
и сохранности автодорог 
на первый план выходит 
экологичность

Проекты без изъяна

Тарас Фомченков

Одним из главных среди эффективных подходов к ор-
ганизации содержания и сохранности автомобильных 
дорог в российских климатических условиях является 
совершенствование технологий зимнего содержания. 
Так, например, внимание к экологии требует точного 
дозирования противогололедных материалов, их ис-
пользования только в тех случаях, когда это действи-
тельно необходимо по соображениям безопасности 
дорожного движения. Техническая соль используется 
только на проезжей части и только в тех случаях, ког-
да ее использование практически безальтернативно. А 
для устранения скользкого покрытия на тротуарах уже 
все чаще применяются щебеночная крошка и отсевы, 
которые затем сметаются и убираются.

В целом совершенствуется система контроля за 
качеством выполнения дорожных работ. Она должна 
включать в себя такие разделы, как контроль инжене-
ра технического надзора и диспетчерской службы; ку-
раторская система контроля; система обратной связи 
с населением. Об этом, в частности, весной 2024 года 
шла речь на 18-й ежегодной конференции «Новые про-
грессивные технологии ремонта и содержания автомо-
бильных дорог» Ассоциации «РАДОР». На ней Алексей 
Амелехин, президент Дорожной ассоциации «Содру-
жество эксплуатирующих организаций», член Обще-
ственного совета при Федеральном дорожном агент-
стве, заявил: «Тщательно проработанные проекты по-
зволяют выбрать адекватные технологии производ-
ства работ, рассчитать необходимые производствен-
ные ресурсы и запас материалов, обосновать затраты, 
спланировать финансовые потоки». 

При планировании работ по содержанию дорог, 
равно как и по ремонту и капитальному ремонту, важ-
но учитывать необходимость доведения объемов фи-
нансирования таких работ до нормативной потреб-
ности.

Важной частью работ по содержанию и сохранно-
сти автомобильных дорог является профилактика по-
следствий неблагоприятных метеорологических яв-
лений. Реализация комплекса мероприятий способ-
ствует не только повышению безопасности дорожного 
движения, но и организации более эффективной ра-
боты транспорта и дорожных служб. Одним из зареко-
мендовавших себя подходов является увеличение чис-
ла подрядных организаций, с которыми заключается 
контракт на уборку дорожной сети. Очень актуальным 
это становится в зимнее время года, во время сильных 
снегопадов. Большее число организаций, задейство-
ванных в уборке улично-дорожной сети, позволяет при 
выпадении снега приступить к уборке покрытия одно-
временно. Это снижает показатели аварийности на 
трассе и позволяет оперативно улучшить ее эксплуа-
тационные характеристики.  

К работам по содержанию автомобильных дорог 
в теплое время года относится окашивание обочин, 
уборка мусора, ликвидация мешающей движению рас-
тительности. И круглогодичный комплекс мероприя-
тий по обеспечению безопасности дорожного движе-
ния. Это, например, замена дорожных знаков, устрой-
ство пластиковой разметки, искусственных неров-
ностей, шумовых полос и сигнальных столбиков. На-
личие большого числа подрядчиков на эти виды работ 
также позволяет производить их оперативно и без се-
рьезных помех для участников дорожного движения. 

В последние несколько лет все более заметным и 
актуальным становится тренд на импортозамещение. 
Все большее количество техники и материалов, ис-
пользуемых при организации содержания и сохран-
ности автодорог, — отечественного производства или 
импортированы из дружественных стран. Так, напри-
мер, на производственных предприятиях Миасса в Че-
лябинской области разработан целый ряд техники для 
дорожной отрасли: фрезернороторный снегоочисти-
тель на шасси «КАМАЗ», опытный образец современ-
ного бульдозера, рука газонокосилки, которую ранее 
изготавливали только итальянские и немецкие компа-
нии. Главной задачей здесь является наличие заказа: 
многие производственные компании готовы предло-
жить прототипирование зарубежного инновационно-
го оборудования для серийного производства в Рос-
сии, однако это возможно только при совместной ра-
боте с заказчиком. 

Особого внимания требует качество дорожного по-
крытия. Еще в сентябре 2021 года вышел и уже актив-
но применяется новый ГОСТ «Защитные слои и слои 
износа дорожных одежд». В этом стандарте отдельно 
выделены дорожно-пропиточные материалы для прод-
ления сроков службы асфальтобетонного покрытия. 
Упомянутые в нем комбинированные дорожные про-
питочные материалы, проникая в асфальтобетон, ста-
новятся с ним одним целым монолитным слоем и в за-
висимости от свойств самого асфальтобетона продле-
вают срок службы покрытия в среднем на 4—5 лет.

В связи с применением новых технологий и матери-
алов качество дорожного покрытия постоянно улуч-
шается, дороги становятся все более долговечными, 
ремонтировать их, создавая неудобство автомобили-
стам, требуется все реже.  

Полотно по последней моде
Кроме того, Росавто-
дор успешно развер-
нул дорожную дея-

тельность в Донецкой и Луган-
ской народных республиках, 
Запорожской и Херсонской 
областях: более тысячи кило-
метров дорог в этих субъек-
тах России стали федеральны-
ми. Столь масштабные задачи 
требуют значительного объ-
ема ресурсов, в том числе до-
рожно-строительной техники. 
На сегодняшний день, соглас-
но анализу, проведенному ин-
ститутом РОСДОРНИИ, общая 
потребность в ней до 2028 года 
составляет более 44 тысяч еди-
ниц. Выполняя задачи по дости-
жению технологического суве-
ренитета, отечественные про-
изводители разрабатывают но-
вые модели дорожной техники.

На конференции и выстав-
ке «Дорожное строительство в 
России. Дорожно-строительная 
техника и оборудование: им-
портозамещение, перспективы 
развития» состоялась презента-
ция нового отечественного гу-
сеничного асфальтоукладчика 
«Десна 2100», разработанного 
НПО «ГКМП». Новый образец 
представляет собой доработан-
ный вариант первого россий-
ского гусеничного асфальтоу-
кладчика «Десна 1800», пред-
назначенного для укладки всех 
видов асфальтобетонных сме-
сей шириной от 2,5 до 13 метров 
и толщиной от 30 до 300 мил-
лиметров. Начиная с 2022 года 
эта модель проходила опытные 
испытания на объектах Росав-
тодора, в процессе которых от-
рабатывался весь комплекс 
технологических операций по 
устройству асфальтобетонных 
покрытий.

Обновленная модель уком-
плектована универсальной ги-
дравлической плитой с газовым 
или электрическим подогревом 
выглаживающей плиты, что 
обеспечивает высокое качество 

устройства асфальтобетонной 
смеси при длительной работе. 
Она отличается большей рабо-
чей шириной и вместительно-
стью, возможностью исполь-
зования технологии высокого 
уплотнения и достаточной на-
дежностью, а также увеличен-

ной производительностью. Это 
позволит использовать новинку 
для устройства дорожного по-
крытия на автомобильных до-
рогах федеральной, региональ-
ной и местной сети.

В ходе доработки модели со-
бран огромный пласт инфор-

мации, привлечены специали-
сты подрядных организаций, 
эксплуатирующих технику, что 
сказалось положительно и на 
эргономике асфальтоукладчи-
ка. В частности, упрощена про-
цедура управления и обслужи-
вания, а также повышено удоб-
ство транспортировки за счет 
складывающихся элементов 
конструкции.

В августе этого года «Десна 
2100» успешно уложил первую 
тысячу тонн асфальтобетон-
ной смеси на участке км 6 — км 
17 автомобильной дороги Бла-
говещенск — Свободный в рам-
ках работ по ремонту и содер-
жанию.

В уличной экспозиции вы-
ставки были также презентова-

ны различные модели спецтех-
ники отечественного производ-
ства, включая дорожные катки, 
фронтальный мини-погрузчик, 
оборудование для ямочного ре-
монта, комплексы для монито-
ринга состояния автомобиль-
ных дорог.

Вопрос импортозамещения 
дорожно-строительной техни-
ки, оборудования и материалов 
является важнейшим для разви-
тия всей отрасли, отметил глава 
Федерального дорожного агент-
ства Роман Новиков во время 
рабочей поездки на Колокшан-
ский агрегатный завод во Вла-
димирской области. 

«Как минимум асфальтные 
заводы и асфальтоукладчики 
должны быть отечественными, 
качественными, современны-
ми и конкурентоспособными», 
— прокомментировал руководи-
тель Росавтодора.

Во время визита было под-
писано соглашение о сотруд-
ничестве между заводом, Ас-
социацией «Р.О.С.АСФАЛЬТ» и 
компанией «Лиграль». Сторо-
ны договорились о совместной 
деятельности в области разви-
тия технологий производства 
и совершенствования качества 
асфальтобетонных заводов, ас-
фальтобетона и его компонен-
тов, а также развития кадрово-
го потенциала дорожного хо-
зяйства.

«Колокшанский агрегатный 
завод» имеет большой опыт в 
области импортозамещения 

для дорожного хозяйства, яв-
ляясь лидером производства 
асфальтосмесителей. А совре-
менные отечественные асфаль-
тобетонные заводы — фунда-
мент отрасли. В 2024 году на 
дорожных объектах, заказчи-
ком которых выступают подве-
домственные Росавтодору уч-
реждения, работают около 130 
асфальтобетонных и цементо-
бетонных заводов отечествен-
ного производства (с учетом 
мобильных) и более 340 рос-
сийских катков (с учетом ас-
фальтовых катков, грунтовых 
катков, виброкатков и пневмо-
колесных катков). Причем со-
вершенствуются и технологии 
их использования.

Если ранее такая работа про-
водилась по каждому виду в от-
дельности, то в 2023 году на од-
ном из участков реконструк-
ции автомобильной дороги М-7 
«Волга» сформирован асфаль-
тировочный комплекс, полно-
стью состоящий из отечествен-
ной техники, в состав которого 
вошли асфальтобетонный за-
вод, самосвалы, асфальтоуклад-
чик и дорожные катки. Резуль-
таты эксперимента подтверди-
ли, что выпускаемая россий-
ским заводом смесь и уложен-
ное отечественной дорожно-
строительной техникой покры-
тие соответствуют всем норма-
тивным требованиям.  

Тщательно проработанные проекты 
позволяют выбрать адекватные технологии 

производства работ, рассчитать 
необходимые производственные ресурсы
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C применением новых технологий и материалов дороги 
становятся более долговечными.

В завершающей стадии находятся 
работы в Чеченской Республике 
на трассе Р-217 «кавказ».

A1

ИнновацИИ / Российское дорожное строительство активно внедряет цифровые технологии

Автотрассы поумнели

В последние годы автоматизированные решения для управления движением не только снижают число 
аварий, но и делают пользование дорогами удобнее.

Для достижения технологического суверенитета требуется значительный объем ресурсов, в том числе дорожно-строительной техники.
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Евгения Мамонова

За девять месяцев 2024 года в 
сравнении с аналогичным 
периодом прошлого года ко-

личество ДТП, погибших и по-
страдавших в них снизилось на 
6,7 процента, 4 процента  и 7,7 
процента соответственно. Такая 
позитивная тенденция образо-
валась не сама собой, а благода-
ря различным мерам по повы-
шению безопасности дорожно-
го движения, которые система-
тически проводятся на трассах 

федерального значения. В част-
ности, специалисты подведом-
ственного Росавтодору феде-
рального казенного учрежде-
ния (ФКУ) «Центравтомаги-
страль», представители Мин-
транса Московской области и 
региональной Госавтоинспек-
ции совместно разработали бо-
лее 150 мероприятий для сни-
жения показателей аварийно-
сти в Подмосковье, 70 процен-
тов из них уже реализованы. 

Самыми действенными ме-
рами по снижению аварий-

ности являются разделение 
встречных транспортных пото-
ков, а также освещение участ-
ков автомобильных дорог. До 
конца этого года, а также в 
2025 году в Московской обла-
сти планируется установить и 
модернизировать 32 светофор-
ных объекта, установить осве-
щение еще на 17 остановках 
общественного транспорта, 
построить четыре надземных 
пешеходных перехода на феде-
ральных трассах М-7 «Волга», 
А-104 «Дмитровское шоссе» 
и М-5 «Урал». Также в планах 
установить сетчатое и бескон-
сольное барьерное огражде-
ние по оси проезжей части на 
участках протяженностью бо-
лее 100 километров.

Работа ведется не только в 
Московской области, но и в дру-
гих регионах. Например, в Ле-
нинградской области в первом 
полугодии этого года освеще-
ние появилось на 10 участках 
федеральных дорог. В этот же 
период было установлено 11 но-
вых светофоров на перекрест-
ках и переходах с повышенной 
интенсивностью движения. 

«Порой светофоры могут 
замедлить движение потока в 
населенных пунктах, через ко-
торые все еще проходят феде-
ральные дороги в России, — от-

мечает начальник отдела ор-
ганизации работ по безопас-
ности дорожного движения 
Управления федеральных ав-
тодорог «Северо-Запад» Мак-
сим Богатюк. — Вместе с тем 
они очень дисциплинируют 
водителей и пешеходов, регу-
лируют их движение, позво-
ляя избежать столкновений и 
конфликтных ситуаций на до-
роге».

В некоторых регионах ДТП 
порой случаются по вине диких 
животных. Чтобы решить про-
блему, требуется монтировать 
специальные ограждения вдоль 
федеральных трасс. К примеру, 
в Костромской области протя-
женность таких ограждений — 
11 километров. В целом в реги-
оне количество ДТП планомер-
но снижается. Сотрудники ФКУ 
Упрдор  «Холмогоры» изучили 

участки с зоной обгона малой 
длины и провели работы по лик-
видации таких участков на ав-
тодороге Р-243 Кострома — Ша-
рья — Киров — Пермь. Дорожни-
ки нанесли сплошную разметку 
и установили знаки «Обгон за-
прещен». 

По мнению специалистов 
ФКУ Упрдор «Кола», важной 
частью работы по снижению 
аварийности в Мурманской 
области стала пропаганда без-
опасного поведения на дороге. 
Для этого дорожники вместе с 
сотрудниками Госавтоинспек-
ции организуют регулярные 
рейды, на которых проводят с 
водителями беседы, напоминая 
о соблюдении правил дорожно-
го движения. На популярных 
интернет-площадках и в соцсе-
тях появляются видеосюжеты 
по безопасности движения. 

Дорога Р-21 «Кола», веду-
щая в столицу Заполярья Мур-
манск, является важной трас-
сой для региона. Поэтому сде-
лать ее более безопасной — 
один из приоритетов. В про-
шлом году на этой трассе были 
нанесены осевые шумовые по-
лосы (искусственная дорожная 
неровность в виде поперечных 
или продольных полос, нано-
симая перед пешеходным пе-
реходом или на опасных участ-
ках дороги. — Прим. ред.). Эта 
мера ранее хорошо зарекомен-
довала себя в Карелии. А еще 
на двух участках — с 1067-го по 

1150-й километр и с 1430-го 
по 1592-й километр — горизон-
тальная разметка желтого цве-
та, которая хорошо различима 
зимой на фоне снега.

Ус т р о й с т в о  д о р о г  с р е -
ди горных массивов регио-
нов Северного Кавказа тре-
бует от дорожных служб вы-
соких компетенций. Обеспе-
чить безопасность на таких 
сложных трассах — важная за-
дача. В прошлом году в рамках 
программы обустройства тут 
установили три транспортных 
светофора и 11 пешеходных 
с кнопкой вызова, устроили 

1,5 километра стационарного 
электроосвещения и смонти-
ровали три надземных пеше-
ходных перехода. Для разделе-
ния встречных потоков уста-
новили почти 1,6 километра 
осевого ограждения и более 
километра краевого. Помимо 
этого 1,6 километра бокового 
металлического ограждения 
заменили на железобетонное, 
установили 760 метров пеше-
ходных ограждений.  

Приближение к цели
Один из крупнейших 
— Восточный выезд из 
Уфы. Он позволяет за 10 

минут добраться из центра сто-
лицы Республики Башкортостан 
до трассы М-5 «Урал», а в буду-
щем — соединит трассы М-5 и 
М-7. Проект включает в себя ки-
лометровый тоннель, мост, эста-
каду с самым большим в Башки-
рии перепадом высот и автодо-
рогу с двумя развязками. 

«Уменьшится время в пути 
при выезде из города, а также 
сократится объем выбросов ос-
новных загрязняющих веществ 
и парниковых газов, выделяю-
щихся от движущегося автотран-
спорта. Несомненно, этот объект 
позволит в дальнейшем разви-
вать жилищное строительство в 
Зауфимье и сделает жизнь уфим-
цев намного комфортнее», — рас-
сказал председатель Обществен-
ного совета при Минтрансе Ре-
спублики Башкортостан Рустам 
Баязитов.

В Республике Северная Осе-
тия — Алания в 2024 году завер-
шено строительство обхода села 
Мичурино, которое велось почти 
пять лет — с 2019 года. На автомо-
бильной дороге протяженностью 
5,6 километра с 2 полосами дви-
жения в каждом направлении по-
строены три путепровода, ското-
прогон и мост через реку Фиаг-
дон. Возведение этих сооруже-
ний позволит избежать пересе-
чения дорог в одном уровне, что, 
в свою очередь, снизит угрозы 
возникновения ДТП.

Новый участок позволит по-
высить уровень безопасности 
дорожного движения на главной 
региональной автодороге Север-
ной Осетии — трассе Владикавказ 
— Ардон — Чикола — Лескен-2.

Более того, благодаря обходу 
станет возможным вывести за 
пределы Мичурина тысячи еди-
ниц транзитного транспорта. 

«Сегодня мы ощущаем значи-
тельную поддержку Министер-
ства транспорта Российской 
Федерации и Федерального до-
рожного агентства в реализации 
проектов по развитию дорожной 
сети. Мы ведем большую работу 
по разгрузке наших дорог: стро-
им объезды, ввели электронную 
очередь, а для комфорта водите-
лей большегрузов обустроены 
бесплатные стоянки с необходи-
мой инфраструктурой. Работа в 
этом направлении будет продол-
жена», — сообщил глава Респу-
блики Северная Осетия — Алания 
Сергей Меняйло.

В Пензе завершено строи-
тельство развязки на 624 ки-
лометре трассы М-5 «Урал». 
Это железобетонный путепро-
вод шириной более 17 метров и 
протяженностью порядка 105 
метров, восемь съездов к путе-
проводу и два местных проезда. 
Проезжая часть искусственно-
го сооружения состоит из четы-
рех полос движения шириной 
7,5 метра и пропускной способ-
ностью в сутки около 2,5 тысячи 
легковых автомобилей. С учетом 
примыкающих дорог и съездов 
общая протяженность сооруже-
ния составляет порядка 4,5 ки-
лометра. 

Недалеко от путепровода по-
строен надземный пешеходный 
переход с механическими подъ-
емниками для маломобильных 
групп населения.

Новая развязка позволит 
улучшить транспортную доступ-
ность отдаленных микрорайо-

нов. Кроме того, к ней примыка-
ет дорога севернее микрорайо-
на Лугометрия, строительство 
которой намечено завершить к 
концу этого года. Поэтому в пер-
спективе новая транспортная 
развязка напрямую свяжет ми-
крорайоны Заря и Арбеково, что 
позволит автомобилистам не за-
езжать на трассу М-5 «Урал». 

Сделано для людей
Ключевая цель националь-

ного проекта — повышение каче-
ства жизни населения. Именно 
поэтому особое внимание уде-
лено восстановлению дорог, ве-
дущих к социально значимым 
объектам.

В 2024 году будет обновлено 
630 объектов, ведущих к меди-
цинским учреждениям, их об-
щая протяженность составит 
больше 2,5 тысяч километров.

Например, в Советском рай-
оне Брянска капитально отре-
монтирован участок улицы Тру-
довой (от Советской до Горько-
го). Здесь обновили дорожное 
покрытие и построили автомо-
бильную парковку для посети-
телей и персонала трех меди-
цинских учреждений: отделения 
Брянской областной детской 
больницы, детской поликлини-
ки № 2 и областного врачебно-
физкультурного диспансера. 

В Магасе (Республика Ингу-
шетия) с опережением сроков 
ввели в эксплуатацию обновлен-
ный участок улицы Чахкиева. 
Это удобный подъездной марш-

рут к детскому реабилитацион-
ному центру.

А в Перми завершается ре-
монт километрового участка 
улицы Куфонина. Для крупно-
го микрорайона Парковый это 
важный маршрут — здесь рас-
положены городская поликли-
ника № 4 и конечная остановка 
нескольких автобусных марш-
рутов. 

Работе по приведению к нор-
мативу школьных маршрутов 
также уделяется особое внима-

ние. В этом году обновляют бо-
лее 920 таких объектов общей 
протяженностью свыше 3,1 ты-
сячи километров. Дорожные 
работы, как правило, выполня-
ются комплексно: подрядчики 
не только обновляют проезжую 
часть, но и обустраивают эле-
менты инфраструктуры, обе-
спечивающие безопасность дви-
жения.

Например, в Клепиковском 
районе Рязанской области бла-
годаря национальному проекту 
обновили 12,8 километра трас-
сы Тума — Малахово — Колесни-
ково — Акулово. Ремонт выпол-
нен на участке между деревнями 
Амлешовские Выселки и Колес-
никово, здесь проходит школь-
ный маршрут: дети из села Ма-
лахово ездят на занятия в школу 
в деревню Колесниково.

В Нальчике капитально отре-
монтированы улицы 2-й Таман-

ской дивизии и Осетинской, ко-
торые обеспечивают транспорт-
ную доступность к больничному 
городку, микрорайону Восточ-
ный, Детской академии твор-
чества «Солнечный город», к 
строящемуся Ледовому дворцу 
и многим другим социально зна-
чимым объектам. 

Здесь не только обновили 
дорожное покрытие, но и рас-
ширили наиболее загруженные 
участки, установили новое осве-
щение, а также дорожные знаки 
и современные светофоры.

Кроме того, благодаря нац-
проекту становятся доступнее 
уникальные памятники архи-
тектуры, природные заповедни-
ки и живописные ландшафты. В 
2024 году обновят еще 1,5 ты-
сячи километров таких марш-
рутов. 

В Кабардино-Балкарской 
Республике в этом году выпол-
нили реконструкцию 2-кило-
метрового участка трассы Че-
гем-2 — Булунгу в теснине, где 
находятся Чегемские водопады. 
Перед специалистами стояла 
непростая задача — завершить 
берегоукрепительные работы 
до начала паводка и повышения 
уровня воды в реке Чегем. На 
2-километровом участке было 
устроено 956 метров таких сте-
нок. Работы такого масштаба на 

региональных трассах проводи-
лись впервые.

В Ленинградской области об-
новили участок от Волхова до 
Старой Ладоги, которую назы-
вают первой столицей Древней 
Руси. По этой же дороге мож-
но доехать в соседнюю Каре-
лию, она обеспечивает удобный 
маршрут между федеральными 
магистралями М-10 «Россия» и 
Р-21 «Кола».

Масштабные работы по об-
новлению туристических марш-
рутов в этом году проведены и в 
Санкт-Петербурге: отремонти-
ровано 800 метров Петровской 
набережной, где находится са-
мое старое строение в городе — 
деревянный домик Петра I, по-
строенный в 1703 году. Досроч-
но отремонтирована одна из ста-
рейших улиц города — Гороховая, 
от набережной реки Фонтанки 
до Адмиралтейского проспек-
та. Здесь много знаковых мест: 
квартира-музей Григория Рас-
путина, дом пушкинской «Пико-
вой дамы» и знаменитый Дом с 
ротондой. В Василеостровском 
районе привели в нормативное 
состояние набережную Макаро-
ва, где находится первый петер-
бургский адрес Петра Ильича 
Чайковского и жили художники 
Иван Крамской и Иван Шишкин.

«Внутренний туризм в на-
шей стране заслуженно наби-
рает обороты. Кроме этого, рос-
сияне и иностранные туристы 
все чаще выбирают автопуте-
шествия, поэтому наша задача 
— сделать все, чтобы сопутству-
ющая инфраструктура отвеча-
ла всем требованиям безопасно-
сти, была комфортной, а значи-
мые места — доступными. Удоб-
ные маршруты оказывают поло-
жительное влияние на повыше-
ние туристической и инвестици-
онной привлекательности субъ-
ектов страны. Вместе с этим по-
являются новые рабочие места, 
формируется положительный 
образ региона», — сообщил за-
меститель председателя прави-
тельства РФ Марат Хуснуллин.

Всего за 6 лет обновлено бо-
лее 5 тысяч участков дорог к дет-
ским образовательным и досуго-
вым учреждениям, свыше 3 ты-
сяч участков, ведущих к меди-
цинским учреждениям, а также 
более 2 тысяч участков регио-

нальных трасс и городских улиц, 
ведущих к местам туристиче-
ского осмотра. 

Сеть надежна
Одна из ключевых задач нац-

проекта — приведение в норма-
тивное состояние участков ре-
гиональных дорог, входящих в 
опорную сеть и обеспечивающих 
бесперебойную транспортную 
связанность и единство эконо-
мического пространства страны.

Понятие «опорная сеть ав-
томобильных дорог» впервые 
было закреплено в российском 
законодательстве в 2023 году. 
На сегодня общая протяжен-
ность опорной сети составля-
ет 140,5 тысячи километров (с 
учетом дорог ДНР, ЛНР, Запо-
рожской и Херсонской обла-
стей). Из них 66,2 тысячи — фе-
дерального значения и 74,3 ты-
сячи — регионального или меж-
муниципального значения.

«В 2024 году в субъектах 
приводят в нормативное состо-
яние свыше 3 тысяч километров 
региональной опорной сети ав-
томобильных дорог. К концу 
года доля таких дорог в норма-
тиве составит 70,6 процента», — 
отметил министр транспорта 
Роман Старовойт.

В тоже время за десять меся-
цев 2024 года доля таких дорог, 
приведенных в нормативное со-
стояние, уже выросла до 70,67 
процента.

На новом автобусе
В 2024 году по нацпроекту в 

регионы поставят в общей слож-
ности более 7,4 тысячи единиц 
нового пассажирского транс-
порта. За прошлый год в 64 реги-
она уже было поставлено 4427 
транспортных средств: 4042 ав-
тобуса, 240 электробусов, 113 
трамваев и 32 троллейбуса. За 
период с 2020 по 2024 год пасса-
жирский автотранспорт будет 
обновлен в 81 субъекте РФ.

К примеру, пять регионов 
Центрального федерального 
округа — Тульская, Курская, Ли-
пецкая, Воронежская и Белго-
родская области — в этом году 
по нацпроекту получат 551 еди-
ницу нового пассажирского 
транспорта: 32 трамвая и 519 
автобусов. Подвижной состав 
поступает благодаря субсиди-

рованию льготного лизинга АО 
«ГТЛК» за счет федеральных 
средств и Фонда национального 
благосостояния, проектам ком-
плексного развития городско-
го электрического транспорта 
и предоставления специальных 
казначейских кредитов.

В Свердловскую область в 
2024 году по нацпроекту посту-
пило 270 автобусов. В полном 
объеме их получили Верхняя 
Пышма, Каменск-Уральский, 
Волчанск. В них принимают-
ся все виды платежей, предус-
мотрена бесконтактная оплата 
проезда. Для удобства пассажи-
ров их передвижение можно от-
следить в любом навигацион-
ном мобильном приложении. 

В рамках нацпроекта в этом 
году 29 новых автобусов посту-
пили на Камчатку. Они россий-
ского производства, работают на 
природном газе, что экологично 
для природы. Автобусы полно-
стью соответствуют нормам без-
опасности: оборудованы видео-
камерами, бескондукторной си-
стемой оплаты проезда, в сало-
нах пониженный уровень шума. 
Они рассчитаны на все катего-
рии пассажиров, в том числе и 
людей с ограниченными возмож-
ностями здоровья. В салоне пред-
усмотрена зона для инвалидной 
коляски с возможностью ее кре-
пления при движении автобуса, 
откидная платформа для подъ-
ема и спуска детской коляски. 
Также в них ведется мониторинг 
состояния водителя и климати-
ческий контроль салона.

Контроль не дремлет
Одна из особенностей дорож-

ного нацпроекта — его откры-
тость и прозрачность. Все шесть 
лет реализация национального 
проекта — от формирования пе-
речня объектов на год до прием-
ки уже выполненных работ — про-
ходит при активном участии об-
щественных контролеров. С са-
мого начала дорожники постави-
ли перед собой задачу — сверять 
свою работу с интересами жите-
лей страны, привлекать людей с 
активной жизненной позицией к 
участию в проектах развития до-
рожной инфраструктуры.

«На сегодняшний день в 
стране насчитывается до 500 
общественных контролеров, 
многие из которых тесно взаи-
модействуют с дорожниками 
на протяжении нескольких лет. 
Мы открыты к конструктивно-
му диалогу, потому что это по-
могает нам достигать главной 
цели — повышения качества 
жизни россиян», — сообщил 
министр транспорта РФ Роман 
Старовойт.

«При Федеральном дорож-
ном агентстве, а также при реги-
ональных дорожных министер-
ствах и ведомствах функциони-
руют общественные советы. В 
их состав входят люди с актив-
ной жизненной позицией, не-
редко — с профессиональным об-
разованием. Нам важен диалог с 
пользователями автомобиль-
ных дорог, с жителями регионов. 
Такое сотрудничество дает воз-
можность получения обратной 
связи, помогает корректиро-
вать нашу деятельность в субъ-
ектах Российской Федерации», 
— сообщил заместитель руково-
дителя Федерального дорожно-
го агентства Игорь Костюченко.

Так, с начала 2024 года пред-
ставители Общественного сове-
та при Министерстве строитель-
ства и дорожного хозяйства Пен-
зенской области провели более 
50 выездных инспекций на реги-
ональные и местные дорожные 
объекты. В Ленинградской об-
ласти с начала года обществен-
ные контролеры выезжали на 
объекты нацпроекта более 20 
раз. «Уже почти шесть лет, с 2019 
года, мы работаем с дорожника-
ми бок о бок. Нам важно, что нас 
слышат: в программы ремонтов 
включаются дороги, о которых 
просят жители. Непосредствен-
но на самих ремонтах мы полу-
чаем ответ на любой вопрос, ка-
сающийся насущных проблем. 
Важно, что от нашего диалога 
в конечном итоге выигрывают 
жители Ленобласти», — расска-
зал эксперт регионального отде-
ления Народного фронта в Лено-
бласти Алексей Орлов. 

В Красноярском крае прове-
дено 25 приемочных комиссий 
с представителями обществен-
ного контроля. «Как правило, 
общественники — это местные 
жители, которые в первую оче-
редь наблюдают за ходом работ. 
Они многое замечают, так как 
сами часто пользуются доро-
гой, знают нюансы, возможные 
слабые места», — рассказывает 
руководитель управления авто-
мобильных дорог по Краснояр-
скому краю Андрей Журавлев. 

В Чеченской Республике на 
объекты нацпроекта выезжают 
активисты Народного фронта 
совместно с представителями 
министерства автомобильных 
дорог, мэрий городов Грозный 
и Аргун, студенты Грозненско-
го государственного нефтяно-
го технического университета 
имени академика М.Д. Милли-
онщикова. Для них это не толь-
ко проявление гражданской ак-
тивности, но и возможность по-
лучить практические навыки и 
закрепить полученные в вузе 
знания. 

Масштабные преобразова-
ния в дорожном хозяйстве не 
остаются незамеченными. Со-
гласно исследованию ВЦИОМ, 
половина россиян удовлетво-
рена качеством и доступностью 
автомобильных дорог.  

ИнИцИатИвы / Аварийность на федеральных трассах , находящихся в ведении Росавтодора, снижается

Светофоры, переходы, фонари
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В 2024 году по нацпроекту в регионы поставят в общей сложности более 7,4 тысячи единиц 
нового пассажирского транспорта.

Ключевая цель национального 
проекта — повышение качества 
жизни населения.

Светофоры дисциплинируют водителей и пешеходов, регулируют их 
движение, позволяя избежать столкновений и конфликтных ситуаций.

A1

Надземные пешеходные  
переходы нового типа 
характеризуются долговеч
ностью.
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Ключевой элемент

Международный транспортный коридор 
«Север — Юг» соединяет российский Санкт-
Петербург и индийский Мумбай и проходит по 

территории 14 стран. Общая длина путей — более 7200 
километров, при этом на маршруте есть и морские до-
роги (от индийского порта Мумбай до иранских портов 
Чехбехар и Бендер-Аббас плюс в Каспийском море), и 
железные дороги через Россию, Азербайджан и Иран, а 
также автодороги через Армению, Азербайджан, Иран, 
Казахстан, Россию и Туркменистан.

Что касается развития этого коридора, то руководи-
тель Росавтодора Роман Новиков в марте этого года от-
метил, что это становится одним из главных проектов 
ведомства, особенно в силу его востребованности. 

«Для нас очень важно обеспечить ликвидацию узких 
мест на протяжении всего этого коридора. Мы сконцен-
трировали внимание, например, на дороге Р-217 «Кав-
каз» в Республике Дагестан, в Чеченской Республике, в 
Ставропольском крае развернули масштабные работы 
по переводу этой дороги в четырехполосное исполне-
ние. На сегодняшний день несколько проектов по об-
ходам крупнейших городов начинаем там реализовы-
вать», — констатировал он. И отметил, что в 2024 году 
будет сдан в эксплуатацию обход Гудермеса в Чечен-
ской Республике, идут работы по реализации проектов 
обхода Хасавюрта, обхода Махачкалы и обхода Дербен-
та в Республике Дагестан. Кроме того, Росавтодор ведет 
капитальный ремонт автомобильных дорог Р–22 «Ка-
спий» и Р–217 «Кавказ», обеспечивающих подъезд к 
морским портам Астрахань, Оля и Махачкала.

Грузопоток растет. Если в 2021 году перевозки по 
МТК «Север — Юг» составили около 15 миллионов тонн, 
то в 2023 году общий объем перевозок вырос до 17,6 
миллиона тонн. Для его обеспечения, в том числе, реше-
ны проблемы с перегруженностью автомобильных пун-
ктов пропуска. Так, в марте 2024 года на границе Азер-
байджана и России открылся автомобильный пункт 
пропуск «Ханоба», сопредельный с российским погран-
переходом «Тагиркент — Казмаляр». Также разработаны 
меры по ускорению таможенного контроля и оптимиза-
ции процедур в рамках проектов «Зеленый коридор» и 
«Упрощенный таможенный коридор».

Потенциал развития коридора к 2030 году — двукрат-
ный. О его важности в общей евроазиатской парадигме 
говорил недавно и президент России Владимир Путин 
на форуме БРИКС в Казани, отметив важность сотруд-
ничества в этой связи с Ираном. Подвижки уже есть. В 
результате переговоров было найдено решение вопроса 
о выдаче российским водителям иранских топливных 
карт, по которым будет взиматься компенсация только 
за объем топлива, заправленного на территории Ирана. 
Эта мера в числе прочих повысит уровень обслужива-
ния в автомобильных пунктах пропуска при пересече-
нии иранской границы на всем протяжении коридора 
«Север — Юг» и будет способствовать наращиванию ав-
томобильных перевозок.

Растут объемы перевозок и по МТК «Восток — Запад». 
В 2023 году транзит суммарно по всем наземным и 
мультимодальным коридорам «Восток — Запад», вклю-
чая Транскаспийский международный транспортный 
маршрут, составил около 700 тысяч ДФЭ (1 ДФЭ равен 
объему стандартного двадцатифутового контейнера. 
— Прим. ред.). В рамках этого коридора реализуются и 
проекты обходов городов, в следующем году вводятся в 
эксплуатацию сразу несколько таких проектов. 

При этом МТК «Запад — Восток» развивается актив-
нее своего «коллеги». Например, через российский ав-
томобильный пункт пропуска «Ташанта» в сторону 
Монголии поток постоянно увеличивается, в направле-
нии Китая в течение года выполняется около 82 тысяч 
поездок только российскими автоперевозчиками. 

Этот транспортный коридор важен и для Беларуси 
как равноправного партнера России по Союзному го-
сударству. «РГ» уже писала о том, что планируемое уча-
стие республики в международной территории опере-
жающего развития (ТОР) — первом таком институте в 
Приморском крае — приобретает особое значение для 
перспектив объединенной транспортной системы, ко-
торая создается в рамках Союзного государства.  

Ввод новых участков 
федеральных трасс 
синхронизируется со 

строительством МФЗ в рамках 
пятилетнего плана дорожно-
го строительства. До 2025 года 
должен быть обеспечен ввод бо-
лее 20 таких объектов, а к 2030 
году — не менее 267.

«Поручением Росавтодора 
было инициировано создание 
межведомственных рабочих 
групп на базе подведомствен-
ных ФКУ, в состав которых так-
же вошли представители субъ-
ектов РФ и бизнеса, — рассказал 
«РГ» начальник управления зе-
мельно-имущественных отно-
шений Росавтодора Александр 
Соколовский. — Основная цель 
— определение реальной потреб-
ности в создании МФЗ и доведе-

ние до нормативов существую-
щих на подведомственной сети 
дорог ОДС. По результатам со-
вместной работы были предло-
жены перспективные локации 
для создания многофункцио-
нальных зон, которые в насто-
ящее время детально прораба-
тываются по каждому субъекту 
РФ в отдельности. Цель — чтобы 
МФЗ не только отвечали высо-
ким требованиям качества, но и 
были грамотно встроены в соци-
ально-экономические програм-
мы развития регионов».

Успешно продвигается эта 
работа в регионах. Так, на феде-
ральной сети автомобильных 
дорог Подмосковья (более 1500 
километров) расположено более 
711 объектов дорожного серви-
са, в том числе 22 МФЗ. Закан-

чивается строительство новой 
МФЗ на трассе М-9 «Балтия», а 
существующий ОДС на автомо-
бильной дороге М-10 «Россия» 
модернизирован до уровня мно-
гофункциональной зоны. 

В рамках заседания вышеу-
казанных рабочих групп недав-
но (распоряжение Росавтодора 
от 09.10.2024 № 2530-р) акту-
ализирована генеральная схе-
ма размещения многофункцио-
нальных зон дорожного сервиса 
вдоль автомобильных дорог об-
щего пользования федерально-
го значения, находящихся в ве-
дении Федерального дорожного 
агентства.

Изучается обеспеченность 
земельными участками, бли-
зость инженерных коммуника-
ций, возможность инвесторов 

осуществлять строительство 
объектов с учетом требований 
по обеспечению безопасности 
дорожного движения.

В Тверской области, по кото-
рой проходит 1087 километров 
федеральных трасс, подведом-
ственных Росавтодору, на них 
размещено 427 ОДС, в том чис-
ле пять современных МФЗ. 

На втором этапе строитель-
ства обхода Волгограда запро-
ектировано три локации для 
размещения МФЗ, по двум из 
которых уже определен ин-
вестор.

В Ярославской области на 
193-м километре федеральной 
трассы М-8 «Холмогоры» Мо-
сква — Архангельск уже пять лет 
успешно функционирует пер-
вая появившаяся в регионе МФЗ 

«Ростов». Здесь к услугам про-
езжающих АЗС, кафе, детские 
игровые площадки, стоянки для 
легкового и большегрузного 
транспорта, спецпарковки для 
автодомов (с заправкой водой и 
сливом санкапсул). Кроме того, 
в кафе работают информацион-
ные сервисы о региональной ту-
ристической инфраструктуре.

Во Владимирской области 
рассматривается вопрос созда-
ния МФЗ на базе АЗС на обходе 
Суздаля. В рамках капремонта 
рядом с существующей АЗС вы-
делен участок площадью более 
1,5 га, на котором планируется 
организовать мотель и пункты 
питания.

Одной из ключевых задач 
развития дорожной сети Рос-
сии является создание объектов 

сервиса одновременно со стро-
ительством современных авто-
трасс. Связано это не только с 
растущим уровнем трафика и 
прохождением больших рассто-
яний грузоперевозчиками, но и 
с активным развитием внутрен-
него туризма. Так, если в 2022 
году по стране было совершено 
более 70 миллионов туристиче-
ских поездок, то к 2035 году этот 
показатель, по прогнозам экс-
пертов, вырастет более чем в два 
раза и составит 151 миллион.

А комфорт путешествий ока-
зывает существенное влияние 
на выбор туристами маршру-
тов и привлекательность тури-
стических объектов, доходы от 
которых становятся существен-
ной статьей развития экономи-
ки регионов.  

К вашим услугам
A1

Кадры / Вузы готовят специалистов в сотрудничестве с партнерами-работодателями

Профессия на всю жизнь
Ольга Неверова

Д
ефицит профессиональ-
ных кадров сегодня стал 
проблемой для эконо-
мики страны, особенно 
остро он ощутим в стро-

ительстве. И хотя кадры для до-
рожного хозяйства готовят око-
ло 200 организаций высшего и 
среднего профессионального 
образования, их все равно не 
хватает для удовлетворения ра-
стущего запроса. 

Для решения этой проблемы в 
2023 году была принята Концеп-
ция развития дорожного образо-
вания до 2035 года. В ней опреде-
лены приоритетные задачи: при-
вести образовательные програм-
мы всех уровней в соответствие 
с требованиями работодателей, 
разработать новые образова-
тельные программы под «про-
фессии будущего»; развивать на-
учно-исследовательскую и инно-
вационную деятельность, меж-
дународное научное сотрудниче-
ство. Также поставлены цели соз-
дать центры научных исследова-
ний мирового уровня и цифрови-
зовать образование и ключевые 
бизнес-процессы транспортных 
университетов.

Подготовка с перспективой
«Для развития дорожного 

образования в последние годы 
многое сделано: при содей-
ствии Министерства транспор-
та Российской Федерации мы 
создали в Российском универ-
ситете транспорта (МИИТ) Ака-
демию дорожного хозяйства, 
— сообщил на XI Международ-
ной специализированной вы-
ставке «Дорога-2024», которая 
прошла в Екатеринбурге в октя-
бре 2024 года, глава Росавтодо-
ра Роман Новиков. — Представи-
тели отрасли оказывают содей-

ствие в оснащении Академии 
современным оборудованием и 
учебными материалами».

«В 2023 году мы провели пер-
вый набор студентов на про-
граммы высшего образования 
по направлениям подготовки 
«Строительство», профиль «Ав-
томобильные дороги» (бакалав-
риат); «Строительство уникаль-
ных зданий и сооружений», спе-
циализация «Строительство ав-
томагистралей, аэродромов и 
специальных сооружений» (спе-
циалитет); «Строительство», 
профиль «Управление автомо-
бильными дорогами» (магистра-
тура), — рассказала «РГ» прорек-
тор РУТ (МИИТ) Татьяна Марка-
нич. — Сейчас в академии по ним 
обучается 179 студентов».

Ведут подготовку кадров для 
отрасли и региональные вузы, 
в их числе Сибирский государ-
ственный автодорожный уни-
верситет (СибАДИ). Здесь реа-

лизуются такие программы по 
направлению «Строительство», 
как «Строительство автомаги-
стралей, аэродромов и специ-
альных сооружений» и «Строи-
тельство (реконструкция), экс-
плуатация и техническое при-
крытие мостов и тоннелей» (спе-
циалитет); «Автомобильные до-
роги», «Организация инвести-
ционно-строительной деятель-
ности (бакалавриат); «Автомо-
бильные дороги» и «Управление 
инвестиционно-строительной 
деятельностью» (магистратура).

 «Вуз уделяет внимание не 
только подготовке специали-
стов с высшим образованием, 
но оказывает посильную по-
мощь и системе среднего про-
фессионального образования, 
— пояснил «РГ» ректор универ-
ситета Александр Жигадло. — 
Вместе с сетью колледжей Ом-
ского региона мы создали Ассо-
циацию транспортного и стро-
ительного образования и сооб-
ща решаем вопросы подготовки 
механизаторов и кадров других 
рабочих специальностей».

Кадры для отрасли готовят и 
учреждения среднего профес-
сионального образования. Сре-
ди них — старейший Московский 
автомобильно-дорожный кол-
ледж им. А.А. Николаева, работа-
ющий с 1929 года. Среди прочих 
он готовит и специалистов по на-
правлениям «Строительство и 
эксплуатация автомобильных 
дорог и аэродромов», «Органи-
зация перевозок и управление 
на транспорте», «Операцион-
ная деятельность в логистике», 
«Сервис на транспорте (по ви-
дам транспорта)», «Информаци-
онные системы и программиро-
вание», ежегодно выпуская бо-
лее 1,4 тысячи специалистов. 93 

процента выпускников трудоу-
страиваются по профилю обуче-
ния. Это достигается в том числе 
и за счет сотрудничества с пар-
тнерами-работодателями, кото-
рых у колледжа более 180.

Надежные партнеры
Вузы  также готовят специа-

листов в сотрудничестве с рабо-
тодателями, что дает студентам 
возможность получить акту-
альные знания и навыки и стать 
востребованными на рынке 
труда. Так, на базе РУТ (МИИТ) 
создан Отраслевой учебно-ме-

тодический центр образования 
в сфере дорожного хозяйства. 
Центр стал площадкой для об-
мена знаниями и опытом меж-
ду вузами, колледжами и рабо-
тодателями. По запросу «Газ-
промнефть — Битумные мате-
риалы» вместе с РОСДОРНИИ, 
МАДИ и СибАДИ разрабатыва-
ется магистерская программа, 
ориентированная на дорожное 
строительство и нефтеперера-
ботку.

Академия дорожного хозяй-
ства РУТ (МИИТ) привлекла в 
свой преподавательский состав 
ведущих экспертов дорожно-
строительной отрасли, сотруд-
ников Федерального дорож-
ного агентства, Ассоциаций 
«Р.О.С.АСФАЛЬТ» и «РАДОР», 
компаний «Автодор-Инжини-
ринг», «ТТМ» и других. 

Учащиеся Московского ав-
томобильно-дорожного коллед-
жа им. А.А. Николаева проходят 
подготовку на новом оборудо-
вании более чем в 30 высоко-
технологичных лабораториях: 
мастерских по ремонту и тех-
ническому обслуживанию авто-
мобилей, в сборочно-разбороч-
ных мастерских, в покрасочном 
цехе и лаборатории геодезии и 
многих других. Начиная с пер-
вого курса, каждый из них про-

ходит практическую подготов-
ку и на предприятиях партнеров 
— «СП БИЗНЕС КАР», «Мосгор-
транс», «РОЛЬФ», «БорисХоф 
Холдинг», «АЯ Логистика», «Ав-
томобильные дороги», «Авилон 
АГ», «Автотранспортная компа-
ния» и ряде других. 

Из аудитории — 
на предприятие

Компании дорожной отрас-
ли заинтересованы в подготов-
ке квалифицированных специ-
алистов, а профильные учеб-
ные заведения — в том, чтобы 
студенты приобретали необ-
ходимый практический опыт. 
Поэтому ведущие работодате-
ли из регионов предоставляют 
студентам возможность пройти 
производственную практику в 
реальных дорожно-строитель-

ных условиях под руководством 
опытных наставников.

Вузы и компании отрасли по-
нимают, что профессиональную 
ориентацию необходимо начи-
нать как можно раньше. В СибА-
ДИ совместно с предприятием 
«Мостострой-11» создали базо-
вую кафедру, которая ведет на-
бор обучающихся внебюджет-
ной формы подготовки по про-
грамме «Строительство, эксплу-
атация, восстановление и техни-
ческое прикрытие автомобиль-
ных дорог, мостов и тоннелей», 
пояснил Александр Жигадло. 
Программа уникальна тем, что 
подготовка начинается с каче-
ственного отбора школьников на 
базе открытых профильных клас-
сов «Мостострой-класс». С уча-
стием сотрудников университета 
занятия проводятся очно и с по-
мощью телекоммуникационной 
связи. Школьники Исилькуль-
ского лицея, Крутинской обще-
образовательной школы и лицея 
№149 Омска под руководством 
специалистов разрабатывают 
проекты мостостроительной на-
правленности. Из профильных 
классов абитуриенты поступают 
в СибАДИ и, начиная с первого 
курса, имеют возможность про-
ходить практику в условиях ре-
ального производства по прин-
ципу «вертушки», то есть полу-
чения практических навыков на 
разных производственных пло-
щадках. При этом свой ценней-
ший опыт им передают высоко-
квалифицированные специали-
сты и успешные руководители.

Еще одним перспективным 
направлением подготовки ка-
дров для отрасли стало создание 
передовой инженерной школы 
(ПИШ) транспортного строи-
тельства на базе СибАДИ. Шко-
ла будет сочетать в себе разви-
тие исследовательской, образо-
вательной и предприниматель-
ской деятельности студентов. 

Отточить свои навыки, полу-
чить опыт работы на дорожных 
объектах будущие специалисты 
отрасли могут и в рядах студен-
ческих строительных отрядов 
(ССО). Начиная с 2016 года бо-
лее двух тысяч студентов-до-
рожников приняли участие в 
работе стройотрядов. Они тру-
дились на строительстве Кер-
ченского моста, капитальном 
ремонте участков трассы А-393 
Южно-Сахалинск — Оха, рекон-
струкции отрезка автомобиль-
ной дороги А-360 «Лена», стро-
ительстве мостового перехода 
через реку Марху, капитальном 
ремонте участка трассы А-331 
«Вилюй», строительстве и ре-
конструкции отрезка автодоро-
ги Р-504 «Колыма».  

Этот транспортный коридор важен 
и для Беларуси как равноправного партнера 
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Студенты проходят производ-
ственную практику под руковод-
ством опытных наставников.

Объекты придорожного сервиса на подведомственных Росавтодору трассах позволяют чувствовать себя как дома.

На дороге Р-217 «кавказ» развернуты масштабные работы 
по расширению трассы до четырех полос.
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Приложение является составной частью 
«Российской газеты» и распространяется  
только в составе газеты
Свободная цена

В тему
России и Беларуси нужно развивать свои международ-
ные транспортные коридоры и порты, считает заведую-
щий московским отделом Института проблем транспор-
та РАН Владимир Цыганов. В частности, Белоруссия за-
интересована в поставках в Азию, Африку и Латинскую 
Америку минеральных удобрений. Везти их можно как 
раз через порты Дальнего Востока.
Впрочем, развитие системы транспортных коридоров не 
означает, что они варятся по отдельности «в собствен-
ном соку». Один из последних трендов — их объединение. 
Об этом, в частности, в конце октября, подводя итоги ви-
зита в Москву главы кабинета министров Киргизии Акыл-
бека Жапарова, говорил заместитель председателя пра-
вительства РФ Алексей Оверчук. 
По словам чиновника, «намечается строительство доро-
ги, которая будет связывать север и юг Киргизии и будет 
таким образом обеспечивать пересечение путей «Север 
— Юг» и «Восток — Запад». Для нас это очень важно». Но-
вый маршрут будет пролегать через Узбекистан, Туркме-
нию и включать в себя акваторию Каспийского моря. Гру-
зы будут доставляться в порт Астрахани.

КСТаТИ

В Крыму вдоль трассы А-291 «Таврида» автолюбите-
лям доступно 54 ОДС. Один из ярких примеров — раз-
мещение МФЗ на 126-м слева и на 127-м километре 
справа федеральной трассы А-290 Новороссийск — 
Керчь на подъезде к Крымскому мосту. Здесь автолю-
бители могут максимально комфортно и безопасно 
провести время перед дальнейшей дорогой и обслу-
жить свой автомобиль. На МФЗ действуют площадки 
отдыха, АЗС, магазины и мотели. Для тех, кто путеше-
ствует с маленькими детьми, предусмотрена бесплат-
ная современная комната матери и ребенка с пеле-
нальными столиками, диванами для отдыха, микро-
волновыми печами для подогрева детского питания и 
санузлами. Для гарантий высоких стандартов гигиены 
все помещения оборудованы бесконтактными крана-
ми и сушилками для рук. Здесь же можно в комфорт-
ных условиях принять душ. Объекты работают кругло-
суточно и расположены на территории автозаправоч-
ной станции в шаговой доступности. Внутри здания  
АЗС есть кафе, где можно вкусно пообедать, а для тех, 

кто спешит, имеется и кафе быстрого обслуживания.
Вдоль маршрутов, подведомственных ФКУ Упрдор 
«Тамань», обустроено 74 ОДС, предоставляющих ши-
рокий спектр услуг. Расположенные на километре 
126+600 слева и на километре 127+500 справа трас-
сы А-290 МФЗ включают в себя площадки отдыха, 
АЗС, магазины, моечные пункты и СТО. Здесь можно 
максимально комфортно и безопасно провести вре-
мя перед дорогой и обслужить машину. А еще на тер-
ритории МФЗ размещены арт-объекты, у которых ту-
ристы любят делать памятные фото о своем путеше-
ствии. Особенно важно, что обустройство автомо-
бильных дорог площадками отдыха и МФЗ способ-
ствует обеспечению надежности и безопасности до-
рожно-транспортных сообщений.
Хорошо известно, что невозможность своевременно 
отдохнуть приводит к утомлению водителя и повыша-
ет риск ДТП. Комплексный подход к обеспечению 
комфорта на дорогах положительно сказывается и на 
динамике снижения аварийности.

A1

Профильные учебные заведения заинтересованы в том, чтобы 
молодые специалисты приобретали необходимый практический опыт.
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