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7 liczacej sobie 340 km sieci kolei jedrzejowskich w eksploatacji (jako Swietokrzyska Kolej Waskotorowa) pozostato zaledwie 10% toréw. | cho¢ ostatnie pociagi to-
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warowe zjechaty ze szlaku w 1993 r., to do dzisiaj kolej prowadzi przewozy turystyczne przez piekne krajobrazowo tereny Poniazia. Ciekawostkg techniczng jest zespot
trzech estakad o facznej dfugosci okofo 600 m, ufozonych przez teren zalewowy rzeki Nidy metodg stosowana juz przez saperow kolejowych w czasach | wojny
Swiatowsj — czyli na tak zwanych ,klatkach”. | cho¢ najczesciej planowe pociagi turystyczne prowadzi lokomotywa spalinowa Lxd2, to Kolej Swigtokrzyska ma réwniez
czynny parowoz Px48-1724, powojennej budowy, ale wzorowany na serii Wp29 (pdZniejszej Px29), zatwierdzonej do produkcji w 1929 r. Maszyn serii Px48 i po-
chodnej Px49 trafifo na PKP 105 egzemplarzy i wyparty one z toréw szerokosci 750 mm parowozy budowy przedwojennej. Najdtuzej w ruchu planowym (do korica
lat 90. XX w.) maszyny serii Px48 mozna byfo spotka¢ w Srodzie (ruch osobowy) i Gnieznie (ruch towarowy). Dzis czynne maszyny teqo typu maja takze koleje:
Gryficka, Gnieznieriska (lokomotywa czesto oddelegowana do Smigla), Sredzka, Sochaczewska, Piaseczyriska i Efcka

|
Wiek XXI dla polskich kolei waskotorowych zaczat sie fa-
talnie: po kilku dziesiecioleciach teoretycznych zapowie-
dzi, po wielokrotnym odkfadaniu wyroku, 9 czerwca
2001 r. Polskie Koleje Parnistwowe zakoriczyfy obstuge ru-
chu pasazerskiego na podlegfych im waskotoréwkach.
Wyjatkiem byta Smigielska Kolej Dojazdowa, ktdra wozita
mftodziez do korica roku szkolnego, tj. do 24 czerwca. Nie-
wiele dtuzej przetrwat ruch towarowy, wygaszany syste-
matycznie — w miare odpfywu pracownikow — do wrze-
snia 2001 r.

|

0d tych regut byty tylko cztery wyjatki:

® Pomorska KD (odcinek Gryfice — Pogorzelica) — pociggi tury-
styczne kursowaty do konca sezonu letniego;

® /ninska KD (odcinek Znin — Gasawa) — pociagi turystyczne
kursowaty do konca sezonu letniego;

m Nateczowska KD, gdzie jeszcze w listopadzie konczono dosta-
wy miatu weglowego pociggami transporterowymi do cukrow-
ni Opole Lubelskie;

B Gnieznienska KD, gdzie dzieki zaangazowaniu przysztego ope-
ratora udato sie doprowadzi¢ do ptynnego przej$cia obstugi
ruchu towarowego (praktycznie bez chwili przerwy, mimo ko-
niecznosci kilkumiesigcznego funkcjonowania poza wszelkimi
strukturami).

Powstata w 2001 r. Dyrekcja Kolei Dojazdowych w Likwidacji
uzyskata od Zarzadu PKP szerokie prerogatywy, pozwalajgce na
przekazywanie samorzadom majgtku kolei waskotorowych na cele
komunikacyjne, przy czym nie musiat to by¢ samorzad na terenie
ktorego lezat dany fragment linii kolejowej (stad np. kolej gryfic-
ka przejeta w cafoSci gmina Rewal). Przekazaniu podlegat tabor
kolejowy potrzebny do wykonywania dziatan transportowych oraz
grunty (czasowo w formie uzyczenia — do chwili formalnego
uregulowania stanu prawnego, pozwalajgcego na przekazanie nie-
odptatne) wraz z obiektami. Zapisy umowy uzyczenia taboru obli-
gujg samorzady do eksploatacji celem Swiadczenia ustug prze-
wozowych, a w przypadku zaniechania ich uzytkowania tabor
powinien by¢ zwrdcony do PKP.
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»Bilans zamkniecia” stanowito 27 odrebnych kolei waskoto-
rowych, z czego 6 byto od wielu lat nieczynne. WSrod czynnych
byty (liczone odrebnie) koleje wyodrebnione z dawnych rozle-
gtych systemow kolei:

m pomorskich (Gryficka, Stargardzka i Koszalinska KD),
B kujawskich (Gnieznienska, Sompolinska i Kro$niewicka).

Alfabetyczne zestawienie kolei waskotorowych w 2001 r. (bez
przemystowych i parkowych) podano w tabeli 1.

W zestawieniu ujeto rowniez kolej sochaczewska, gdyz ona
takze wywodzi sie z PKP — choc¢ jej przejecie przez Muzeum Ko-
lejnictwa nastapito juz w 1984 r., a oficjalnie Oddziat — Muzeum
Kolei Waskotorowych w Sochaczewie otwarto w 1986 r., a wiec
dtugo przed omawianymi przeksztatceniami z przetomu wiekow.

W koncowym okresie swojego istnienia koleje waskotorowe
PKP ekonomiczny sens swojego istnienia braty z przewozow to-
warowych — przewozono tadunki w wagonach normalnotorowych
zafadowanych na transportery waskotorowe. Przewozy pasazer-
skie miaty znaczenie symboliczne, natomiast na kolejach madrze
zarzadzanych zwiekszaty sie przewozy turystyczne (za odptatno-
$cig wedfug wyzszych stawek niz okreslone w TOB dla ruchu pa-
sazerskiego).

Rodowod kolei waskotorowych

W okresie waskotorowej prosperity (na przetomie XIX i XX w.)
Polska jako samodzielne panstwo nie istniata, jej terytorium byto
podzielone pomiedzy zaborcow: Prusy, Rosje i Austro-Wegry.
Kazdy z zaborcow prowadzit wtasng polityke wobec transportu
szynowego i te odrebno$¢ na mapie sieci kolejowej Polski mozna
zauwazy¢ do dzisiaj. Najbardziej przyjazne warunki dla rozwoju
kolei panowaty w zaborze pruskim i tam powstata najgestsza sie¢
kolei, zarowno normalno- jak i waskotorowych. Budowie linii lo-
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kalnych sprzyjato ustawodawstwo, w tym stynna ustawa ,,0 kolej-
kach” z 1892 r. Nic wiec dziwnego, ze na tym terenie powstato
wiele kolei lokalnych bedgcych wtasnoscig samorzadow.

Rowniez w zaborze austriackim nie utrudniano rozwoju kolei,
ale ze wzgledu na gorszg sytuacje ekonomiczng i mniejszy obszar
tego zaboru powstata tylko jedna kolej: przeworska, bedgca wta-
snoscig spotki akcyjne;.

Najtrudniejsze warunki do budowy kolei panowaty w zaborze
rosyjskim, gdzie XIX-wieczna dokiryna obronna zaktadata istnie-
nie ,terytorium buforowego” oddzielajgcego centrum Rosji od
zachodnich sgsiadow. Dosyc¢ rygorystycznie przestrzegano zakazu
budowy jakichkolwiek potgczen potencjalnie utatwiajgcych ewen-
tualnym agresorom wnikniecie w gigb kraju. Swoistym ewene-
mentem byto wiec wyrazenie zgody na budowe Kolei Piotrkow —
Sulejow, ktdra byta jedyng kolejg waskotorowg uzytku publicznego
powstatg na ziemiach polskich pod rosyjskim zaborem. Przetom
nastapit w czasie | wojny Swiatowej, gdy walczace armie pobudo-
waty liczne koleje polowe, z ktdrych cze$¢ zostata zachowana
i udostepniona do ogolnego uzytku. W okresie miedzywojennym
koleje te byty eksploatowane przez PKP, ktore w miare mozliwo-
$ci modernizowato je (cho¢ zachowano szeroko§¢ 600 mm i cha-
rakterystyczny tabor dawnych Heeresfeldbahnen).

Rowniez w rezultacie | wojny Swiatowej powstata sie¢ kolei
kujawskich, bedgca rezultatem potgczenia dawnych kolei cukrow-
niczych zaboru rosyjskiego (Gostawice, Brze§¢ Kujawski, Dobre
Aleksandrowskie, Ostrowy i Le$mierz) z kolejami budowanymi
przez wojska pruskie (takze z wykorzystaniem kolei nalezgcych do
cukrowni Kruszwica i Matwy). Po Il wojnie Swiatowej do kolei ku-
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® 785mm 3..4° Katowice Reeszom 21 Starachowicka
o o,
® 1000 mm Krakow  Tarnow 22 Stargardzka
@ Koleje czynne 23 Smigielska
© «oleje turystyczne 24 Sredzka

Koleje nieczynne i rozebrane

Sochaczew [19] jest oddziatem warszawskiego Muzeum Kolejnictwa.
Ujeto go w tym wykazie ze wzgleddw historycznych - jest to dawna Sochaczewska KD.

25 Swietokrzyska [fragment d. Jedrzejowskie]]

26 Wyrzyska [fragment d. Bydgoskiej]
27 Ininska

Rys. 1. Koleje waskotorowe w 2008 r., wywoadzace sie z PKP
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28 Zutawska [fragment d. Gdanskiej]
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jawskich wtgczono dawne koleje samorzadowe: gnieznienska
i wrzesinska.

W 1945 1. PKP przejeto w uzytkowanie koleje waskotorowe na
Pomorzu i Dolnym Slasku, a takze reszte Kolei Gornoslgskich.
Szczegolnie ciekawy byt los kolei na Pomorzu Zachodnim, gdzie
dawne koleje samorzgdowe zostaty potgczone w jeden, spojny
system o szerokoS$ci toru 1000 mm (przebudowano wtedy na ,ty-
sigczke” fragment kolei koszalinskiej oraz wybudowano trzykilo-
metrowe potgczenie tej kolei z dawng kotobrzeska).

W koncu lat 40. XX w., w ramach ogdlnej polityki upanstwa-
wiania wszystkiego, rowniez samorzadowe koleje waskotorowe
z Polski Zachodniej (dawnego zaboru pruskiego) zostaty wigczo-
ne w struktury PKP, a samorzady — ich dotychczasowi wtasciciele
— zostaty pozbawione nie tylko majatku, ale i jakiegokolwiek
wplywu na nie.

Jedynymi kolejami, wybudowanymi po Il wojnie Swiatowej,
byty koleje nasielska i starachowicka — co prawda ta ostatnia
W znacznej mierze bazowata na torach kolei leSnej obstugujgcej
zakfad hutniczy Wielki Piec w Starachowicach.

Koleje Kujawskie i Pomorskie z racji swej wielkosci (byty to
sieci majgce ponad 500 km linii waskotorowych) miaty swoj
osobny zarzad i dopiero w latach 90. XX w. zostaty podzielone na
mniejsze jednostki organizacyjne, koleje gnieznienska, sompo-
linska i krosniewicka (wyodrebnione z Kujawskich KD) oraz gry-
fickg, koszalinskg i stargardzkg (wyodrebnione z Pomorskich
KD).

Tak wiec od poczatku lat 50. do konca XX w. wszystkie koleje
uzytku publicznego byty uznawane za wtasnos¢ Polskich Kolei
Panstwowych i funkcjonowaty w strukturach PKP.

Pod zarzadem PKP

Polskie Koleje Panstwowe swoje gospodarowanie rozpoczety in-
tensywng standaryzacjg. Na poczatek przekuto czesc linii z szero-
koSci uznanych za niestandardowe (600 mm — Mtawska czy
Ostrofecka oraz 1000 mm — Smigielska, Sredzka czy Efcka) na
szeroko$¢ 750 mm, uznang za docelowg. Nie zamawiano juz no-
wego taboru na koleje 600 i 1000 mm, eksploatujgc tabor przed-
wojenny niemalze do $mierci technicznej. Znaczace zakupy no-
wego taboru wzmocnity w latach 50. tylko koleje o szerokoSci
750 mm. Na zamowienie PKP wyprodukowano 93 parowozy Px48
0 mocy 200 KM (wzorowany na przedwojennym typie Wp29)
oraz czteroosiowe wagony towarowe (w roznych wykonaniach:
kryte, platformy i weglarki zarowno z budka hamulcowa, jak i bez
hamulca) o noSnosci rzedu 15 do 17 t. Tabor osobowy stanowity
wagony serii 1Aw (okoto 200 szt.) oraz 3Aw (75 szt.; te ostatnie
stanowity przedtuzenie serii blisko 500 wagonow wyprodukowa-
nych na eksport do Zwigzku Radzieckiego). Jednak juz w koncu
lat 50. zaczeto uznawaé koleje waskotorowe za przestarzaty i nie-
ekonomiczny $rodek transportu. Wykonywano liczne badania,
ktore miaty te teze udowodniC i przygotowywano scenariusze
stopniowej ich likwidacji z zastgpieniem przez transport samo-
chodowy. Szczesliwie w koncu lat 60. rozpoczeto wprowadzaé do
masowego stosowania transportery do przewozu wagondw nor-
malnotorowych waskim torem bezpo$rednio do odbiorcow (likwi-
dujgc pracochfonny, ucigzliwy i generujgcy straty przetadunek
reczny), wiec kryzys paliwowy poczatku lat 70. spowodowat od-
roczenie ,wyroku”. Wtedy tez zaczeto sprowadza¢ z Rumunii no-
woczesne lokomotywy spalinowe duzej mocy typu L30H (300 KM,
22 egz. dla kolei 600 mm i 3 dla 750 mm) oraz L45H (450 KM,

T o s ko
Tak wygladat typowy pociag w ostatnich latach funkcjonowania wielu kolei waskoto-
rowych — rumuriska lokomotywa Lxd2 z lat 70. z jednym wagonem osobowym z kori-
ca lat 50. XX w. oraz wagonem stuzbowym. Na zdjeciu uwieczniono pozegnalny po-
cigg na linii z Krosniewic do Ozorkowa, ktory uruchomiono 1 marca 2008 r.

Zarzgazajacy kolejami dojazdowymi PKP jeszcze w czasach ,realnego socjalizmu”
wykazali sie zdolnosScig przewidywania i zakupili autobusy szynowe (wraz z doczepami
biernymi), ktére miaty zastapic nieefektywne ekonomicznie skfady wagonowe prowa-
dzone lokomotywami duzej mocy (450 KM) serii Lxd2. Widoczny na zdjeciu wagon
motorowy serii MBxd2 jest jednym z 20 wagondéw na tor 750 mm, wyprodukowa-
nych w 1986 r. w rumunskich zakfadach 23. August/Faur. Ten egzemplarz (MBxd2-
-226 spotkany na przystanku w Robaczynie) do dzisiaj pracuje na Kolei Smigielskiej.
Pomyst byt znakomity, ale spézniony, do tego rumuriski projekt i wykonanie okazaty
sie (jak juz bywato przedtem) tradycyjnie bardzo podrzednej jakosci. Na przyktad do
napedu wykorzystano typowy silnik autobusowy wegierskiej firmy Ikarus, ktéry (ze
wzgledu na niewfasciwe chiodzenie) przegrzewat sig i szynobus nie byt w stanie po-
prowadzi¢ zakfadanych dwdch wagondw doczepnych

164 egz. dla kolei 750, 785 i 1000 mm), ktére powoli wyparty
parowozy, z ktdrych wiele wybudowano przed 1945 r.! Rowniez
kolejny zaktadany termin likwidacji — czyli lata 80. — nie zostat
dotrzymany ze wzgledu na zapasc¢ gospodarczg kraju. Aw 1986 r.
zawitata nowoczesno$c¢ do ruchu osobowego — dzieki madrej de-
cyzji zakupiono 32 wagony motorowe (autobusy szynowe) serii
MBxd2 oraz 100 wagonow osobowych serii Bxhpi. Dzigki tym za-
kupom taborowym koleje waskotorowe PKP mogty funkcjonowac
do konca XX w.

Nowi gospodarze

Tylko dwie koleje: Zninska i Gryficka zostaty przejete przez samo-
rzady z otwartymi rekoma. Byty to koleje o ugruntowanej, mocne;j
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Skansen w Rudach Raciborskich gromadzi zbiory na tor 785 mm. Widoczna w glebi
hali lokomotywa elektryczna zostata wyprodukowana przez firme Siemens w 1896 .

G e e S i o R T e
Gdy w 1984 r. zamknieto ruch pociggow na Sochaczewskiej KD, od razu cafg infra-
Strukture wraz z taborem przekazano warszawskiemu Muzeum Kolejnictwa. W ten
Sposcéb powstat oddziat muzeum, poswiecony kolejom na tor szerokosci 750 mm.
Zgromaazone tu eksponaty (zaréwno z PKP, jak i przemystu) tworzg bardzo bogaty
i reprezentatywny zasob, liczacy ponad 200 eksponatow! Tego nie da Sie opisac, to
trzeba zobaczy¢ na wfasne oczy!

oy 2}"f LA h._., i i) 23 ]

SKPL Kaliska KD jest wzorcowym przykfadem, jak dobre zarzadzanie i partnerska
wspoipraca z klientem potrafi zwiekszyc prace przewozowg kolei waskotorowej, ska-
zanej przez PKP na likwidacje. W 2008 r. na kolei kaliskiej 0siggnieto przewozy rzedu
20 lys. t towaréw miesiecznie, podczas gdy w 2000 r. kolej ta (wiedy jeszcze
w Strukturach PKP) przewiozta 47 tys. t towaréw rocznie (i to z tendencjg malejgca!).
Skiad trzech weglarek normalnotorowych na transporterach (zafadowanych drew-
nem) prowadzi [xd2-328
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pozycji jako lokalna atrakcja turystyczna, o duzych przewozach.
Szczegolnie wiadze Znina juz od lat 90. XX w. intensywnie zabie-
gaty o wyfgczenie ,,swojej” kolei ze struktur PKP i powrot do tra-
dycji Kolei Powiatowe;.

Inne koleje miaty mniej szczescia. Na ogot samorzady pod-
chodzity do kolei waskotorowych bardzo nieufnie, obawiajac sig
iz beda one tylko dodatkowym obcigzeniem ich napietych budze-
tow. Bardzo duza, pozytywna role w procesie ,,usamorzadowienia”
kolei odegrato (powotane formalnie do zycia w lutym 2001 r.)
Stowarzyszenie Kolejowych Przewozéw Lokalnych z Kalisza. Jego
dziatacze, wraz z naczelnikami Kaliskiej i Smigielskiej KD przygo-
towali ramowe zasady dziatania kolei samorzgdowych na zasadzie
samofinansowania. Wedtug tego projektu majatek przejmuje od
PKP lokalny samorzad, a operatorem kolei zostaje SKPL. Koszty
funkcjonowania kolei pokrywane sg z dochodow pozyskanych
Z przewozow oraz dzierzawy obiektow lub gruntow, natomiast pla-
nowy ruch pasazerski (zgodnie z obowigzujagcym ustawodaw-
stwem) powinien by¢ dofinansowywany przez wtasciwy Urzad
Marszatkowski. W chwili obecnej w ramach SKPL dziafajg koleje
kaliska, $Smigielska, pleszewska, przeworska i nateczowska. Przez
7 lat (do marca 2008 r.) SKPL byto tez operatorem na kolei kro-
Sniewickiej, natomiast proba uruchomienia kolei mfawskiej za-
konczyta sie niepowodzeniem. Stacje waskotorowe kolei zarza-
dzanych przez SKPL wpisane sg do WOT (Wykazu Odlegfosci
Taryfowych), dzieki czemu mozliwe jest nadawanie przesytek to-
warowych za jednym listem przewozowym z dowolnego miejsca
w Europie.

Wspomnie¢ tez nalezy o ponadregionalnej Fundacji Polskich
Kolei Waskotorowych, ktora jest operatorem kolei rogowskiej,
systematycznie przeksztatcajgc jg w wysokiej klasy kolej muzeal-
ng. FPKW uruchomita (po 10. latach przerwy w funkcjonowaniu)
ruch pociggow turystycznych na kolei starachowickiej i dazy do
odbudowy kolei lesnej (600 mm) w Pionkach w Puszczy Kozie-
nickie;j.

Pozostate koleje prowadzg organizacje lokalne, desygnowane
przez wtadze samorzadowe.

Istotnym utrudnieniem w poczatkach dziatalno$ci wyodreb-
nionych z PKP kolei waskotorowych byty przepisy prawne, ktore
zrownaty lokalne waskotorowki oraz ich operatorow z potentatami
(czesto ponadnarodowymi) operujgcymi na normalnym  torze.
Operatorzy musieli wystepowac o licencje na prowadzenie prze-
wozéw (osobno osobowych i osobno towarowych), spetniajgc
kryteria formalne i ponoszac optaty takie same jak ,wielcy” dzia-
tajacy na obszarze zjednoczonej Europy. Rowniez wymagania co
do taboru (homologacja, uzyskanie Swiadectwa typu) i nawierzch-
ni kolejowej (z paszportyzacja wtgcznie) sg bardzo wygorowane.

Rozmieszczenie kolei waskotorowych (podkreslam: wywodza-
cych sie z PKP) przedstawiono na rysunku 1.

Stan obecny kolei

Etcka Kolej Waskotorowa

Operatorem jest Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji (MOSIR)
w Etku. Kolej ma czynny parowdz Px48, lokomotywe Lyd1 oraz
wagony motorowe MBxd2. Ogdlnodostepne pociggi turystyczne
uruchamiane sg w weekendy w sezonie letnim, na fragmencie
trasy (do Sypitek). Na zamowienie mozliwe jest uruchomienie
pociggu specjalnego w dowolnej relacji (zachowana jest cafa tra-
sa kolei) taborem wedfug wyboru zamawiajgcego.
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Gnieznieniska Kolej Waskotorowa
Operatorem jest Sekcja Gnieznienskiej Kolei Waskotorowej przy
Towarzystwie Mito$nikow Gniezna. W sezonie letnim urucha-
miane sg pociggi turystyczne prowadzone lokomotywa Lxd2 na
calym zachowanym historycznym” szlaku z Gniezna do Ana-
stazewa. Kolej przejeta tez fragment kolei sompolinskiej — z Ana-
stazewa przez Sompolno do Przystronia, ale poza kilkoma po-
ciggami gospodarczymi nie byt on uzywany. Obecnie jest
nieprzejezdny, miedzy innymi ze wzgledu na nowg odkrywke Ko-
palni Wegla Brunatnego, ktdra przecigta tor miedzy Ztotkowem
i Stawoszewkiem. Kolej ma czynny parow6z Px48, obecnie od-
delegowany do Smigla.

Obecny operator intensywnie stara sie o zdobycie dofinanso-
wania na remont torowiska i uruchomienie aglomeracyjnych
przewozow pasazerskich na odcinku Gniezno — Witkowo.

Gornoslaskie Koleje Waskotorowe

Operatorem jest Stowarzyszenie Gornoslaskich Kolei Waskotoro-
wych (prowadzace takze kolej parkowg w Chorzowie). Z catej
wielkiej sieci Kolei Gorno$laskich zachowat sie zaledwie krotki
odcinek z Bytmia do Miasteczka Slaskiego, na ktérym regularny
ruch pasazerski (dowdz turystow do osrodka rekreacyjnego nad
jeziorem Chechto) prowadzony jest w sezonie letnim. Od ubie-
gtego roku uruchamiane sg tez pociggi ogolnodostepne w innych
porach roku — gtownie zima. Pociggi zestawione z wagonow ,,let-
niakow” (przebudowane wagony towarowe) prowadzg lokomoty-
wy Lxd2, a poza sezonem uzywane sg rumunskie wagony serii
Bxhpi (ale tylko na skrdconej trasie, ze wzgledu na brak skrajni
pod wiaduktem w Tarnowskich Gorach).

GKW/Rudy Raciborskie

Kolej zostata przejeta przez gming Kuznia Raciborska, a na tere-
nie lokomotywowni w Rudach (dawnej kolei Gliwice — Raciborz,
po 1945 r. wtgczonym do sieci kolei gornoslgskich) gospodaruje
Towarzystwo Stuzby Ochrony Zabytkéw Kolei. Dla ruchu tury-
stycznego udrozniony jest odcinek Rudy — Papro¢, a pociggi pro-
wadzi unikalna lokomotywa 2WIs50.

Gryficka Kolej Waskotorowa

Kolej zostata przejeta przez gmine Rewal, a zarzgdzana jest przez
gminny Referat Transportu Kolejowego z siedzibg w Gryficach.
Czynny jest odcinek Gryfice — Pogorzelica, cho¢ poczatkowy
fragment petni role facznika z lokomotywownig, a gtowne przewo-
zy odbywajg sie w pasie nadmorskim od Trzgsacza. W sezonie
letnim pociagi turystyczne kursujg codziennie, w pigtki i soboty
trakcje spalinowg (Lxd2) zastepuje parow6z Px48. Dodatkowg
atrakcjg jest wystawa zabytkowego taboru w Gryficach, organiza-
cyjnie podlegajgca pod Muzeum Kolejnictwa w Warszawie.

Kolej ztozyta dobrze opracowany wniosek o wsparcie remon-
tu i rozbudowy infrastruktury, ktéry ma by¢ rozpatrzony pozytyw-
nie i wpisany na liste projektow kluczowych wojewddztwa za-
chodniopomorskiego. Moze ta kolej zblizy sie do standardow
zachodnioeropejskich?

Hrubieszowska KD

Kolej nieczynna, bez taboru. Z poteznej sieci pozostat tylko (wpi-
sany do rejestru zabytkéw) odcinek Werbkowice — Hrubieszow.
Choc jest on prawie kompletny (z niewielkimi ubytkami), to obec-
nie jest nieprzejezdny. W lutym 2008 r. zostata rozebrana loko-

Na kolei gnieZnienskiej niemalze do korica jej eksploatacji pod zarzadem PKP krolo-
wafa trakcja parowa. Dopiero w 1999 r. wprowadzono do eksploatacji pierwszg loko-
molywe Lxd2! Dzis kolej prowadzi niewielkie przewozy towarowe (ze wzgledu na
nieuregulowany Stan prawny gruntu krotkiego odcinka pod torem kolejowym, ograni-
czone do obszaru miasta Gniezna) oraz rozwijajgce sie przewozy turystyczne. Nieraz
na szlaku mozna spotkac skfad zestawiony nawet z trzech wagonow osobowych — ja-
kiego ,za czasow PKP” nie mozna byto spotkac od 30 lat

Juz pod koniec lat 50. Dyrekcja Kolei Dojazdowych u krajowego producenta (Cho-
rzowska Wytwdrnia Konstrukcji Stalowych KONSTAL, ktdra przedtem awansowala do
roli gfownego producenta tramwajow i waskotorowych wagonow towarowych) ztozyfa
zamowienie na wagony silnikowe o napedzie spalinowym. Opracowana konstrukcja
spefniata owczesne zafozenia ruchowe, niestety ukfad napedowy byt obarczony licz-
nymi bfedami — co skutkowafo duzg awaryjnoscia. Od chwili dostawy prototypu
(w1960 r.) do zakoriczenia dostaw cafej ,serii”, skladajgcej sie z czterech sztuk,
mingfo az 7 lat! Akceptowalng niezawodnoSc osiggnieto dopiero na przefomie lat 70.
i 80. XX w., po wymianie podzespotdw na typowe samochodowe (z rosyjskich samo-
chodow ciezarowych Kamaz). Na zdjeciu MBxd1-204 byt ostatnim czynnym wago-
nem tej serii i byt eksploatowany w ruchu liniowym az do zawieszenia ruchu na Kolei
Krosniewickiej w marcu 2008 r.

motywownia w Werbkowicach. Poniewaz PKP czyni starania
o wykres$lenie tej kolei z rejestru zabytkdw, dalsza jej przysztosce
jest niepewna.

SKPL Kaliska KD

Sztandarowa kolej zarzadzana obecnie przez (wspomniane we
wstepnie) SKPL. Dzieki intensywnej akcji marketingowej i bardzo
elastycznemu podejsciu do potrzeb klienta kolej przewozi o wiele
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wiecej towardw, niz w czasach PKP. Ruch pociggow (jak na pol-
skie warunki) jest bardzo intensywny, w miare potrzeby urucha-
mianych jest nawet kilka par pociggow transporterowych dzien-
nie. Mimo planéw nie uruchomiono przewozow pasazerskich,
koncentrujgc sie na ruchu towarowym.

Koszalinska KD

Kolej ta w poczatkach przeksztatcen zostata ,spisana na straty”,
ze wzgledu na brak samorzadu zainteresowanego prowadzeniem
ruchu. Dopiero gdy Zaktad Nieruchomosci PKP dokonat ztomo-

Niewatpliwg ciekawostka na polskiej mapie waskotorowej jest Pleszewska Kolej Lo-
kalna (dawna Krotoszynska KD). Choc z linii o dfugosci 50 km pozostato tylko 5 km,
to pierwsze trzy kilometry (odcinek Pleszew Wask. — Pleszew Miasto) sq trojszyno-
wym splotem toru waskiego z normalnym, a dalsze dwa kilometry (po rozbiorce
w latach 70. toru waskiego) pozostaly jako odcinek normalnotorowy. Obecnie na ca-
fej zachowanej linii obstuge zaréwno pociagéw normalnotorowych (unikalng lokomo-
tywg rosyjskiego pochodzenia TGM40), jak i waskotorowych (wagonem MBxd2-216
w nowym malowaniu zakfadowym) zapewnia SKPL

Rogowska Kolej Dojazdowg w 2001 r. (po likwidacji kolei waskotorowych w struktu-
rach PKP) przejefa gmina Rogow, a jej eksploatacje prowadzi Fundacja Polskich Ko-
lei Waskotorowych. Jej celem jest odtworzenie atmosfery ,,waskotorowek” z okresu
ich swietnosci, czyli sprzed 1974 r. Bazujac na pracy wolontariuszy, bez instytucjo-
nalnego wsparcia ze strony instytucji powofanych do zachowania polskiego dziedzic-
twa narodowego, FPKW systematycznie powiekszafa zbiory o tabor pozyskany z kolei
ex-PKP oraz przemysfowych. Jest to obecnie najciekawszy (po Sochaczewie) zbior
taboru na tor szerokosci 750 mm. Pocigg prowaazony lokomotywa Lxd2-309 w pier-
wotnym (niebieskim) malowaniu fabrycznym spotkany pod Gftuchowem
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wania szczatkow taboru (pozostawiono tylko kilka egzemplarzy
formalnie wpisanych do rejestru zabytkow, ale zdewastowanych
przez zfodziei ztomu), pod naciskiem lokalnego Stowarzyszenia
Mitosnikow Koszalinskiej Kolei Waskotorowej na przejecie linii
Koszalin — Bobolice zdecydowata sie gmina Manowo. Dzi$ juz
wiemy, ze do Bobolic pociag zapewne nigdy nie dotrze; na razie
w zasiegu jest Rosnowo, ale wymagana jest odbudowa okoto
5 km torow, skradzionych przez ztomiarzy. W maju do Koszalina
dotart pierwszy pojazd trakcyjny: wagon motorowy MBxd2,
pochodzacy z zasobow zmagazynowanych w Dobrej Nowo-
gardzkiej.

Kro$niewicka KD

Po przejeciu kolei przez gmine Krosniewice operatorem zostato
SKPL, ktére uruchomito pociagi pasazerskie do Ostrow, Krzewia
i Dgbrowic. Dzieki wybudowaniu dodatkowych przystankow po-
ciagi te petnity role ,,autobusu szkolnego”, dowozgcego mtodziez
do kro$niewickich szkot. Po uzyskaniu wpisu do WOT (inicjatywa
ta diugi czas byta przeciggana przez PKP CARGO) rozpoczeto
przewozy towarowe. Oprocz tadowni ogolnej w Kro$niewicach,
duzym klientem byta cukrownia Brzes¢ Kujawski, do ktérej pocig-
gami transporterowymi dostarczano miat weglowy i koks, a wy-
wozono cukier. W 2007 r. wtasciciel zerwat umowe operatorskg
z SKPL i od 1 kwietnia zawieszono wszelki ruch pociagow. Dalszy
los tej kolei jest wysoce niepewny, zwtaszcza ze w tym sezonie
nie bedzie czynna cukrownia w Brzesciu.

[Krotoszyriska] SKPL Pleszewska Kolej Lokalna

Oficjalna nazwa tej kolei, wywodzaca sig z okresu migdzywojen-
nego, odwotywata sie do Krotoszyna, i mimo ze w 1991 r. linia
miedzy Pleszewem Wask. a Krotoszynem zostata zlikwidowana,
to nazwa uzywana przez PKP pozostawata niezmieniona.

Kolej ta jest bardzo ciekawa, gdyz odcinek Pleszew Wask. —
Pleszew Miasto jest zbudowany jako trojszynowy (1435/750 mm),
a dalej, do dawnej stacji Pleszew Wschod, dochodzi tor normal-
ny. Jeszcze na poczatku lat 90. XX w. obstuge toru normalnego
zapewniali pracownicy kolei waskotorowej (w Pleszewie Miasto
stacjonowaly 2 lokomotywy SM30), pozniej towarowe pociagi
normalnotorowe prowadzity lokomotywy od pociggéw zdawczych
z Ostrowa Wikp.

Po przejeciu kolei przez pleszewski samorzad, SKPL podjat
probe reaktywacji przewozow pasazerskich, jednak ze wzgledu na
zty stan jedynego wagonu motorowego przewozy te ponownie za-
wieszono. W 2007 r. SKPL przejat od PKP CARGO obstuge nor-
malnotorowego ciggu bocznicowego (interesujgcg lokomotywa
matfej mocy TGM40, wyprodukowang w d. ZSRR), a w kwietniu
2008 r. ponownie rozpoczeto przewozy pasazerskie po torze wa-
skim, w relacji Pleszew Wask. — Pleszew Miasto.

Miawska KD

Jest to jedna z kolei o rodowodzie wojennym (z czasow | wojny
Swiatowej), jakie byty budowane przez wojska niemieckie na
froncie wschodnim. Kolej zostata przekuta na szerokos¢ 750 mm
w latach 50. XX w.

Kolej zostata przejeta przez Urzad Gminy Krasne i wedtug
planow ma sie sta¢ kregostupem szlaku turystycznego potnocne-
go Mazowsza. Mimo ciekawych planow, kolei nie udato sie uru-
chomi¢ ani pierwszemu operatorowi (Fundacji na rzecz LeSnych
Kolei Waskotorowych), ani p6zniej SKPL-owi. Uruchamiano tylko
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okazyjne pociagi turystyczne i probnie pociggi towarowe (trans-
porterowe) do Przasnysza. Na teren zaplecza kolei w Mtawie pa-
trza takomym wzrokiem tamtejsze wtadze, liczac ze moze on po-
stuzy¢ rozbudowie pobliskiej montowni elektroniki uzytkowej.
Cho¢ torowisko jest kompletne a w Mifawie jest tez zgromadzony
tabor, to dalsza przysztosc kolei jest niepewna.

SKPL Nateczowska KD

WtasScicielem kolei jest Starostwo Powiatowe w Opolu Lubelskim,
a operatorem SKPL Kalisz. Kolej jest nastawiona na obstuge ru-
chu turystycznego, gtdwnie pociggow uruchamianych na zamo-
wienie. Proba reaktywacji przewozow towarowych nie powiodta
sie ze wzgledu na brak zainteresowania ze strony potencjalnych
odbiorcow i likwidacje cukrowni w Opolu Lubelskim (ostatniego
odbiorcy tadunkow masowych za czaséw PKP). W tym roku nie
ma mozliwosci obstugi odcinka Nafeczow — Wawolnica, gdyz
kierowca samochodu cigzarowego zignorowat oznakowanie dro-
gowe (ograniczenie wysokosci) i uszkodzit wiadukt kolejowy nad
droga lokalna.

Nasielska KD

Jest to jedyna polska kolej waskotorowa wybudowana od pod-
staw po Il wojnie Swiatowej. Z tego tytutu podlega ochronie praw-
nej, choC ruch pociggdw zostat wstrzymany w drugiej potowie lat
90. XX w. Na przetomie lat 2006/2007 PKP podjety probe fizycz-
nej likwidacji linii kolejowej (tabor juz wczesniej zostat przestany
na inne koleje, badz ztomowany), proba ta zostata zablokowana
przez stuzby konserwatorskie. Ekipa rozbiorkowa zdazyta jednak
zdjac okoto 1,5 km toru w Nasielsku, na szlaku sg tez liczne ubyt-
ki spowodowane kradziezami. Sytuacji kolei nie utatwia fakt,
ze byta budowana w czasach, gdy nie szanowano wfasnosci pry-
watnej. Wiele jej odcinkdw przebiega po terenie formalnie nie
wywtaszczonym, a tytularni wtasciciele gruntu dazg do jego odzy-
skania. Jej ponowne uruchomienie wigzatoby sie z duzymi nakfa-
dami finansowymi, niezbednymi zaréwno na odtworzenie torowi-
ska, zakup taboru, jak i uregulowanie spraw wtasno$ciowych — co
dzisiaj wydaje sie mafo realne.

Opalenicka KD

Najstarsza kolej waskotorowa uzytku publicznego w dawnej Pro-
wincji Poznanskiej w XXI w. weszfa jako kolej nieczynna. Ruch
towarowy zostat zlikwidowany, gdy w trakcie modernizacji ciggu
E-20 (Warszawa — Berlin) na stacji normalnotorowej Opalenica
zlikwidowano rozjazdy prowadzgce na przetadownig transportero-
wa. Podjeta przez prywatnego operatora proba wznowienia jej
eksploatacji w ruchu pasazerskim zakonczyta sie po dwdch tygo-
dniach, a jej los dopetnita budowa autostrady A2 i udzielona
przez Zarzad Kolei Dojazdowych zgoda na zlikwidowanie toru
w miejscu krzyzowania z autostradg (bez budowy uprzednio pla-
nowanego wiaduktu kolejowego). W ten sposob cafa pétnocna
cze$¢ zostata odcieta od Opalenicy — gtéwnego zaplecza kolei
i jedynej stacji stycznej z normalnym torem. Kolej catkowicie zli-

wyruszajg na szlak w sezonie letnim w kazdg niedziele. W tym
roku przywrécono do ruchu wagon motorowy MBxd2-302 — byt
to drugi prototyp wyprodukowany w Rumunii. Czynny jest odci-
nek Piaseczno — Tarczyn, dalszy fragment ostatniej zachowanej
linii (do Nowego Miasta nad Pilicg) istnieje, ale nie jest prze-
jezdny.

Piotrkowska KD

Kolej Piotrkowska byta jedng z pierwszych wytgczonych z nor-
malnej eksploatacji — nastgpito to juz w 1986 r. (ruch osobowy)
i ostatecznie w 1989 r. (ruch towarowy). W Piotrkowie powstato
Towarzystwo Mitosnikow tej kolei, ale nie udato mu sie doprowa-
dzi¢ do jej uratowania — w 2006 r. PKP zlikwidowato caty szlak,
pozostawiajgc tory tylko na terenie stacji waskotorowej w Piotr-
kowie.

SKPL Przeworska KD

Wtascicielem kolei jest Starostwo Powiatowe w Przeworsku,
a operatorem SKPL. Pigknie wytrasowana linia kolejowa po Pod-
gorzu Dynowskim, z jedynym tunelem dtugo$ci 602 m na trasie
(pod gbra w sasiedztwie przystanku Szklary Wask.). Kolej funk-
cjonuje na catej swojej trasie, od Przeworska do Dynowa, obstu-
gujac w sezonie letnim ruch turystyczny, a przez caty rok ruch
towarowy ($ladowy, do Kanczugi). Czynny tabor to lokomotywy
Lxd2, wagony osobowe rumunskie serii Bxhpi, wagony ,,letniaki”
(przebudowane z towarowych) oraz polskie z lat 50. typu 1Aw.

Rogowska KD

Jest to nastepna kolej o rodowodzie wojennym, przekuta na sze-
rokos¢ 750 mm w latach 50. XX w. Kolej zostata przejeta przez
gmine Rogdw z inspiracji Fundacji Polskich Kolei Waskotoro-
wych. Jej wolontariusze nie tylko zgromadzili imponujacg kolek-
cje taboru waskotorowego, ale i systematyczng pracg przywracaja
zapomniany blask poszczegolnym eksponatom. W sezonie letnim
fundacja uruchamia weekendowe kursy turystyczne na krotkim,
17-kilometrowym odcinku (do Gtuchowa), utrzymujac jednak

Goliat i Dawid, czyli dwa oldtimery w planowej stuzbie — normalnotorowa lokomotywa
ST43-68 jest jedng z 422 maszyn kupowanych od 1965 r. w Rumunii (produkowane
na licencji szwajcarskiej byty pierwszymi maszynami duzej mocy, uzywanymi przez
PKP) i waskotorowa Lyd1-252 (produkowana w latach 1960—1969; z serii 181 loko-
motyw w dwdch wykonaniach, o mocy 150 lub 180 KM, na PKP trafity 33 lokomo-
tywy), kidra zapoczatkowata ere liniowych lokomotyw spalinowych Sredniej mocy na
kolejach dojazdowych i w przemysle. Spotkanie sfotografowane na stacji Starachowi-
ce Wsch. w sierpniu 2008 r.

kwidowano na przetomie lat 2006/2007.

Piaseczyriska KW

Jedyna ,tysigczka” zachowana poza Pomorzem zostata przejeta
przez wtadze Piaseczna, a operatorem jest miejscowe stowarzy-
szenie — Piaseczynskie Towarzystwo Kolei Waskotorowej. Pociggi
prowadzone parowozem Px48 (ewentualnie lokomotywg Lxd2)
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Po 10 latach przerwy, w 2004 r. na Kolej Starachowickg, staraniem Polskiej Fundacji
Kolei Waskotorowych, powrdcity pociggi. Poczatkowo byfa to lokomotywa matej
mocy WIs75 oraz dwa wagony letniaki; w 2008 r. (po zmianie operatora) na Szlak
wrdcily pociagi zestawieniem przypominajace te z konca lat 80. XX w. Lokomotywa
Lyd1-252 prowadzi rumunski wagon doczepny, oznaczony serig Bxhpi (typ A208P),
obyadwie jednostki sq wiasnoscig Powiatu Starachowice

Na Kolei Starachowickiej 10 lat przerwy w kursowaniu pociggéw spowodowafo spore
straty w infrastrukturze — z linii dfugosci 20 km skradziono okofo 8 km toru! Odbudo-
wa torowiska powoli postepuje, tegorocznym sukcesem okazafo sie uruchomienie
pociggow turystycznych na wyspowym odcinku z lfzy do LeSnictwa Marcule. Pocigg
zestawiony z dwdch wagondw letniakdw (przebudowane ze znormalizowanych wago-
now krylych) prowaazi lokomotywa Lyd1-251 (b. Cukrownia Zbiersk Wis180-18)

Z niewielkim opdzZnieniem, w stosunku do toréw normalnych (bo w 1967 r.), na
koleje waskotorowe PKP zawitaly rumunskie lokomotywy spalinowe duzej mocy
(450 KM). Przez 18 lat na PKP trafity 164 lokomotywy tej serii, przeznaczone do
pracy na torze szerokosci 750, 785 i 1000 mm. Kolejne ponad 50 fabrycznie nowych
lokomotyw trafifo do przemystu. Zdominowaty one obsfuge pociggéw towarowych
i towarowo-osobowych, wypierajac parowozy Px48. Lokomotywa Lxd2-328 sfotogra-
fowana w Zbiersku z pociggiem transporterowym do Opatéwka
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w przejezdnosci catg trase, az do Biatej Rawskiej (tam docierajg
tylko pociggi uruchamiane na zamowienie i raz w roku pociagi
uruchamiane z okazji Dni Rawy). Kolej ma czynne lokomotywy
serii WIs40, Lyd1 oraz Lxd2 (te ostatnie w dwdch wariantach ma-
lowania: ciemnoczerwonym i niebieskim). Warto zwr6ci¢ uwage
na wrecz wzorcowo odbudowane wagony typu 1Aw, pomalowane
wedtug zasad obowigzujgcych przed 1974 r.

Sompolinska KD

Ta cze$¢ dawnych Kolei Kujawskich nie doczekata sie niestety
nowego gospodarza. | cho¢ jej tory przejety koleje: gnieznienska
(Anastazewo — Sompolno — Przystronie) i kro$niewicka (Koto —
Przystronie — Boniewo), to lezg one nieuzywane, a nawet na spo-
rej czesci zdemontowane przez wiascicieli lub rozkradzione.
Potezne budynki lokomotywowni i warsztatow zamieniajg sie
w ruing. Osobom wrazliwym zaleca sig omijanie Sompolna.

Starachowicka KW

Kolej ta powstata po Il wojnie Swiatowe]j, wykorzystujac czescio-
wo (na odcinku Lipie — Marcule) torowisko kolei leSnej. Dobudo-
wano tylko poczatkowy fragment ze Starachowic do Lipia i konco-
wy z Marcul do Itzy. Juz na poczatku lat 90. przewozy towarowe
byty Sladowe (osobowe zawieszono kilka lat wczesniej) i dlatego
kolejarze podijeli probe prowadzenia ruchu turystycznego. Proba
ta okazafa sie kleskg i po wywiezieniu catego taboru, wydzierza-
wieniu terenu dawnej lokomotywowni oraz licznych kradziezach
szyn z osprzetem z odcinkdw lesnych chyba nikt nie wierzyt, ze
kolej moze wroci¢ do zycia. Stato sig to mozliwe dzigki pasji pre-
zesa Fundacji Polskich Kolei Waskotorowych, ktérego wsparto
moze nieliczne (ale bardzo aktywne) grono wolontariuszy. Dzieki
wsparciu Powiatu Starachowickiego dokonali oni rzeczy niemalze
niewyobrazalnej: przywrdcili w 2004 r. ruch pociggéw turystycz-
nych. | co jeszcze bardziej niewyobrazalne, dzieki bardzo dobrej
akcji marketingowej, pociagi te cieszg sie duzym zainteresowa-
niem pasazerow. Poczatkowo uruchomiono pociggi na odcinku
Starachowice — Lipie (dwa wagony letniaki prowadzone lokomo-
tywg WIs75) oraz przygotowano do uruchomienia odcinek wy-
spowy Itza — Marcule. W 2008 r. zmienit sie operator na kolejce
— jest nim Stowarzyszenie Zutawskiej Kolei Dojazdowej. Na od-
cinku starachowickim kursuje sktad zestawiony z lokomotywy
Lyd1 oraz fadnie wyremontowanego wagonu Bxpi, natomiast na
odcinku itzeckim blizniacza , Lidka” prowadzi dwa wagony letnia-
ki.

Stargardzka KD

Obejmuije linie od Stargardu Szczecinskiego do Reska (na pétno-
cy), a takze odgatezienie do Inska. Kolej nieczynna, choc jej ta-
bor jest zachowany, zgromadzony i nadzorowany na stacji macie-
rzystej w Dobrej. W gorszym stanie sg torowiska — rozkradzione
przez ztodziei i bez gruntownej odbudowy wielokilometrowych
odcinkéw niemozliwe do eksploatacji. Samorzad Stargardu nie
jest zainteresowany ,swoj3” kolejg, natomiast w lipcu 2008 r.
wniosek do PKP o przejecie kolei ztozyta gmina Dobre. Przywro-
cenie ruchu nie bedzie ani fatwe, ani tanie — moze jednak jeszcze
nie wszystko stracone?

SKPL Smigielska KD
Wiascicielem kolei jest gmina Smigiel, a operatorem SKPL z Ka-
lisza. Jest to jedna z nielicznych kolei prowadzaca regularny ruch
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osobowy, niestety w tym roku ograniczony do odcinka Smigiel
— Stare Bojanowo. Rowniez przewozy towarowe S3 ograniczone
do tego odcinka, pozostaty fragment do Wielichowa jest w ztym
stanie technicznym i wymaga pilnego remontu.

[Sredzka] Powiatowa Kolej Waskotorowa

Powiat Sroda dysponowat niewiarygodng peretka: czynng koleja,
gdzie ruch niemalze do ostatka byt prowadzony trakcjg parowg
(dopiero w ostatnim roku wprowadzono do eksploatacji wagon
MBxd2 oraz awaryjnie lokomotywe Lyd1). | choC powiat przejat
kolej (wtaczyt jg w struktury Zarzadu Drég Powiatowych), to nie-
raz pojawiajg sie pomysty jej rozbiorki i pobudowania po staroto-
rzu $Sciezki rowerowej. Dopiero od ubiegtego roku uruchamiane
sg regularne, coweekendowe kursy do Zaniemysla (1 para pocig-
gow). Obstuge parowozu zapewnia Gnieznienska Kolej Waskoto-
rowa, tam tez w roku ubiegtym przeprowadzono naprawg gtowng
Sredzkiego parowozu Px48.

Swietokrzyska Kolejka Waskotorowa

Z liczacej 340 km sieci kolei jedrzejowskiej (powstatej w czasach
| wojny Swiatowej) zostat zachowany niewielki fragment Jedrze-
jow — Umianowice — Pinczow (plus czynne na zamowienie odga-
tezienie Umianowice — Stawiany), ktérym zarzadza spotka powo-
tana przez gminy, przez tereny ktorych kolej przebiega. Jej
ponadgminny charakter ma podkres$la¢ zmiana nazwy: z histo-
rycznej jedrzejowskiej na Swigtokrzyska. Kolej prowadzi catorocz-
ny ruch pociggoéw na zamowienie, dodatkowo uruchamiajgc w se-
zonie letnim weekendowe pociagi ogolnodostepne. Bardzo
ciekawym obiektem jest zestaw trzech mostow, opartych na klat-
kach, przerzuconych na tarasem zalewowym rzeki Nidy. Tabor
trakcyjny stanowi lokomotywa serii Lxd2 oraz parow6z Px48.

Wyrzyska KD

Jedna z dwdch zachowanych kolei o szerokoSci toru 600 mm jest
niewielkim fragmentem rozlegtej sieci Bydgoskich KD. Gféwna
siedziba kolei znajduje sie w BiatoSliwiu, obecnie czynny jest od-
cinek do skrzyzowania z drogq krajowg nr 10 w Niezychowie. Ko-
lej uruchamiana jest okazjonalnie na zamowienie i podczas lokal-
nych imprez. Obstuge trakcyjng stanowig dwie lokomotywy typu
WIs40/50 pozyskane z cegielni w Ztociencu. Kolej ma tez loko-
motywy Lyd2, jednak ich duza masa (24 t w stanie stuzbowym)
wyklucza je obecnie z eksploataciji.

Zniriska KP

Druga z zachowanych ,sze$¢setek” juz od lat 70. rozwijata prze-
wozy turystyczne. Jej niewagtpliwym atutem jest pofozenie na
Szlaku Piastowskim, jeden z przystankéw — Biskupin Muzeum
usytuowano tuz przy gtownym wejsciu do skansenu (osady sprzed
ok. 2500 lat), inny to Wenecja — przy istniejagcym od 1972 r. Mu-
zeum Kolei Waskotorowej, u podndza ruin zamku. Dzieki tej loka-
lizacji przejazd kolejka stanowit do wielu lat zelazny punkt pro-
gramu kazdej wycieczki odwiedzajgcej Szlak Piastowski. Gdy na
poczatku lat 90. Cukrownia Znin zrezygnowata z przewozéw bura-
kow cukrowych i wystodkow, jedynym sensem istnienia kolejki
pozostat ruch turystyczny. Jej znaczenie docenili samorzagdowcy
ze Znina, kiorzy przejawszy juz wczesniej Muzeum w Weneci
(uprzednio zarzadzane przez Muzeum Regionalne w Bydgoszczy)
uznali, ze sg w stanie kolejkg zarzadzac efektywniej i z wigkszym
pozytkiem dla powiatu. Od kilku lat planowane jest przedtuzenie

Zakfadowa lokomotywa WIs180-18 (wariant o mocy 180 KM) podstawia cysterne
normalnotorowa na transporterach pod melasniki w Cukrowni Zbiersk. Warto zwrdcic
uwage wiasnie na transportery do wagondw normalnotorowych, powszechnie uzywa-
ne od poczatku lat 70. XX w. Wyeliminowaty one prace przefadunkowg na punktach
stycznych i po zaniku ruchu pasazerskiego przyczynity sie do utrzymania w eksploata-
cji wigkszosci kolei waskotorowych w Polsce

Lokomotywa Lxd2-241 podstawifa wagony towarowe na punkt styczny w Starym Bo-
Jjanowie (Smigielska KD) i luzem podaza do lokomotywowni macierzystej

Kolej Sredzka byla jedng z ostatnich, ktére prowadzity regularny (do korica lat 90.
XX w.) ruch pociggow obstugiwanych trakcjg parowg — lokomotywami Px48. To zdje-
cie wykonano 26 lipca 2008 r. na stacji Sroda Miasto, gdy na szlak wyruszat pociag
planowy, wiozgcy widzow na plenerowe widowisko ,Zaniemyskie Bitwy Morskie”
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Jedna z najbardziej znanych polskich kolei na tor szerokosci 600 mm jest Kolej Zniriska. Duza w tym zastuga dziatajacego od 1972 r. w Wenecji koto Znina Muzeum
Kolei Waskotorowych, dedykowanego kolejom o szerokosci toru 600 mm. Linia kolejowa przebiega tuz obok bardzo znanego rezerwatu archeologicznego Biskupin,
przy Szlaku Piastowskim faczacym miejsca zwiazane z poczatkami polskiej panstwowosci. | choc juz nie dojedziemy kolejka z Wenecji do Rzymu (kofo Rogowa), to
na brak turystow kolej zninska nie moze narzekac. A jej niewaipliwg atrakcjg jest parowoz Px38-805 (zbudowany w Chrzanowie w 1938 r.), noszacy imig Leon na
czesc wieloletniego pracownika, poZniejszego przewodnika w muzeum w Wenecji, niezapomnianego gawedziarza p. Leona Lichociriskiego

relacji pociagow w okolice zninskiego rynku (przy dawnej linii do
Obiecanowa), dzigki czemu wiadze miejskie chcg zatrzymac tury-
stow w swoim miescie na dfuzej. W sezonie letnim kursujg nawet
dwie pary pociaggow, prowadzone lokomotywami Lyd2. Znifska
KP ma rowniez czynny parowdz Px38-805, uruchamiany na za-
mowienie.

Zutawska KD

Staraniem wolontariuszy z Pomorskiego Towarzystwa Mito$nikow
Kolei Zelaznych odrodzita sie kolej tgczaca Nowy Dwor z wybrze-
zem Zalewu Gdanskiego. Po zawieszeniu ruchu w 1996 r. kolej
zostata pozbawiona wszelkiego taboru, wiec jej przywrocenie do
zycia nie byto fatwe. Oprdcz zgromadzenia taboru niezbedne byto
wyremontowanie torowiska. Jednak dzieki pracy wolontariuszy
przeszkody te zostaty pokonane i kolej kursowata w sezonie let-
nim, systematycznie zwiekszajac przewozy. Jej wtascicielem jest
powiat Nowy Dwor Gdanski, ktory wykorzystat roztam wsrod wo-
lontariuszy i wprowadzit na kolejke nowego operatora — Stowa-
rzyszenie Zutawskiej Kole Waskotorowej, ktore prowadzi bardzie]
ugodowa polityke i nie podwaza celowosci decyzji podejmowa-
nych przez powiat (jak na przyktad sprzedanie gruntéw pod linig
w kierunku Malborka pod rozbudowywang droge, co praktycznie
zminimalizowato szanse na uruchomienie kolei spod zamku, od-
wiedzanego rocznie przez 600 tys. turystow). Kolej ma czynng
lokomotywe Lxd2 oraz wagony motorowe MBxd2. Jej atrakcjg
jest most zwodzony (obrotowy) na Rybinie — jedyny taki most
kolejowy w Polsce (nie tylko na waskich torach). Dzigki korzyst-
nej lokalizacji wzdfuz wybrzeza Zatoki Gdanskiej kolej nie musi
martwiC sie 0 pasazerow.

Co dalej?

Polskie koleje waskotorowe znajdujg sie przed kolejnym zakretem
w swej historii. Wyjasnity sie juz sprawy wtasnosciowe, by¢ mo-
ze niektore stabsze organizacyjnie koleje upadng. Jednak wspol-
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nym i najwiekszym problemem jest obecnie stan techniczny to-
rowisk, zbudowanych na ogot z normalnotorowych szyn
starouzytecznych, przez kilkanascie ostatnich lat wiasciwie nie re-
montowanych i bardzo wyeksploatowanych. Ten problem odczu-
wa najwigkszy operator SKPL, zwtaszcza na tych kolejach, na kto-
rych prowadzony jest intensywny ruch pociggdw transporterowych.
Dlatego powotat wyodrebniong jednostke SKPL Infrastruktura,
ktdra zajmuje sie naprawami torowisk. Jednakze zwykte naprawy
punktowe nie rozwigza problemu, konieczny bytby remont kapi-
talny, powigzany z wymiang ciggta catych linii — a na taki wydatek
nikogo z obecnych wtascicieli ani operatorow nie stac. Bez takie-
go remontu koleje waskotorowe bedg coraz bardziej odstawac od
otoczenia — o ile z predkos$ciami rzedu 10 czy 15 km/h da sie
przewiez¢ towar na niedtugim odcinku, to na utrzymanie ruchu
pasazerskiego nie ma co liczy¢é. Rowniez tabor bedzie niedtugo
wymagac znaczacych nakfadow finansowych. Niestety, produkty
rumunskie nigdy nie byty dobrej jakosSci czy wysokiej niezawod-
nosci. | cho¢ operatorzy prowadzg naprawy rewizyjne zgodnie
z dokumentacjg, to niedtugo moze sie okazac, ze np. zestawy ko-
towe wymagaja obreczowania — a tego nie da sie wykonac srod-
kami wtasnymi. Czyli pytanie quo vadis waski torze, jest ciagle
otwarte.

a

Prezentowane zdjecia stanowig subiektywny wybor Autora oraz
Wydawcy i nie odzwierciedlaja w pefni pigkna polskich kolei wa-
skotorowych. Zostaty wykonane po 2001 r., gdy koleje waskotoro-
we zostaty wylgczone ze struktur PKP. | cho¢ czes¢ z nich umarfa
(jak rozebrana kolej opalenicka), to kilka pracowicie funkcjonuje
do dnia adzisiefszego, wozac coraz wigcej turystow lub coraz wie-
cej towarow.

Zapraszamy do odwiedzin!



