Vingar for vinterkriget -
den okdnda flygplanshjdlpen till Finland

av Per Iko

Det mest kinda svenska stodet till Finland under vinterkriget ar Svenska fri-
villigkdren pa drygt 8 000 man. Till frivilligkdren horde en flygavdelning,
F 19. Karen grupperades i norra Finland och kunde avlasta finska armé- och
flygférband, som i stéllet insattes pa den karelska fronten.

F 19, som med tolv J 8 (Gloster Gladiator) och fem B 4A (Hawker Hart) ader-
latit det svenska flygvapnet pa en tredjedel av dess jaktplan, var inte det enda
stodet pa flygsidan. Den svenska staten hade till en borjan skankt atta dldre
flygplan till Finland, och ytterligare flygplan kunde inkopas efter frivilliga
gavor och insamlingar. I Eskilstuna inrdttades en flygskola for utbildning av
finska piloter.

Men det mest omfattande flygstodet var nagot annat, och kom att fa avsevart
storre betydelse. Med svenska statens goda minne och diskreta stod bidrog
svenska foretag och enskilda till att 6ver 200 flygplan levererades till Finland
genom Sverige. En del hade flugits hit, medan huvuddelen kommit i lador
och monterades i Sverige.

Den dystra politiska utvecklingen i Europa vid 1930-talets slut paverkade i
hog grad forsorjningssituationen fér de mindre staterna. Sarskilt besvirligt
var ldget nar det gallde krigsmateriel. Det som var mojligt att anskaftfa utifran
uppfyllde inte alltid den uppstillda kravspecifikationen eller motsvarade be-
hovet. Sa var situationen for Sverige, liksom for Finland. De flesta lander
sokte bygga upp en egen forsvarsindustri. Nar det géller flygplan blev Polen
och Tjeckoslovakien sdrskilt framgangsrika, men ocksa linder som Neder-
landerna, Ruménien och Jugoslavien bér namnas.

Situationen gjorde att Sverige och Finland pa varkanten 1939 bérjade un-

dersoka mojligheterna till ett visst samarbete for forsorjning av krigsmate-

riel. Avsikten var antagligen att i forsta hand gora gemensamma inkop. Laget
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forandrades efter hand till det simre under hosten. Med Molotov-Ribben-
trop-pakten mellan Tyskland och Sovjetunionen och det efterféljande tyska
anfallet pa Polen den 1 september blev det riktigt bekymmersamt.

Den finska regeringen stillde i slutet av oktober 1939 en underhandsforfra-
gan om Sveriges agerande i den hédndelse att Sovjetunionen anf6ll Finland.
Det svenska svaret var att nagon direkt hjélp antagligen inte kunde pariknas.
Diremot skulle Sverige pa alla satt forsoka underlétta leveranser av krigsma-
teriel och livsmedel. Ddrmed 6ppnades for det omfattande stod Sverige kom
att ge Finland genom flygplansleveranser under det kommande vinterkriget.

I praktiken innebar detta att kommendoren for de finska luftstridskrafter-
na (motsvarande flygvapenchefen), generalmajor Jarl Lundquist, den 30 ok-
tober 1939 undertecknade en fullmakt. Den var stilld till ingenjérmajoren
Rafael Hallamaa, som var placerad vid Finlands beskickning i Sverige. Halla-
maa skulle se till att de flygplan som Finland bestillt med leverans till Malmo
monterades och sdndes vidare till Finland. Fullmakten medgav att Hallamaa
kunde sluta avtal med bade myndigheter och foretag i Sverige for att 16sa
denna uppgift.

Vad Finland hade lyckats med var att lagga en order pa 25 stycken jaktplan
Fiat G.50 fran Italien. Avsikten var att dessa skulle fraktas med jarnvag till
Sassnitz och ddrefter med férja till Malmo. Finland hade formatt Tyskland till
denna transitering, trots nonaggressionsavtalet med Sovjetunionen, i utby-
te mot travaror och koppar. Hallamaa kontaktade ddrfor AB Aerotransport
(ABA) pa Bulltofta flygplats i Malmo, som bekriftade att monteringsarbe-
ten skulle kunna genomféras fran den 15 november. ABA skulle stdlla verk-
stadsutrustning och egen yrkeskunnig personal till forfogande. De finska
luftstridskrafterna skulle debiteras for arbets- och materialkostnader, med-
an kostnader for hangarhyror, start- och landningsavgifter skulle paforas av
Bulltofta flygplatsforvaltning. Det svenska handelsdepartementet instrue-
rade generaltullstyrelsen att gora avsteg i forbudet om in- och utforsel av
krigsmateriel. Flygvapnets kommandoexpedition utfirdade en generalorder
den 25 november som medgav flygning fran Bulltofta till Finland 6ver Jon-
koping-Malmen-Bromma-Norrtilje.

Innan nagot italienskt flygplan hann komma fram till Malmé anfoll Sov-

2



jetunionen den 30 november Finland. Vinterkriget var darmed ett faktum.
Dagen efter samlades den svenska utrikesndmnden for att diskutera laget.
Regeringen kunde under kvillen meddela att Sverige avvaktade med en
eventuell neutralitetsforklaring. Detta skulle visa sig ge ett visst mandver-
utrymme under de kommande méanaderna. Inget av linderna hade ju heller
utfardat nagon krigsforklaring.

Finlands flygvapen omfattade vid vinterkrigets utbrott 145 flygplan. Likt det
svenska var de flesta typerna fordldrade, men 41 jaktplan Fokker D.XXI och
18 litta bombplan Bristol Blenheim tillhérde de modernare. Pa Nationer-
nas Forbunds uppmaning till medlemslanderna att bista Finland erbjod sig
Frankrike och Storbritannien att leverera flygplan i en omfattning som aldrig
i praktiken skulle visa sig halla.

Flygplan fran flera hall

Ombkring den 5 december anlidnde de forsta tva Fiatplanen till Bulltofta
tillsammans med tva piloter och tre mekaniker fran Italien som bistod vid
arbetena. Helt ovetande om vad som i praktiken forsiggick hade svenska
tidningars Londonkorrespondenter ungefir samtidigt rapporterat hur den
italienska regeringen hade uppmanat Tyskland att underlatta transitering av
vapenleveranser fran Italien till Finland. Aven andra linder hade forbundit
sig att sainda krigsmateriel till Finland 6ver en skandinavisk hamn, meddela-
de korrespondenterna.

Detta gjorde att Sovjetunionen dverlamnade en formell protest till Tysk-
lands ambassador i Moskva den 9 december. Transportvagen over Sassnitz
stoppades och det innebar édven att en finsk order fran Tyskland pa 6ver 80
valbehovliga luftviarnspjaser makulerades. De tyska myndigheterna skickade
tillbaka sex Fiat G.50 till Italien. Bade Finland och Tyskland dementerade
forstas att nagra vapenleveranser forekom. Det svenska utrikesdepartemen-
tet manade tidningarna till forsiktighet. Efter att ABA monterat de tva anlan-
da Fiatplanen levererades de till Finland den 18 december 1939 respektive
den 2 januari 1940.

Finland hade ocksa lyckats fa utlovat leveranser av flygplan fran andra hall.
Den 15 december kunde Lundquist i ett handbrev till souschefen i det svens-
ka flygvapnet, 6verste Bengt Nordenskiold, precisera ytterligare 6nskemal.
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Fran Storbritannien skulle komma 30 Gloster Gladiator och fran USA 44
Brewster B-239. Utover att dessa monterades i Sverige dnskade man éven att
de provflogs och togs till ostkusten. Eventuellt skulle ocksé ett antal Bristol
Blenheim tillkomma. Till gladiatorplanen ville man dven anskaffa skidstall.

Den 26 februari 1940 landade tolv Bristol Blenheim | pa Jukajérvis is i
Karelen med hastigt pamalade ’civila” registreringar. Detta plan, OH-IPA
(egentligen BL-134), férsvann under ett spaningsuppdrag vid Svir den 13
juli 1941. Foto: Svensk flyghistorisk férening

Finlands sindebud i London, Georg Gripenberg, hade omgaende efter krigs-
utbrottet fatt i uppgift att anskaffa flygplan. Det var hans fortjanst att Finland
fran Storbritannien lyckades kopa 20 Gloster Gladiator och erhélla ytterliga-
re tio som gava. Eftersom typen fanns i svenska flygvapnet uppdrogs monte-
ringen till Centrala flygverkstaden i Malmslatt (CVM), dit de forsta planen
anlande strax efter arsskiftet. De flogs efter montering till F 2 i Hégernis eller
F 8 i Barkarby for att forses med skidor. Sydafrika skdankte 24 Gloster Gaunt-
let, en foregdngare till gladiator. Aven dessa skickades till CVM fér mon-
tering. Endast nio fardigstélldes, och resten skickades i lador till Finland.
Anledningen var att Moskvafreden den 13 mars 1940 hade kommit emellan.



Den svenska regeringen hade under hand medgett Flygforvaltningen att pa
varje sitt bistd vid leveranserna av den finska flygmaterielen. Det uttryck-
tes rattframt i en promemoria att Flygforvaltningen kunde sta som “bulvan”
for denna verksamhet. En Finlandsdetalj inrdttades inom forvaltningen som
kom att administrera allt som rorde F 19, gavoflygplanen och flygplanstran-
siteringen for det finska flygvapnet. Under 1940 skulle ocksa Petsamotrafi-
ken handléggas av denna detalj. I praktiken sag Finlandsdetaljen till att skota
alla kontakter med krigsmakten och andra myndigheter. Den finska beskick-
ningen ansokte kontinuerligt om tillstand f6r in- och utforsel, 6verflygningar
och uppehallstillstand for piloter och mekaniker.

Den 3 januari 1940 hade den svenska regeringen gett tillstand till 6verflyg-
ning av tolv Bristol Blenheim IV. De skulle flygas fran Perth i Skottland via
Stavanger till Visteras. Planen var bevdpnade och betraktades som milita-
ra luftfartyg. Den bla svastikan i den finska nationalitetsbeteckningen var
dock 6vermalad, och flygplanen hade forsetts med en tillfillig, civil registre-

Léjtnant Nils Lundgren hade hdmtat Fiat G.50 FA-7 i Trollh&ttan
den 5 februari 1940. | hangaren pa F 6 hdngde man pa skylten
"Glém ej oljekran”. Efter inskjutning flég Lundgren planet vidare
till Véasteras den 7 februari. Dagen efter gick det férlorat 6ver
Ostersjén. Foto: Karlsborgs fastningsmuseum
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ring. Ett av flygplanen kolliderade med ett berg i Norge, ett annat tvingades
buklanda efter starten fran Vésterds. Ett tredje hade kommit ur kurs dver
Nordsjon och missat Norge. Istillet nddlandade det pa Véinerns is. Men med
undantag for det havererade planet kunde samtliga plan ldmna Sverige under
januari.

I februari flogs tolv Bristol Blenheim I 6ver av frivilliga brittiska beséttning-
ar till Visteras, dér finsk personal tog 6ver. Finland hade ocksa bestéllt tolv
jaktplan Hawker Hurricane I och tva sambandsplan Westland Lysander, som
likasd kom flygledes. Tva Hurricane havererade pa vigen, men dvriga ham-
tades fran Sverige i borjan av mars.

I stéllet for Fiat G.50 kunde ABA i Malmo fran mitten av januari 1940 dgna
sig at att montera jaktplan Morane-Saulnier M.S. 406, som skankts av Frank-

Westland Lysander LY-121 &r under uppmontering i Bla hanga-
ren pa Torslanda. Det anlédnde till Finland férst den 1 april 1940,
efter vinterkrigets slut. Den 3 september 1941 anfélls LY-121 av
tre Polikarpov I-15bis och tvingades nédlanda, men spanaren
lyckades skjuta ner ett sovjetiskt plan. Foto: Svensk flyghistorisk
férening



FA-32 har riggats upp pa Karlsborgsféltet for inskjutning av kulspru-
torna 6ver Véttern under éverinseende av den italienske mekanikern
Athos Passeri. Den 12 mars 1940 hdmtades FA-32 i Vdsteras och
flégs till Finland tillsammans med FA-33. Under fortséttningskriget
Skot det ner sex fientliga plan. Foto: Karlsborgs fastningsmuseum

rike. Antalet skulle fran borjan vara 50 men reducerades till 30. Samtliga
dessa monterades, provflogs och togs till Finland fore vinterkrigets slut.

Pressens avslojande i december gjorde att de dterstaende Fiat G.50 blev tvung-
na att transporteras sjoledes. Drygt en manad forsenade ankom de till ham-
narna i Goteborg, Bergen och Kristiansand. Adderade till den ursprungliga
bestillningen var ytterligare tio flygplan. For montering av de forst anldnda
17 planen anlitades Saab i Trollhdttan. Dit anslot den italienska grupp som
dittills varit i Malmo med piloterna major Luigi Bianchi och 16jtnant Carlo
Cugnasca. Fran Finland ansl6t en maskininspektor och tre flygmekaniker.

Det svenska flygvapnet hade dtagit sig att provflyga Fiatplanen. Den 11 janu-
ari 1940 hade order om detta getts till F 6 depa i Karlsborg. Har hade uttryck-
ligen angivits att kladseln under uppdraget skulle vara civil. Flottiljchefen,
overstelojtnant John Stenbeck, kunde den 19 februari 1940 rapportera att 16
Fiat G.50 kommit fran Trollhdttan till F 6, fatt kulsprutorna inskjutna och
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darefter flugits vidare till F 1 i Vésteras for avhamtning av finska flygforare.
Samtliga flottiljens piloter hade minst en gang flugit typen, vilket hade varit
till stor nytta genom att de kunnat bekanta sig med ett modernt jaktplan.
En erfarenhet var att en flygforare i storre utstrackning maste navigera med
hjalp av kompass, eftersom hastigheten gjorde markorientering betydligt
mer komplicerad. I Ljungbyhed hade F 5 pa motsvarande sitt fatt samma
order om provflygning och inskjutning av Moraneplanen.

Alla kom inte fram

Planen, nu mérkta FA-3 till FA-18, avlimnades i Vésteras mellan den 5 och
16 februari och flogs 6ver till Finland sa snart det var mojligt. Tva maskiner
gick forlorade, forst FA-8 som totalhavererade i Vdsteras den 7 februari da
den finske piloten, sergeant Asser Wallenius, for sent hade kopplat om bréns-
lekranen till reservtanken under en provflygning. Dagen efter skulle 16jtnant
Kauko Linnamaa i FA-6 tillsammans med de ungerska frivilliga, 16jtnant
Matyas Pirity i FA-3 och finrik Vilmos Békassy i FA-7, flyga 6ver till Finland.
Da Linnamaas flygplan vagrade att starta, gavs tillstand &t Pirity och Békas-
sy att fara pa egen hand mot Abo. Det radde ymnigt snéfall och flygplanen
forlorade snart kontakten med varandra. Over Uppsala vinde Pirity ater till
Visteras, medan Békassy och FA-7 forsvann efter att senast ha observerats
av luftbevakningen pa Svenska Hogarna, antagligen for att g& ner i Ostersjon
nér drivmedlet tagit slut.

I mitten av februari ankom de sista 16 Fiatplanen fran norska hamnar med
jarnvég till Goteborg. Da hade Saab i Trollhéttan sedan den 8 februari pabor-
jat montering av de amerikanska Brewster B-239. Av detta skal tillfragades
Gotaverken i Goteborg om att verkstdlla monteringen. Arbetet paborjades i
Bla hangaren pa Torslanda den 18 februari. Fransett de tva havererade pla-
nen samt FA-16, som fatt motorhaveri i Visteras, nddde samtliga exemplar av
denna flygplanstyp Finland fore Moskvafredens slutande den 13 mars 1940.
Sammanlagt 26 Fiat G.50 kunde nyttjas av Lentolaivue 26 under vinterkriget
och kom att svara for elva luftsegrar. Gotaverken monterade ocksa nio West-
land Lysander, som blev fardigstéllda efter vinterkrigets slut.

Den 16 december 1939 hade ett avtal slutits mellan finska staten och Brews-
ter Aeronautical Corporation om kdp av 44 jaktplan Brewster B-239. Detta
var egentligen ett hangarfartygsbaserat flygplan, men U.S. Navy hade forkla-
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Efter provflygning av BW-354 i Trollhéttan den 4 mars 1940 laste
inte landningsstéllet och fanrik Vainé Inkild buklandade. Planet
reparerades och lédmnade Sverige den 15 mars. Den 21 april 1943
skots det ner av en sovjetisk Lavochkin La-5 och piloten, éverserg-
eant Tauno Heinonen, omkom. Foto: Svensk flyghistorisk férening
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rat att det inte langre fanns behov av denna tidiga version. Detta var anled-
ningen till att det 6ver huvud taget var majligt f6r Finland att kopa dem och
att affaren godkiandes av den amerikanska vapenexportmyndigheten. Varje
flygplan forpackades i tva stora tridlador, och runt arsskiftet kunde de forsta
22 planen lastas pa ett finskt fartyg i New York. Da slog de amerikanska neu-
tralitetsbestimmelserna till och ladorna maste lastas av. Istillet stuvades de
ombord pa fyra amerikanska fartyg som seglade till Bergen i Norge. Dérifran
gick ladorna med jdrnvag till Trollhattan.

Den forsta Brewstern borjade séttas ihop den 8 februari och var firdig den
14. Efter det forsta flygplanet verkar varje montering ha tagit tre till fyra da-
gar. I Trollhattan anvandes norska och brittiska flygmekaniker, men Saab var
tidvis berett att avdela upp till 50 av sina egna anstillda for monteringen.
Allt talar for att detta var ett frivilligt atagande fran de inblandade foretagen.
Det verkar dock inte ha handlat om ren vilgorenhet. Kostnadsberdkningar
forekommer i bevarade handlingar, men om négon ersattning betalades ut ar
osdkert. I Saabs fall gar det att spekulera i vilken aktiv roll platschefen i Troll-
hittan, Claes Sparre, personligen spelade. Denne var namligen systerson till
marskalken, Gustaf Mannerheim.

Saab upptickte att det kravdes betydligt mer arbete att montera Brewster
B-239 én Fiat G.50. Detta fordrade en storre arbetsstyrka och det skulle inne-
béra forseningar i licenstillverkningen av bombplanet B 3C (Junkers Ju 86)
for det svenska flygvapnet. Tydligen godkédndes dessa forseningar eftersom
monteringen av Brewster fortsatte enligt plan.

Den forsta monterade Brewstern (BW-351) provflogs samma dag den far-
digstélldes av den finske piloten Jorma "Joppe” Karhunen, en blivande Man-
nerheimriddare. Denne hann under kriget fa 31% segrar, varav 25% i en
Brewster. Denna dag gick flygningen dock sdmre. Utan erfarenhet av sadana
nymodigheter som inféllbart landningsstdll och stéllbar propeller, lyckades
Karhunen knappt na 100 meters hdojd. Motorn dverhettade, skar och Karhu-
nen tvingades buklanda. Tack vare snon blev planet endast lindrigt skadat.
Som hangarfartygsplan hade Brewstern ett stort glasfonster i golvet. Detta
krossades vid landningen, sno trangde in och holl pa att kvava Karhunen. I
fortsdttningen monterades planen med detta fonster igensatt av en plat.
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Det var emellertid inte tankt att de finska piloterna, en del med mycket be-
gransat antal flygtimmar, skulle provflyga planen. Déarfor hade en ameri-
kansk marinflygare, Robert A. Winston, anlitats, men han anldnde inte till
Trollhdttan forrdn den 21 februari, tillsammans med fyra mekaniker fran
Brewsterfabriken. Det normala forfarandet var att de finska piloterna gavs
en kort inskolning i syfte att kunna flyga planen till Finland. Winston stéllde
krav pa sex timmars inflygning, vilket anda var mycket kort tid. Det finska
samverkansbefilet, kapten Vidino Bremer, gick med pa en. De fyra forsta flyg-
planen kunde trots allt liamna Sverige den 1 mars 1940. Vid ett tillfille ge-
nomférde Winston sjéilv en leveransflygning till Finland, antagligen inte pa
ndgot sitt officiellt sanktionerat. Vid Moskvafreden den 13 mars 1940 hade
endast sex Brewster flugits 6ver till Finland. De kom darfor aldrig att insattas
under vinterkriget men var under fortsattningskrigets forsta ar det finska
flygvapnets mest framgangsrika jaktplan.

Winstons motsvarighet for Fiatplanen var den italienske provflygaren Carlo
Cugnasca, som ambulerade mellan Géteborg och Trollhdttan. Med sig till
Sverige hade han sin fastmd, den italienska filmstjarnan Alida Valli. Hon
bodde under tiden hos familjen Sparre i Trollhdttan och véckte en hel del
uppmairksamhet bland flygare och mekaniker. Cugnasca blev senare ned-
skjuten i april 1941 6ver Tobruk i Nordafrika.

Fiat och Brewster i luftstrid

En héndelse som blev omtalad var en fingerad luftstrid mellan Cugnasca och
Winston. En géng ndr Winston provflog en Brewster 6verraskade Cugnasca
honom. Vid tillfallet radde lag molnhdjd och Winston antog inte utmaning-
en utan landade. Efterat upplevde han ett sd stort tryck pa sig att det blev
nodvindigt att bevisa bade sin egen och Brewsterns dverlagsenhet. Vid en
senare tidpunkt, dd@ Winston visste att Cugnasca var pa vag fran Goteborg
i en Fiat, vantade han in honom. Denna gang i klart vider kunde Winston
utnyttja Brewsterns béttre manoverféormaga och utklassade Cugnascas Fiat
med sndvare sviangar. Nagon tvekan om Brewsterns — eller Winstons — for-
trafflighet radde inte darefter.

Den svenska beredskapen holl pé att sinkas ndr det tyska anfallet pa Norge
och Danmark satte igdng den 9 april 1940. Redan den 8 april hade dock order
getts till svenska flygvapnet att forbereda en snabb mobilisering och gruppe-
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ring for krig mot Tyskland. Flygvapnet hade da 122 operativa flygplan, men
langt ifran alla var stridsflygplan. Regeringen upphivde omgaende samtliga
undantag till det absoluta exportforbudet av krigsmateriel. Flygforvaltning-
ens materielavdelning upprittade en forteckning 6ver all finsk flygmateriel
som fanns kvar i Sverige. Den utvisade 35 flygplan i varierande grad av flyg-
duglighet, varav 15 Brewster. Déarutéver fanns bade Gloster Gauntlet och
Caudron i lador jamte en mdangd ammunition och bomber.

Den 10 april hade en bombdivision, 2. divisionen fran F 1, stationerats pa
Trollhatteféltet. Brewsterplanen nekades tilldelning av bensin. Ett rykte bor-
jade sprida sig att den svenska staten skulle beslagta dem. Utan bensin i tan-
karna ansag man uppenbarligen fran svenskt hall att nagon sarskild bevak-
ning av plan och piloter inte var nddvindig. De finska piloterna lyckades
emellertid den 11 april att fa Shells lokala distributdr att komma till féltet och
kunde ddrmed tanka upp flygplanen. Starten skedde sedan samma dag sen
eftermiddag efter ordinarie tjanstetid direkt fran plattan for en direktflygning
till Malm vid Helsingfors. Farden gick bra, férutom att det rapporterades att
man blivit utsatt for svensk luftvirnseld i narheten av Stockholm.

Det fanns en grad av sanning bakom de finska piloternas farhdga. Den svens-
ke flygvapenchefen, generallojtnant Torsten Friis, hade av allt att doma hyst
tankar om ett svenskt ianspriaktagande av Brewsterplanen. Han noterade ir-
riterat i sin dagbok hur han under dagen den 11 april blivit meddelad att
overbefdlhavaren latit slappa ivdg dessa utan att han hade getts majlighet
att foredra drendet och motivera sitt stallningstagande. Dagen efter, den 12
april, borjade handelsdepartementet ater medge utforseltillstand for krigs-
materiel till Finland.

Betydelsen av de flygplan som nddde Finland i tid for att séttas in under vin-
terkriget kan nog inte dverskattas. Ett patagligt bevis ar fran den 16 februari
1940, da generalmajor Lundquist uppmanade den finske militdrattachén i
Stockholm, dverste Vdino Palojarvi, att vinda sig direkt till generall6jtnant
Friis och framfora forhoppningen att behovlig arbetskraft skulle kunna fram-
manas for att paskynda monteringsarbeten och transiteringsflygningar. For
svenskt vidkommande innebar utnyttjandet av fabriksutrymmen och tek-
niskt kunnig personal att leveranserna av flygplan till flygvapnet férsenades
betydligt. A andra sidan hade erfarenheter vunnits av moderna jaktplan ett
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bra tag innan Sverige kom att disponera sadana.

Fore vinterkrigets slut nadde 142 flygplan Finland &ver Sverige, dessutom
iordningstélldes 50 plan fram till juni 1940. Men forberedelser var vidtagna
for annu fler. Sex franska Caudron C.714 skickades vidare i lador genom
Sverige for montering i Finland da de anlént efter marsfreden. Finland hade
ansokt om och fatt tillstand for flygning via Sverige for ytterligare fem West-
land Lysander, 50 Bristol Blenheim, 33 Blackburn Roc och 18 Potez 63, men
freden gjorde att leveranserna av dessa stdlldes in.

Alla praktiska detaljer 16stes med direkta, personliga kontakter. Genom den
finska beskickningen stod ingenjormajor Rafael Hallamaa och fran den 1
april 1940 hans eftertradare, ingenjormajor Toivo Kuusinen, samt flygingen-
joren Kurt Berger i direktkontakt med handldggaren vid Finlandsdetaljen,
16jtnant Gunnar Cornelius, liksom med ansvariga vid respektive monte-
ringsplats. Bland 6vriga direkt inblandade kan ndmnas chefen for materiel-
avdelningen, dversteldjtnant Nils Soderberg, verkstillande direktoren i ABA,
Carl Florman, och platschefen vid Saab i Trollhdttan, Clas Sparre.

Kallor och litteratur

RIKSARKIVET

Utrikesdepartementet. 1920 ars dossiersystem. HP 24 VI /Finland general-
tullstyrelsen. Hemliga arkivet

AB Aerotransport.

KRIGSARKIVET
Flygstaben (hemliga arkivet). Centralexpeditionen Flygforvaltningen (hem-
liga arkivet). Materielavdelningen.

Ytterligare uppgifter har aterfunnits i arkiven efter Handelsdepartementet,
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen Luftfartsavdelningen och Statens infor-
mationsstyrelse (samtliga Riksarkivet), Flygvapnets kommandoexpedi-
tion, Vastmanlands flygflottilj, Vastgota flygtlottilj, Centrala flygverkstaden
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Malmslatt och Torsten Friis arkiv (samtliga Krigsarkivet) samt Gotaverken
AB (Landsarkivet i Goteborg).

Chefen for Flygforvaltningens materielavdelning, Nils Soderberg, forfattade
en ldngre artikel, “Flygplanleveranser till finska vinterkriget”, i Flyg-histo-
riskt manadsblad, 7-8/1981. Ett antal kortare artiklar aterfinns i senare num-
mer av denna tidskrift med efterf6ljaren Svensk flyghistorisk tidskrift.

I flygplanshistoriker 6ver de olika typerna namns oftast den svenska episo-
den, liksom i flottiljhistoriska verk. Memoarerna efter Joppe Karhunen, Eino
Luukkanen och Robert Winston ger intressanta detaljer om Brewster-pla-
nen.

PER IKO ér kavalleriofficer och fil.mag. i historia. Hans militdra bakgrund
ar fran jagar- och underréttelsetjanst och med flera utlandsmissioner bakom
sig. Iko &r tidigare chef for Militarhistoriska avdelningen vid Forsvars-hog-
skolan och forskar for narvarande om totalférsvarets uppbyggnad efter 1945.
Han medverkade i antologin Svenska slagfalt (2004) och har i 6vrigt forfattat
om bland annat totalforsvar, svensk féltpolis och internationell militar tjanst-
goring.
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