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RESUMO: O presente artigo enfoca um
conjunto de propostas feitas entre 1821 e

1855 para a regido que ia da antiga Ponte

dos Marinheiros até a Praga Onze, no Rio de
Janeiro. Conhecido também como Caminho do
Aterrado, nos dias de hoje este local faz parte
da Avenida Presidente Vargas. Este estudo se
detém mais especificamente nas propostas

de Grandjean de Montigny (1827), Aureliano
Coutinho (1833), Henrique de Beaurepaire-
Rohan (1843) e Irineu Evangelista de Souza
(1851-55), pois se tem por hipdtese que com
elas se consolidou a expansdo desta area da
cidade. Ao desenvolver este estudo, abordando
os atores sociais e suas praticas, busca-se um
olhar mais complexo sobre esse processo de
“interioriza¢do”. Observando, portanto, a
conformagdo de um campo de saber construir
cidades onde se distinguem diferentes grupos —
arquitetos, engenheiros, politicos e
empresarios —, em meio de uma série de
debates, nem sempre convergentes, e guiados
por diferentes visdes de mundo.
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Nova; Rio de Janeiro; Urbanismo.

n.10, 2016, p.133-155

ABSTRACT: This article focusses on a series
of proposals made between 1821 and 1855

for the area extending from the former Ponte
dos Marinheiros to the Praga Onze in Rio de
Janeiro, which was also known as the Caminho
do Aterrado and today forms part of Avenida
Presidente Vargas. This study is concerned more
specifically with the proposals of Grandjean de
Montigny (1827), Aureliano Coutinho (1833),
Henrique de Beaurepaire-Rohan (1843) and
Irineu Evangelista de Souza (1851-55), on the
hypothesis that they structured expansion of
this area of the city. In considering the social
stakeholders and their practices, the study sought
to take a more complex view of this process of
“interiorisation”. Accordingly, it observed the
formation of a field of know-how in building
cities in which different groups (architects,
engineers, politicians and businessmen) can

be distinguished, amid a series of - not always
convergent - debates guided by differing
worldviews.

Keywords: Caminho do Aterrado; Cidade Nova;
Rio de Janeiro; Urbanism.
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Interiorizacao da area urbanizada do Rio de _
. . . AREA URBANIZADA DO RIO DE JANEIRO
Janeiro: dos mapas aos atores sociais 1750 | 1826 | 1864

A analise cartografica nos mostra que, sobretudo
entre os séculos XVIII e XIX, a medida que o Rio de

Janeiro se estabelece como cidade-capital e intensifica sua i
SAQ

CONCEICAQ BENTO

atividade economica como cidade portudria, ela expande

seu territorio sobre a varzea entre os morros do Castelo,
de Sao Bento, de Santo Antdnio e da Concei¢ao.

E justamente comparando os mapas colocados lado
a lado e organizados cronologicamente que se pode

chegar a essa conclusao. Contudo, deve-se salientar que
esta constatagdo nao pondera por quantos séculos e a que

custos esse modo de expansao do territorio urbanizado o

ANTONIO | CASTELO

da cidade se consolidou.

Nas palavras dos historiadores, interpreta-se assim a
<« b2l « b2l . . .
estrutura” desse “processo’, aquilo que se modificou muito
lentamente, e que s6 pode ser percebido na andlise da
longa duragao. No entanto, seriam essas as tinicas reflexoes
1750
despertadas pelo espraiamento da area urbanizada da
cidade em direcéo ao interior de seu territdrio?
E Marcel Roncayolo (2011) quem, em uma entrevista, nos ajuda a colocar a questao de
forma mais evidente:
(...) Je ne vois pas pourquoi la logique des formes naurait aucun rapport avec le reste
de I'histoire, en particulier la formation des systemes de pensée, des representations,
de la sensibilité et du golit que inspirent les architectes. En outre, les formes de ce
monde de 'urbanisme et de I'architecture ne sont pas des exercices gratuits ; elles sont
lieu et support des fonctions, vues et percus comme signes, images, symboles par une
population®.

Como pode ser observado aqui, parece que, em nosso caso, deter-se somente na analise
cartografica deixaria de fora, justamente, os determinantes destas formas materiais, ou seja,
aquilo que Roncayolo chama de sistemas de pensamento, de representagdes, de sensibilidades
e de gosto.

Outro autor, Michel de Certeau, aponta como pouco percebemos que esse olhar do

7 ~ LR <« »
plano - e do mapa — é uma construcéo que permitiu a0 humano um “olho solar”, um olhar
divino, que cria a ficgao de tudo ver (e saber). Ao simplificar as formas materiais da cidade
. ~ <« » . . . A .
em uma proje¢do de topo, ao “congelar” o tempo fugidio das dinamicas urbanas em uma
Unica representacio, produzem-se analises que, muitas vezes, podem ser redutoras.
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Figura 01 - Area Urbanizada do Rio de Janeiro 1750 | 1826 | 1864. Montagem realizada pela autora a partir
de pormenores dos seguintes mapas (da esquerda para direita): (1) FILGUEYRA, André Vaz. Carta Topogréfica
da Cidade de Sao Sebastido do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 1750; (2) ALCANTARA, |.]. D’. Planta da

cidade de S. Sebastido do Rio de Janeiro e da maior parte de seus termos: Comecada a levantar em 1826 e
interrompida desde 1828 pelos officiais empregados no Archivo Militar da Corte. [S.I.: s.n.]; (3) LAEMMERT.
Nova planta da cidade do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 1864. Fonte: (1) Fundacéo Biblioteca Nacional,
c6digo ARG, 1, 4, 3. (2) e (3) Fundacéo Biblioteca Nacional, disponiveis em https://bndigital.bn.br/.

Este mesmo autor nos mostra, portanto, como esse olhar, que para ele parece ser o
mesmo daquele que observava a ilha de Manhattan do alto do World Trade Center, esta
vazio de experiéncias.

A cidade, observada tdo do alto, ndo apresenta as feicdes que afetam os demais sentidos
do corpo humano. Em suas palavras, “a cidade-panorama é um simulacro ‘tedrico’ (ou seja,
visual), (...), um quadro que tem como condi¢do de possibilidade um esquecimento e um
desconhecimento das praticas” (CERTEAU, 2014, pp. 158-159). Assim, Certeau nos leva
a pensar em outra maneira de construir a historia dos espagos urbanos. Um modo que
considere, entdo, como esses espacos sio moldados pelos “praticantes da cidade”

Contudo, seria necessario eleger apenas uma destas formas — ou um olhar sistematizador
daquele que apenas observa as formas materiais na longa dura¢do, ou um olhar antropologico
que se detém nas cidades produzidas em suas praticas cotidianas — para se estudar a
construcdo das cidades (e do Rio de Janeiro, no nosso caso particular)?
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Para responder a essa pergunta, é necessario tratar de dois aspectos: (1) como a
historiografia recolocou essa questao e (2) como, desde o século XVII, vem se estabelecendo
um saber especifico para tratar das questoes da cidade.

Com relagdo ao primeiro aspecto, devem ser observados os apontamentos de Bernard
Lepetit. Atento as praticas dos gedgrafos e dos arquitetos, ele viu ali insumos para repensar
a escrita da historia. Para Lepetit (1998, p. 94), o habil historiador deve, como o arquiteto e
o gedgrafo, trabalhar com diferentes escalas para construir seu discurso. E ele quem escreve:

O mapa ndo é o territério: duas figuras, uma em escala de 1:25.000 e a outra em
escala de 1:500.000, ndo permitem que se leia da mesma maneira a organizagdo do
espaco. Ao apagar as variagdes que se revelariam em outras escalas e dariam uma
outra imagem do mundo, todas as duas se situam, a partir de um ponto de vista de

conhecimento especifico e com a preocupagio de responder a um caso particular,
num nivel escolhido de generalizagao. Mas uma nao é mais verdadeira do que a outra.

Ou seja, no nosso caso em particular, nao se trata de uma escolha entre se deter apenas
no olhar antropolégico das préticas em detrimento do olhar morfolégico da cartografia, ou
vice-versa. Trata-se, justamente, de por em jogo — “jogos de escalas’, como aponta Jacques
Revel (1998) - as diferentes aberturas dessa lente objetiva que manuseamos ao construirmos
a narrativa historica.

Contudo, aqui se faz necessario trazer a baila o segundo aspecto mencionado
anteriormente: como vem se estabelecendo um saber para tratar das questdes da cidade. E
necessario pdr em questao que, a partir do século XVII, a cidade foi objeto de discurso e de
agoes cada vez mais especializados. Esse aspecto se amplificaria sobretudo no século XIX,
tornando-se, no século seguinte, um campo profissional com a formacao (e a nomeagao)
da disciplina chamada “urbanismo™

Trata-se de uma informagao importante, pois, ao enfocar os “praticantes da cidade’,
existem ai grupos distintos, dentre os quais, inclusive, os que fazem das cidades objeto de
suas agoes.

Com relagdo a esse ultimo grupo - os urbanistas e aqueles que deram origem a
conformagdo desta disciplina -, os trabalhos de Frangoise Choay (1970, p. 1143-1154) e
Jean-Pierre Gaudin (2014) sao balizares. Estes autores nos mostram como esse campo se
constitui a partir de uma série de reflexdes e agoes tomadas por individuos — cada vez mais
especializados — diante de situagdes especificas.

Sdo esses autores que nos ensinam também a necessidade de situar cada um desses
discursos e observar as generalizacdes empreendidas a medida que eles sdo difundidos e
ressignificados em outros contextos.

Trata-se, portanto, de uma atengdo metodoldgica que seria sintetizada, anos mais tarde,
na afirmagdo de Bernard Lepetit (2001) sobre a necessidade de “levar os atores [sociais] a

sério” na escrita da historia.
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Diante dessa abordagem, poderiamos entdo nos perguntar: quais seriam os atores, suas
intengdes e agdes que delinearam as mudangas nas formas materiais do Rio de Janeiro e que
as levaram a expandir a drea urbanizada da cidade na diregdo oeste?

E justamente em torno dessa pergunta que construiremos aqui nossa argumentacao.
Neste artigo, centraremos nossa atengdo nas propostas que consolidaram o crescimento
da cidade na diregao oeste, sobretudo a partir da implementagdo e do desenvolvimento do
Caminho do Aterrado, também conhecido como Caminho das Lanternas.

Enfocaremos tanto o momento em que esse caminho parece se fixar como objeto de
desejo daqueles que buscavam remodela-lo ou, em termos da época, “melhorar” suas formas
materiais, quanto o momento em que ele se torna também objeto de intervengdes.

Trataremos aqui, portanto, de um conjunto de propostas elaboradas entre 1821 e a
década de 1850 para a regido que se estendia desde a antiga Ponte dos Marinheiros até a Praga
Onze, e que hoje integra a Avenida Presidente Vargas. Mais especificamente, centraremos
nosso estudo nas propostas de Grandjean de Montigny (1827), Aureliano Coutinho (1833),
Henrique de Beaurepaire-Rohan (1843) e Irineu Evangelista de Souza (1851).

Por fim, com este artigo visamos a apresentar, mesmo que de maneira topica, como esse
processo de “interioriza¢do” da drea urbanizada da cidade foi empreendida por diferentes
grupos de atores sociais — arquitetos, engenheiros, politicos e empresarios —, em meio a
uma série de debates — nem sempre convergentes — guiados por diferentes visdes de mundo.
Ou seja, buscamos aqui articular diferentes escalas dessa “historia’”.

CRONOLOGIA DAS PROPOSTAS
PARA O CAMINHO DO ATERRADO | AV. PRESIDENTE VARGAS

PROPOSTAS DE RELATORIO DE HENRIQUE
AURELIANO COUTINHO DE BEAUREPAIRE ROHAN
(1833) [1843) .
m e > PRIMEIRO RELATORIO COMISSAD DA COMISSAD DO PLAND
PLAMO DE ALINHAMENTO DE INAUGURAGAD DA FABRICA DA COMISSAD DE CARTA CADASTRAL DA CIDADE
FRANCISCO ALVES DE BRITO DE GAS DE IRINEU E. SOUZA MELHORAMENTOS (PEREIRA PASS0S) (DODSWORTH)
(1833) _{1851) (1875) [1900-190) (1936-1945)
PROJETO DE GRANDIEAN INAUGURAGAD DO
DE MONTIGNY CANAL DO MANGUE DE
(1827) IRIMEU E. SOUZA
1 (1853)
PROPOSTA DE JOSE PROJETO DE
CLEMENTE LISBOA HADDOCK LOBO
(1821-1822) [1853)
= —

1800 1850 1900 1950

Figura 02 - Cronologia das Propostas para o Caminho do Aterrado e para a Avenida Presidente
Vargas. Infogréfico realizado pela autora a partir de informacdes de: AZEVEDO, M.D. Moreira de. O Rio de
Janeiro - Sua histéria, homens notaveis, usos e curiosidades. v. Il. Rio de Janeiro: B.L Garnier, 1877; BORDE,
Andrea Pessoa. Vazios Urbanos: Perspectivas Contemporaneas. Rio de Janeiro: PROURB, 2006. (Tese de
doutoramento); PEREIRA, Margareth A. S. Rio de Janeiro: L'ephemere et la perennite — histoire de la ville au
XIXeme siecle. Paris: Ecole dés Hautes Etudes em Sciences Sociales, 1988. (Tese de Doutoramento Ciéncias
Sociais).
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O projeto do Campo da Aclamag¢ido de Grandjean de Montigny

O processo de interiorizagao da area urbanizada da cidade parece se acelerar a partir do
inicio do século XIX com o translado da Corte portuguesa para o Rio de Janeiro e, sobretudo,
com o estabelecimento das residéncias reais.

Apesar de haver noticias de intervengdes na regiao no comeco daquele século, de fato é
com Pedro I, ainda como principe regente do Brasil, que essas obras ganham vulto. Trata-se
da proposicao de José Clemente Lisboa para a construc¢io (realizagdo-cortar) de um canal que
conectasse o Rossio Pequeno (atual Praga Onze) a Rua Direita (atual Primeiro de Mar¢o),
entre 1821 e 1822. Pouco se conhece desta proposta, salvo um relato de Moreira de Azevedo,
em Rio de Janeiro: sua histéria, monumentos, homens notdveis, usos e curiosidades (1877).

Contudo, o mesmo néao pode ser dito de outro projeto que se estabelece na sequéncia
e que ¢ abordado com énfase por Pereira e Borde e toda uma bibliografia ligada a histéria
da produgao arquitetdnica na cidade®: o projeto do arquiteto Grandjean de Montigny para
o Campo da Aclamagdo, proposto em 1827, ja no contexto do Primeiro Reinado.

Grandjean de Montigny foi o arquiteto que integrou a Missao Francesa, iniciativa
responsavel pela institucionalizagdo do ensino artistico no Brasil com a cria¢ao da Escola Real
de Ciéncias, Artes e Oficios. Posteriormente, essa instituigao passou a se chamar Academia
Imperial de Belas Artes.

Montigny chegou ao Brasil em 1816 com os demais integrantes da Missao, e foi um dos
poucos que residiram no pais até morrer, em 1850. Durante todo esse tempo, foi professor de
arquitetura da Academia, tendo exercido inclusive a func¢do de diretor interino. Ele também
elaborou projetos de arquitetura perene e efémera para a Corte. E justamente no contexto
destes ultimos que Montigny propde o projeto para o Campo da Aclamagao, situado no
entdo Campo de Santana.

Até aquele momento, o Campo de Santana era utilizado para manobras militares dos
quartéis localizados na regiao e um verdadeiro hiato que separava a cidade antiga da cidade
nova (area na regido do Mangal de Sao Diogo, que comegou a se adensar com a instalagao da
residéncia real na Quinta da Boa Vista*). Com a proposta de Montigny, aquele local passaria
a ser uma praga civica em homenagem ao imperador da mais nova nagdo independente. O
projeto do novo campo era formado por um conjunto de edificagdes das quais podem ser
destacadas o Forum Imperial da Aclamacao, o Palacete ou Tribuna do Imperador, a Casa
dos Ministros de Estado, as Casas das Camaras e a Igreja de Sao Pedro de Alcantara.

O projeto tem também dois outros aspectos que merecem a nossa aten¢dao, ambos
concernentes a implantagao dessas edificagdes na malha urbana existente: (1) a via que se
esboga no eixo do Férum Imperial e (2) aquela que Montigny chama de “Via Triunfal’, uma
espécie de passeio organizado entre as Ruas Sao Pedro e Sao Joaquim e os quartéis, formado
por arco do triunfo e chafariz.
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Em ambos os casos, observa-se a inten¢do de conexdo com a por¢io oeste da cidade.
No primeiro, o eixo estabelecido a partir do Féorum parece induzir a abertura de uma nova via
que retificaria a Rua do Areal. No segundo, na chamada “Via Triunfal’, é mantido o tragado
das vias adjacentes, mas remodelado o espago de conexdo com o novo projeto.

A intengdo observada no plano, de fazer da proposta arquitetonica uma espécie de
“elemento de costura” entre areas ja edificadas da cidade, torna-se ainda mais evidente na
leitura da nota explicativa do projeto. Nela, Montigny escreve:

A Praga terd quatro entradas principais que dividirdo os Edificios em quatro partes.
(...) Sera decorada com Porticos que servirdo de passeios publicos, e debaixo destes

Pérticos se poderdo reunir diferentes ramos de Comércio. Por esta disposigio, a
Cidade ndo sera mais como ¢é agora, dividida em duas partes (...)°.

Ao trazer um novo programa arquitetdnico para a regido, este claramente civico e
orientado para a adoragdao do imperador, mas que passava a conjugar também atividades
civis como o comércio, Montigny parece promover uma “costura” entre as partes ja edificadas
da cidade a leste e a oeste. Além disso, de forma menos explicita, parece também procurar
induzir o seu crescimento em dire¢ao ao Mangal de Sao Diogo.

A valorizagao desse processo de interioriza¢ao da drea urbana da cidade ja estava presente
em outro projeto de Montigny, a “Planta de Parte da Cidade do Rio de Janeiro, situando um
novo Palacio Imperial” (1825). Diferentemente do que se verificaria nas propostas posteriores,
tratava-se de valorizar um caminho, ja mais consolidado, junto aos morros de Santo Antdnio
edo Senado, e que cruzava importantes monumentos existentes, o Pago e Rossio (atual Praca
Tiradentes). Na proposta de 1825, Montigny sugeria grandes interven¢des no trajeto, como
a ampliacdo do Palacio do Pago e a abertura de novas pragas que parecem reforgar o carater
de cortejo impresso pelo caminho.

Evidentemente, ambas as propostas sao tratadas como agdes topicas, ou seja,
centradas na conexao de monumentos a partir da abertura de grandes eixos de circulagdo
e embelezamento®. De fato, este é o cerne delas. No entanto, ndo se pode afirmar que ha
negligéncia em outros aspectos, como a salubridade e a dimensao social, visto que o arquiteto
é zeloso quanto as questdes do asseio e da qualidade do ar, sobretudo ao propor fontes e
canalizagdo dos rios sob a praga do Campo da Aclamagao. Nesse mesmo projeto, ele ainda
pauta atributos da seguranga promovida pela maior efervescéncia da vida citadina.

Possivelmente devido as instabilidades politicas a partir de 18317, os projetos de
Grandjean elaborados na década de 1820 nao foram implementados. Mas a regido continuou
a despertar propostas. Entre 1833 e 1838, ja no periodo da Regéncia, ganham destaque
as propostas elaboradas por homens publicos envolvidos na politica imperial, como Aure-
liano Coutinho.
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Aureliano Coutinho: o Caminho do Aterrado como um articulador de
melhoramentos

De modo geral, a biografia de Aureliano Coutinho®, visconde de Sepetiba, tem sido
abordada com mais frequéncia nos trabalhos de histéria politica da Regéncia e do Segundo
Reinado no Brasil. Sua trajetoria foi marcada, sobretudo a partir da década de 1840, pela
acusacdo feita por seus opositores de liderar uma “fac¢do” que interferia na formacéo e na
dissolugao de gabinetes, e até mesmo na condugdo da vida do jovem imperador, sendo
apontado inclusive como articulador da antecipa¢do da maioridade’.

A agdo de Aureliano Coutinho nas formas da cidade, apesar de ser um importante
capitulo para se estudar a historia do pensamento urbanistico no Brasil do Oitocentos, é,
contudo, um aspecto menos explorado por aqueles que se dedicaram a vida e a obra dessa
personagem. Apesar de pouco abordada nesse contexto, uma de suas principais contribui¢oes
foi ter participado, como presidente da provincia do Rio de Janeiro, da Proposi¢ao de
Petropolis'. Lacombe lhe atribui o incentivo a adogdo de mao de obra livre na constru¢ao
da cidade. E, conforme viemos apontando, Aureliano Coutinho, junto com Paulo Barbosa da
Silva (2011), contribuiu também para transformar este empreendimento em uma obra
conjunta — da casa imperial e da administragao da Provincia - e tornd-la, assim, mais do que
uma nova residéncia do imperador. Tratava-se de pensa-la também como uma importante
agdo civil, uma nova cidade orientada pelos principios de embelezamento, circulagio, salu-
bridade e, sobretudo, por ambig¢des de igualdade entre os homens.

Apesar de a agdo urbanistica na primeira metade do século XIX nao constituir ainda um
saber autbnomo, ou, como se diria posteriormente, um saber especializado, deve-se sublinhar
a atencdo deste grupo em agenciar trés virtudes (ou competéncias) necessarias para que
essas propostas fossem pensadas de forma sistémica: o capital politico — de alinhar diferentes
esferas de poder —, o capital econdmico — ao consorciar os provimentos de fontes distintas,
como a Casa Imperial e a administrac¢ao da Provincia - e o capital cultural — por se tratar de
uma ac¢ao de engenheiros e advogados experientes na administragao de obras publicas, ou,
em outras palavras, detentores de um “saber edificar’, de uma cultura construtiva. Pode-se
pensar que esse tipo de inteligéncia permitiu que esse grupo transformasse suas reflexoes
sobre as cidades em a¢des com certa rapidez'.

Olhar paraa area da antiga Rua do Aterrado permite observar outra proposta de Aureliano
Coutinho, que, como seria notado em Petrépolis anos mais tarde, extrapola suas agdes como
politico e homem publico e mostra sua atengao as formas da cidade. Assim é que, em 1833,
momento em que ocupava o cargo de ministro de Negocios do Império - posto que na época,
além das atribui¢cdes do ministério, cumpria fun¢des dos futuros presidentes das Provin-
cias —, Coutinho elabora uma proposta para a abertura do Canal do Mangue e a execugio
de um conjunto de obras de melhoramentos™. E novamente Azevedo quem comenta a agao:
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(...) Aureliano de Souza Coutinho (...) [prop06s] que os possuidores de terrenos no
Mangue, de um ou outro lado da Rua do Aterrado que comunicava a Cidade Nova
com o bairro de Mata Porcos, hoje Estacio de S4, fossem obrigados a aterra-los no
prazo de dois anos, e, se ndo o fizessem, perderiam a posse deles; que a municipalidade
aforasse os terrenos devolutos com a condi¢ao de aterra-los quem os quisesse tomar,
e desse principio a um canal paralelo & Rua do Aterrado, comunicando o mar até a
Praca Onze, tendo esse canal um braco que se estenderia até ao edificio da Corregéo;
arborizando as margens, bordadas de casas da mesma perspectiva e havendo pontes
rodantes para darem passagem a barcos desde a ilha de Jodo Damasceno até a Praca
Onze de Junho®3.

Além do relato de Azevedo, pode-se também acompanhar as agdes do ministro de
Negocios do Império nas paginas do Correio Oficial durante os quase cinco meses em que
ocupou o cargo'. Nele, observa-se que dia apos dia, ja nessa época — vale lembrar, mais de
dez anos antes da concepcdo de Petropolis—, suas agdes pareciam tender a articular varios
projetos aparentemente autonomos. Ou seja, um pensamento sistematizador.

Em 1833, o Rio apresentava sinais de ter sido atingido pela epidemia de célera que
assolava diversas cidades no mesmo periodo. Nas cartas oficiais, Aureliano Coutinho pedia
aos engenheiros da Camara Municipal que apresentassem (e apressassem) um plano de
salubridade para a cidade. Desta preocupacio parece decorrer também sua insisténcia em
intervir na Santa Casa de Misericdrdia. Observa-se uma preocupa¢io do ministro em dar
uma solugdo mais “higiénica” aos cemitérios da cidade, deslocando-os para fora da area
urbana. E ele quem escreve:

Sendo o 4mbito do Cemitério da Santa Casa de Misericérdia extremamente pequeno
em relacdo ao nimero de Corpos que ali se sepultam; e acontecendo além disso que
a terra ja saturada se tem tornado impropria para consumi-los; resultando destas
circunsténcias, e dalocalidade em que ele se acha alocado, o carater da viragdo sobre
a Cidade, com conhecido detrimento de satide dos habitantes, os miasmas que ali
se exalam: Manda a Regéncia, em Nome do Imperador, que a Camara Municipal
desta Cidade designe os terrenos publicos existentes fora do povoado, hum ou mais,
que pela sua situacdo e capacidade sirva para aquele fim; e nele faga estabelecer o

Cemitério da dita Santa Casa, proibindo, do prazo que lhe parecer razoavel em diante,
o enterramento de Corpos no que ora existe'.

Sobre esse aspecto, é curioso notar também que, no mesmo periddico em que eram
publicadas essas cartas do ministério, em uma se¢do para comunica¢des nio oficiais,
havia um artigo questionando a necessidade de esse “equipamento” ser administrado pela
municipalidade, e ndo mais por uma ordem religiosa. Ora, como se pode notar, as propostas
enunciadas por Aureliano se coadunavam com outros criticos da cidade. Ou seja, participava
e promovia um campo de debates.

As preocupagdes com relagao a salubridade, como o préprio texto de Azevedo ja denun-
ciava, ndo se restringiam aos cemitérios e encampavam também intervengdes nos mangues.
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Aqui, salientamos as suas propostas para a canalizagdo e o dessecamento do Mangal de Sao
Diogo. Em relatério de atividades do ministério, esta questao também se explicita:
O extenso mangue ao longo do Aterrado, que segue do largo do Rocio da Cidade Nova
a ponte do Curtume, merece, senhores, a Vossa atengdo, a fim de melhorar o ar que

respiram os habitantes daquela importante parte da capital. Talvez conviesse aforar,
por madicos precos, esses terrenos alagadicos a pessoas que se obriguem a secd-los.

Pelo meio dos ditos terrenos pretende o Governo mandar construir um Canal, que
venha terminar em uma bacia no referido largo; conciliando assim a salubridade
e aformoseamento do lugar, com a comodidade dos habitantes aos quais serdo ali
levados muitos géneros, que ora vém procurar aos mercados da Cidade.

As aguas, que o mau estado das calcadas em umas ruas, e em outras a falta absoluta
delas, conserva estagnadas, até que a acdo do Sol as faz desaparecer pela evaporacéo,
nio podem deixar de exercer uma nociva influéncia na saude dos habitantes. O
Governo, por este motivo, determinou 8 Camara Municipal que fizesse proceder ao
Or¢amento da despesa, que um tal objeto poderd exigir: e acha-se disposto a toma-lo
em consideracéo, logo que o or¢amento lhe seja apresentado’®.

No entanto, a questao do dessecamento das terras e a atribui¢ao de propriedade aqueles
que os realizassem, mencionados por Azevedo, talvez toque também em outro aspecto, ndo
tao explicito: o incentivo @ mao de obra colona, o que, naquele contexto, significava “ndo
escrava.

Esta hipdtese se desenha ao se observarem outras correspondéncias nas quais Aureliano
Coutinho solicita, no mesmo ano, o levantamento das terras improdutivas para adogao de
mao de obra colona’. Ora, acredita-se aqui que tais aspectos ndo devem ser interpretados
de forma isolada. Sobretudo porque, cerca de dez anos depois, seria 0 mesmo Aureliano
Coutinho quem proporia a adogao de colonizagao estrangeira na construcao de Petrépolis.

Com relagao a luta silenciosa de Aureliano Coutinho contra uma economia baseada
na mao de obra escrava, nao deve passar despercebido o comunicado que ele mesmo redige
solicitando a destruicdo do pelourinho. Justifica esse pedido recriminando as puni¢des
praticadas ali*®. De fato, além dessa proposta, observa-se que a questio de métodos punitivos
mais dignos e focados na corre¢ao do infrator (ndo na sua humilha¢do publica) também
orientava suas preocupag¢des. Uma de suas principais propostas quando ministro dessa pasta
foi justamente a construcao de uma Casa de Corregéo. No texto de Azevedo pode-se observar
que ela também parece se articular as propostas sobre o entorno do Caminho do Aterrado.

Por fim, deve-se sublinhar que, nesse periodo, a aten¢ao de Aureliano orienta-se também
para os transportes por embarcagdes. Durante o ano de 1833, Aureliano Coutinho fez um
grande investimento na estruturagao de uma empresa de paquetes que servisse a uma maior
extensdo do Império. Tratava-se de melhorar o sistema de comunicagdes, tanto no de correios
quanto na assisténcia ao transporte de cargas e pessoas.
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Como se pode observar, parece que, como também aconteceria em Petrépolis, Aureliano
Coutinho parte de uma a¢ao necessaria 8 melhoria da casa imperial, neste caso, a melhoria da
ligagao entre as residéncias imperiais do Pago e da Quinta, para, a partir delas, desenvolver
equipamentos urbanos - nas palavras de hoje — necessarios a uma melhor qualidade da
vida citadina.

Para além do reconhecimento dessa a¢ao urbanistica cada vez mais sistémica — ou seja,
cada vez mais proxima do que se chamaria no futuro de urbanismo -, é importante salientar
também o possivel mérito dessas agdes no proprio campo urbanistico da época.

Essa questdo se explicita quando, por exemplo, observa-se que a proposta de Aureliano
Coutinho para o Aterrado parece ser evocada pelo engenheiro Henrique de Beaurepaire-
Rohan no relatério em que consolida uma série de sugestdes para a cidade', cerca de dez
anos mais tarde. Ao tratar das agdes necessarias para o desenvolvimento dessa area, embora

nio mencionada nominalmente, a proposta de Aureliano parece ser citada:

O mangue da Cidade Nova

Ainda que muito conviria extinguir-se éste foco de miasmas, éste obstaculo a
edificagdo, abster-me-ei contudo de indicar agora um meio qualquer para chegarmos
a éste resultado; porque isto depende de exploragdes, a que ndo tenho procedido. E
preciso porém notar-se que a esta paragem aflui grande quantidade de dgua, que se
deriva das montanhas vizinhas. Esta circunstancia justifica talvez um antigo plano
de se estabelecer ali um canal de navegagao, desde a bica dos marinheiro, até o Rocio
pequeno; e mesmo de os ramificar até a casa da Corregdo, plano que outros ampliam,
querendo que o canal corte a cidade, até a praia dos Mineiros; e como esta idéia pode
ser algum dia aproveitada, acho razoavel nas arruagdes, que se vao efetuar, debaixo
da dire¢do dos Ilms. vereadores Moura, Getulio e Tavares, reservar-se o espago
necessario, para que em qualquer tempo se execute o projeto em questao®.

Com este resgate feito no relatdrio de Beaurepaire-Rohan, é possivel pensar que, apesar
das mudangas de conjuntaras politicas que marcam o final do periodo regencial e 0 comego
do Segundo Reinado, e que resultaram, consequentemente, em uma instabilidade do papel
politico de Aureliano Coutinho e na inexequibilidade de suas propostas, suas ideias parecem
ser compartilhadas por um grupo de individuos interessados nas questoes urbanas. Ideias
que fazem parte, portanto, de uma espécie de memoria coletiva, contribuindo para constituir
um “campo’, para utilizarmos o termo de Bourdieu (1980 e 1992), ou uma “nebulosa’, para
usarmos aquele empregado por Topalov (1999) e Pereira (2007). A prépria necessidade de
elaboragdo de um relatorio consolidando numerosas propostas, como o é caso do trabalho
redigido por Beaurepaire- Rohan, parece ser um indicador deste novo momento para o
desenvolvimento de um saber especifico sobre as cidades no Brasil.

O que veremos em seguida, com a proposta de implementagdo da Fabrica de Gas
(c.1851) - para mudar a iluminagio urbana de 6leo de baleia para gas - e, por consequéncia, da
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proposta de canaliza¢do e embelezamento do Canal do Mangue (1855), ambos empreendidos
por Irineu Evangelista de Souza, o futuro visconde de Maua, ¢ outro sintoma da articulagao
desse novo campo: como essas ideias sio compartilhadas para além dos posicionamentos
politico de seus integrantes. Ou seja, como este saber sobre cidades, antes mesmo de ganhar
um nome, inicia sua autonomizagiao e nao pode mais ser confundido com o pensamento
estritamente politico/ético de seus atores. Ele comega a constituir valores comuns especificos.

Irineu Evangelista de Souza e 0 caminho da ‘modernidade’: o Canal do
Mangue e a Fabrica de Gas

Na década de 1830, ainda jovem, Irineu Evangelista de Souza, futuro visconde de Maua,
ja podia ser considerado um promissor comerciante. Em meados da década de 1840, com a
compra e a moderniza¢do do Estabelecimento de Fundigdo e Estaleiros da Ponta de Areia,
situada em Niterdi, inicia também sua atuagdo como industrial (CALDEIRA, 1995, p. 180).
Em 1851, somaria aos seus empreendimentos também a atividade de banqueiro.

Contudo, conforme apresenta um de seus biografos, Jorge Caldeira, seria justamente
entre as décadas de 1840 e 1850 que, além do empreendedorismo e da boa administragao,
Maua passaria a contar, de fato, com apoio politico (ou de politicos) no desenvolvimento de
seus empreendimentos. Nesse periodo, ele se aproxima do grupo politico conservador. Era
o grupo que se opunha a Aureliano Coutinho e que marcaria o futuro visconde de Sepetiba
com a alcunha de mentor de uma “fac¢do dulica”

Esta aproximagao pode ser observada de maneira mais explicita, por exemplo, com
o empreendimento que introduz Maud no mundo da industria, a Fundi¢do da Ponta da
Areia. Essa fabrica assegurou sua viabilidade somente a partir de um contrato firmado com
a Camara da cidade para a canalizagdo do Rio Maracana (1846) (CALDEIRA, p. 187). A
fundigdo havia sido adquirida e modernizada com a finalidade de produzir os tubos para a
obra. No entanto, enquanto o grupo de Paulino José Soares de Souza e Hondrio Hermeto
Carneiro Ledo - lideres dos conservadores — nao se estabeleceu no poder, Maua nao obteve
pagamento pelas obras realizadas. A situa¢do s6 mudaria apds o retorno desse grupo aos
mais altos postos da administragdo imperial, em 1848.

Com os aliados politicos no poder, Maua seria levado a presidéncia da Comissao da
Praca de Comércio do Rio de Janeiro (CALDEIRA, p. 199), se beneficiaria da guerra para
a reunifica¢ao do Uruguai (CALDEIRA, pp. 209-219) com o aumento de encomendas na
Ponta de Areia destinadas ao fornecimento de equipamentos e armas para a guerra, passaria
a ser credor do governo uruguaio e, em pouco tempo, um dos homens mais influentes do
Império. Por outro lado, tamanho investimento em seus préstimos é retribuido com propostas
de melhoramentos e “modernizacio” da Corte. E em 1851 que comegam, entdo, as obras
para a ligagdo do Rio de Janeiro a Petrdpolis, uma rota articulada de vapores e linha férrea;
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Maua torna-se presidente do Banco do Brasil e ainda assina contrato de provimento de
iluminagao a gas para a cidade.

A instalagdo da iluminacgdo a gas trazia novos ares a capital do Império. Nao sé pelo
novo tipo de luz - que dava mais nitidez e realcava mais as cores do que a iluminagéao publica
feita com 6leo de baleia adotada até entdo —, mas também pelo investimento na cidade como
um todo por conta da instalacdo da nova rede. Um exemplo desse trabalho que se conjuga
a iluminagdo em si pode ser observado em uma nota na Revista Guanabara, de autoria
de Manoel de Aratjo Porto-Alegre, que menciona o nivelamento da cidade para que esta
pudesse ser implementada.

Sabemos que se estd nivelando a cidade [...] e que este trabalho estda muito adiantado,

mas também sabemos que este nivelamento é encomendado pelo Sr. Irineu, que ndo
¢ uma Camara, e que é um trabalho preparatério para a iluminacdo de gas*.

A questao do nivelamento das calcadas era um problema que havia muito tempo
chamava a ateng¢do dos técnicos ligados as obras de melhoramentos na capital. O relatério de

Henrique de Beaurepaire-Rohan (1843) ja indicava a necessidade dessa obra. Porto-Alegre,
nesse mesmo artigo para a Revista Guanabara, desdobraria ainda mais a questdo incitando a

Figura 04 - A Fabrica de Gas. BERTICHEM, Pieter Godfred. Gazometro: no atterrado. Rio de Janeiro, R]: Lith.
Imp. de Rensburg, [1856]. Fonte: Fundacao Biblioteca Nacional, disponivel em: https://bndigital.bn.br/.
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Camara Municipal a participar da mediacéo desta importante obra para a cidade (PEIXOTO,
2013). Contudo, foi de fato pelas maos do industrial Maua — logo, com recursos privados —
que a obra finalmente foi executada.

Com a nova fonte de iluminacao, novos habitos e novas formas de consumo se
desenharam na cidade. Em outra nota na Revista Guanabara, observa-se o anseio pela
utilizagdo de iluminagao a gas na reforma do Teatro Sdo Pedro de Alcantara.

Em maio do ano proximo, deverd abrir-se o Teatro S. Pedro de Alcantara, que de
novo se reedifica; o Sr. Jodo Caetano dos Santos contratou para este teatro com o Sr.
Irineu a iluminagdo a gas: como em maio ainda ndo estara estabelecida a iluminagéo

geral de gas, prepara-se na Ponta da Areia gasdmetros e mais aparelhos necessarios
para aquele fim*.

Esta citagdo nos lembra também como os investimentos de Maua estavam atrelados
uns aos outros: enquanto uma de suas fabricas distribuia o gas, a outra produzia os tonéis
de ferro para armazend-lo.

Assim, quando finalmente a iluminagao a gas foi inaugurada, em 25 de marco de 1854,
foi possivel ver as areas valorizadas na cidade de meados de século XIX se iluminarem
sob a luz dos novos lampides. Ou seja, um caminho que ligava o Pago Imperial a Cidade
Nova, a partir de entdo, iluminado com a mais nova tecnologia.

Contudo, se os investimentos de Maua traziam os novos signos da modernidade para
a cidade - a atividade industrial, a iluminagdo urbana a gés e a propria valorizagao da vida
burguesa —, no que diz respeito a realizagao de suas obras, ele negociava havia algum tempo
com aspectos menos progressistas, como a manutengao da escravidao.

O apoio oferecido pelo grupo conservador, formado em grande parte por escravocratas,
atuava diretamente nesse sentido. Além disso, a compra e a produgédo da fundi¢do na Ponta
da Areia s6 foram viabilizadas com a manutengao dessa pratica.

Caldeira observa que o uso de mao de obra escrava nos empreendimentos iniciais de
Maua era muito mais uma condi¢do imposta pelo meio do que uma vontade deliberada
do industrial. De fato, em declarag¢des publicas posteriores, Maud buscaria, cada vez mais,
manifestar seu interesse em incorporar trabalhadores livres.

Como limitador a ado¢ao de méo de obra livre, Caldeira sublinha que o trabalho nao
conseguia se desenvolver como pratica no seio das elites locais (do Brasil), sendo percebido
como detentor de valores pejorativos e degradantes. Essa situagdo s6 comegaria a se alterar a
partir de 1845, quando essas mesmas elites foram pressionadas pela Inglaterra a acabar com
o trafico de escravos e, portanto, incentivar em alguma medida o trabalho livre?.

E nesse cenario ainda confuso, onde o trabalho assalariado era um desejo, mas ainda
estava longe de constituir uma pratica generalizada, que vemos ser construida a Fabrica de
Gas. Portanto, ¢ diante dessa nova conjuntura que devem ser enfocados os outros atores
envolvidos no processo de implementagao da fabrica e seu programa arquitetdnico.
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Além da presenca do préprio Maua como articulador intelectual, politico e econdmico
da proposta, a fabrica de gas contava também com um quadro de funcionarios contratados
para viabiliza-la tecnicamente. Tratava-se dos engenheiros William Bragge e William Gilbert
Ginty e de uma dezena de trabalhadores livres — sobretudo mecanicos - vindos da Inglaterra
(DUNLOP, 2008, pp. 40-43). Estes, claramente com uma postura frente ao trabalho —
tanto do ponto de vista social quanto ideoldgico — muito distinta das encontradas no Brasil
daquela época.

E nessa nova démarche ainda emergente que se deve observar o programa arquitetonico
da fabrica e atentar para a proposi¢ao de habitacdes para seus trabalhadores (PEREIRA,
2010, pp. 305-307). E Margareth Pereira quem escreve:

(...) Les recherches que nous avons effectuées sur les plans des premiers établissements
‘industriels’ crées par Maud, comme la Compagnie Ponta de Areia et la Compagnie
du Gaz, se sont avérées pour I'instant décevantes. Toutefois, les quelques précisions
que nous donne historien Brasil Gerson sur le programme de la Compagnie du
Gaz nous font penser que Maua avait integré non seulement les idéaux réformistes

des socialistes utopiques du début du XIXeme siécle mais aussi les solutions spatiales
préconisées par certains dentre eux.

Ainsi, Brasil Gerson nous informe que la Compagnie du Gaz réunissait dans le méme
immeuble les espaces affectes aux activités productives, les logements des travailleurs
et une serie déquipements et despaces collectifs pour les familles : bibliothéque,
jardins, petits magasins, lavoirs a linge, cuisines, etc. (...)*.

Como se pode constatar, Pereira aproxima essa especificidade do programa da fabrica
das proposi¢oes elaboradas pelos reformadores sociais Owen, Fourier, Considérant e Godin.
Apesar da aparente ambiguidade expressa nessa aproximagao, Maua aparece, a partir de
entdo, como um dos precursores do pensamento social no Brasil.

E possivel que esse aparente contrassenso ilustre, no entanto, os limites da consciéncia
dos direitos civis no periodo, ou entdo a participagdo dos proprios engenheiros — que atuaram
mais diretamente na proposi¢ao do partido arquitetdnico da obra — em uma posi¢ao menos
secundaria.

Mesmo que ndo seja possivel precisar as causas dessa mudanga que se opera nos
empreendimentos de Maud, o dessecamento e a canalizagdo do Canal do Mangue,
complementam a ampliacdo das questdes sociais no 1éxico da proposta do industrial para
a cidade. Elas consagram, por fim, uma nova experiéncia na vida urbana, naquele Rio de
Janeiro de meados do século XIX. Qual seja: a valorizagao do passeio publico para os homens
comuns, os trabalhadores livres, um segmento da populagdo que, como vimos, sequer era
percebido até entao.

O Canal do Mangue parece, assim, erigido para dotar a “Cidade Nova” de um passeio
ndo mais concebido como um recinto fechado - como o Passeio Publico projetado por Mestre
Valentim —, mas sim como uma parte da cidade que permitia aos homens livres desfrutar o
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prazer e o deleite da paisagem citadina. Mesmo que incompleto e limitado pela precariedade
das técnicas construtivas do Brasil na época, as fotografias atestam esse novo aspecto.

Figura 05 - Fotografias da Fabrica de Gas e Canal do Mangue em c. 1860. Montagem realizada pela autora
a partir de (da esquerda para direita, do alto para baixo): (1) KLUMB, Revert Henrique. Vue génerale du Canal
de I'Aterrado et la Serra da Tyjuca. Rio de Janeiro, RJ: [s.n.], [ca. 1860]; (2) KLUMB, Revert Henrique. Le canal
de I'Atterrado et la serra de la Tijuca. Rio de Janeiro, RJ: [s.n.], [ca. 1860]; (3) KLUMB, Revert Henrique. Rue de
I’Atterrado. Rio de Janeiro, R]: [s.n.], [ca. 1860]; (4) KLUMB, Revert Henrique. Canal de I’Atterrado, la Caixa
d’agua, le Morro de Sto. Rodrigues et le Corcovado. Rio de Janeiro, R]: [s.n.], [ca. 1860]. Fonte: Fundacao
Biblioteca Nacional, disponivel em: https://bndigital.bn.br/.
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A guisa de conclusio

O presente artigo comegou sublinhando a necessidade de se empreenderem estudos
de histéria urbana que manejassem diferentes escalas de analise e interpretagdo. Ao longo
do artigo, no entanto, nos interrogamos mais especificamente sobre como essa abordagem
poderia ser utilizada para nos aproximar das condicionantes que contribuiram para o processo
de interioriza¢do da cidade. Assim, tomamos como fio condutor as propostas para a abertura
e a consolida¢do do Caminho do Aterrado, no século XIX.

Se, logo de inicio, tomamos a cartografia histérica como fonte de pesquisa, ao longo
do artigo declinamos a escala de anilise e passamos a observar também um grupo de
individuos que se envolveram diretamente no delineamento desse processo; passamos a
analisar, portanto, suas propostas e seus projetos para a regiao em foco.

No entanto, a medida que acompanhamos as praticas desses propositores — como
arquitetos, engenheiros, politicos e industriais —, vimos emergir a necessidade de
problematizar também uma outra escala de analise e interpretagao. Tratava-se de um nivel
mais transversal, uma espécie de cultura, que fazia com que seus integrantes compartilhassem
um mesmo léxico. E neste sentido que vimos serem compartilhados e criticados aspectos
diversos das nogdes de circulagdo, de embelezamento e de higiene. Bem como, pouco a
pouco, da nogao de igualdade de direitos civis.

Contudo, observar a atengdo desta geragdo para este vocabulario ndo ¢ uma constatagao
realmente nova quando se estuda o pensamento urbanistico na primeira metade do
século XIX. A bibliografia atenta ao tema — Roncayolo (1992) para tratar da formagao do
urbanismo na Franga e Pereira (2010) do caso brasileiro - ja apontou nessa dire¢do. No
entanto, gostariamos de sublinhar aqui ainda outras especificidades desse vocabuldrio que
o presente recorte ajudou a aproximar. Sao elas: (1) as diferentes competéncias envolvidas
na promoc¢io da acdo urbanistica; (2) a mudanca nos catalisadores das propostas para a
cidade; (3) as ambiguidades relativas a crescente valorizagdo da igualdade dos direitos civis
em meio a uma cultura escravista.

Com relagdo a primeira — as diferentes competéncias envolvidas na promogio da agao
urbanistica —, deve-se observar um saber que, nos casos analisados aqui, comega a emergir
com a atuagao de Aureliano Coutinho. Como exposto, percebe-se que a agdo urbanistica
aparece como uma pratica que articula, ao menos, trés dimensdes: a politica, a econdmica
e a cultural. O agenciamento deste conjunto parece ser o mecanismo que fara a cidade nao
mais ser pensada apenas de maneira topica, mas, pouco a pouco, tornar-se objeto de um
saber sistémico, que a enxerga como um todo e que tem a ambicao de ser cientifico, para
utilizarmos a defini¢ao de urbanismo de Francoise Choay (1975, pp. 492-499).
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Esta mesma atencao ao agenciamento das trés dimensoes — politica, econdmica e
cultural - também parece estar presente na agdo de Maud. O que nos mostra que atuar na
cidade, nesse periodo, ndo é uma prerrogativa do Estado.

Na sequéncia, deve-se sublinhar que as acdes aqui enfocadas ressaltam também um
processo em que se observa uma mudanca nos catalisadores das propostas para a cidade.
Nos exemplos aqui apresentados, percebe-se que, inicialmente, ha uma énfase muito
grande na articulagdo com as atividades da Casa Real e, depois, Imperial. Com a atuagdo
de Montigny e de Aureliano Coutinho, ¢ evidente, por exemplo, que as obras para a Casa
Imperial é que serdo responsaveis por desencadear melhorias para os habitantes da cidade.
Contudo, somente com a agdo de Beaurepaire Rohan e de Maua é que essa agao nao prioriza
mais o imperador, e passa a ter como finalidade principal a melhoria da qualidade de vida
do homem comum, do citadino.

No entanto, se fica evidente que o fim da a¢do na cidade é aquele que nela habita, ou
seja, que se percebe uma crescente consciéncia dos direitos civis, esta afirmagao logo esbarra
frontalmente com a manutenc¢io da escravidio.

Na pesquisa aqui exposta, esta questdo se torna mais evidente no caso da atividade de
Maua. Talvez ele e Aureliano Coutinho estivessem atentos aos discursos dos reformadores
sociais que circulavam na Europa na primeira metade do século XIX. Contudo, no caso de
Maua, o afa de realizar seus empreendimentos o levou a fazer mais concessdes ao regime
escravista. O mesmo intelectual que introduz a industria no Brasil, que pensa a moradia
do trabalhador de maneira digna e em bases comunais, ¢ também parte de um grupo que
trabalhou para que a escravidao se mantivesse o maior tempo possivel no pais.

Essa aparente ambiguidade nos leva a voltar a questdo da criagdo de um vocabulério
proprio para as praticas que enfocaram as cidades. O que se observa aqui, portanto, é o
inicio de uma autonomizagdo das questdes pertinentes a vida em cidade, para além das
posigoes éticas e politicas de seus atores isoladamente. Ou seja, no fim deste processo, propor
interven¢des no Rio de Janeiro era fazé-las de forma centrada no citadino (e ndo mais no rei
ou no imperador). Assim, por mais que Maud estivesse alinhado a grupos conservadores e
escravistas, o campo urbanistico — ou o saber construir cidades — direcionava-o a agdo em
outras bases.
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