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WSTEP

Polscy tworcy techniki do$¢ stabo obecni sa w naszej $wiadomo$ci
historycznej. Jest to rezultat tradycyjnego modelu nauczania i popularyzo-
wania historii, w ktorym na plan pierwszy wysuwane sa dzieje polityczne,
rézne formy walki zbrojnej oraz tworczos¢ literacka. Tymczasem wspot-
czesnie, w dobie jednoczacej si¢ Europy, na plan pierwszy wysuwa si¢ do-
robek w zakresie szeroko pojetej kultury i cywilizacji, zwlaszcza cywiliza-
¢ji technicznej. Poziom tej ostatniej decyduje o roli oraz znaczeniu danego
panstwa i narodu we wspodtczesnym Swiecie.

Polski dorobek w zakresie techniki jest na tyle znaczacy, ze stano-
wi wcale niebagatelna cze$¢ europejskich i §wiatowych dokonan w tym za-
kresie. Wymaga jednak odpowiedniego wyeksponowania i popularyzacji w
roznego rodzaju wydawnictwach.

Wielu przedstawicieli polskiej techniki znajduje sie w Polskim
Stowniku Biograficznym (PSB), zwlaszcza w ostatnich tomach, ale ging oni
w wielkiej masie politykow, dziataczy gospodarczych, spotecznych, artys-
tow, pisarzy, duchowienstwa, wojskowych itd. Tylko i wylacznie techni-
kom i inzynierom jest pos§wigcony Sfownik Biograficzny Technikow Pol-
skich (SBTP). Obejmuje on juz 11 zeszytow, w ktorych opublikowano 1655
biogramow. Obok siebie znajduja si¢ w nim zyciorysy ludzi o wybitnych
osiagnigciach i powiedzmy $rednich, np. w jednym zeszycie jest biogram
Stefana Bryly, a w innym ogrodnika, ktory zatozyt pierwszy sklep nasienny
w Krakowie. Daleko posunigtej selekcji dokonano w Stowniku Polskich
Pionieréw Techniki (SPPT) — pod red. Bolestawa Ortowskiego (Katowice
1986), znalazto si¢ w nim 385 biogramow, z ktérych cze$¢ dotyczyta osob
interesujacych nie tylko z uwagi na wazne osiagniecia techniczne.

Natomiast w ogdlnych stownikach i encyklopediach inzynierowie
i technicy zajmuja marginalne miejsce. Np. w niedawno wydanej Encyklo-
pedii historii Drugigj Rzeczypospolitej znalezli si¢ wybitni profesorowie po-
litechnik gtéwnie dlatego, ze byli ministrami lub premierami. Prace przygo-
towawcze nad nowa Wielkq Encyklopediq Powszechnq pozwalaja zywi¢ na-
dzigje, ze problematyka techniczna i twoércy techniki znajda w niej wilas-
ciwa reprezentacje.

W takiej to sytuacji pojawit si¢ pomyst ukazania dotychczasowych
dokonan 100 najwybitnigjszych polskich twércow techniki z perspektywy
przetomu tysiacleci. Pomyst, ktérego autorem byl Jozef Pitatowicz, zyskat

7



poparcie Zarzadu Polskiego Towarzystwa Historii Techniki i zostal wiaczo-
ny w tematyke prac badawczych towarzystwa. Najwigcej problemdéw nas-
treczala selekcja nazwisk, dokonali jej przede wszystkim Bolestaw Orlow-
ski, J. Pitatowicz i Zbigniew Skoczynski. Wstepny zestaw nazwisk konsul-
towano z Zarzadem PTHT oraz autorami biograméw z okreslonych dzie-
dzin techniki.

Kazdy wybor jest kontrowersyjny, zapewne inny zespot selekcyjny
przedstawitby spora grupg innych nazwisk, ale, jak mozna sadzi¢, podsta-
wowy ich zrab byltby identyczny. Przy wyborze kierowano sig¢ réznymi kry-
teriami, decydowaty jednak nie tylko osiagnigcia krajowe, ale takze wktad
bohatera biogramu w rozwoj techniki $wiatowej czy wklad w rozwoj cywi-
lizacji technicznej w innych krajach. A zatem tom ten obrazuje w duzej
mierze polski wkiad w rozwdj techniki i przemyshu na catym $wiecie, w
tym gtéwnie w Europie. Selekcja objeto catos¢ dziejow Polski, poczawszy
od X wieku, ale zdecydowana wigkszo$¢ prezentowanych w zbiorze osob
dziatata i tworzyta w wiekach XIX i XX. Uwzgledniono tylko osoby niezy-
jace. Spora grupe stanowia wybitni organizatorzy przemystu.

Przyjeto uktad alfabetyczny, z dwoma wszakze wyjatkami, ktore
dotycza Enigmy oraz RWD. Hasta te figuruja rowniez w kolejnosci al.fabe-
tycznej (pod E i R), a nie wedlug nazwisk ich tworcow. Byly to dokonania
zbiorowe, dlatego pod tymi dwoma hastami kryja si¢ biogramy szesciu in-
zynierow. W sumie zatem stownik ponizszy obejmuje zyciorysy 100 twor-
cow techniki.

Biogramy zblizone sa w swej strukturze do publikowanych w PSB
i SBTP, z jedna wszakze réznica. Nie starano si¢ detalicznie odtworzy¢
»biegu” zycia danego bohatera, ale wyeksponowac jego najwazniejsze osia-
gnigcia techniczne, ich skale i nowatorstwo. Do minimum sprowadzono in-
formacje dotyczace dziatalnosci spotecznej, politycznej, pracy w radach na-
ukowych itp. Konkretna realizacja uzalezniona byla jednak od preferencji
autora biogramu.

Kazdy biogram zaopatrzono w bibliografig, ale nie kompletna, lecz
podstawowa sktadajaca si¢ z kilku najwazniejszych pozycji. Przede wszys-
tkim odnotowano najwazniejsze stowniki: PSB, SBTP, SPPT. Uzupetniono
je monografiami dotyczacymi bohatera biogramu i najwazniejszymi arty-
kutami. Wskazana literatura pozwala zainteresowanym na dalsze, poglg-
bione studia



ADAMIECK I KAROL
(1866-1933)

Wspottworcea, obok Fredericka W. Taylora i Henri Fayola, nauki orga-
nizacji i kierownictwa, zalozyciel i dyrektor Instytutu Naukowej Orga-
nizacji w War szawie.

Karol Adamiecki urodzit si¢ 18 marca 1866 r. w Dabrowie Gorni-
czej. W 1891 r. ukonczy! z tytulem inzyniera technologa renomowany In-
stytut Technologiczny w Petersburgu. Po studiach powrécit do Dabrowy
Gorniczej i podjat pracg w miejscowej Hucie Bankowej, gdzie dokonat
pierwszych obserwacji i celowych badan niepelnego wykorzystywania ma-
szyn i urzadzen produkcyjnych. Kontynuowat je, obok pracy zawodowej,
od 1898 r. w Zaktadach Hutniczych i Fabryce Parowozow (Zaktady Hart-
mana) w Lugansku (Ukraina) jako szef oddziatu walcowni, a od 1901 r. ja-
ko dyrektor techniczny w Towarzystwie Akcyjnym Walcowni Rur i Zelaza
w Jekaterynostawiu (Ukraina). W lutym 1903 r. wyglosit w jekaterynostaw-
skim oddziale RosyjskiegoTowarzystwa Technicznego odczyt pt. O zasa-
dach organizacji pracy zbiorowej (a dopiero w marcu tegoz roku ukazata
si¢ pionierska w tej dziedzinie praca F.W. Taylora — Zarzqdzanie warszta-
tem wytwoOrczym). Byla to pierwsza publiczna prezentacja prac Adamiec-
kiego, w ktorych zastosowal metodg analityczno-doswiadczalng do plano-
wania pracy zespotowe]j oraz zarysowal ide¢ harmonizacji robot w czasie
jako warunku koniecznego powodzeniaw pracy zbiorowsj.

W 1906 r. Adamiecki wrécit do kraju i objal stanowisko dyrektora
Zaktadow Hutniczych w Ostrowcu Swigtokrzyskim, a nastgpnie w Towa-
rzystwie Akcyjnym Zaktadow Ceramicznych ,,Korwinow” pod Czestocho-
wa. W 1908 r. wygtosit w Stowarzyszeniu Technikow w Warszawie popra-
wiona wersje odczytu z Jekaterynostawia, publikujac jego tekst w ,,Przegla-
dzie Technicznym” (1909 nr 17-20) pt. Metoda wykresina organizowania
pracy zbiorowej w walcowniach. Wkroétce potem artykut ten zostat przettu-
maczony na j¢zyk rosyjski i opublikowany w czasopi$mie fachowym, co
umozliwito wykorzystanie metody Adamieckiego w wielu fabrykach rosyj-
skich, m.in. Dnieprowskie Zaklady Hutnicze w Kamienskoje zastosowaty ja
projektujac nowa walcownig drutu i budowe wielkiego pieca

W 1911 r. Adamiecki opuscit korwinowskie Zaklady Ceramiczne,
zrezygnowal z dalszej kariery menedzerskiej i otworzyt wiasne biuro tech-
niczno-konsultacyjne, a jednocze$nie zostal stalym doradca technicznym
w fabryce maszyn i wagonéw Sp. Akc. Lilpop, Rau i Loewenstein. Wedlug
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projektu Adamieckiego wybudowano w 1912 r. walcowni¢ blachy falistej
w zaktadach K. Rudzkiego w Minsku Mazowieckim. Po wybuchu I wojny
$wiatowej wraz z fabryka Lilpopa ewakuowano go do Kremienczuga. Prze-
bywal w Rosji do 1918 r., pelniac funkcje doradcze w kilku zaktadach na
potudniu kraju. Aktywnie dziatal w Kole Technikow Polakéw w Jekatery-
nostawiu, opracowal na jego zlecenie i przestat na odbywajacy si¢ w dniach
23-28 wrzesnia 1917 r. w Moskwie Zjazd Technikow Polakow w Rosji re-
ferat pt. Pozqdany kierunek wyksztalcenia technicznego w Polsce, w ktOrym
zaproponowat niektore rozwiazania nadal zachowujace aktualnos¢. Uwazal,
ze uczelnie techniczne winny przygotowywaé technikow-obywateli
uwzgledniajacych aspekty spoleczne techniki, dlatego postulowal wprowa:
dzenie do programoéw uczelni technicznych przedmiotéw spotecznych,
przestrzegal przed zbyt gleboka specjalizacja, ktadt nacisk na §ciste zwiazki
uczelni z miejscowym przemystem, eksponowat znaczenie samoksztatcenia
dla inzyniera, proponowat wprowadzenie czego§ w rodzaju wspotczesnego
,warto§ciowania techniki”, bioracego pod uwage konsekwencje spoteczne
uprzemystowienia.

Po powrocie do kraju Adamiecki rozpoczat od 1 pazdziernika 1918
r. wyktady z walcownictwa i kuZnictwa na Wydziale Budowy Maszyn
i Elektrotechniki Politechniki Warszawskiej, ktore wzbogacat o zagadnienia
organizacji pracy zbiorowej. Z jego inicjatywy w 1922 r. Katedrg¢ Urzadzen
Zdrowotnych Domowych i Fabrycznych przeksztalcono w Katedrg Zasad
Organizacji Pracy i Przedsigbiorstw Przemystowych na Wydziale Mecha-
nicznym, a Adamieckiego mianowano profesorem nadzwyczajnym tech-
nologii mechanicznej i walcownictwa natej katedrze. Od momentu powrotu
do kraju podejmowat dziatania majace na celu powotanie do zycia specjal-
nej instytucji, ktorej zadaniem miato by¢ ustalanie, doskonalenie i propa-
gowanie zasad naukowej organizacji pracy w zyciu gospodarczym. W 1919
r. popart inicjatywe inz. Piotra Drzewieckiego i wspotpracowal z nim przy
tworzeniu (wszedt w sktad zarzadu) stowarzyszenia pod nazwa Liga Pracy,
propagujacego i popularyzujacego hasla pracy dobrze zorganizowanej i wy-
dajnej. A 30 listopada 1923 r. powstato z inicjatywy Adamieckiego i Zyg-
munta Rytla w Stowarzyszeniu Technikow Polskich w Warszawie Koto
Naukowej Organizacji, ktorego prezesem zostat Adamiecki. Wkrotce tego
rodzaju kota powstaly w innych miastach, w koncu 1924 r. liczyty one bli-
sko 400 cztonkow, co umozliwito zorganizowanie w Warszawie 6-8 grud-
nia 1924 r. Pierwszego Zjazdu Polskiego Naukowej Organizacji Pracy. Pre-
zesem powolanego wowczas Komitetu Wykonawczego Zrzeszen Naukowej
Organizacji Pracy w Polsce wybrano Adamieckiego. Upowazniono Komitet
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Wykonawczy do reprezentowania ZOrzeszen Naukowej Organizacji Pracy
w pracach Komitetu Organizacyjnego Instytutu Naukowej Organizacji za-
lozonego w listopadzie 1924 r., a w jego skltadzie znalazt si¢ Adamiecki.
Jego wieloletnie wysitki daty rezultaty w kwietniu 1925 r., kiedy to powstat
(wzorowany na czechostowackiej Akademii Pracy im. J. Masaryka) Instytut
Naukowej Organizacji (INO) jako autonomiczna jednostka Muzeum Prze-
mystu 1 Rolnictwa w Warszawie, a Adamiecki objat funkcjg jego dyrektora
i pehit ja do $mierci. W parg tygodni po $mierci Adamieckiego, 1 czerwca
1933 r., INO uniezaleznit si¢ od Muzeum, kontynuujac dzialalnos¢ pod
zmieniona nazwa, (zreszta zgodnie z wczesniejsza sugestia samego Ada-
mieckiego) — Instytutu Naukowego Organizacji i Kierownictwa. Doktadnie
w rocznic¢ zatozenia INO, w kwietniu 1926 r., ukazat si¢ pierwszy numer
jego organu prasowego — ,,Przegladu Organizacji”, ktérego Adamiecki byt
wydaweca i1 faktycznym redaktorem.

INO pod kierunkiem Adamieckiego odnotowal szereg sukcesow:
wydano kilkadziesiat polskich prac i tlumaczonych z jezykéw obcych
z dziedziny organizacji, wydawano trzy czasopisma — ,,Przeglad Organiza-
¢ji”, ,Organizacja Pracy w Rolnictwie’ (1925-1931), , Organizacja Gospo-
darstwa Domowego” (1927-1931); zorganizowano ogdtem 37 wykladow
z udziatem 3500 oso6b, w 1930 r. uruchomiono Wyzsze Studium Naukowej
Organizacji, ksztalcace organizatoréw oraz propagatorow tej dziedziny.

Coraz wigksze uznanie i autorytet zyskiwat Adamiecki takze na fo-
rum mig¢dzynarodowym. Jego wystapienie na I Migdzynarodowym Kongre-
sie Naukowej Organizacji w Pradze w lipcu 1924 r. z referatem pt. Harmo-
nizacja jako jedna z gtownych podstaw organizacji naukowej (stad termin:
harmonogram) wywarlo duze wrazenie na uczestnikach i bylo dowodem
wielkiego i1 oryginalnego wkladu w rozwijajaca si¢ nowa dziedzing nauki.
Wyrazem uznania dla Adamieckiego byto wybranie go przez Praski Kon-
gres na cztonka, a nastgpnie wiceprezesa Statej Delegacji Migdzynarodo-
wych Kongreséw Naukowej Organizacji; w 1927 r. powolano go na wice-
przewodniczacego Komitetu Redakcyjnego ,,Biuletynu Statej Delegacji
Migdzynarodowych Kongresow Naukowej Organizacji”. W 1925 r. wybra
no Adamieckiego cztonkiem Akademii Pracy im. J. Masaryka w Pradze,
ktora przyznala mu w 1928 r. dyplom uznania za teori¢ harmonizacji.
W 1926 r. zostal wiceprezesem Migdzynarodowego Komitetu Naukowe;j
Organizacji w Genewie. Na IV Miedzynarodowym Kongresie Naukowej
Organizacji w Paryzu (czerwiec 1929 r.) wyrazono uznanie dla ,,historycz-
nych prac prof. Karola Adamieckiego” i wybrano go ponownie na wicepre-
zesa Miedzynarodowego Komitetu Naukowej Organizacji. Potwierdzeniem
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znaczacej pozycji Adamieckiego w migdzynarodowym ruchu naukowej or-
ganizacji oraz powszechnego uznawania go za jednego z twércow tej dzie-
dziny byto nadanie mu - jako drugiemu po H. Le Chatelierze (1929) -
w 1932 r. najwyzszego odznaczenia Plaque d’Or — ,za prace jego od lat 30
na polu naukowej organizacji i za wybitne zashugi, przede wszystkim za
opracowanie metody harmonizacji, bedacej obecnie wraz z metoda Taylora
podstawa nauki organizacji”. Odznaczenie to miato by¢ wrgczone w lipcu
1932 r. na V Migdzynarodowym Kongresie Naukowej Organizacji w Am-
sterdamie, ale ze wzglgdu na zty stan zdrowia Adamieckiego odebrat je tam
W jego imieniu Piotr Drzewiecki.

W swoich publikacjach Adamiecki zarysowal wtasna, nowatorska
koncepcjg naukowej organizacji pracy. Najwigkszym jego wktadem do na
uki organizacji byta teoria harmonizacji, ktérej sktadowymi cze$ciami sa:
wykre$lna metoda organizacji pracy zbiorowej i sformutowane na jej pod-
stawie prawo harmonii doboru, harmonii dziatania i harmonii duchowe;j.
Metoda harmonizacji rozpowszechnita si¢ w praktyce po 1924 r., zaczeto ja
stosowa¢ z powodzeniem w polskim gornictwie, zakladach tekstylnych,
rolnictwie, kolejnictwie i biurach panstwowych. Adamiecki sformutowat
prawo wzrastajacej produkcji lub optymalnej produkcji, byt jednym
z pierwszych badaczy, ktory w kosztach wlasnych produkcji wyodrgbnit
koszt czasu; jako pierwszy analizowal proces produkcji biorac pod uwage
wszystkie jego czynniki we wzajemnym oddziatywaniu, a wigc technike,
ekonomig i organizacjg; wiaczyt do praw i zasad nauki organizacji jako na-
czelng zasade kazdego zorganizowanego i skutecznego dziatania tzw. cykl
organizacyjny (okreslenie celu dziatania, przygotowanie srodkdéw, wykona-
nie i kontrola) sformutowany przez H. Le Chateliera; wprowadzit do na-
ukowej organizacji prawo inercji przyzwyczajen i prawo przekory.

Karol Adamiecki zmart 16 maja 1933 r. w Warszawie.

PSB (Drzewiecki P.); SBTP (Pitatowicz I.); SPPT (Ortowski B.); Slaski stownik bio-
graficzny, Katowice (Labuz M.); Czech A.: Karol Adamiecki — sylwetka organizato-
ra, Katowice 1980; Heidrich Z.: Karol Adamiecki. Zycie i dzieto, Warszawa 1985;
Pitatowicz J.: Profesorowie Politechniki Warszawskiej w dwudziestoleciu migdzy-
wojennym, Warszawa 1999.

Jozef Pitatowicz
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BARANOWSK | JAN JOZEF
(1805-1888)

Wynalazca automatycznego systemu sygnalizacji kolejowej, dzialacz fi-
nansowy.

Urodzony 7 wrzeénia 1805 w Smilowiczach, powiat ihumenski na
Minszczyznie. Ksztalcit si¢ w konwikcie szlacheckim ojcow misjonarzy
w Smitowiczach, w oddziale matematyczno-fizycznym publicznego gimna-
zjum klasycznego w Minsku Litewskim, a w latach 1821-25 studiowat na
Uniwersytecie Wilenskim, poczatkowo fizyke i medycyng, ostatecznie pra-
wo, uzyskujac w tej dziedzinie stopien kandydata nauk. Od 1828 r. praco-
watl w biurze korespondencji zagranicznej Banku Polskiego w Warszawie.
Wziat udziat ochotniczo w powstaniu listopadowym, najpierw w tzw. kor-
pusie gidow, nastgpnie w 5 putku utanéw. Uczestniczyt w wielu bitwach;
przekroczy? granice austriacka z korpusem generata Girolamo Ramorino.

Od 1832 r. przebywal na emigracji we Francji, poczatkowo na
prowingji (Gray, Lyon, Chélons-sur Sadne), pracujac w bankach i domach
handlowych, a od 1837 r. w Paryzu jako ksiggowy i kasjer banku Jelski,
Dussard et Compagnie. Po zlikwidowaniu tej instytucji, zostal w latach
1843-48 zatrudniony jako inspektor rachuby towarzystwa kolejowego Pa-
ryz-Rouen-Hawr. Zorganizowal tam system tzw. podwdjnej buchalterii,
przyjety nastgpnie przez wszystkie towarzystwa kolejowe we Francji. Jed-
noczesnie, od 1842 r. zajmowal si¢ Baranowski praca nad wynalazkami
urzadzen mechanicznych stuzacych rachunkowosci i kontroli. Poswigcit si¢
tej dzialalno$ci catkowicie od 1848 r., kiedy dobrowolnie zrezygnowatl ze
stanowiska w towarzystwie kolegjowym. W 1849 r. na wystawie krajowej
w Paryzu uzyskal medal francuskiego Towarzystwa Zachety do Wynalaz-
czosci za maszyng do kontroli rachunkéw oraz medal ministra robdt pu-
blicznych za kasownik biletow kolgowych. W 1851 r. na wystawie po-
wszechnej w Londynie zostatl nagrodzony medalem za pomystowa maszyng
do druku i kontroli biletow kolejowych (w tempie 5 tys./godzing). Wysta-
wial tam réwniez maszyng obliczajaca na biezaco, nadajaca si¢ do wszel-
kich operacji, urzadzenie do mechanicznego liczenia glosow oraz gazo-
mierz.

W 1857 r. wynalazl automatyczny, mechaniczny system sygnaliza-
cji kolejowej, uruchamiany przez jadacy pociag (mozna go uznac za zaczat-
ki systemu blokowego, zapobiegajacego obecnosci dwoch pociagdw na
okreslonym odcinku toru), w tym samym roku wyprébowany na linii Paryz-
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Rouen. Urzadzenie uznano za zadowalajace, ale zbyt kosztowne. Nieco tan-
sza, zmodyfikowang jego wersj¢ zainstalowano w listopadzie 1857 r. na li-
nii Paryz-St. Germain w poblizu stacji Nanterre. Proby trwaly przez kilka
miesi¢cy 1 wypadly nader pomyslnie, podobnie jak i nastgpne z udoskona-
long jeszcze bardziej wersja na linii Paryz-Strasburg w poblizu stacji Chel-
les, gdzie pociagi rozwijaly znaczna predkos$¢ (80 km/h). Spowodowato to
zastosowanie systemu Baranowskiego na linii kolejowej Turyn-Genua
(1858) oraz zainstalowanie kilkunastu jego urzadzen na kolei Paryz-
Bruksela. Wyprébowywano go tez w Anglii na odcinku Hackney-
Kingsland. Ostatecznie jednak system Baranowskiego si¢ nie przyjat, zda-
niem wynalazcy byl sabotowany przez personel kolejowy niskiego szczebla
obawiajacy si¢ utraty pracy; zapewne jednak praktyczniejszy okazat sig
system blokowy stosowany szeroko od 1859 r. System Baranowskiego nie
wzbudzit tez wigkszego zainteresowania na londynskiej wystawie poO-
wszechnej w 1862 r. Zblizone rozwiazania, moze oparte na pomysle Bara-
nowskiego, w ktorym przejazd pociagu powodowat podniesienie na jakis
czas ostrzegawczej tarczy, stosowano lokalnie na rozmaitych kolejach,
m.in. warszawsko-wiedenskiej, jeszcze w okresie miedzywojennym.

Dziatalnos¢ Baranowskiego nie ograniczata si¢ do techniki. Kiedy
Francja zostata zmuszona do zaptacenia Niemcom ogromnej kontrybucji,
opracowal projekt zorganizowania pozyczki panstwowej, ktory 11 marca
1871 r. zglosit ministrowi finanséw. Zdaniem Baranowskiego skorzystano
z jego pomyshu, wprowadzajac jedynie drobna modyfikacj¢. Poniewaz ope-
racja zakonczyla si¢ sukcesem, domagat si¢ od wladz francuskich gratyfika-
cji. Spotkat si¢ jednak z odmowa. Nie sposéb rozstrzygnaé czy istotnie zo-
stat pokrzywdzony, jak uwazal, czy tez skorzystano z innego, bardzo po-
dobnego projektu.

W kazdym razie rozgoryczony na Francj¢ Baranowski przeniost si¢
w 1872 r. do Londynu, gdzie objat skromnie ptatne stanowisko sekretarza
miejscowego Towarzystwa Literackiego Przyjaciol Polski. Majac sporo
czasu poswigcit si¢ opracowywaniu stownikow. W 1879 r. opublikowat Va-
de-mecum de la langue francgaise przyjgte bardzo przychylnie w Anglii i we
Francji; na tamach warszawskiego czasopisma ,,Klosy” rekomendowat je
Jozef Ignacy Kraszewski. W 1880 r. wydal The Student's Anglo-Polish
Grammar, przeznaczong dla Anglosasow pragnacych nauczy¢ si¢ jezyka
polskiego, a w 1884 r. Anglo-Polish Lexicon, podobno pierwszy dobry, no-
woczesny stownik angielsko-polski (w trakcie opracowywania go wielo-
krotnie konsultowat si¢ korespondencyjnie z Kraszewskim). Wiadomo tez,
ze w 1887 r. reklamowat w Anglii projekt sitowni ptywowej opracowany
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przez wszechstronnego polskiego wynalazce dziatajacego w Rosji, Alek-
sandra Ostrzeniewskiego. Czy byly to zabiegi epizodyczne czy tez szerzej
dziatat na tym polu, nie wiadomo. Pod koniec zycia zadbal Baranowski
o udokumentowanie swych osiagni¢é¢, publikujac swoj zyciorys w jezykach
francuskim i angielskim oraz list¢ swych wynalazkéw w jezyku francuskim.
Zabiegal tez, by wiedziano o nich w kraju. Przestat te publikacje wraz z in-
nymi papierami osobistymi do lwowskiego Ossolineum; zyciorys Baranow-
skiego wraz z portretem ukazat si¢ na tamach ,,Ktosow”.

Baranowski zmart w Londynie 10 marca 1888 r.

PSB (Koczorowski S. P.); SPPT (Orlowski B.); Baranowski J. J.: Inventions méca-
nique et travaux littéraires de ..., Paryz 1886; ,,Ktosy” 1880, nr 893; ,,Kraj” 1888, nr
14; , Kurier Warszawski” 1888, nr 109; ,,Nowa Reforma” 1888, nr 93; Ortowski B.:
Brytyjskie patenty Polakow w okresie Wielkie) Emigracji (1832-1870), , Kwartalnik
Historii Nauki i Techniki” 1989, nr 3 s. 523-548; Ossolineum: rkps 3115, 6204; Bi-
blioteka PAN w Korniku: rkps 2524.

Bolestaw Ortowski

BARTMANSKI TOMASZ FRANCISZEK
(1797-1880)

Inzynier ladowy i wodny, powstaniec, emigrant polityczny, podroéznik.

Urodzit si¢ 17 grudnia 1797 r. w Warszawie, poczatkowe nauki
pobierat w szkotach pijarskich, w 1812 r. wstapit do 4 Legii Nadwislan-
skiej. Po ukonczeniu korpusu kadetow, byt od 1817 r. oficerem artylerii
w armii Krolestwa Kongresowego. Wziat udziat w powstaniu listo-
padowym; kampanig¢ 1831 r. rozpoczat jako porucznik 2 kompanii artylerii
pieszej, w marcu tego roku awansowat na kapitana, ukonczyt za$ jako pod-
putkownik odznaczony Ztotym Krzyzem Virtuti Militari.

Po upadku powstania udat si¢ na emigracj¢ do Francji. Juz w 1832
r., jako jeden z pierwszych polskich emigrantow polistopadowych, wstapit
do francuskiego rzadowego Korpusu Drog i Mostow. Pracowat jako kon-
duktor drég i mostow, poczatkowo m.in. przy projektowaniu kanatu sptaw-
nego Nivernais i systemu zasilajacego go woda ze zrédet rzeki Yonne, na-
stgpnie przy budowie drég strategicznych i mostow w Wandei, Bretanii
oraz departamencie Maine-et-Loire. W tym czasie zdal egzamin publiczny
na stopien inzyniera, uzyskujac 2 lokatg wsrod 50 kandydatow.
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Zapewne brak mozliwo$ci objgcia stanowisko inzynierskiego
w Korpusie Drég i Mostow, czego przepisy zabranialy obcokrajowcom,
sktonil Bartmanskiego do bardzo niepopularnej wérod uczestnikow emigra-
cji polistopadowej decyzji udania si¢ do kolonizowanego wéwczas przez
Francje Algieru, gdzie w latach 1836-42 pracowal jako oficer francuskich
wojsk inzynieryjnych przy budowie portu Algier. W tym okresie opracowat
w wolnych chwilach projekt mostu wiszacego przez Wiste dla Warszawy
(czgsciowo zachowany w Bibliotece Polskiej w Paryzu), ktory bezskutecz-
nie usitowal w latach 1841-42 przesta¢, m.in. za posrednictwem ks. Adama
Czartoryskiego (korespondencja na ten temat zachowala si¢ w Bibliotece
Czartoryskich w Krakowie), do realizacji w kraju. Nie wykluczone, ze pro-
bowat tym sposobem zyska¢ sposobno$¢ honorowego powrotu do Polski.

W 1842 r. zostat Bartmanski wydelegowany do Egiptu, gdzie
wspotpracowal z francuskim putkownikiem Gallice przy projektowaniu
fortyfikacji Aleksandrii, zaprojektowat $luze kanatowa, uczestniczyt w tra-
sowaniu planowanej linii kolejowej Kair-Suez. Dokonat tez inspekcji Prze-
smyku Sueskiego, badajac mozliwosci przekopania tamtedy kanatu zeglow-
nego w celu potaczenia Morza Srédziemnego z Czerwonym. Oceniat scep-
tycznie wyniki dotychczasowych pomiarow, wskazujacych na réznicg po-
ziomu oby tych morz. Przy okazji tych badan ogladat slady starozytnego
Kanatu Faraonéw, taczacego Nil z Morzem Czerwonym. Nast¢pnie wziat
udzial w trwajacej 8 miesigcy francuskiej wyprawie naukowej w glab Afry-
ki, poszukujacej zrodet Nilu, ktora przemierzyta Gorny Egipt, Nubig 1 Etio-
pie, docierajac do Gondokoru (4°42° pdtocnej szerokosci geograficznej).
Pozostawit r¢kopisy Podroz do Gor Ksiezycowych i Zrodet Nilu oraz Poglgd
na Egipt, ktore nie dochowaty si¢ do naszych czasow. Zwiedzil potem Sy-
rig, Palestyng i Arabig, podrézujac karawanami. Miat podobno propozycje
pracy przy budowie kolei w Indiach, najprawdopodobniej jednak nie dotart
do nich.

W listopadzie 1844 r. wyruszyl statkiem ze Stambutu do Francji,
tracac u brzegéw Malty bagaze z cennymi zbiorami ze Wschodu oraz
dziennik, ktory prowadzit od 1831 r. Zwiedzit po drodze Neapol wraz
z Pompeja 1 Herkulanum oraz port wojenny, arsenat i stocznie w Tulonie,
konczac podréz w Marsylii, gdzie musial odby¢é 20-dniowa kwarantanng
obowiazujaca przybyszy ze Wschodu. We Francji przez kilka miesigcy pra-
cowatl przy budowie kolei Paryz-Lyon-Morze Srodziemne, kierujac wyko-
naniem tunelu dlugosci 7860 m w poblizu Marsylii. Ale juz w lipcu 1845 .
udal si¢ statkiem z Marsylii do Hiszpanii, przez Barcelong do Walencji,
a stamtad do Madrytu. Pracowat tam poczatkowo przy budowie linii kole-
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jowej Madryt-Aranjuez, potem wybudowat gazowni¢ w Madrycie, rozebra-
na pod koniec lat 1960-tych. Nastepnie, zatrudniony przez granda J. M. de
Collado, urzadzat w jego dobrach La Laguna w poblizu Baezy w Andaluzji
wielka plantacje 100 tysiecy drzew oliwnych, doprowadzajac do niej wode
kanatem z gor Sierra Nevada i wyposazajac w tlocznie oliwy o napedzie
wodnym; przy okazji stat si¢ w Andaluzji pionierem stosowania pras zela-
znych do wyciskania oliwy z oliwek.

Podczas pobytu w Hiszpanii opublikowal w 1848 r. w Baezie
ksiazke Manual de economia doméstica rural y de curiosidades artisticas...,
ktorej polski przektad ukazat si¢ w 1856 r. w Warszawie pt. Ekonomia do-
mowa, czyli przepisy tyczqce sie gospodarstwa wiejskiego i domowego,
z dodatkiem objasnien osobliwosci artystycznych. Bylo to interesujace
kompendium wiedzy praktycznej w bardzo szerokim zakresie, od technolo-
gii uzytkowej po higieng i diete. W maju 1848 r. opuscit Bartmanski Hisz-
pani¢ (moze w zwiazku z wydarzeniami Wiosny Ludéw) i — po zwiedzeniu
Witoch, Grecji i Szwajcarii — przybyt w pazdzierniku tego roku do Lwowa.
Od 1851 r. przebywal w Warszawie, gdzie wspotpracowat z miesigcznikiem
,,Biblioteka Warszawska”, drukujac w 1852 r. na jego famach obszerne opi-
sy swych podrozy (Wspomnienia z Hiszpanii z r. 1848 (wyjqtek z podrozy);
Komunikacje na Wschodzi€). Z czasem przeniost si¢ do Galicji.

Zmart 25 marca 1880 w Tadaniach, w powiecie ztoczowskim.

PSB (Koczorowski S. P.); SPPT (Ortowski B.); ,,Biblioteka Warszawska”, 1852, t. I,
s. 405-418, t. 11, s. 287-310; Biblioteka Polska w Paryzu: rkps 207/4, 414/11; Biblio-
teka Czartoryskich: rkps Ew. 1546.

Bolestaw Ortowski

BEKKER MIECZYSEAW GRZEGORZ
(1905-1989)

Wspolttworcea i wybitny specjalista dziedziny nauki zwanej mechanika
ukladu pojazd - teren, wspoltworca pojazdu ksiezycowego.

Mieczystaw Bekker urodzit si¢ 25 maja 1905 r. w Strzyzowie pod
Horodtem (obecnie woj. lubelskie). Byl synem Mariana, pracownika miej-
scowej cukrowni, i Albiny Matyldy Bretmajder. Poczatkowo ksztatcil sig
w domu. W 1917 r. rozpoczal nauke w drugiej klasie Koninskiej Szkoty
Handlowej. W czerwcu 1924 r. otrzymatl $wiadectwo dojrzatosci w tymze
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gimnazjum. W 1929 r. ukonczyt studia na Politechnice Warszawskiej, uzy-
skujac dyplom inzyniera-mechanika. Podczas studiow odbyt wiele praktyk,
jedna z nich w Billancourt pod Paryzem w zaktadach Renault, ktére by¢
moze ukierunkowaty zainteresowania zawodowe, tego wielkiego uczonego.
Lata 1929-31 spedzit w Szkole Podchorazych Saperéw w Modlinie, zdajac
egzamin dyplomowy z trzema slawnymi p6zniej tworcami samolotu RWD:
Stanistawem Rogalskim, Stanistawem Wigura i Jerzym Drzewieckim. Na-
stgpnie rozpoczal prace w Biurze Badan Technicznych Broni Pancerne;j,
gdzie pracowat nieprzerwanie do 1939 r. Konstruowat pojazdy kotowe i ga-
sienicowe, prowadzil badania laboratoryjne i terenowe ruchliwosci pojaz-
dow po bezdrozach. W latach 1936-38 pracowat takze w Dowodztwie Broni
Pancernej. Réwnoczesnie (1936-39) prowadzit wyktady o pojazdach spe-
cjalnych na Studium Wojskowym Politechniki Warszawskigj, gdzie stwo-
rzyt Laboratorium Pojazdéw Specjalnych. Od 1937 r. do 1939 r. wyktadat
przedmiot ,,czeSci maszyn” w Szkole Inzynierii Wojskowej w Warszawie.
Pracowat takze dla Ministerstwa Spraw Wojskowych, zajmujac si¢ pojaz-
dami motorowymi.

Do najwigkszych osiagni¢¢ Bekkera w okresie migdzywojennym
nalezy zaliczy¢ skonstruowanie wielu nowatorskich modeli czotgow, cia-
gnikoéw rolniczych oraz pojazdéw terenowych. Ponadto opatentowal kilka
innowacyjnych rozwiazan konstrukcyjnych takich jak wielosilnikowy napgd
czolgu czy smarowane sworznie gasienic pojazdow. Jednak zadne z tych
rozwiazan nie zostalo w tym czasie wykorzystane. Juz w tym okresie jako
jeden z pierwszych zwrdcit uwage na to, ze w pracach poswieconych pojaz-
dom terenowym przewaza podejscie empiryczne, problematyka badan wla-
snosci gruntdOw nie jest usystematyzowana i brak jest modeli matematycz-
nych uktadu pojazd - teren. Stwierdzit, ze niezaleznie od znacznego roz-
woju samochodowych pojazdow terenowych, wzajemne relacje pomiedzy
gruntem, a kotem i gasienica nie sa wystarczajaco rozpoznane. Istniala wiec
potrzeba podjgcia takich prac. W przysziosci okazato si¢, ze wiasnie Bekker
byt jednym z niewielu naukowcow, ktory mogt podjac sig takiego zadania.

Po wybuchu II wojny $wiatowej dotart do Francji. Tam wstapit do
armii polskiej, a w 1940 r. rozpoczatl wspotpracg z francuskim Minister-
stwem Uzbrojenia w Paryzu, gdzie byl asystentem szefa Wydziatu Czot-
gow. Po upadku Francji przebywat przez prawie dwa lata w Marsylii , skad
w 1942 r., bezcennego w czasie wojny fachowca, $ciagnat do siebie rzad
Kanady. W latach 1942-43 pracowat w Sekcji Czolgdéw kanadyjskiego Mi-
nisterstwa Zaopatrzenia, zajmujac si¢ rowniez problemami pojazdoéw woj-
skowych. W 1943 r. wstapil do armii kanadyjskiej , w ktorej stuzyt przez 15
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lat i doszedt do rangi podputkownika. W latach 1943-56 jako oficer armii
kanadyjskiej pracowal w Departamencie Obrony Narodowej w Ottawie.
W tym okresie przez okolo sze$¢ lat okresowo przebywat w Stanach Zjed-
noczonych Ameryki Pétnocnej. W latach 1942-50 kierowat badaniami ru-
chliwo$ci kanadyjskich pojazdéw wojskowych. W okresie od 1950 r. do
1952 r. pracowal na Politechnice im. Stevensa w Hoboken, New Jersey
(Nowy Jork), gdzie zatozyt laboratorium, prowadzit wyktady z ,,Locomo-
tion Mechanics” oraz kontynuowat prace rozpoczgte jeszcze w Polsce 1 Ka-
nadzie. Pracowat nad rozwojem i projektowaniem nowych pojazdow do po-
ruszania si¢ poza drogami utwardzonymi. Nastgpnie przeniost si¢ na Uni-
wersytet Michigan w Ann Arbor.

Lata 1952-54 to okres pracy na Uniwersytecie Johna Hopkinsa w
Waszyngtonie. Bekker byl odpowiedzialny za stworzenie laboratorium ba-
dawczego. Wlasnie tu zostaty opracowane metody rozwiazywania proble-
méw mechaniki gruntdw ze szczegdlnym uwzglednieniem poruszania si¢
pojazdow w terenie. W 1954 r. rozpoczat prace dla armii amerykanskiej,
ktora kontynuowat do 1960 r. W migdzyczasie w 1956 r. wystapit z armii
kanadyjskiej i wyemigrowat do Stanéw Zjednoczonych, gdzie stworzono
mu wigksze pole do prowadzenia teoretycznych i praktycznych badan.
Swoja pracg w nowym kraju rozpoczal od pozycji dyrektora technicznego
Laboratorium Lokomocji Ladowej, aby w 1958 r. zosta¢ jego szefem. Bek-
ker byl odpowiedzialny za organizacjg i planowanie prac badawczych. Pro-
wadzit wyktady z ,Mechaniki Lokomocji Ladowej” na Uniwersytecie
w Michigan. Ponadto prowadzil seminaria z ,,Lokomocji Ladowej” w wielu
uczelniach amerykanskich, a w tym: Massachusetts Institute of Technology,
Michigan State University, Purdue University, Syracuse University, Rens-
selear Polytechnic Ingtitute, Illinois Institute of Technology.

Tworzac kolejne laboratoria badawcze, nadzorujac badania zwia-
zane glownie z problematyka uktadu pojazd - teren, konstruujac ogumienie
i elementy gasienic do pojazdow specjalnych, Bekker gromadzit doswiad-
czenia, ktore systematyzowatl miedzy innymi w dziesiatkach wyktadéow na
wielu uczelniach oraz artykutow w czasopismach. Wiasnie w 1958 r.
w oparciu o notatki z wykladow wydal pierwsze ze swoich fun-
damentalnych dziel, dzigki ktorym okreslany jest ojcem Terramechaniki -
nauki o ukltadzie pojazd - teren. Wydana przez Uniwersytet w Michigan
Teoria lokomocji lqdowej byta usystematyzowaniem prac z okresu 1943-46.
Celem bylo zaprezentowanie przegladu teorii poruszania sie po odksztatcal-
nym, bardzo ré6znorodnym podtozu. Bekker wykorzystal swoja znajomos¢
mechaniki gruntu, znang dotychczas w budownictwie, do wyjasnienia zja-
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wisk zachodzacych w uktadzie pojazd - teren. Zmodyfikowane teorie znala-
zly zastosowanie przy wyjasnieniu zjawisk zachodzacych w gruncie pod
opona czy elementem gasienicy. Druga ksiazka zatytulowana Lokomocja po
bezdrozach, wydana w 1960 r., jest kontynuacja poprzedniej, wynikajaca
z naturalnej potrzeby jej uzupehieniai uaktualnienia.

W 1961 r., podczas zorganizowanej migdzy innymi przez Bekkera
w Turynie Pierwszej Migdzynarodowej Konferencji Mechaniki Pojazd —
Teren, utworzono tam Migdzynarodowe Towarzystwo Mechaniki Uktadu
Pojazd - Teren (ISTVS). Znaczny w tym udzial miat Bekker, do dzisiaj
uznawany za ojca chrzestnego tej organizacji naukowej. Przez wiele lat
tworzyt podwaliny pod t¢ dziedzing wiedzy.

Miejscem ostatnich dziesigciu lat pracy zawodowej Bekkera
(1960-70) bylo laboratorium badawcze General Motors Corporation AC w
Santa Barbara w Kalifornii. Tu prowadzit dalej swoje prace nad pojazdami
ladowymi i ksiezycowymi. Wynikiem dziesigcioletnich badan i prac kon-
strukcyjnych bylo stworzenie pojazdu ksigzycowego - niewatpliwie najbar-
dziej spektakularnego sukcesu Bekkera. To dzigki jego teoriom i oblicze-
niom General Motors, przy bardzo silnej konkurencji, wygrat kontrakt NA-
SA na opracowanie i zbudowanie pojazdu ksigzycowego dla programu
Apollo. Pojazd ksigzycowy LVR (Lunar Roving Vehicle) zostal stworzony
przez zespot ludzi, ktérym kierowat Bekker. On sam miat za zadanie oceng
catego systemu pojazdu z punktu widzenia lokomocji. Osobiscie opracowat
konstrukcj¢ specjalnych azurowych opon oraz elastycznej ramy pojazdu.
Trzy takie pojazdy znalazty si¢ na Ksigzycu, wyniesione na ,,Srebrny Glob”
przez ladowniki Apollo 15 (1971) oraz Apollo 16 i 17. Wszystkie spehnity
swoje zadanie. Bekker zrealizowat zyciowe marzenie; powiedzial, ze praca
jego catego zycia nie poszla na marne. Moze to tylko zbieg okolicznosci,
ale w domu Bekkera w Santa Barbara na $cianie ,,0d zawsze” wisiata repro-
dukcja z ksiazki Jerzego Zutawskiego Na srebrnym globie, przedstawiajaca
wizj¢ pojazdu ksigzycowego. Po sukcesie pojazdow ,ksigzycowych” po-
wstaty takze bardzo interesujace modele przygotowywane do lotu na Marsa.

Wrtasnie pod koniec prowadzenia prac nad pojazdem ksigzyco-
wym, w 1969 r. pojawila sig¢ trzecia cze$¢ monografii obejmujacej prak-
tycznie wszystkie problemy zwiazane z zagadnieniami pojazd - grunt.
Ksiazka ta, zatytulowana Wprowadzenie do systemu pojazd — teren, zawiera
m.in. rezultaty badan nad pojazdem ksigzycowym.

Po przejsciu na emeryturg M. Bekker nadal intensywnie pracowal.
Jako znakomity w swojej dziedzinie fachowiec pracowat jako konsultant
w Kanadzie, Stanach Zjednoczonych i Europie. Byl doradca amerykanskiej
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i kanadyjskiej armii. Pozostawit po sobie bogaty dorobek naukowy. Okoto
14 znaczacych patentow zgtoszonych w Stanach Zjednoczonych, Wielkiej
Brytanii i Kanadzie, a dotyczacych konstrukcji gasienic, opon pojazdow te-
renowych oraz specjalnych ram nadwoziowych. Byt autorem stosowanej
powszechnie do dzisiaj metody okre$lania wlasciwosci gruntu za pomoca
specjalnego przyrzadu zwanego Bevameter’em (Bekker value meter). Opu-
blikowatl okoto 200 artykutow w migdzynarodowej literaturze technicznej,
poswigconej gtdownie problemom mobilnosci specjalnych pojazdow tereno-
wych.

Dziatalnos¢ Bekkera zostala uhonorowana wieloma migdzynaro-
dowymi nagrodami i wyr6éznieniami. W 1962 r. Politechnika w Monachium
ofiarowata mu doktorat honoris causa. W koncu maja 1975 r. Uniwersytet
Carleton w Ottawie (Kanada) nadal mu doktorat inzynierii honoris causa
W uznaniu jego wybitnego wktadu w inzynieri¢ transportu. Takze Uniwer-
sytet w Bolonii (Wtochy) w ramach obchodéw 900-lecia swego istnienia
przyznat Bekkerowi doktorat honoris causa. Profesor odznaczony zostat tez
ztotym medalem Kolumba, przyznawanym wybitnym ludziom przez miasto
Genug (Wlochy). Szwedzka Krolewska Akademia Wojskowa uhonorowata
go specjalnym wyréznieniem za dziatalno$¢ naukowa.

Byt cztonkiem stowarzyszen zawodowych: SAE, American Asso-
ciation for the Advancement of Science, International Society for Terrain-
Vehicle Systems oraz President’s Science Advisory Committee. Byt takze
konsultantem The National Academy of Sciences. Otrzymat tytut Honoro-
wego Obywatela miasta Konina, w ktérym spedzit wiele lat swojego zycia.

Zmart 8 stycznia 1989 r. w Santa Barbara w Kalifornii.

BTP (Selenta A.).

Andrzel Selenta

BEM JOZEF ZACHARIASZ

(1794-1850)
Inzynier wojskowy, artylerzysta, nowator techniczny, strateg, powsta-
niec, emigracyjny dzialacz niepodleglo$ciowy, general, wodz powstan-

czej armii wegierskiej.

Urodzit si¢ 14 marca 1794 r. w Tarnowie, byt synem prawnika,
nobilitowanego mieszczanina. Poczatki wyksztalcenia odebral w Krakowie.
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W 1809 r. wstapil do armii Ksigstwa Warszawskiego i zostal skierowany do
Elementarnej Szkoty Artylerii i Inzynierow w Warszawie, gdzie nastgpnie
ukonczyt w latach 1810-11 ekskluzywna Szkote¢ Aplikacyjna Artylerii i In-
zynierow. Od 1811 r. byt porucznikiem artylerii konnej. Uczestniczyt
w kampanii 1812 r., najpierw w korpusie Davouta, potem w korpusie Mac-
donalda, a w 1813 r. w dlugotrwatlej obronie Gdanska. Po kapitulacji tej
twierdzy przebywat u ojca na wsi, na Kielecczyznie.

W 1815 r. powrdcit do stuzby wojskowej. Przez dluzszy czas byt
adiutantem generata P. Bontempsa, dyrektora materiatow artylerii i arsena-
low, z ktorego inicjatywy podjal w 1818 r. doswiadczenia nad uzyteczno-
$cig rakiet bojowych (rac kongrewskich) z zamiarem ich doskonalenia.
W wyniku eksplozji kotta z mieszaning wybuchowa w kwietniu 1819 r.
omal nie utracit wzroku i miat trwale oszpecona twarz. Nadal kontynuowat
te eksperymenty. W maju tegoz roku sporzadzit dla wielkiego ksigcia Kon-
stantego o nich raport w jezyku francuskim (Uwagi o rakietach zapalajq-
cych), powielony nastepnie metoda litograficzng (w 1820 r. ukazat si¢ dru-
kiem w Weimarze jego przektad niemiecki). W 1819 r. Bem zostal awan-
sowany do stopnia kapitana. W latach 1819-22 wyktadat artyleri¢ i nauki
fortyfikacyjne w Zimowej Szkole Artylerii. Od 1822 r. miat ktopoty z wila-
dzami wojskowymi, na co ztozylo sig kilka przyczyn: przynalezno$¢ do taj-
nego wolnomularstwa narodowego, pojedynek i zaniedbania w rozlicze-
niach finansowych. Przez pewien czas wigziony i dwukrotnie przenoszony
,-ha reforme”, ostatecznie zostat zdymisjonowany na poczatku 1826 r.

Wyjechat wowczas do Galicji, gdzie administrowat dobrami Po-
tockich w Brodach, zajmujac si¢ ich uprzemystawianiem, budowat i re-
montowat cukrownie i gorzelnie, prowadzit tez inne prace budowlane. Kie-
rowal rOwniez w tym czasie bezinteresownie przebudowa gmachu Ossoli-
neum we Lwowie. Zainteresowal si¢ w wowczas zagadnieniami konstrukeji
i stosowania silnikéw parowych; w wyniku tych studidéw opublikowat we
Lwowie podrgcznik ich budowy i obstugi O machinach parowych (1829).

Po wybuchu powstania listopadowego powrdcit do Warszawy do-
piero w marcu 1831 r. i otrzymat stopien majora i dowodztwo 4 baterii ar-
tylerii lekkokonnej. Przyjety bez entuzjazmu przez kolegéow i podwladnych,
zdobyt ich szacunek brawurowa odwaga 1 wybornym kunsztem wojennym,
odznaczajac si¢ w bitwie pod Iganiami i ostaniajac odwrdt polskiej armii
pod Ostroteka. Awansowat kolejno na stopnie putkownika i generata bryga-
dy, przez pewien czas dowodzit cala artylerig stuzby czynnej, do konca byt
przeciwnikiem Kapitulacji. Po internowaniu w Prusach, przebywat na emi-
gracji we Francji. Byl jednym z czolowych przywddcéw Wielkiej Emigra-
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cji, rzecznikiem utworzenia na obczyznie stalej polskiej sity zbrojnej;
w 1833 r. probowat zorganizowa¢ legion polski w Portugalii. Byt wspot-
tworca i prezesem Towarzystwa Politechnicznego Polskiego w Paryzu
(1835-36), ulatwiajacego rodakom zdobycie wyksztatcenia technicznego
i znalezienie pracy; dtugofalowym celem tej organizacji bylo przeniesienie
w przysziosci do odrodzonej ojczyzny zdobyczy nowoczesnej nauki
i cywilizacji technicznej. Sam poglebiat wowczas wiedze w paryskiej Ecole
des Ponts et Chaussées. Odegral znaczaca rolg podczas wydarzen Wiosny
Ludow. W 1848 r. udat si¢ do Lwowa z zamiarem wzniecenia powstania
w QGalicji, w pazdzierniku tegoz roku kierowal obrong rewolucyjnego
Wiednia, od grudnia 1848 r. do marca 1849 r. dowodzil powstancza armia
wegierska w Siedmiogrodzie prowadzac blyskotliwa, pelna brawurowych
zwycigstw kampanig. Odnosit nastgpnie sukcesy w Banacie, na Wotosz-
czyznie i Bukowinie, walczyt potem ponownie w Siedmiogrodzie przeciw
przewazajacym sitom rosyjsko-austriackim. Mianowany przez Kossutha
naczelnym wodzem, przegrat decydujaca bitwe po Temeszwarem 9 sierpnia
1849 1. Przekroczywszy nastepnie Dunaj, poczatkowo internowany, prze-
szedl na mahometanizm i jako Murad Pasza wstapil do wojska tureckiego
otrzymujac rangg feldmarszatka. Liczac na konflikt turecko-rosyjski opra-
cowywal projekty reorganizacji i modernizacji armii sultanskiej.

W wyniku zabiegéw rosyjskich i austriackich zostat jednak odsu-
nigty od istotnych funkcji i odkomenderowany na ,,honorowe zestanie” do
Aleppo w Syrii. Przebywat tam od lutego 1850 r. Niezrazony, nadal opra-
cowywal i przesylal do Stambutu memoriaty dotyczace spraw wojskowych.
Postanowit zorganizowaé w rejonie Aleppo, zasobnym w zloza rud zelaza
oraz saletry, wielki osrodek przemystu zbrojeniowego i arsenat. Od czerwca
1850 r. przystapit do realizacji tego przedsiewzigcia na koszt whasny. Uru-
chomit saletrzarnig, przerabiajaca miejscowa saletr¢ na potfabrykat prochu
strzelniczego. Probki swych wyrobdéw przestat do Stambutu, obiecujac ob-
nizenie kosztow produkcji. Uzyskane rezultaty zostaly wysoko ocenione
przez wiladze tureckie, ktore wyasygnowaty 50 tys. piastrow na rozbudowe
wytworni 1 umozliwily zatrudnienie w niej przez Bema kilku polskich ofice-
row ,,poturczencow”. Dysponujac wykwalifikowanymi pomocnikami pro-
wadzit tez Bem jakie§ do§wiadczenia majace na celu doskonalenie broni.
Mial réwniez wowczas proponowaé wykorzystanie wielbladow jako sity
pociagowej artylerii. Snut tez szersze pomysty, wybiegajace poza sferg czy-
sto wojskowa.

Wedle §wiadectw opracowywal w Aleppo modele maszyn, zamy-
$lat tez przeprowadzenie odpowiednich studiéw i pomiar6w, a nastgpnie re-
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gulacji Tygrysu i Eufratu, zdajac sobie sprawe z gospodarczego i strate-
gicznego znaczenia jakie przyniostoby usptawnienie tych rzek na catej ich
dtugosci. Wszystkie te plany udaremnita przedwczesna §mier¢ Bema, ktory
w koncu listopada tego roku zapadt na febr¢ i zmart w Aleppo 10 grudnia
1850r.

PSB (Tokarz W.); SPPT (Ortowski B.); Bielinski S.: Polacy w Turcji po upadku
Rewolucji Wegierskiej w roku 1849, Poznan 1852; Chudzikowska J.: General Bem,
Warszawa 1990; Harbut J. S.: General Bem w Turcji, Warszawa 1929; Koztowski
E.: General Jozef Bem 1794-1850, Warszawa 1970; Lewak A.: Dzigje emigracji
polskigj w Turcji (1831-1878), Warszawa 1935; Rucki J.: Bem w Siedmiogrodzie
i Banacie, Lwow 1862; Biblioteka Kérnicka PAN: rkps 2438.

Bolestaw Ortowski

BORATYNI (BURATTINI) TYTUSLIWIUSZ
(1617-1681)

Prekursor awiagji, ar chitekt, konstruktor metrolog, mincerz i dyplomata.

Niezwykle barwna postacia byt Tytus Liwiusz Boratyni, Wtoch z uro-
dzenia (8 marca 1617 r. w Agordo), Polak z wyboru. Wyksztalcit si¢ na uni-
wersytetach wiloskich. W latach 1637-41 przeprowadzil pomiary triangula
cyjne w Egipcie i opracowal mapg tego kraju, zajmujac si¢ takze archeologia
Starozytnych zabytkow. W 1641 r. nauczyt si¢ sztuki mincerskiej w Wiedniu.
Jesienia tegoz roku zamieszkat w Krakowie, gdzie zbudowat czuta wagg hy-
drostatyczna do okreslania procentowego sktadu stopéw metali. Od 1646 r.
mieszkal w Warszawie, gdzie szlifowat soczewki (m.in. do wielkiego tele-
skopu Jana Heweliusza), konstruowat mikroskopy i teleskopy, dokonywat ob-
serwacji astronomicznych (m.in. w 1665 r. zaobserwowat plamy na Wenus)
i urzadzit w 1664 r. obserwatorium astronomiczne w Ujazdowie.

Przed 1637 r. wykonat nieudana prébe zbudowania skrzydet do latania
i doszedl do wniosku, ze najlepsza jest koncepcja ornitoptera, czyli maszy-
ny latajacej z machajacymi skrzydtami. W koncu 1647 r. przedstawil kro-
lowi Witadystawowi IV traktat Il volare non e imposible come fin hora
universalmente e stato creduto (Latanie nie jest niemozliwe, tak jak to do-
tychczas powszechnie sadzono), méwiac w nim o szansie wykonywania
lotow za pomoca gazu 1zejszego od powietrza (na 133 lata przed pierwszym
wzlotem balonu braci Montgolfier) oraz przedstawiajac koncepcje dwu-
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miejscowego ornitoptera o ksztalcie smoka, wyposazonego w busolg i spa-
dochron. Ten ,latgjacy smok” mial mie¢ dwa glowne skrzydta nosno-
napedowe o ruchu bijacym, cztery nosne skrzydla bijace, dwa mate skrzy-
detka napgdowe z przodu i ogon shuzacy za ster. Skrzydta miaty zwezac sig
przy unoszeniu i rozszerza¢ przy opuszczaniu. Skrzydta, sprzezone z soba
za pomoca dzwigni i sprezyn, mial napedzac jeden z cztonkow zatogi. Kon-
strukcja ,,smoka”, wykonana z drewna i fiszbinow, byla kryta tkaning. K&
dtub miat stuzy¢ jako todka, gdyby aparat miat siada¢ na wodzie. Na kadtu-
bie byt umieszczony spadochron, rozktadany przy pomocy sprezyn, tago-
dzacy spadanie w razie uszkodzenia skrzydel. Boratyni starat si¢ o uzyska-
nie od krola 500 talar6w na budowe tej maszyny. W zimie 1647/48 zbudo-
wat latajacy model ,,smoka” o dtugosci okoto 1,5 m, ktérego lot — z kotem
jako pasazerem — zademonstrowal krélowi w lutym 1648 r. Model byt na-
pedzany za pomoca mechanizmu dzwigni, kotami i sprezynami. Start odbyt
si¢ za pociagnieciem za sznurek, ktoéry uruchamiat mechanizm. Podczas
drugiego lotu pekta linka i model z nieruchomymi skrzydtami spadt na zie-
mig. W maju 1648 r. Boratyni zbudowal model ,,smoka”, tatwy do rozebra-
nia, ktory zamierzat przesta¢ do Francji. Aparatem interesowali si¢ uczeni
zagraniczni, szczeg6lnie Christian Huyghens. Lotnicza dziatalno$¢ Boraty-
niego spopularyzowal wsrdd francuskich uczonych sekretarz polskiej kro-
lowel Marii Ludwiki, Pierre de Noyers.

W 1650 r. Boratyni zostal architektem krolewskim. Dzierzawit kopal-
nie kruszcu w Olkuszu i Zawodowie. Podczas potopu szwedzkiego udzielit
pozyczki skarbowi Polski oraz wespdt z bratem na wilasny koszt wystawit
oddziat wojska oddajac go pod komendg hetmana Stefana Czarnieckiego.
Byl tez wysytany w misjach dyplomatycznych do Florencji i Bolonii.

Za zashugi dla Polski otrzymat w 1658 r. szlachectwo i dzierzawe
mennic w Krakowie, Ujazdowie i Brzesciu Litewskim. W wyniku tej dzia-
talnosci zdobyt spory majatek. Oskarzano go o falszowanie monety, a bite
przez niego miedziane szelagi nazywano pogardliwie boratynkami.

W 1660 r. Boratyni zostat sekretarzem krola Jana Kazimierza, w 1664
1. starosta osieckim a w 1668 r. burgrabia krakowskim. W 1666 r. zbudowat
most przez Wistg. Nastgpnie skonstruowat maching do czerpania wody na
pedzang przez wiatraki, stuzaca do nawadniania ogrodéw. Skonstruowat tez
podobno mikrometr i usitowat zbudowa¢ maszyng do liczenia.

W 1675 r. napisat traktat Misura universale, w ktorym, nawiazujac do
pomystu Stanistawa Pudtowskiego, przedstawil propozycje witasnego sys-
temu powiazanych ze soba jednostek dtugosci, objetosci i cigzaru. Gldwna
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jednostke, odpowiadajaca dilugosci wahadta sekundowego, nazwat jako
pierwszy metrem katolickim, czyli powszechnym.
Zmart przed 28 wrzesnia 1681 r. w Warszawie.

SBTP (Baranski A.); SPPT (Ortowski B.); Hnitko A.: Tytus Liviusz Boratyni, dwo-
rzanin kréla Jana Kazimierza, mincerz i uczony. Krakéw 1923; Jungowski E.:
O pionierach polskigj techniki lotnicze). Warszawawa 1967; Targosz K.: Latajqcy
smok Tita Livia Burattiniego. , Kwartalnik Historii Nauki i Techniki” 1975, nr 2.

Andrzej Glass

BRANDEL KONRAD
(1838-1920)

Fotograf, konstruktor aparatéw fotograficznych.

Konrad Brandel urodzit si¢ w Warszawie 26 listopada 1838 r. Po
ukonczeniu gimnazjum realnego w Warszawie (1858) rozpoczat prace
w zakladzie fotograficznym Karola Beyera, pioniera fotografii na ziemiach
polskich. W 1865 r., wesp6t ze swym bratem Wiadystawem oraz Marcinem
Olszynskim, otworzyt wlasny zaklad K. Brandel i S-ka w Warszawie na
Nowym Swiecie pod nr 57. Pozniej wspolnicy rozeszli sie. Firma K. Bran-
del i Spotka pracowata metoda swiattodruku. Tq technika wykonywat Bran-
del ilustracje do dziet naukowych i popularnych kalendarzy. Za wydanie
atlasu dermatologicznego (1875) otrzymat tytut fotografa Uniwersytetu
Warszawskiego. Brandel wykonywat takze wiele zdjg¢ poza pracownia,
w tym liczne zdj¢cia Warszawy. Przedstawia to opracowanie Krystyny Lej-
ko W obiektywie Konrada Brandla (1985). Zdobyt wiele nagrdd, m.in. na
wystawach w Krakowie (1869), Petersburgu (1870), Moskwie (1872),
Wiedniu (1873), Paryzu (1874). Jego zdjecia zostaly nagrodzone zlotym
medalem na wystawie rolniczo-przemystowej w Warszawie (1885).

Brandel pracowat nad udoskonaleniem plyt bromowych, a przede
wszystkim nad zbudowaniem porgcznej i sprawnej kamery reporterskie;j.
Jako pierwszy na ziemiach polskich i jeden z pierwszych na $§wiecie, zbu-
dowat wlasnego pomystu aparat fotograficzny zwany ,,fotorewolwerem”
a w Polsce ,,brandlowka” (1884). Byt to lekki aparat fotograficzny na plyty
do zdjg¢ reporterskich wykonywanych bez statywu. Do aparatu tego skon-
struowal Brandel specjalna podwdjna kasetg. Aparat wyrabiany byt
w trzech formatach: 6x9, 9x12, 12x16,5 cm, miat posta¢ skrzynki najpierw
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z kaseta pojedyncza, a potem podwojna, a wreszcie z magazynkiem na 12
lub 20 ptyt. Mozna je bylo wymienia¢ dzigki $wiattoszczelnemu skorzane-
mu workowi. Aparat wyposazony byt w obiektyw Steinheila, a pézniej —
firmy Francois, o krétkiej ogniskowe (przesuwany w wyskalowanej opra-
wie), w migawke tarczowa o szybko$ci okoto 1/50 sek. oraz w kasety rol-
kowe. Wraz z bratem stryjecznym Augustem, Brandel wyprodukowal prze-
szto 100 tych aparatow. Zakupili je odbiorcy krajowi i zagraniczni, m.in.
w Londynie. Cesarz Franciszek Jozef nagrodzit wynalazcg orderem. Bran-
del wykonat swym fotorewolwerem wiele zdjg¢ reporterskich Warszawy,
zamieszczajac je w ,,T'ygodniku Ilustrowanym” oraz ,,Fotografie Warszaw-
skim”, a takze w miejscowej prasie, co bylo w tym czasie swego rodzaju
nowoscia. sfotografowat m.in. trzech (zaborczych) cesarzy podczas ich
spotkaniaw Skierniewicach w 1884 r.

W ostatnich latach pracy zawodowej Brandel prowadzil zaktad
fotograficzny przy ulicy Szpitalnej 2. Udzielat si¢ tez w Warszawskim To-
warzystwie Fotograficznym, ktére nadato mu godno$¢ cztonka honorowego
(1905). Na staros¢ osiadt w swej posiadtosci pod Skierniewicami. Na za-
notowanie zastuguje fakt, ze na fotorewolwerze Brandla wzorowany byt
migawkowy aparat fotograficzny na ptyty 9x12 cm, ktorego konstruktorem
byt jego krajowy konkurent, Aleksander Karoli.

Brandel zmart 28 pazdziernika 1920 r. w Toruniu, a pochowany
zostal na cmentarzu Powazkowskim w Warszawie.

SBTP (Zdzarski W., Skoczynski Z.); SPPT (Zdzarski W); Encyklopedia Warszawy
1975; Lato§ H.: 1000 stéw o fotografii, Warszawa 1976; Lejko K.: Warszawa
w obiektywie Konrada Brandla, Warszawa 1985.

actaw Zdzarski

Zbigniew Skoczynski

BRETSZNAJDER STANISLAW

(1907-1967)
Opracowal nowe metody technologii otrzymywania hutniczego tlenku
glinu z gliny, otrzymywania siarczanu glinowego, ekstrakcyjna metode

otrzymywania siarki z rud krajowych.

Stanistaw Bretsznajder urodzit si¢l9 lipca 1907 r. w Mikotajowie
nad Morzem Czarnym. W 1926 r. ukonczyt Gimnazjum im. T. Chatubin-
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skiego w Radomiu, gdzie juz w czasie nauki podjat pracg w Miejskim La-
boratorium Analitycznym (1923-25). W 1926 r. rozpoczal studia na Wy-
dziale Chemicznym Politechniki Warszawskigj. Po uzyskaniu w czerwcu
1930 r. dyplomu inzyniera chemika wyjechat jako stypendysta do Wiednia,
gdzie pod kierunkiem §wiatowej slawy uczonego, prof. J. Billitera, studio-
watl elektrochemi¢ techniczna. Doswiadczenie przemyslowe zdobywat
w berlinskiej firmie Crebs i w kilku fabrykach w Polsce.

W 1931 r. podjat pracg asystenta w Katedrze Technologii Che-
micznej Nieorganicznej Politechniki Warszawskigj, kierowanej przez prof.
Jozefa Zawadzkiego. Pracg doktorska na temat procesu dysocjacji termicz-
nej weglanow obronit w 1933 r. Z inicjatywy prof. Zawadzkiego rozpoczat
w 1935 r. badania nad otrzymywaniem glinu z glin krgjowych, ktérych wy-
nikiem byla habilitacja w 1936 r. oraz koncepcja oryginalnej metody wy-
twarzania hutniczego tlenku glinowego, gotowego do realizacji przemysto-
wej. Ministerstwo Spraw Wojskowych podjeto dziatania zwiazane z budo-
wa odpowiedniej fabryki, przerwane jednak wybuchem II wojny §wiatowe;.

Réwnolegle z badaniami prowadzit od 1936 r. jako docent wykta-
dy z technologii cementu i materiatbw wiazacych. Pionierski charakter
miaty jego wyktady z podstaw procesow przemystowych, bgdace zalazkiem
ksztattujacej si¢ wowczas dyscypliny naukowej — inzynierii chemicznej, ta-
czacej w systematyczna cato$¢ aspekty fizykochemiczne, technologiczne
i inzynieryjne procesu badawczego. W latach 1938-39 Bretsznajder prowa-
dzit wyktady zlecone z technologii chemicznej na Wydziale Matematyczno-
Przyrodniczym Uniwersytetu Warszawskiego. Na uczelni tej organizowat
tez Katedre Technologii Chemiczne;.

W latach 1940-44 byt kierownikiem technicznym w Zaktadach
Chemicznych J. Tobis w Warszawie, produkujacych odczynniki chemiczne.
Wspoétpracowal woéwcezas z Armia Krajowa (pod pseudonimem ,,Chemik™)
w zakresie produkcji chemicznych §rodkow bojowych, przeznaczonych do
akcji sabotazowych. Po wybuchu powstania warszawskiego znalazt sig
w obozie w Pruszkowie, potem w Komorowie, a od pazdziernika 1944 r.
przebywatl we wsi Pieskowa Skata pod Krakowem.

Zaraz po wyzwoleniu byt jednym z pierwszych organizatorow
przemystu, peliac juz od 1 lutego 1945 r. funkcj¢ doradey technicznego
i kierownika naukowego odbudowy jednej z najwigkszych fabryk chemicz-
nych w kraju — Panstwowych Zaktadéw Syntezy w Dworach koto Oswig-
cimia. Funkcje te pelnil do 1949 r. Rownocze$nie podjat prace nad organi-
zowaniem szkolnictwa wyzszego. W czerwcu 1945 r. powolano go na kie-
rownika Katedry Technologii Wielkiego Przemystu Nieorganicznego
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w nowo utworzonej Politechnice Slaskiej w Gliwicach, gdzie 15 paz-
dziernika 1946 r. zostal mianowany profesorem nadzwyczajnym. W latach
1948-49 byt dziekanem Wydziatu Chemicznego tej uczelni.

28 lutego 1949 r. prof. Bretsznajder powrocit na Politechnike War-
szawska 1 podjat tu trud tworzenia nowej, nowoczesnej nie tylko w skali
krajowej placowki dydaktycznej i badawczej, jaka byla Katedra Projekto-
wania Technologicznego (poczatkowo do 1951 r. pod nazwa Katedry Inzy-
nierii Chemicznej II). Kierowal nia do konca zycia. W latach 1950-52 peknit
funkcj¢ dziekana Wydziatu Chemicznego Politechniki Warszawskiej. 29
grudnia 1955 r. zostal mianowany profesorem zwyczajnym tej uczelni.

Profesor Bretsznajder prowadzil szeroka dzialalnos¢ naukowa
réwniez poza Politechnika Warszawska. W latach 1949-51 byt dyrektorem
naukowo-technicznym Gtownego Instytutu Chemii Przemystowej, prze-
ksztatconego pozniej w Instytut Chemii Ogoélnej. Z Polska Akademia Nauk
wspotpracowal od momentu jej utworzenia. Jako przewodniczacy Podsekcji
Chemii i Technologii Nieorganicznej brat udziat w pracach I Kongresu Na-
uki Polskiej, a od 1952 r. byt cztonkiem Komitetu Nauk Chemicznych Pol-
skiej Akademii Nauk (PAN) i jego przewodniczacym w latach 1959-63. Byt
tez wiceprzewodniczacym Komitetu Gospodarki Surowcowej PAN (1962-
65), aw latach 1960-65 dyrektorem naukowym Instytutu Chemii Fizycznej
PAN. Od 1954 r. byt czlonkiem korespondentem, a od 1961 r. cztonkiem
rzeczywistym PAN.

Imponujacy dorobek naukowy Bretsznajdera zamknal si¢ okoto
200 opublikowanymi oryginalnymi pracami badawczymi, licznymi refera-
tami, monografiami oraz 35 patentami, z ktorych 6 zostalo zastrzezonych
w wielu krajach §wiata. Dwie sposrod jego ksiazek przettumaczono na je-
zyki obce: Wiasnosci gazéw i cieczy na angielski, Zasady ogolne technolo-
gii chemiczngj na rosyjski i stowacki. Profesor Bretsznajder opracowat me-
tode otrzymywania kwasu siarkowego w procesie katalizy roztworowej
z gazow o niskiej zawartosci SO,, pochodzacych z termicznego rozktadu
siarczanu glinu; wykazal istnienie mechanizmu tancuchowego i katalitycz-
nego w reakgji utleniania SO, i siarczyndéw w roztworach wodnych w obec-
nos$ci jonow zelaza; prowadzit prace doswiadczalne nad usuwaniem siarko-
wodoru rozpuszczonego w wodach ztozowych Tarnobrzegu; przedstawit
koncepcj¢ podziemnej ekstrakcji z16z siarkowych bez gorniczego urabiania
rudy oraz opracowat konstrukcj¢ instalacji fabrycznej do produkcji stezone-
go siarczku amonowego; wraz z prof. Jézefem Zawadzkim opracowat ory-
ginalna, wysoce ekonomiczna metodg¢ hutniczego wytwarzania tlenku glinu
z glinokrzemianow (1934); opracowal metode otrzymywania tlenku glinu
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z gliny metoda kwas$na do produkcji metalicznego aluminium; opracowat
metodg otrzymywania siarczanu glinu z gliny metoda kwasna w duzej in-
stalacji technicznej; uruchomit metode przemystowa produkcji benzyny
syntetycznej i1 katalizatora kobaltowo-torowego. Niestety, gldéwne dzieto
zycia Bretsznajdera — metoda kwasna otrzymywania hutniczego tlenku gli-
nowego i tlenkéw specjalnych z glin krajowych, gotowa do realizacji prze-
mystowej od lat szeSédziesiatych, nie doczekata si¢ budowy instalacji fa-
brycznej z biurokratycznych wzglgdow. Powstat jedynie zaktad przemysto-
wo-doswiadczalny. Za prace w tym zakresie zostal wraz z zespotem wyrdz-
niony Nagroda Panstwowa I stopnia oraz nagroda specjalng Mistrza Tech-
niki. Stanistaw Bretsznajder nalezat do pionierow inzynierii reakcji che-
micznych w Polsce, opracowane przez niego metody technologiczne,
zwlaszcza otrzymywanie tlenku glinu, mialy wielkie znaczenie ekonomicz-
ne w skali ogélnokrajowe.
Po dlugiej chorobie zmart 14 kwietnia 1967 r. w Warszawie.

SBTP (Tuszynski K.); SPPT (Hollender H.); Srodka A.: Uczeni polscy XIX — XX
stulecia, t. I, Warszawa 1994; Srodka A., Szczawinski P.: Biogramy uczonych pol-
skich. Cz. ll. Nauki sciste, Wroctaw-Warszawa-Krakow-Gdansk-£.6dz 1986.

Jozef Pitatowicz

BRONIEWSK| WITOLD
(1880-1939)

Tworca polskiej szkoly metaloznawstwa, profesor Politechniki War-
szawskiej, czlonek zalozyciel i sekretarz generalny Akademii Nauk
Technicznych.

Witold Broniewski urodzit si¢ w Pskowie 15 pazdziernika 1880 r.,
byt synem Juliana i Anatolii z Suchockich. Ukonczyt gimnazjum klasyczne
w Petersburgu, po czym rozpoczal studia na Wydziale Matematyczno-
Fizycznym tamtejszego uniwersytetu, skad po uptywie roku przeniost sig¢ na
analogiczny wydzial Uniwersytetu Jagiellonskiego w Krakowie, gdzie
dziatal w patriotycznych organizacjach mtodziezowych (,,Zet”, ,,Mlodos¢”,
,lowarzystwo Szkoty Ludowej”). Po tych studiach wyjechat do Francji
(1904), zapisat si¢ na Wydziat Elektrotechniczny Uniwersytetu w Nancy,
tam uzyskat stopien inzyniera-elektryka (1908).
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Pierwsze jego prace naukowe miaty charakter teoretyczny, zwrocit
uwage na zwigzek pomigdzy opornoscia elektryczna a objgtoscia metali
zmieniajaca si¢ podczas ogrzewania, a zwlaszcza topienia (1906-07).
Uogolnit takze wzor Helmholza na wielkos$¢ sity elektromotorycznej ogni-
wa (1908). W tym czasie rozpoczat juz doswiadczalne prace naukowe w la-
boratorium prof. A. Gunza (Nancy) przeprowadzajac pomiary odpornosci
elektrycznej metali alkalicznych, galu i telluru. Kontynuowal je na Wy-
dziale Nauk Fizycznych Sorbony (1908-11) i specjalizowat si¢ w metalo-
znawstwie pod kierunkiem stawnego uczonego francuskiego Henri Le
Chateliera. Przeprowadzit badania wlasciwosci elektrycznych stopow alu-
minium z ZN, Sn, Bi, Mg, Ag, Cu, Fe, Mn i Ni. Na podstawie pomiarow
opornosci elektrycznej, zdolno$ci termoelektrycznej i napigeia elektroli-
tycznego, Broniewski ustalit budowe tych stopdéw okreslajac granice roz-
twordw statych i sktad wystepujacych zwiazkéw migdzymetalicznych. Przy
wykonywaniu fotografii struktur postugiwat si¢ metoda filiacji, w ktorej si¢
specjalizowat.

W 1911 r. uzyskat stopien doktora nauk fizycznych na Sorbonie
przedstawiajac rozprawe Recherches sur les propriétés éectriques des
alliages d” aluminium, opracowana na podstawie tych badan. Rok wcze$niej
zostal wyrdzniony przez paryska Akademig¢ Nauk nagroda Alhumberta oraz
medalem Berthelota za badania nad zalezno$cia migdzy budowa me-
tali a ich wlasciwosciami elektrycznymi. Dalsze badania prowadzil wraz
z L. Hackspillem nad pomiarami sity termoelektrycznej metali alkalicznych
oraz rodu i irydu, a takze napigcia elektrycznego tych pierwszych. Podobne
badania przeprowadzit dla zelaza i stali, potwierdzajac hipoteze¢ o istnieniu
w pewnym zakresie temperatur roztworu oFe w zelazie yFe. Wynikiem
wspotpracy z H. Le Chatelierem byl m.in. aparat pozwalajacy na automa-
tyczna rejestracje krzywych wilasciwosci fizycznych w funkcji temperatury
i czasu (1913).

W 1912 r. przeni6st si¢ do Polski i habilitowal si¢ z metalografii
w Cesarsko-Krolewskiej Szkole Politechniczngl we Lwowie (1912), prze-
prowadzit tez nostryfikacj¢ uzyskanego w Paryzu doktoratu na Uniwersyte-
cie Jagiellonskim w Krakowie, uzyskujac stopien doktora filozofii. W 1913
r. wrocit do Paryza, gdzie podjal pracg w laboratorium prof. Marii Skto-
dowskiej-Curie na Sorbonie. Na poczatku nastgpnego roku rozpoczat tam
cykl wyktadow z metalografii. Opracowat tez opublikowana pdzniej mono-
grafi¢ badan stopéw Cu-Zn i Cu-Sn (1915), przeprowadzit nadto badania
procesu przeksztalcania sie austenitu w martenzyt przy oziebianiu do ni-
skich temperatur (1916). W migdzyczasie wyktadal metalografi¢ na seme-
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strze letnim 1913-14 w lwowskiej Szkole Politechnicznej. Wyniki badan
prowadzonych we Francji opublikowat (jako autor lub wspodtautor) w 15
artykutach, ktore ukazaty si¢ w latach 1906-16), gléwnie w ,,Comptes Ren-
dus Hebdomadaires des Séances de I’Académie des Sciences’; niektdre
z nich ukazaly si¢ w kraju, najczesciej w ,Pracach Matematyczno-
Fizycznych” i ,,Wiadomos$ciach Matematycznych” (1907-13).

Po wybuchu I wojny swiatowej pracowat we francuskim przemysle
zbrojeniowym, w marcu 1918 r. wstapil, jako ochotnik, do armii generata
Jozefa Hallera i wrocit z nig do Polski w czerweu 1919 r. W 1918 r. opubli-
kowal w Paryzu podregcznik metalografii, Introduction a I’ éude des allia-
ges, ktorego przektad angielski ukazat si¢ w tymze roku, takze w Paryzu.
Polskie wydanie tego podrecznika, Zasady metalografii wydrukowane zo-
stato we Lwowie-Warszawie w 1921 r.

Po przybyciu do Polski, Broniewski zostal profesorem nadzwy-
czajnym w lwowskiej Szkole Politechnicznej, jednak szybko przeniost si¢
do Warszawy, gdzie od sierpnia 1920 r. rozpoczal prace jako kierownik
Katedry Technologii Metali i Zaktadu Metalurgicznego Politechniki War-
szawskiej. Pierwsze lata wypetniaty prace organizacyjne i dydaktyczne, na
ktore sktadaty si¢ wyklady z metalurgii i technologii metali na wydziatach
Mechanicznym i Elektrotechnicznym (od 1924 r. — Elektryczny). Opraco-
watl wtedy skrypt Metalurgia zelaza (1922) i podrecznik Cwiczenia i prace
z metalografii. Czes¢ 1. Cwiczenia z metalografii (1929). Ten ostatni ukazat
si¢ rowniez w jezyku francuskim w Paryzu (1930).

Prace badawcze, wykonywane pod kierunkiem Broniewskiego
przez wspoOtpracownikow i dyplomantow pojawity si¢ w druku po 1928 r.,
a liczba ich szybko wzrastata. Wsrod 56 opublikowanych prac mozna wy-
rozni¢ kilka gldéwnych kierunkow. Nalezaly do nich przede wszystkim prace
bedace kontynuacja wczesniejszych badan Broniewskiego nad struktura
i budowa stopow Sh-Sn, Sh-Pb, Cu-Sn, Cu-Zn, Cu-Ag, Fe-Ni, Au-Cu i Ni-
Co. Z pracami tymi taczyly si¢ opracowania wykreséw topliwosci stopow
Cu-Zn, Cu-Sn, Al-Zn i Cu-Al. Rozwinigciem badan byly liczne prace nad
wlasciwosciami mechanicznymi stopéw Cu-Zn, Au-Cu, monetarnego stopu
Ag, Al-Cu, Cu-Sn, Zn-Al, Al-Mg, Cu-Ni, a takze stali o duzej czystosci (ni-
skowegglowej) oraz wlasciwosciami fizycznymi niektorych metali, m.in. po-
datnosci magnetyczngj stopéw Au-Cu, Au-Ag, Ag-Cu i Cu-Ni.

Szereg prac poswigcit zjawisku zgniotu metali i rekrystalizacji oraz
wptywowi tych procesdOw na wtasciwosci mechaniczne stali niskoweglowej,
mosiadzu, brazu medalierskiego, monetarnego stopu Ag-Cu. Badano takze
wpltyw siarki i tlenu na wlasciwosci miedzi. W jednej z ostatnich prac Bro-
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niewski przedstawil swoje poglady na wspolczynniki charakteryzujace wia-
$ciwo$ci mechaniczne metali, szczegdlna uwage przywiazujac do wspot-
czynnika T, okre$lajacego pracg zerwania probek, wyznaczong na podsta-
wie wytrzymatosci na rozciaganie i wydhuzenia Ajo.

Prace Zaktadu Metalurgicznego Politechniki Warszawskiej byty
publikowane od 1928 r. w naukowych czasopismach francuskich: ,, Comptes
Rendus Hebdomadaires des Séances de I’ Académie des Sciences’, ,, Revue
de Métalurgie”, ,Métaux et Corrosion” i ,,La Revue de Fonderie Moderne”.
Od 1929 r. ukazywaly si¢ juz w ,,Pracach Zaktadu Metalurgicznego Poli-
techniki Warszawskiej” (do 1934), pdzniej w wydawanych po francusku
»~Annales de I’ Académie des Sciences Techniques a Varsovie” (do 1939).
Broniewski starat si¢ bowiem o utrzymanie bliskich kontaktow naukowych
7 zagranica, a zwlaszcza z Francja, w ktorej dziatat przez niemal 15 lat. Wy-
razem tego byly nie tylko publikacje w czasopismach francuskich, lecz tak-
ze referaty przedstawiane na posiedzeniach Akademii Nauk w Paryzu.
Z inicjatywy Broniewskiego zostali przyjeci francuscy metalurgowie do
Akademii Nauk Technicznych w Warszawie. Byt czlonkiem komitetu re-
dakcyjnego francuskiego czasopisma ,,Métaux et Corrosion”, wystgpowat
takze na wielu migdzynarodowych konferencjach i zjazdach naukowych.
Na Migdzynarodowym Kongresie Gornictwa, Metalurgii i Geologii Stoso-
wanej w Paryzu (1935) przedstawit referat Sur la structure de quelques al-
liages du cuivre, a z J. Szreniawskim — L' influence de la température et de
I” écrouissage sur les propriétés méchaniques d’'un bronze pour medailles,
za$ na kongresie Migdzynarodowego Stowarzyszenia Badan Materiatoéw
w Londynie (1937) — referat — Sur les diagrammes d’ equilibre des alliages
du cuivre.

Indywidualnie Broniewski opublikowal ponadto 14 prac nauko-
wych. Pozostawit jeszcze 6 prac, ktore nie ukazaly si¢ drukiem z powodu
wybuchu wojny w 1939 r. Dotyczyly one waznych dla przemystu badan
stopow Cu-Si, Cu-Al i Mg-Li oraz stali manganowej. Jego prace wiazaty sig¢
$cisle z nauka $wiatowa metaloznawstwa, zarowno pod wzglgdem tematyki,
jak i metodologii, reprezentowaly najwyzszy i ustalony poziom. Byly to ba-
dania poznawcze, nie ulegaty, na ogoét, potrzebom techniki i przemystu.
Kierowany przez Broniewskiego Zaklad Metalurgiczny byt kuznia przy-
sztych kadr naukowych metaloznawstwa. Uczniami Broniewskiego byli
pozniejsi profesorowie: Witold Biernawski, Aleksander Krupkowski, Pawet
Kosieradzki, Tadeusz Petczynski, Konrad Wesotowski.

Aktywnie dziatat w organizacjach naukowych. W 1920 r. nalezat
do zatozycieli Akademii Nauk Technicznych w Warszawie, petil w niej
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funkcje sekretarza generalnego (1928-36), zorganizowatl m.in. jej wydaw-
nictwo (,Annales de I’ Académie des Sciences Techniques a Varsovi€”),
ktore popularyzowalo osiagnigcia nauk technicznych w Polsce (1935-39).
Byt cztonkiem Towarzystwa Naukowego Lwowskiego (od 1920), takze
cztonkiem Towarzystwa Naukowego Warszawskiego (od 1930), piastowat
teke ministra robot publicznych w trzech kolejnych gabinetach prof. Kazi-
mierza Bartla (1926), zostal odznaczony Krzyzem Komandorskim z Gwia-
zda ,,Polonia Restituta’ (1927).
Zmart 11 stycznia 1939 r. w Warszawie.

SBTP (Pitatowicz J.,) SPPT (Piaskowscy H. i J.); Srodka A.: Uczeni polscy XIX-XX
stulecia, t. I, Warszawa 1994; Srodka A., Szczawinski P.: Biogramy uczonych pol-
skich. Cz. IV: Nauki techniczne, Wroctaw - Warszawa - Krakoéw - Gdansk - £6dz
1988; Piaskowski J.: Osiggniecia polskich metalurgéw w okresie migdzywojennym
(1918-1939) [w:] InzZynierowie polscy w XIX i XX wieku. T. |. Ksztalcenie i osiq-
gniecia. Pod red. J. Pitatowicza, Warszawa 1992, s. 128-133; Pitatowicz J.: Profeso-
rowie Politechniki Warszawskiej w dwudziestoleciu miedzywojennym, \Warszawa
1999; Tyrkiel E.: Geneza Wydzialu InZynierii Materiatowej Politechniki Warszaw-
skigj 1898-1970, Warszawa 1998, s. 22-62.

Jerzy Piaskowski

BRYLA STEFAN
(1886-1943)

Pionier spawania konstrukcji stalowych i stosowania spawania w bu-
downictwie, zbudowal na rzece Studwi pod Lowiczem pierwszy w Eu-
ropie most spawany.

Stefan Bryla urodzit si¢ 17 sierpnia 1886 r. w Krakowie. Byl pry-
musem w gimnazjum stanistawowskim oraz Iwowskiej Szkole Politech-
nicznej, ktére ukonczyt z odznaczeniami. Btyskawicznie zdobywat kolejne
stopnie naukowe: inzyniera w 1908 r., doktora w 1909 r., a w 1910 r. uzy-
skat veniam legendi i otrzymat tytut docenta Szkoty Politechnicznej. Za tak
wybitne osiagnigcia naukowe uzyskal stypendium Akademii Umiejgtnosci
w Krakowie, dzigki czemu odbyl dwuletnia podr6z naukowa (1910-12)
uzupetniajac wiedzg¢ na politechnice w Charlottenburgu wowczas koto Ber-
lina, Ecole des Ponts et Chaussées w Paryzu, University of London, a takze
zdobywajac praktyke inzynierska w zakladach konstrukcji stalowych w
Niemczech, Francji i Anglii; w Kanadzie i Stanach Zjednoczonych brat
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udzial w pracach przy wznoszeniu drapaczy chmur, m.in. najwyzszego (250
m) wtedy budynku na $§wiecie — domu towarowego Woolworth Building
w Nowym Jorku. W Stanach Zjednoczonych data o sobie zna¢ jego druga
wielka pasja zyciowa — podréze. Do Lwowa powrdcit przez Chicago, De-
troit, park narodowy Yellowstone, Kaliforni¢, Hawaje, Japonig¢, Koreg,
Mandzurig, skad koleja transsyberyjska dotart do Lwowa. Podréz poslubna
(1914) zaplanowat do Turcji, Persji, na Kaukaz i do Armenii. Wybuch
I wojny Swiatowe] zastal mtodych matzonkow w Tyflisie (obecnie Tbilisi)
w Gruzji, a wladze rosyjskie internowaty ich jako obywateli monarchii au-
stro-wggierskiej. W okresie migdzywojennym wyjezdzat wielokrotnie za
granice, m.in. do Stanow Zjednoczonych i Afryki, wrazeniom z tych podr6-
zy poswigcit odrgbne ksiazki.

Po powrocie do Lwowa wiosng 1918 r. bral udziat w obronie mia-
sta przed Ukraincami; w 1920 r. wstapit ochotniczo do Wojska Polskiego,
walczyt na froncie wschodnim i w obronie stolicy przed nawata bolszewic-
ka. W 1921 r. wrocit do pracy naukowej, zostal mianowany profesorem
zwyczajnym budowy mostow na Politechnice Lwowskiej i objat II Katedre
Budowy Mostow, ktora kierowal do pazdziernika 1934 r., kiedy to zostat
kierownikiem Katedry Budownictwa Konstrukcyjnego na Wydziale Archi-
tektury Politechniki Warszawskiej. W krotkim czasie zorganizowal przy
niej nowoczesny Zaktad Badawczy Ochrony Budowli od Wody, przeksztal-
cony nastgpnie w Zaktad Badawczy Budownictwa, a w nim kilka laborato-
riow, m.in. mechaniki gruntow, akustyki budowlangj i piecow elektrycz-
nych do badania ognioodpornosci materiatow.

Zainteresowania naukowe profesora Bryly obejmowaty rézne dzie-
dziny techniki budowlanej. Szczeg6lnie zywo interesowat si¢ statyka budow-
li, konstrukcjami stalowymi i zelbetowymi oraz mostownictwem. Jego prace
miaty niejednokrotnie charakter pionierski w skali migdzynarodowej. Wyniki
badan teoretycznych wykorzystywat z powodzeniem w praktyce inzynier-
skiej, potrafit znakomicie taczy¢ teorig z praktyka. Byl jednym ze swiatowych
pionierow stalowych spawanych konstrukcji budowlanych i twoérca tego
dzialu techniki w Polsce. W 1927 r. przedstawil teoretyczne zalozenia spawa:
nia elektrycznego konstrukcji budowlanych i natychmiast przystapit do ich
realizacji. Najslynniejszym jego dzielem (1927-29) jest stojacy do dzi§ most
drogowy na rzece Studwi pod Lowiczem, pierwszy w Europie stalowy most
spawany elektrycznie oddany do uzytku 12 sierpnia 1929 r. Byt to most kra-
towy, jednoprzegstowy o rozpigtosci 27 metréw, zrealizowany przez firme K.
Rudzki i S-ka przy pomocy wykwalifikowanych spawaczy sprowadzonych z
Belgii. Stosowanie spawania w porownaniu do nitowania dawato okoto 20%
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oszczednosci stali. Most na Studwi wywotal olbrzymie zainteresowanie
wsrdd inzynierdw calego $wiata, zbieralo o nim informacje Ministerstwo
Handlu i Przemystu Stanéw Zjednoczonych. Opisy mostu ukazaty si¢ w kil-
kunastu jezykach w czasopismach technicznych wszystkich wigkszych kra-
jow $wiata, w tym takze w jezyku japonskim.

Sposrdd innych realizacji profesora Bryly na uwage zastuguja kon-
strukcje: zelbetowe w Warszawie — hali Fabryki Parowozow (1922), domu
akademickiego przy placu Narutowicza (1926) i 9-pigtrowego gmachu Po-
wszechnego Zaktadu Ubezpieczen Wzajemnych przy ul. Kopernika (1928);
stalowe — 14-pigtrowy gmach Izby Skarbowej w Katowicach (1930), 7-
pigtrowy gmach PKO przy ul. Swigtokrzyskiej w Warszawie (obecnie
gmach Poczty Glownej) z kopula ze spawanych elementéw rurowych
(1931-33); spawane — 16-pictrowy wiezowiec Towarzystwa Ubezpieczen
,Prudential” (1933) przy Placu Powstancow Warszawy (wspolnie z Wen-
czestawem Ponizem), gmach Biblioteki Jagiellonskiej w Krakowie (1934-
36), w ktorej jako pierwszy na $Swiecie zastosowal spawane stupy puste
wewnatrz, dzwigajace konstrukcje budowlana i bedace jednoczesnie prze-
wodami wentylacyjnymi. Ciekawa konstrukcja byta Hala Targowa w Ka-
towicach (1935), o lukowych dzwigarach ze spawanych elementow stalo-
wych, rozpigtosci 39,5 m, wykonanych w warsztacie i montowanych na
placu budowy.

Profesor Bryta wprowadzit do konstrukcji budowlanych tzw. dzwi-
gary azurowe, czyli przecigte i zespawane belki dwuteowe z otworami sze-
sciobocznymi. Jako pierwszy zastosowal pojedyncze blachy na pasy bla-
chownic zamiast kilku cienkich. Miatl znaczace zastugi w zakresie prac
normalizacyjnych i kodyfikacyjnych. Byt tworca pierwszych w Polsce i do
1930 r. jedynych na §wiecie przepisow projektowania i konstruowania spa-
wanych konstrukeji stalowych, na ktérych wzorowaly si¢ pdézniej inne kra-
je, a wraz z prof. Wactawem Paszkowskim opracowal norme obliczania
i projektowania konstrukcji betonowych i zelbetowych(1933). Jako jeden
z najwigkszych autorytetow swiatowych w dziedzinie konstrukeji stalowych
powotywany bywat niejednokrotnie w charakterze eksperta do mi¢gdzynaro-
dowych komisji. Od 1929 r. byt czlonkiem Migdzynarodowego Zwiazku
Mostow i Konstrukeji Inzynierskich, sprawowat w nim wiele funkcji, m.in.
wiceprezesa. Dziatat w wielu polskich instytucjach i towarzystwach na
ukowych: Towarzystwie Naukowym we Lwowie, Towarzystwie Nauko-
wym Warszawskim, Akademii Nauk Technicznych w Warszawie, Radzie
Nauk Scistych i Stosowanych, Polskim Zwiazku Inzynieréw Budowlanych
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Profesor Bryla opublikowal ponad 250 prac. W 1927 r. ogtosit pier-
wsza pracg na temat spawania elektrycznego zelaza w budownictwie i mo-
stownictwie. Byt inicjatorem, gtéwnym redaktorem i autorem siedmiu roz-
dziatow w 4-tomowym Podreczniku inZynierskim, autorem Podrecznika sta-
tyki budowli, Podrecznika budownictwa Zelaznego, Betonu w budownictwie
wigiskim i wielu artykulow zamieszczanych w licznych czasopismach krajo-
wych i zagranicznych.

Obok nauki i podréozowania pasja profesora Bryly byla polityka.
Przez wiele lat byt czotowym dziataczem Chrzescijanskiej Demokracji we
Lwowie, postem na Sejm w latach 1926-35. Po zamachu majowym opowie-
dzial si¢ za wspotpraca z marszatkiem Jozefem Pitsudskim. Od 1934 r. Preze-
sowal Zjednoczeniu Chrzescijansko Spotecznemu i Radzie Glownej Chrze-
Scijanskiego Zwiazku Zawodowego w Polsce, a od 1935 r. Stowarzyszeniu
Robotnikéw Chrzescijanskich. Wiele wysitku poswigcit jednoczeniu ruchu
chrzescijanskiego, ale nie osiagnat w tym zakresie znaczacych rezultatow.

Po wybuchu II wojny $wiatowej przystapit do konspiracji w ramach
Zwiazku Walki Zbrojnej i Armii Krajowej, rozpoczal organizowanie pod-
ziemnej dziatalno$ci Polskiego Zwiazku Inzynierow Budowlanych jako ogol-
nopolskiej kadrowej formacji saperskiej pod kryptonimem ,,Ciagnik”, ktorej
zostat szefem. Kierowat takze Biurem Wojskowym Przemystu, pracowat nad
utworzeniem Tajnej Organizacji Inzynierskiej. Wspdlnie z inz. Witoldem
Gokielim opracowat w latach 1940-42 10 letni plan odbudowy Polski (po
miszczeniach wojennych). Profesor Bryta prowadzit tajne nauczanie z zakresu
architektury, wspotpracowat z Departamentem Os$wiaty i Kultury Delegatury
Rzadu na Kraj, ktéry subwencjonowat tajne nauczanie i tworczo$¢ naukowa,
a S. Bryla przekazywat pieniadze konkretnym osobom.

Tak szeroka dziatalnos¢ zwigkszata znakomicie ewentualno$¢ de-
konspiracji. Pierwsze aresztowanie nastapito 10 listopada 1942 r., po mie-
siacu udato sie go wykupi¢ z Pawiaka. Po wyjsciu na wolnos$¢ nie przerwat
dziatalnosci konspiracyjnej, w rezultacie 16 listopada 1943 r. zostal ponow-
nie aresztowany wraz z zong i corka, a 3 grudnia 1943 r. rozstrzelany z gru-
pa kilkudziesigciu zaktadnikow w poblizu zajezdni tramwajowej przy ul.
Putawskiej (obecnie rég ul. Goworka). Symboliczna mogita profesora
S. Bryly znajduje si¢ w grobie rodzinnym na cmentarzu Powazkowskim.

SBTP (Skarzynski T.); SPPT (Orfowski B.); Srodka A.: Uczeni polscy XIX — XX
stulecia, t. I, Warszawa 1994; Srodka A., Szczawinski P.: Biogramy uczonych pol-
skich. Cz. IV: Nauki techniczne, Wroctaw — Warszawa — Krakow — Gdansk — £.0dz
1988; Augustyn J.. Stefan Bryta. Zycie i dzielo, Warszawa 1994; Pitatowicz J.: Pro-
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fesorowie Politechniki Warszawskiej w dwudziestoleciu migdzywojennym, \Warsza-
wa 1999.

Jozef Pitatowicz

BRZOZOWSK | KAROL
(1821-1904)

Literat, agronom i leSnik, budowniczy linii telegraficznych w imperium
tureckim.

Urodzit si¢ 29 wrze$nia 1821 r. w Warszawie, byt synem lesnika,
oficera napoleonskiego i powstanca, herbu Korab. Ksztalcit si¢ u pijaréw
we Wioctawku, a od 1835 r. w Sejnach; wakacje spedzane w nadniemen-
skich lasach uczynity z Brzozowskiego wytrawnego mys$liwego, znakomi-
tego strzelca i niestrudzonego piechura. W latach 1840-42 ukonczyt Instytut
Gospodarstwa Wiejskiego i Lesnictwa w Marymoncie koto Warszawy. W
1843 r. udat sig¢ nielegalnie do zaboru pruskiego, dziatat w Wielkopolsce w
patriotycznej konspiracji, w 1848 r. wzial udzial w powstaniu wielkopol-
skim, odznaczajac si¢ m.in. w bitwach pod Mitostawiem i Wrze$nia, gdzie
dowodzit oddziatem strzelcow. Po upadku powstania przebywat w Dreznie.

W 1853 r. udat si¢ do Paryza zamierzajac studiowaé¢ w Wyzszej
Szkole Artylerii i Inzynierii w Metz. W tymze roku zostal wystany przez
polskie wtadze emigracyjne z misja polityczna do Stambutu, pozostajac na
wiele lat w imperium tureckim, gdzie zastynat jako mysliwy pod imieniem
Kara Awdzy (Czarny Lowca). Wiosng 1855 r. zostat zaangazowany przez
Franciszka Sokulskiego do budowy pierwszej w tym panstwie linii telegra-
ficznej Stambut-Szumla (obecnie Szumen w Bulgarii), ukonczonej w paz-
dzierniku tego roku. Nastgpnie uczestniczyt w budowie linii telegraficznej
faczacej Stambul przez Adrianopol (obecnie Edirne), Filipopol (obecnie
Plowdiw w Butgarii), Sofi¢ i Nisz w Serbii z europejska siecia telegraficzna
(1857). W 1858 r. kierowat budowa linii Adrianopol-Tulcza (obecnie Tul-
cea w Rumunii), w 1859 r. budowat linie telegraficzne w Syrii, w okolicach
Damaszku, od potowy 1860 r. w Albanii: Elbasan-Tirana, Elbasan-
Monastyr (obecnie Bitola w Macedonii), Awlonia (obecnie VIoné)-
Szkodra-Antiwari (obecnie Bar w Czarnogorze), w latach 1864-65 w rejo-
nie Angory (obecnie Ankara). Po latach napisal Brzozowski w liscie do
Wiadystawa Belzy (1880): ,budowalem linie telegraficzne jako naczelny
inzynier i odrutowatem wielka czg$¢ Turcji jak rozbity garnek”, a w liscie
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do Teofila Lenartowicza (1875) stwierdzil, iz trasujac je przemierzyt pieszo
odleglos¢ odpowiadajaca mniej wigcej dlugosci rownika ziemskiego.

W 1863 r. uczestniczyt Brzozowski w nieudanej wyprawie od-
dziatlu polskich emigrantow z Turcji pod dowodztwem Zygmunta Mitkow-
skiego (T. T. Jeza) do powstania styczniowego; dowodzil w nim kompania
i zostal cigzko ranny w bitwie pod Kostangalia. W latach 1865-68 kierowat
misja le$na na terenie Bulgarii, zapoznajac si¢ ze stanem lasow w goérach
Batkanskich i Rodopach. Sporzadzit mapy tych obszaréow i przedstawit
wladzom tureckim projekt ich zagospodarowania, zaakceptowany w Stam-
bule, ale nie zrealizowany. Pelniac przez pottora roku funkcjg inspektora la-
sow panstwowych 1 kierownika stuzby lesnej w wilajecie naddunajskim
(ponocna Bulgaria), zaprzyjaznit si¢ z 6wczesnym gubernatorem tej pro-
wincji, Midhatem Pasza, ktéry — kiedy przeniesiono go na analogiczne sta-
nowisko do Bagdadu w 1868 r. — zabral go tam ze soba. Przy poparciu
Midhata Brzozowski stworzyt w miejscowosci Feradzat nad Tygrysem
w poblizu Bagdadu wzorowe gospodarstwo rolne. Hodowat tam drzewa
owocowe, zaprowadzil urzadzenia irygacyjne i zaznajamial miejscowa lud-
nos¢ z europejskimi metodami uprawy roli, m.in. z orka. W 1870 r. odwie-
dzit Galicjg, by sprowadzi¢ stamtad zelazne ptugi i brony, a przy okazji i paru
chtopow spod Lwowa na instruktoréw.

Przebywajac w wilajecie bagdadzkim, Brzozowski zajmowat sig tez
dorywczo budowa drog i mostow, a takze studiowat zagadnienie usptawnie-
nia Eufratu. W 1869 r. przeprowadzit badania i pomiary topograficzne gor
Kurdystanu na granicy perskiej, ktore postuzyty mu do opracowania map tych
prawie nieznanych obszaréw. Relacje z tych prac opublikowat we francuskim
pismie ,,Bulletin de la Société de Géographie” (1893); jej polskie wersje uka-
zaly sie¢ w ,,Gazecie Lwowskiej” (1899) i warszawskim ,,Tygodniku Ilustro-
wanym” (1907). Sprawozdanie to przyczynito si¢ do skorygowania map, za-
sygnalizowato wystegpowanie w tym rejonie z16z ropy naftowej (eksploatacje
ich rozpoczgto dopiero w 1927 r.), zawierato tez informacjg¢ o odkryciu pta-
skorzezby skalnej w poblizu miejscowosci Batas.

W 1872 r. Brzozowski porzucit stuzbg panstwowa i osiadt w Lata-
kii na syryjskim wybrzezu Morza Srédziemnego, piastujac tam przez kilka
lat stanowisko wicekonsula hiszpanskiego w Syrii. Zajmowatl si¢ dorywczo
zajeciami inzynierskimi, m.in. zbudowat lini¢ tramwaju konnego i most w
Trypolisie. W latach 1877-78 podczas wojny rosyjsko-tureckiej odegrat
pewna rolg polityczna, odwiedzajac Lwoéw, Wielkopolske, Drezno i Wie-
den, uczestniczac m.in. w organizowaniu konspiracyjnego polskiego Rzadu
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wstania w Polsce. W 1881 r. rozwazat mozliwo$¢ wyjazdu do Peru na posa-
de inzyniera w shuzbie panstwows.

Pragnac ksztalci¢ dzieci w polskich szkotach, powrocit w 1884 r.
do kraju, osiadajac we Lwowie (przez jaki$ czas kierowal sierocincem
w Drohowyzu). Publikowat obszerne i barwne wspomnienia z pobytu w
panstwie tureckim w polskich czasopismach. Znany byl wszakze glownie
jako romantyczny poeta, a zwlaszcza autor poematu Noc strzelcow
w Anatolii (1856). Pisat tez utwory dramatyczne. W 1899 zorganizowano
mu we Lwowie uroczysty jubileusz 60-lecia tworczosci literackiej. Znanym
poeta byt rowniez syn Brzozowskiego Stanistaw (1878-1911), takze publi-
cystai filozof.

Brzozowski zmart 5 listopada 1904 r. we Lwowie

PSB (Turkowski T.); SPPT (Orlowski B.); Brzozowska T.: Strzelba, turban i piéro,
Warszawa 1966; Lewak A.: Dzigje emigracji polskigf w Turcji (1831-1878), War-
szawa 1935; Paradowska M.: Karol Brzozowski — podréznik i badacz Dalekiego
Wschodu, ,Etnografia Polska’, 1967, s. 208-223; Wspomnienia Brzozowskiego:
,»Tydzien” Lwow 1877, t. IV, nr 1-8; ,, Tydzien Polski” 1879, t. IX, nr 45-47; ,,Bie-
siada Literacka” 1880, nr 255-266; ,,Wedrowiec” 1885, nr 22-29; , Kraj” 1885, nr
49-51; ,Tygodnik llustrowany” 1886, nr 181-208, 1891, nr 68-75, 1907 nr 32-34;
.Gazeta Lwowska’ 1899 nr 211-219; Ossolineum: rkps. 5695, 12167, 12422,
12423, 12424, 12427, 12666; Biblioteka PAN w Krakowie: rkps 2028, 2180, 2634,
2635, 2638.

Bolestaw Ortowski

BUZEK JERZY
(1874-1939)

Odlewnik, profesor Akademii Gorniczef w Krakowie, twérca teorii
procesu zZeliwiakowego.

Jerzy Buzek urodzit si¢ 27 marca 1874 r. w Konskiej koto Trzynca
(Slask Cieszynski), byt synem Andrzeja i Marii z domu Kajzer. Po ukon-
czeniu niemieckiego gimnazjum w Cieszynie (1887-95) podjat wyzsze stu-
dia w Akademii Gorniczej w Leoben (Austria), gdzie uzyskat dwa dyplo-
my: inzyniera-gornika (1898) i inzyniera-hutnika (1899). Zaraz po ukon-
czeniu studiow Buzek przystapit do pracy w zaktadach hutniczych Eisen-
werk Trzynietz w Trzyncu, nalezacych do wiedenskiego towarzystwa Berg-
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und Hiittenwerksgesellschaft, przechodzac przez gtowne dziaty produkcyj-
ne huty: wydziat wielkich piecéw, odlewni¢ i emaliernig (1899-1911).

Huta trzyniecka i jej laboratorium byly pierwszym warsztatem tak-
ze pracy naukowej Buzka. Pracujac tam nad zagadnieniem zgaru manganu
podczas przetapiania surowki wielkopiecowej w zeliwiaku doszedt do na-
ukowych podstaw procesu. Celem tych badan bylo okreslenie zaleznosci
pomi¢dzy wydajnoscia zeliwiaka a rozchodem koksu i iloscia dmuchu oraz
iloscia powietrza potrzebna do spalenia 1 kg koksu. Pierwsza praca nauko-
wa byl referat Zuzycie koksu w piecach kupolowych, wygloszony na I Zjez-
dzie Polskich Gornikow i Hutnikéw w Krakowie (1906), opublikowany
pozniej w ,,Przegladzie Gorniczo-Hutniczym” (1907) i niemieckim czasopi-
$mie ,,Stahl und Eisen” (1908). W pracy tej wykazano, ze — pomijajac kon-
strukcje zeliwiaka — zuzycie koksu zalezy od wymaganego stopnia prze-
grzania zeliwa, wymiarow kawalkow koksu i jego jakosci, sktadu chemicz-
nego wsadu metalowego oraz czasu trwania pojedynczego wytopu.

Kontynuacja tych badan byty artykuty opublikowane w ,,Przegla-
dzie Gorniczo-Hutniczym”: Kilka uwag o wyprawie piecéw kupolowych
(1907), O dodatkach uzywanych przy przetapianiu surowca w piecach ku-
polowych (1907), Zuzycie koksu i strata surowca na spalanie w piecach ku-
polowych oraz llos¢ i sktad chemiczny gazéw kupolowych (1909), ktdrych
tre$¢ zostata opublikowana w ,,Stahl und Eisen” pod tytulem Menge und
chemische Zusammensetzung der Kupolofenigichtgase (1909). Podobnie ar-
tykut Zasady dotyczace pedzenia i budowy piecow kupolowych (1908) zo-
stal opublikowany w tymze niemieckim czasopismie pod tytutem Die Luft-
menge und ihre Bedeutung fiir den Bau und Betrieb der Kupolofen (1910).
Zawarty w tych publikacjach opis zjawisk zachodzacych podczas wytopu ze-
liwa w zeliwiakach, oparty na zasadach naukowych znalazt uznanie wsréd
najwybitniggszych specjalistéw niemieckich takich jak: E. Piwowarsky,
E. Diepdag, H. Leber i dlatego Buzkowi powierzono opracowanie dwéch
czesei do pierwszego wydania trzytomowego podrecznika G. Geigera Hand-
buch der Eisen- und Sahlgiesserei : Die Verbrennung (Spalanie, t. I, 1911)
i Theorie des Kupolofenbetriebes (Teoria zeliwiaka, t. 11, 1916).

Z dniem 6 kwietnia 1911 Buzek zostal przeniesiony z huty trzy-
nieckiej do odlewni zeliwa w Wegierskiej Gorce, nalezacej do tegoz wie-
denskiego towarzystwa. Jako starszy inzynier i kierownik odlewni mial za-
decydowaé o dalszych losach zaktadu. Dzigki jego opinii potwierdzonej
przez dziatalno$¢ odlewnia utrzymata sig, a nawet zostata zmodernizowana
i rozbudowana. W 1913 r. mianowano go dyrektorem zaktadu. Po zakon-
czeniu I wojny $wiatowej, z chwilg powstania w 1923 r. Spotki Akcyjnej
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,»Wegierska Gorka”, Buzek objat stanowisko dyrektora naczelnego i utrzy-
mat je nieprzerwanie do $mierci w 1939 r. Kontynuujac swe prace badaw-
cze uwzglednil takze problemy surowki odlewniczej. Juz w 1922 r. wypo-
wiedziat si¢ na temat jakosci tej surowki postulujac odlewanie jej do form
metalowych. Pdzniej powrocit do tego tematu w referacie Jakq surowke
powinny zaklady wielkopiecowe dostarcza¢ odlewniom polskim?, wygto-
szonym na Walnym Zebraniu Grupy Odlewni przy Polskim Zwiazku Prze-
mystowcow Metalowych (1934).

W 1927 r. objat stanowisko wyktadowcy odlewnictwa w Akademii
Gorniczej w Krakowie, gdzie habilitowat si¢ na podstawie pracy Teoretycz-
ne uwagi o budowie i pedzeniu plomieniakoéw odlewniczych, opublikowanej
w ,,Przegladzie Gorniczo-Hutniczym” (1933) i przedstawionej na Migdzy-
narodowym Kongresie Odlewniczym w Pradze. W 1934 r. zostat cztonkiem
Polskiej Akademii Umiejgtnosci, a w 1936 r. mianowano go profesorem
zwyczajinym i kierownikiem Katedry Metalurgii Suréwki i Odlewnictwa
w Akademii Goérniczej, prowadzit wyktady z wielkopiecownictwa i odlew-
nictwa. Wyniki swoich prac badawczych publikowat gtéwnie w ,,Przegla-
dzie Gorniczo-Hutniczym”, m.in. artykut Probne topienia w zeliwiaku i ich
wyniki (1932), w ktorym okreslit sktad chemiczny zeliwa, zuzla i gazow
odlotowych w zaleznosci od zuzycia koksu i ilosci powietrza dmuchu, wy-
liczyt wartosci zgaru i zestawit szczegdtowy bilans cieplny pracy zeliwiaka.
Tematami innych prac byty: Obliczanie piecw odlewniczych (1935), Miar-
kowanie ilosci dmuchu przy pedzeniu zeliwiaka (1936). W powstalym
w 1937 r. ,,Przegladzie Odlewnictwa”, Buzek opublikowal prace: Podzial
zeliwa na grupy i gatunki | Zaleznos¢ zawartosci krzemu od grubosci Scian-
ki odlewu (1937). Na Migdzynarodowym Kongresie Odlewniczym w War-
szawie (1938), Buzek wraz z Mikotajem Czyzewskim wystapili z referatem
Stopien zgaru sktadnikow surowki w zaleznosci od wielkosci kawatkow
wsadu. Ostatnimi publikacjami Buzka byty dwie prace: Mieszaniny zeliwia-
kowe i Stopien zgaru sktadnikow surowki w zaleznosci od wielkosci kawai-
kéw wsadu (1938). Pierwsza zawierala namiary zeliwiakowe dla réznych
gatunkow zeliwa, druga — zalezno$¢ zgaru Si, Mn i Fe od wielkos$ci kawat-
kow suréwki i koksu.

Buzek stworzyt naukowe podstawy teorii procesu Zeliwiakowego,
uwzgledniajac wpltyw wielu réznych parametréw, wyznaczyt m.in. opty-
malna ilos¢ dmuchu do zeliwiaka réwna okoto 100 Nm®m? poprzecznego
przekroju zeliwiaka w ciagu | minuty (,,liczba Buzka”). Wéréd 73 publika-
cji Buzka 31 pozycji stanowia artykuly dotyczace procesu zeliwiakowego
i materialdéw wsadowych, 13 — to normy i warunki wytwarzania oraz odbio-
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ru rur zeliwnych, 4 — dotycza historii odlewnictwa i wielkopiecownictwa,
2 — teorii ptomieniakow odlewniczych. Byl twoérca terminéw ,,zeliwiak”,
»zeliwo”, zeliwo ciagliwe”, ,staliwo”, ktorymi zastapit uzywane do tego
Czasu germanizmy.

Byt takze dzialaczem spolecznym, przyczynit si¢ do utworzenia
Kota Odlewnikéw przy Stowarzyszeniu Technikow Polskich (1921) oraz
Stowarzyszenia Technicznego Odlewnikow Polskich (1936).

Zmart 9 lutego 1939 r. w Wegierskiej Gorce i zostat pochowany na
cmentarzu komunalnym w Cieszynie Wschodnim.

SBTP (Jaros J.); SPPT (Piaskowscy H. i J.); Olszewski M.: W dwudziestq rocznice
zgonu Profesora Jerzego Buzka, ,,Przeglad Odlewnictwa” 1959, nr 5; Z dzigow
Akademii Gorniczo-Hutniczej w Krakowie w latach 1919-1967, Krakéw 1970.

Jerzy Piaskowski

CEGIELSKI HIPOLIT
(1813-1868)

Tworca przemystu metalowego i maszyn rolniczych w Poznaniu, wspél-
zalozyciel niezaleznej poznanskiej prasy narodowej, dr filozofii, profe-
sor jezykow klasycznych i polskiego w szkole Sredniej, dzialacz spolecz-

ny, gospodar czy i polityczny.

Urodzit si¢ 6 stycznia 1813 r. w Lawkach pod Gnieznem, jako syn
Mikotaja i Jozefy z Palkowskich, w zubozalej rodzinie szlacheckiej, gospo-
darujacej na dzierzawionym majatku. Szkote $rednia rozpoczal w Trze-
mesznie i kontynuowal w Poznaniu, w gimnazjum Marii Magdaleny. Cho¢
w obu gimnazjach byt prymusem, ze wzgledow pozaedukacyjnych, mature
uzyskat dopiero w 1835 r., i w imieniu abiturientow zegnat szkotg wygta
szajac mowe De studii philologici praesentantia. Uzyskat stypendium na
studia w Berlinie. Wybral wydziat filozoficzny, obejmujacy filologi¢ kla-
syczna, literaturg i histori¢ polska, a rozszerzyl je jeszcze o studia jgzyko-
znawcze 1 filozoficzne. Jako stypendysta, byl zobowiazany sktada¢ w Po-
znaniu coroczne rozprawki, bedace potwierdzeniem osiagni¢é. Wszystkie
zostaly przyjete, a pisal m.in. o wojnie trojanskiej, krucjatach, Homerze,
tworczosci Sofoklesa. W jezyku niemieckim napisat o Janie Kochanow-
skim, po polsku rozprawa ukazala si¢ w Lesznie na tamach ,,Przyjaciela
Ludu”, (1837) i w czasopi$mie ,,Tygodnik Literacki” (1838).
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W 1839 r. na uniwersytecie berlinskim uzyskat doktorat na podsta-
wie dysertacji De negatione. W nast¢pnym roku zdat egzamin nauczycielski
i podjat pracg w macierzystym gimnazjum Marii Magdaleny. Utrzymywacé
si¢ musiat jednak z korepetycji, gdyz poczatkowo pracowat w charakterze
wolontariusza, nastepnie jako nauczyciel pomocniczy, w koncu zwyczajny.
Roéwnolegle pracowal naukowo, czego §wiadectwem sa jego rozprawy:
O zasadach wychowania w szkolach wyzszych (1840), O powstawaniu mo-
wy i szczegolnych jezykéw (1841), O stowie polskim i koniugacjach jego
(1842), wydawane najpierw w ,,Orgdowniku Naukowym” oraz podrgczniki
Gramatyka jezyka greckiego (1843) i Nauka poezi (1845). Na ogdt wszyst-
kie byly kilkakrotnie wznawiane. P6Zniej pisat tez o tworczosci Mickiewi-
cza. Jako filozof byt zwolennikiem Hegla. W 1846 r. pozbawiono go prawa
nauczania w szkole, gdyz odmowit rewidowania w domu uczniéw podej-
rzanych o udzial w przygotowaniach do powstania organizowanego przez
Ludwika Mierostawskiego i Karola Libelta.

Aby zmieni¢ zawod, odbyt praktyke kupiecka w Berlinie, w handlu
artykutami zelaznymi. Po powrocie do Poznania, w dniu 1 pazdziernika
1846 r. w Bazarze Poznanskim otworzyl sklep z artykutami zelaznymi,
w ktorym wkrotce znalazty sig¢ takze rézne narzedzia rolnicze: phugi, brony,
radla, siewniki, mtockarnie, sieczkarnie, Srutowniki, zglebiacze, ekstyrpato-
ry (kultywatory) itp. Glownymi odbiorcami byli polscy rolnicy, ziemianie.
Kolejno zatozyt tez warsztat naprawczy narzedzi rolniczych, co bylto juz
zalazkiem fabryki. Zaczat tez wyrabia¢ ptugi, radla i wozy. Z kazdym ro-
kiem powigkszat liczbe pracownikow i kupowat dziatki w $rédmiesciu.

Dzien 1 lutego 1855 r., przyjmuje si¢ za dat¢ powstania fabryki
Cegielskiego. Umiejscowit ja przy ulicy Koziej, a wyposazyt w instalacje
kottowa do napedu 10-konnej maszyny parowej na wysokie ci§nienie, z ma-
sywnym, ponad 24-metrowym kominem. Funkcjonowaly tez warsztaty
stolarskie i kuznie. Profil produkcyjny tej fabryki ilustruja reklamy praso-
we, katalogi, cenniki oraz unikatowy cykl artykutéw Cegielskiego, opisuja-
cy wytwarzane narzg¢dzia i maszyny rolnicze, publikowany na tamach zna-
komitego pisma poznanskiego ,,Przyroda i Przemyst” (1857). Wydat go tez
oddzielnie w formie ksiazkowej, dotyczyt on 106 wyrobow, ilustrowany
156 rycinami. Jest tam opis 17 rodzajow ptugow, w tym angielskich, nie-
mieckich, amerykanskich, szkockich, francuskich, czeskich, a nawet wia-
snej konstrukcji: ptuga przegonowego bez kot. Wsrod narzedzi i maszyn
rolniczych byly rézne odmiany bron, walcow, wypelaczy, obsypywaczy,
spulchniaczy, ekstyrpatoréw, drapaczy, znacznikéw, wozdéw polowych
(najczesciej konstrukcji angielskiej), siewnikow recznych i konnych, Zzni-
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wiarek, mtockarni, kieratow, Srutownikow, sieczkarni, mtynkéw do czysz-
czenia zboza, maszyn do drenowania, torfiarek, pomp, kierzni. Modele
wzorcowe angielskie i amerykanskie ulepszano, dostosowujac do warun-
kéw polskich.

Fabryka jednak nie nalezala jeszcze do wielkich. Najwiecej od-
biorcéw miat Cegielski w Wielkim Ksigstwie Poznanskim, ale narzedzia
i maszyny docieraty rowniez do Prus Zachodnich, na Slask, do Krolestwa
Polskiego, nieduzo do Galicji i Rumunii, ale sporo do Rosji. Eksportowi do
Krolestwa sprzyjata korzystna taryfa celna. Wyroby miaty bardzo dobra
marke, wytwarzano je doktadnie z doskonatych materiatow. W rok po
otwarciu fabryki w Poznaniu, Cegielski otworzyt swoje sklepy komisowe
w Kole, Koninie i Lowiczu.

W 1858 r. rozpoczat produkcje w nowej fabryce przy ulicy Strze-
leckiej. Zmodernizowat park maszynowy, po roku zainstalowat silnik paro-
wy 1 wybudowat wiasna odlewnig. Poziom produkcji i wyposazenie fabryki
odpowiadaty poziomowi fabryk zachodnioeuropejskich. W 1858 r. produ-
kowano 13 typow siewnikéw. W nastepnych latach dominowata produkcja
zniwiarek i1 kosiarek, jednak te asortymenty nie wytrzymaly konkurencji
maszyn angielskich i amerykanskich. Duze zapotrzebowanie sklonito Ce-
gielskiego do skoncentrowania si¢ na produkcji sieczkarn, mtocarn i kiera-
tow (w latach 1855-61 wyprodukowatl ponad 500 mtocarn). Szczytowym
osiagnigciem fabryki byto skonstruowanie i wyprodukowanie matej loko-
mobili rolniczej. Sam wiaéciciel nie miat zawodowego przygotowania tech-
nicznego, ale posiadal wiele tworczej inwencji, intuicj¢ techniczna, byt
sprawnym organizatorem, a takze umiat przyciaga¢ i natchnaé¢ swoim za-
patem inzynier6w, mechanikow, konstruktorow i wykonawcow. Fabryka
stata si¢ najwigkszym przedsigbiorstwem przemystowym w zaborze pru-
skim. Wyposazata w swoje maszyny i urzadzenia zaktady przemystu rolno-
spozywczego i1 drzewnego: mtyny zbozowe, cukrownie, gorzelnie, browary,
olgarnie, tartaki i wytwaérnie mebli.

Cegielski w swoich publikacjach propagowal mechanizacj¢ rol-
nictwa, a takze wzbogacal i upowszechnial polskie stownictwo techniczne,
tworzac nowe terminy. Szerzenie kultury rolnej dzwigato ekonomicznie
rolnictwo, zwlaszcza w Wielkopolsce, co umozliwiato przeciwstawianie si¢
naporowi germanizacji i przemowaniu ziemi przez Niemcow. Wyroby
swojej fabryki Cegielski wystawial na wszystkich wystawach krajowych
i zagranicznych.

Jego dzialalno$¢ spoleczna, polityczna i gospodarcza wyprzedzita
dziatania przemystowe. Najpierw bylo to Towarzystwo Pomocy Naukowej,
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zatozone przez Karola Marcinkowskiego i K. Libelta (1841). W 1849 r.
przez kilkadziesiat dni sprawowat mandat poselski do sejmu pruskiego, kt6-
ry jednak ztozyl, w protescie przeciwko wspolpracy Kota Polskiego z ugru-
powaniami niemieckimi. Przyczynit si¢ do powstania w Poznaniu szkoty
realnej, byt cztonkiem jej kuratorium (1853-67), gdzie skutecznie przeciw-
stawial si¢ germanizacji. W 1857 r. byl w gronie wspotzalozycieli Towarzy-
stwa Przyjaciol Nauk w Poznaniu, petnit w nim funkcj¢ wiceprzewodnicza-
cego. Od 1861 r. byt prezesem Towarzystwa Przemystowego 1 wtedy z jego
inicjatywy powstato Towarzystwo Pozyczkowe Przemystowcoéw Poznan-
skich. Zostat tez przywodca wielkopolskiej organizacji ziemianskiej, obej-
mujac prezesurg Centralnego Towarzystwa Gospodarczego w 1865 r. Zor-
ganizowat ksztalcenie rolnikéw, na razie praktyczne, ale dziatania zmie-
rzaty do utworzenia (zgodnie z wczesniejszymi dazeniami K. Marcinkow-
skiego, Dezyderego Chtapowskiego, Tytusa i Jana Dziatynskich, Augusta
Cieszkowskiego) rolniczej szkoty s$redniej i wyzszej. Realizacja jednak
przyszita dopiero po $mierci Cegielskiego w postaci prywatnej Wyzszej
Szkoty Rolniczej w Zabikowie pod Poznaniem w 1870 r., a miata si¢ ona
przeksztalci¢ w Wyzsza Szkole Rolniczo-Przemystowa. Jednak w 1877 r.
wladze zaborcze szkote zlikwidowaty.

Od 1848 r. Cegielski zaczat tworzy¢ polska pras¢ narodowa. Ga-
zety pruskie, takze w polskiej wersji jezykowej, wychodzity w Poznaniu od
1794 r. Po ruchach politycznych zwiazanych z Wiosna Ludow i zniesieniu
cenzury, Cegielski uzyskat koncesj¢ na wydawanie gazety. Jako redaktor
wspotdziatal z drukarzem i wydawca Walentym Stefanskim i w 1848 r. za-
czeta wychodzi¢ ,,Gazeta Polska”. W krotkim czasie pojawily si¢ tez inne
tytuty polskich czasopism (,,Wielkopolanin”, ,,Gazeta Wielkiego Ksigstwa
Poznanskiego”, ,,Wiarus”, Dziennik Polski”, ,Przeglad Poznanski”,
,Dziennik Domowy”), réwniez wspotpracujace z Cegielskim. Czasopisma
te jednak upadaty. W 1850 r., Cegielski znow z Stefanskim, zalozyt czaso-
pismo ,,Goniec Polski”. W 1859 r., jako wiladciciel, zaczal wydawaé
»Dziennik Poznanski”, ktorego redaktorem byt Witadystaw Bentkowski.
Przejat tez czasopismo rolnicze ,,Ziemianin”, przeksztalcit je w dodatek ty-
godniowy ,,Dziennika Poznanskiego” i w ten sposob uratowat od upadku.
W 1861 r. zostal wybrany prezesem Towarzystwa Przemystowego.

Po upadku powstania styczniowego Cegielski napisat traktat poli-
tyczny i wydat go w Brukseli w jezyku polskim i francuskim pt. Sprawa
polska przed trybunatem kongresu europejskiego (1864), w ktérym przed-
stawil 6wczesna sytuacje Polski w kontek$cie migdzynarodowym. Zasiadat
w Radzie Miejskiej Poznania jako przedstawiciel ludnosci polskiej, w 1860
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r. piastowal godno$¢ przewodniczacego Rady Miejskiej (w 1864 r. ztozyt
mandat ze wzgledow zdrowotnych).
Zmart 30 listopada 1868 r. w Poznaniu.

PSB (Grot. Z.); SBTP (Dembecka W.); SPPT (Bartys I.); Wielkopolski stownik bio-
graficzny, Warszawa-Poznan 1983 (Grot Z.); Grot Z.: Hipolit Cegielski 1813-1868,
Warszawa 1980; Grot Z.: Wyhitni Wielkopolanie XIX wieku, Poznan 1959 i 1966;
Januszkiewicz B., Wejchan-Kozidlewska H.: 150 lat firmy H. Cegielski-Poznanh
SA., Poznan 1996.

Wiadystawa Dembecka

CHELMICKI JOZEF KONRAD
(1814-1890)

General, inzynier i kartograf dzialajacy w Portugalii.

Urodzit si¢ w Warszawie 19 lutego 1814 r. w rodzinie szlacheckiej,
ksztakcil si¢ w kolegium pijarskim na Zoliborzu wraz z Jézefem Ignacym
Kraszewskim (z zachowanych w spusciznie pisarza listéw Chelmickiego
pochodzi sporo informacji o jego dzialalnosci i karierze, jaka zrobit w Por-
tugalii). Wziat udzial w powstaniu listopadowym jako ochotnik, shuzyt
w randze podporucznika saperow w twierdzy Modlin, skad przeniost si¢ na
wlasng prosbg do 2 putku jazdy plockiej, a nastgpnie do 3 pulku strzelcow
konnych, w ktérym odbyt cata kampanig 1831 r.

Po upadku powstania ukrywat si¢ w Warszawie, dopiero po $mier-
ci ojca w 1832 r. udat si¢ na emigracj¢ do Francji. Przebywal w Bourges.
Uzyskawszy, dzigki staraniom krewnych, zezwolenie na staty pobyt w Pa-
ryzu, ksztalcit sie na Sorbonie, w Collége de France, uczeszczat na kursy
wojskowe, inzynieryjne i rysunkowe, uczyt si¢ tez jezykow wschodnich w
Ecole des Langues Orientales w nadziei uczestniczenia w misji generata
Henryka Dembinskiego w Egipcie. Ostatecznie jednak postanowil zaciagnat
si¢ w randze podporucznika inzynierii do zorganizowanego przez generata
Jozefa Bema legionu polskiego, ktory miat wesprze¢ krolowa Portugalii
Marig II da Gloria w toczacej si¢ w tym kraju wojnie domowej. Udat sig
tam w czerwcu 1833 r. wraz z Bemem i towarzyszaca mu grupa polskich
wojskowych przez Londyn, a stamtad na poktadzie okrgtu ,,Manlius” (w
Royan u ujscia Girondy zgotowano Polakom okoto 20 lipca serdeczne
przyjgcie, m.in. przedstawieniem teatralnym o polskigj tematyce).
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Do sformowania polskiego legionu nie doszto, natomiast Chetmic-
ki wziat udzial w wojnie domowej, a nastgpnie pozostal w portugalskiej
stuzbie wojskowej. Petnil ja poczatkowo w twierdzy Elvas. Jako oficer sa-
perow uczestniczyt w 1837 r. w interwencji portugalskiej przeciw karlistom
na rzecz krolowej Krystyny, a nastgpnie — pod koniec lat 1830-tych — prze-
bywat przez rok w koloniach portugalskich: na Wyspach Zielnego Przylad-
ka i w Gwinei. Owocem tego pobytu byto dzieto Corografia Cabo-
Verdiana stanowiace opis krajoznawczy tych obszardéw, zawierajace kilka
wlasnorgeznie wykonanych przez Chetmickiego map, wydane w Lizbonie
w latach 1841-43. Zasadnicza kariera Chelmickiego zwiazana byta z woj-
skiem, cho¢ zajmowat si¢ rowniez czgsto cywilng dziatalnos$cia inzynierska.
Parokrotnie uczestniczyt w wojnach domowych, zawsze po stronie krolowej
Marii II, odznaczyl si¢ jako kwatermistrz dywizji poludniowej podczas
walk po Torres Vedras (1846), awansujac na kapitana; w 1847 r. brat udziat
w pertraktacjach pokojowych.

Od 1849 r. budowal w prowincjach potudniowych drogi, koleje
1 mosty, zarzadzat robotami publicznymi w dystryktach Portalegre i Evora,
przez kilka lat uczestniczyl w opracowywaniu na podstawie pomiaréw
triangulacyjnych mapy Portugalii. W 1856 r. sporzadzit dokumentacjg
akweduktu zaopatrujacego Lizbong oraz miejskich urzadzen wodociago-
wych (oryginalna ulegla zniszczeniu podczas trzgsienia ziemi w 1755 r.), na
podstawie zdje¢ topograficznych sporzadzit plan akweduktu na trasie Cane-
cas-Lizbona w skali 1:5000, plan miejskiej sieci wodociagowej oraz rozma-
ite przekroje 1 szczegbly tych urzadzen w skali od 1:100 do 1:500. Podsta-
wowe rysunki opublikowat w pracy Memoria sobre aqueduto geral de Lis-
boa (1857), wydanej przez portugalskie ministerstwo robét publicznych.
W 1856 r. zostal tez mianowany inspektorem drég i mostow, a z czasem in-
spektorem budynkéw panstwowych i pomnikéw w caltym kraju. W 1858 r.
odwiedzit Warszawe.

Od 1868 r. dowodzil, w randze putkownika, wojskami inzynieryj-
nymi 3 dywizji stacjonujacej w Porto. Kierowal tam m.in. budowa szpitala
wojskowego im. Dom Pedra V. Uczestniczyt tez w pracach komisji projek-
tujacej fortyfikacje Lizbony. W 1874 r., wyslany przez ministerstwo wojny,
zapoznawal si¢ ze stanem fortyfikacji, koszar, szpitali wojskowych, oraz
z organizacja wojsk technicznych we Francji, w Niemczech i w Austrii.
W 1874 r. zostal mianowany generatem brygady i objat dowddztwo 4 dywi-
Zji stacjonujacej na poludniu w prowincji Algarve. Opublikowal wowczas
wazna prace o zatozeniach strategicznych obrony Portugalii: ESbogo sobre
a Defeza de Portugal (1878). Byt tez wspotpracownikiem czasopisma woj-
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skowego ,,Revista Militar”, a w rgkopisie pozostawil podrecznik sapera
(Manual de sapador). Zmiana rzadu pozbawita go dowodztwa w 1880 r.
Zostal wowczas gubernatorem granicznej twierdzy Elvas, w ktorej kiedys
rozpoczynal karier¢ w Portugalii. W 1885 r. awansowat na stopien generala
dywizji, w 1888 r. przeszedt na emeryture.

Chetmicki miat syna (ktéry okoto 1874 r. byt w stuzbie kolonialnej
w Mozambiku) 1 6 corek, z ktorych jedna mieszkala w Bochum koto DU-
sseldorfu. Utrzymywat kontakty z rodzina w kraju, syna ksztalcit w Szkole
Polskiej na Batignolles w Paryzu, korespondowat z Kraszewskim (1874-87)
i z Karolem Forsterem (1879). Rozwazat powr6t do Wielkopolski lub Gali-
cji, w 1877 r. gotow byt wzia¢ udzial w wojnie z Rosja, gdyby doszto do
utworzenia przy armii tureckiej legionu polskiego. Nie stronit od pidra —
obszerna autobiografi¢ ztozyt w Bibliotece Rapperswilskiej, byly tam jesz-
cze inne jego rekopisy (zrodla te, z ktorych korzystat A. Lewak opracowu-
jac biogram Chetmickiego dla PSB, ulegly zagtadzie podczas powstania
warszawskiego w 1944).

Chelmicki zmart w Tavira 28 czerwca 1890 r.

PSB (Lewak A.); SPPT (Ortowski B.); Grande Enciclopedia Portuguesa e Brasile-
ira, Lishoa — Rio de Janeiro, vol. VI, s. 651-652; Portugal Diccionario Historico,
Chorographico, Heraldico, Biographico, Bibliographico, Numismatico e Artistico,
Lisboa 1904, vol. II, s. 1019 (podobizna); Orlowski B.: Osiggniecia inZynierskie
Wielkigf Emigracji, Warszawa 1992; Biblioteka Uniwersytetu Jagiellonskiego: rkps
6491, 14337, Biblioteka Polskaw Paryzu: rkps 414, 444.

Bolestaw Ortowski

CZERWINSKI WACLAW
(1902-1988)

Wybitny konstruktor szybowcéw i samolotow.

Wactaw Czerwinski urodzit si¢ 16 listopada 1902 r. w Czortkowie.
Studia podjal na Wydziale Mechanicznym Politechniki Lwowskiej, gdzie
w latach 1924-28 zbudowal w Zwiazku Awiatycznym Studentow Politech-
niki Lwowskig (ZASPL) szybowiec CW-I. Na tym szybowcu 25 maja
1928 r. Szczepan Grzeszczyk wykonat pierwszy w Polsce lot zaglowy,
trwajacy 4 minutyl3 sekund, ustanawiajac rekord Polski i zapoczatkowujac
u nas rozwoj sportu szybowcowego. W 1929 r. Czerwinski byt wspotzato-
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zycielem Warsztatow Szybowcowych ZASPL, w ktorych zbudowano na-
stepne jego szybowce szkolne CW-II (1929) i CW-III (1929, 20 sztuk). Na
CW-II w 1929 1. S. Grzeszezyk ustalit rekord dtugotrwatosci lotu: 2 godzi-
ny 11 minut. W 1929 r. Czerwinski odkryt w Bieszczadach tereny szybow-
cowe w Bezmiechowej, gdzie zostata utworzona Wyczynowa Szkota Szy-
bowcowa oraz w Ustjanowej, gdzie zatozono Wojskowy Obo6z Szybowco-
wy. W 1931 r. uzyskat dyplom inzyniera na Wydziale Mechanicznym Poli-
techniki Lwowskigj.

Nastepnymi konstrukcjami Czerwinskiego byly: pierwszy polski szy-
bowiec dwumigjscowy CW-1V (1930, 2 sztuki, ustalono na nim 4 rekordy
krajowe), szkolny CWJ skonstruowany wraz z inz. Wiadystawem Jawor-
skim (1931, 80 sztuk), treningowo-akrobacyjny ITS 1 (1932, 3 sztuki),
szkolny CWJ-bis Skaut (1932, 80 sztuk), wyczynowy CW-5bis (1933, 19
sztuk, 8 rekordow krajowych), akrobacyjny CW-7 (1934, 10 sztuk) i szkol-
ny CW-8 (1934,30 sztuk). W latach 1931-35 byt asystentem Politechniki
Lwowskigj i kierownikiem technicznym Instytutu Techniki Szybownictwa
we Lwowie. W 1932 r. wraz z W. Jaworskim wydat pierwszy w Polsce pod-
recznik amatorskiej budowy szybowcow.

W koncu 1935 r. Czerwinski zostat glownym konstruktorem Wojsko-
wych Warsztatow Szybowcowych (WWS) w Krakowie na lotnisku Rako-
wice. Skonstruowat tam szybowiec przejsciowy WWS-1 Salamandra (1936,
180 sztuk przed wojna, 264 sztuki po wojnie, ponad 50 sztuk na licencji
w Jugostawii, Rumunii i Chinach, oraz 300 sztuk odmiany treningowej
Emouchet we Francji), szkolny WWS-2 Zaba (1937, 140 sztuk.) i trenin-
gowy WWS-3 Delfin (1937, 120 sztuk). W koncu 1936 r. zostat kierowni-
kiem zespotu konstruktorskiego w Podlaskiej Wytworni Samolotow (PWS)
w Biatej Podlaskiej. Tam skonstruowal szybowce wyczynowe PWS-101
(1937, 11 sztuk) i PWS-102 (1939, 2 sztuki). Na PWS-101 Piotr Mynarski
wykonal przelot na odlegtos¢ 351 km podczas I szybowcowych Mistrzostw
Swiata w Rhon-Wasserkuppe w Niemczech, a Tadeusz Géra 18 maja 1938
r. wykonat przelot na odlegto$¢ 578 km, otrzymujac zan, jako pierwszy pi-
lot na §wiecie, Medal Lilienthala przyznawany przez Migdzynarodowa Fe-
deracj¢ Lotnicza (FAI). Szybowiec wyczynowo-akrobacyjny PWS-103, za-
projektowany przez Czerwinskiego w 1939 r., zostal zbudowany w 1940 r.
we Lwowie w warsztatach szybowcowych przejgtych przez wladze sowiec-
kie. Czerwinski nalezal do czotowych konstruktorow szybowcowych
w $wiecie. W latach1924-50 zaprojektowal 21 typow szybowcdw, z czego
zrealizowano 18; byly one wyprodukowane w liczbie ponad 1275 sztuk. Na
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swych szybowcach PWS-101, PWS-102 i PWS-103 zastosowat nowy ro-
dzaj hamulcéw aerodynamicznych wlasnego pomystu.

W latach 1937-38 w Podlaskiej Wytworni Samolotéw wraz z inz.
Zygmuntem Jablonskim skonstruowal Czerwinski wedtug wstepnego pro-
jektu Franciszka Misztala dwumigjscowy dwusilnikowy samolot PWS-33
Wyzet, zbudowany w 1938 r. i skierowany w 1939 r. do produkcji. W sa-
molocie tym zastosowal jako pierwszy na §wiecie krycie kadtuba sklejka
wypukta. Jego projekt jednosilnikowego samolotu treningowego PWS-41
Z powodu wybuchu wojny nie zostat zrealizowany.

We wrzesniu 1939 r. zostal ewakuowany wraz z pracownikami prze-
mystu lotniczego do Rumunii, a nastgpnie do Francji, za$ po klgsce Francji
w 1940 r. do Anglii. Tam w Polskiej Grupie Technicznej, wlaczonej pdzniej
do Wojskowego Instytutu Technicznego, przy wspotpracy inz. Kazimierza
Korsaka i inz. Zygmunta Cymy, opracowat projekty wstepne szybowcow
transportowych trzech wielkos$ci, ktorych jednak wiadze lotnictwa brytyj-
skiego nie zakwalifikowaly do realizacji, gdyz wytwornie angielskie przy-
stapity juz wczesniej do budowy szybowcow tej klasy.

W marcu 1941 r. Czerwinski wyjechat do Kanady, gdzie zostat kie-
rownikiem grupy konstrukcyjngl w wytworni de Havilland of Canadaw To-
ronto, w biurze konstrukcyjnym kierowanym przez inz. Wsiewotoda Jaki-
miuka. Tam pod kierownictwem Czerwinskiego zostalty zaprojektowane
i wprowadzone do produkcji elementy samolotéw NA-66 Harvard |1, Anson
i DH.98 Mosquito wykonane ze sklejki ksztattowanej na goraco metoda
pomystu Czerwinskiego.

W 1942 r. Czerwinski zatozyt wytwornie Canadian Wooden Aircraft
Ltd (CWA) w Toronto, gdzie produkowat ze sklejki chwyty powietrza i od-
rzucane zbiorniki do samolotow. W 1942 r. z pamigci odtworzyt dokumen-
tacje szybowcow Salamandra i Zaba, ktore zostaty zbudowane pod ozna-
czeniami DH Sparrow (1942) i CWA Wren (1943) oraz opracowal dalsze
rozwinigcie Salamandry pod oznaczeniem CWA Robin (1944)

W latach 1942-59 wyktadal na zorganizowanym przez Polakow Wy-
dziale Lotniczym (Ingtitute of Aeronautical Studies) University of Toronto.
Tam wraz z prof. B.S. Shenstonem zaprojektowat dwa szybowce: dwumiej-
scowy Harbinger (1948) i treningowy Loudon (1950), zbudowane w poje-
dynczych egzemplarzach. Zajmowatl si¢ tez problematyka konstruowania
mig$niolotow.

W latach 1946-59 pracowat w wytworni samolotow A.V. Roe Canada
Ltd w Toronto jako kierownik grupy wytrzymaltosci, projektant i nastgpnie
kierownik biura projektéw wstepnych. Brat udziat w projektowaniu samo-
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lotéw odrzutowych: mysliwskiego Avro CF-100 Canuck (1950, 792 sztuki),
pasazerskiego CF-102 Jetliner (1949, 1 sztuka) oraz naddzwigkowego my-
sliwskiego CF-105 Arrow (1958, 5 sztuk), a nastgpnie latajacego spodka
Avro VZ-9 Avrocar (1955-59). Gdy w wytworni nie potrafiono sobie pora-
dzi¢ z pekaniem dzwigarow skrzydet samolotéw CF-100, Czerwinski opra-
cowal rozwiazanie konstrukcyjne, ktére wyeliminowato pojawianie si¢ pek-
ni¢é, ratujac przed kasacja 690 samolotow tego typu.

W latach 1959-66 byt kierownikiem biura projektow Sekcji Aerody-
namiki Poddzwigkowej w National Research Council w Ottawie oraz wy-
ktadowca projektowania samolotow i1 aerodynamiki naddzwigkowej w In-
stitute of Aerospace Studies na University of Toronto. W 1969 r. przeszedt
na emeryturg i zostatl konsultantem zajmujac si¢ aerodynamika 1 wytrzy-
matoscia duzych wiatrakéw oraz problemami zwiazanymi z ladowaniem
$miglowcow na poktadzie statkow.

Czerwinski zajmowat si¢ takze malarstwem artystycznym. Swe obrazy
prezentowal na wielu wystawach. Zaprojektowat witraze nad gtdwnym otta-
rzem ko$ciota St. Hyacinth w Ottawie.

Za zashugi w dziedzinie szybownictwa i budowy szybowcow zostat
w 1951 r. honorowym cztonkiem stowarzyszenia szybowcowego Soaring
Society of Canada. W Kanadzie uzyskat 30 patentow. Publikowat wiele ar-
tykulow w prasie technicznej przed wojna i po wojnie.

Zmart 17 czerwca 1988 r. w Toronto i tam zostat pochowany.

SBTP (Glass A.); Chwalczyk T., Glass A.: Samoloty PWS, Warszawa 1990; Glass
A.: Polskie konstrukcje lotnicze 1893-1939. Warszawa 1976; Ploszajski J.: Technicy
|otnictwa pol skiego na Zachodzie 1939-46, Cz 1. Londyn 1993.

Andrzej Glass

CZOCHRALSKI JAN
(1885-1953)

Metaloznawca, twérca metody otrzymywania monokrysztaléow, profe-
sor Politechniki War szawskiej .

Jan Czochralski urodzit si¢ 23 pazdziernika 1885 r. w Kcyni
(Wielkopolska), pod zaborem pruskim, syn mistrza stolarskiego Franciszka
i Marty z Suchomskich. Od dziecka wykazywatl zainteresowanie naukami
$cistymi, a zwlaszcza chemia. Zgodnie z wola ojca uczgszczat do semina-
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rium nauczycielskiego w Kcyni. W 1901 r. — nie majac jeszcze $wiadectwa
maturalnego — udat si¢ do Krotoszyna, gdzie podjat pracg jako pomocnik
drogerzysty. W 1904 r. przeniost si¢ do Berlina i znalazt tam zatrudnienie
w aptece. Robwnoczesnie intensywnie doksztatcal si¢ jako samouk. W latach
1907-18 pracowat w berlinskiej firmie Allgemeine Elektrizitdts Gesellschaft
(AEG) i szybko awansowal na stanowisko kierownika produkcji i inspekto-
ra produkcji w rafinerii miedzi. Pod koniec tego okresu zajmowat si¢ bada-
niami metaloznawczymi w laboratorium zatozonym przez W. Moellendor-
fa. Okoto 1910 r. — bez matury i studidéw wyzszych — zdat w trybie eksterni-
stycznym egzaminy na politechnice w Berlinie-Charlottenburgu i uzyskat
dyplom inzyniera chemika ze specjalnoscia metalurgiczng. W 1910 r. oZenit
si¢ z pianistka pochodzenia holenderskiego, Margueritta Haase.

Czochralski zostat nastgpnie powotany na kierownika laboratorium
metaloznawczego (Metall Laboratorium) utworzonego w 1918 r. przez
niemiecki koncern Metallgesellschaft we Frankfurcie nad Menem i zostat
mianowany starszym inzynierem. Pracowal tam do 1928 r. Dotaczyt do
grona najwybitniejszych metaloznawcdéw niemieckich, ktérzy w 1919 r.
powotali stowarzyszenie metaloznawcze Deutsche Gesellschaft fiir Metall-
kunde i zostat wybrany do zarzadu na stanowisko skarbnika, od 1924 r. pet-
nit funkcje wiceprzewodniczacego, a od 1926 r. przewodniczacego. Czo-
chralski byt juz wtedy uczonym o $wiatowej stawie, konsultantem szeregu
firm przemyshi metalowego, np. Schneider-Creusot we Francji, Skoda
w Czechostowacji, Bofors w Szwecji i Institute of Metals w Anglii.

Czochralski byt pionierem dostosowania badan naukowych do po-
trzeb przemystu i taki charakter miaty gléwnie prace, jakie prowadzit sam
Iub z réznymi wspoétpracownikami. Wynikiem takich badan byty patenty
oraz korzysci materialne, jakie czerpal sam i laboratoria badawcze, ktore
prowadzit. Wéréd wielu prac prowadzonych przez Czochralskiego w tym
czasie mozna wyrozni¢ badania stopow miedzi z cynkiem (mosiadzow)
i wptywem Bi, Sb, As i Al na wtasciwosci tych stopow, a takze badania nad
wplywem Fe, Si i gazow na wlasciwosci stopow aluminium. Rozwinigciem
tych ostatnich byty badania stopéw aluminium z krzemem, odznaczajacych
sig¢ wysokimi wlasciwosciami mechanicznymi.

Szczegolnie duze znaczenie miaty prace prowadzone wraz z E. Ras-
sowem nad stopem otowiu z dodatkami niewielkich ilosci Ca, Na, Li i Al
o dobrych wiasciwos$ciach slizgowych. Zastosowano go zaraz — w miejsce
kosztownych brazéw cynowych — do wylewania panewek wagonowych (stad
pochodzi nazwa stopu ,,metal B” — od Bahnmetall). Licencj¢ na zastosowanie
tego stopu zakupity koleje w Niemczech, Zwiazku Radzieckim, Stanach
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Zjednoczonych Ameryki Potnocnej i w Polsce (stop produkowaly Zaklady
»Ursus’ napotrzeby Polskich Kolei Pafstwowych).

Stawg przyniosty Czochralskiemu prace nad krystalizacja metali,
a zwlaszcza jego — do dzi$ stosowana — metoda otrzymywania monokrysz-
talow w postaci pretoéw oraz jego badania rekrystalizacji metali. W tym
okresie byt autorem 34 artykutéw drukowanych w niemieckich czasopi-
smach naukowych, glownie w ,,Zeitschrift fiir Metallkunde” oraz dwoch
ksiazek — pierwsza, napisana wraz z Georgesem F. Welterem, poswigcona
byta stopom tozyskowym (Lagermetalle und ihre technologische Bewer-
tung, Berlin 1920 i 1924), druga — teorii i praktyce nowoczesnego metalo-
znawstwa (Moderne Metallkunde in Theorie und Praxis, Berlin 1924).

Czochralski utrzymywat kontakt z polskimi uczonymi oraz z prezy-
dentem Ignacym MoScickim i przystat na ich propozycje przeniesienia sie do
Polski, ktora przekazano mu na kongresie naukowym w Niemczech w 1927 r.
Z dniem 1 pazdziernika 1929 r. ztozyt rezygnacje z funkcji przewodniczacego
Niemieckiego Towarzystwa Metaloznawczego. W tym roku przeniost sie do
Warszawy, gdzie w czerwcu 1929 r. Politechnika Warszawska nadata mu ty-
tul — za dotychczasowa dziatalno$¢ naukowa — doktora honoris causa, a w
kwietniu 1930 r. zostal mianowany profesorem zwyczajnym.

Objat kierownictwo nowo utworzonej Katedry Metalurgii i Meta-
loznawstwa na Wydziale Chemicznym Politechniki Warszawskiej i w roku
akademickim 1929/30 rozpoczal wyktady z metalurgii i metaloznawstwa,
w roku 1932/33 z metaloznawstwa specjalnego dla specjalizacji metalur-
giczno-metaloznawczej. Zostal nastepnie dyrektorem utworzonego w 1934
r. Instytutu Metalurgii i Metaloznawstwa Politechniki Warszawskigj, ktére-
go celem bylo prowadzenie prac naukowo-badawczych. Kierowat rowniez
Zakladem Metalurgii i Metaloznawstwa. Prace obu tych placowek publiko-
wane byty w ,,Wiadomosciach Instytutu Metalurgii i Metaloznawstwa i Za-
ktadu Metalurgii i Metaloznawstwa Politechniki Warszawskiej”, ktorych
pierwszy zeszyt ukazal si¢ w 1934 r.

Wsrod 88 artykulow obu wymienionych placowek naukowych
Czochralski byt autorem lub wspotautorem 32 prac, jednak prawie wszyst-
kie pozostate publikacje pokrywaja sig¢ z tematyka i metodologia jego prac
i jego udziat — co najmniej koncepcyjny — w ich realizacji raczej nie budzi
watpliwosci. Opublikowat oprocz tego — od 1926 r. — 7 prac w roznych in-
nych polskich czasopismach naukowych i technicznych. Tematyka artyku-
16w opublikowanych przez Czochralskiego i jego wspotpracownikéw byta
roézna, wynikato to z jego postawy naukowej nawiazujacej do potrzeb tech-
niki i przemyshu. Prace badawcze realizowane w Instytucie i Zaktadzie
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Metalurgii i Metaloznawstwa dotyczyty przede wszystkim zagadnien kry-
stalizacji i pomiaré6w szybko$ci tego procesu. Badania takie przeprowadzo-
no dlaAl, Au, Sn, Pb, Pb-Hg, H,0, Bi, Na i Zn, zbadano takze rekrystaliza-
cje Mg, Cd, Sb, Zn, Au, Ag, Ca, Bi i brazéw aluminiowych, prowadzono
rowniez prace nad wytwarzaniem duzych monokrysztaldéw. Tematami in-
nych prac byla obrobka cieplna zeliwa szarego, stali chromowo-niklowej,
brazu aluminiowego i stopéw aluminium, co niewatpliwie wiazato si¢ z po-
trzebami przemyshu metalurgicznego. Liczne byly takze badania wytrzy-
matosci metali 1 stopow, kierowal nimi — i sygnowat je w publikacjach —
prof. Georges Francois Welter, Luksemburczyk, ktory przyjechal z Niemiec
jako wspotpracownik Czochralskiego.

Wybuch II wojny §wiatowej w 1939 r. przerwat dziatalno$¢ na-
ukowa Czochralskiego. Na terenie Instytutu Metalurgii i Metaloznawstwa
zorganizowat i prowadzil mechaniczny warsztat naprawczy. Po zakoncze-
niu wojny zostal oskarzony o wspolprace z Niemcami i zatrzymany
w Piotrkowie Trybunalskim (10 1V 1945), jednak szybko zwolniony na
wniosek prokuratury w Lodzi (13 VIII 1945), ktéra nie stwierdzita szkodli-
wej dziatalnoéci Czochralskiego. Pomimo to senat Politechniki Warszaw-
skiej wykluczyt Czochralskiego z grona profesorow (19 XII 1945), a pod-
jete starania o powrdt do pracy na Politechnice Warszawskiej byty bezsku-
teczne. Senat Politechniki Warszawskiej powrocit do tej sprawy 23 czerwca
1993 r., podejmujac uchwatg stwierdzajaca, ,,ze zaréwno dorobek naukowy,
jak i organizacyjny profesora i doktora honoris causa Politechniki War-
szawskiej Jana Czochralskiego oraz Jego nowoczesne widzenie zwiazkéw
nauki i techniki z praktyka gospodarcza przynosza zaszczyt Naszej Uczelni
i stanowia integralng cze$¢ Jej dziedzictwa”.

Czochralski wrocit do rodzinnej Kcyni, gdzie zatozyt w 1946 r.
firme produkujaca wyroby drogeryjne.

Zmart 22 kwietnia 1953 r. w poznanskim szpitalu, a pochowany
zostat na cmentarzu parafialnym w Kcyni.

SPPT (Piaskowscy H. i J.); Piaskowski J.: Osiqgniecia polskich metalurgéw w okre-
sie miedzywojennym (1919-1939) [w:] Inzynierowie polscy w XIX i XX wieku, t. |.
Ksztalcenie i osiqgniecia. Pod redakcja J. Pitatowicza, Warszawa 1992, s. 140-147;
Pitatowicz J.: Profesorowie Politechniki Warszawskiej w dwudziestoleciu miedzy-
wojennym, Warszawa 1999; Tyrkiel E.: Geneza Wydziatu Inzynierii Materiatowej
Politechniki Warszawskigj 1898-1970, Warszawa 1998, s. 63-89.

Jerzy Piaskowski
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DABROWSKI JERZY
(1899-1967)

Wybitny konstruktor samolotéw, twor ca nowoczesnego profilu skrzydta.

Jerzy Dabrowski urodzit si¢ 8 wrzesnia 1899 r. w Nieborowie koto
Lowicza jako syn urze¢dnika kolejowego Michata Junoszy-Dabrowskiego
i Kazimiery z Cichockich. Maturg zdat w 1921 r w Warszawie i rozpoczat
studia na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej, lecz po roku
przenidst si¢ na Wydziat Mechaniczny. Po $§mierci ojca i uzyskaniu potdy-
plomu przerwat w 1923 r. studia by podja¢ pracg zarobkowa, aby utrzymacé
matke i rodzenstwo. W latach 1923-26, pracujac w Wojskowej Centrali Ba-
dan Lotniczych w Warszawie, brat udzial w projektowaniu samolotu wy-
wiadowczego WZ-X konstrukeji inz. Wiadystawa Zalewskiego. Rownocze-
$nie zaprojektowat jeden z pierwszych polskich samolotow sportowych,
miniaturowy jednomiejscowy dwuptat D-1 Cykacz, zbudowany w 1925 r.

W latach 1926-28 pracowal w biurze konstrukcyjnym Zaktadow
Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie. Tam uczestniczyt
w projektowaniu dwuptatowego jednosilnikowego samolotu wywiadowczo-
bombowego Lublin R-VIII konstrukcji inz. Jerzego Rudlickiego. Rowno-
czes$nie zaprojektowal z Antonim Uszackim samolot sportowy DUS-III Pta-
pta, (1928) zbudowany w L ubelskim Klubie Lotniczym.

Na poczatku 1928 r. zostal kierownikiem grupy konstruktorskiej
w Panstwowych Zaktadach Lotniczych (PZL) w Warszawie. Zaprojektowat
tam szereg profili lotniczych oznaczonych DJ i przebadanych w Instytucie
Aerodynamicznym w Warszawie. Wraz z inz. Franciszkiem Kottem opra-
cowal samolot tacznikowy PZL £.2 (1929) zbudowany w serii 30 sztuk. Na
tym samolocie kapitan pilot Stanistaw Skarzynski z Andrzejem Markiewi-
czem wykonali w 1931 r. lot dookota Afryki o dlugosci 25050 km. Byt to
pierwszy lot dlugodystansowy na samolocie polskigj konstrukcji.

Wraz z doktorem inzynierem Franciszkiem Misztalem zaprojektowat
rajdowy samolot sportowy PZL.19, przeznaczony do udziatu w Migdzyna
rodowych Zawodach Samolotow Turystycznych Challenge. Trzy PZL.19
wzigly udzial w Challenge 1932, a w 1933 r. kapitan Jerzy Bajan zajal na
PZL.19 pierwsze miejsce w Migdzynarodowym Zlocie Alpejskim w Zury-
chu. PZL.19 byt dobrze opracowany z punktu widzenia aerodynamiki i miat
metalowa konstrukcjg; jest uwazany za pierwszy nowoczesny polski samo-
lot. Dalszym rozwinigciem PZL.19 byt PZL.26 zaprojektowany przez inz.
Piotra Kubickiego przy wspéludziale F. Misztala wedtug koncepcji Da-
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browskiego. Pig¢ PZL.26 uczestniczylo w zawodach Challenge 1934. Pod-
czas budowy PZL.26 Dabrowski opracowat i przebadal sterowanie po-
przeczne samolotu za pomoca interceptorow zamiast lotek, co bylo w tym
czasie nowatorskim rozwiazaniem.

W 1934 r otrzymat zadanie zaprojektowania dwusilnikowego samo-
lotu bombowego. Opracowat projekt samolotu o nowoczesnych ksztattach
aerodynamicznych i nowoczesnej metalowej konstrukcji potskorupowe;,
znacznie doskonal szego od konkurencyjnego nieaerodynamicznego PZL .30
0 konstrukcji mieszangj. Podczas projektowania tego samolotu, oznaczone-
go PZL.37 Los, gdy stwierdzit, ze w cienkim skrzydle nie mieszcza si¢ duze
bomby, zaprojektowal nowy profil skrzydta o maksymalnej grubosci w 40%
cigciwy. Badania aerodynamiczne profilu wykonane w Instytucie Aerody-
namicznym w Warszawie wykazaly, ze profil ma zadziwiajaco maty wspot-
czynnik oporu. Przebadanie modelu samolotu ujawnito, ze dzigki malemu
oporowi samolot bedzie szybszy niz tego wymagano. Dopiero podczas II
wojny $§wiatowej, gdy zaczeto stosowaé profile laminarne, okazato sig, ze
Dabrowski opracowal woéwczas wilasnie taki profil i zastosowat go jako
pierwszy na $wiecie. Bombowiec PZL.37 Lo$ Dabrowski zaprojektowat
wraz z Piotrem Kubickim, ktory do tego samolotu opracowat nowatorskie
podwozie o podwojnych kotach. PZL.37 Lo$ (1936) okazat si¢ najnowocze-
$niejszym polskim samolotem zbudowanym przed II wojna $wiatowa. Wy-
produkowano go 96 sztuk. Losie wzigty udzial w wojnie we wrzesniu 1939
1. Profil skrzydta Losia, oznaczony DJ-12/37 lub IAW 743, zostat zastoso-
wany na nastepnych samolotach: poscigowo-bombowym PZL.38 Wilk, pa-
sazerskim PZL.44 Wicher, rozpoznawczo-bombowym PZL.46 Sum i my-
sliwskim PZL.50 Jastrzab. Wedlug projektu wstgpnego Dabrowskiego,
F. Misztal opracowat konstrukcje samolotu po$cigowo-bombowego PZL.38
Wilk (1938). Jako dalsze rozwinigcie Losia Dabrowski opracowat bombo-
wiec PZL.49 Mis$, ktorego budowe przerwata wojna. W latach 1938-39 Da-
browski opracowat projekt wstepny samolotu sportowego, bedacego dal-
szym rozwini¢ciem PZL.26, za§ w lecie 1939 r. wstepny projekt samolotu
mysliwskiego PZL P.62.

Po wybuchu II wojny swiatowej, we wrzesniu 1939 r. ewakuowat si¢
wraz z pracownikami przemystu lotniczego przez Rumuni¢ do Wielkiej
Brytanii, a nastgpnie stuzyt w dowddztwie Polskich Sit Powietrznych we
Francji, gdzie awansowal na podporucznika. Po kapitulacji Francji przed-
ostat si¢ do Wielkiej Brytanii i stuzyl w Bazie Lotniczej Polskich Sit Po-
wietrznych (PSP) w Blackpool, a od grudnia 1940 r. do listopada 1941 r.
pracowatl w Biurze Instrukcji i Tlumaczen PSP. Nastepnie, w Wydziale
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Studiéw Technicznych dowddztwa PSP zajmowal si¢ opracowaniem wraz
z P. Kubickim projektu samolotu szkolnego Gazela, ktérego produkcj¢ za-
mierzano podja¢é po wojnie w Polsce. Opracowat tez projekt samolotu
szkolnego o uktadzie kaczki. W 1944 r. awansowat do stopnia kapitana.

Po zakonczeniu wojny Dabrowski pozostat w Wielkiej Brytanii.
W 1949 r. na podstawie dorobku konstrukcyjnego uzyskat dyplom inzyniera
mechanika w Polish University College w Londynie. Od wrze$nia 1948 r.
do czerwca 1949 r. pracowat w wytworni Bevan Brothers w Chelmsford,
biorac udzial w projektowaniu $miglowca z wirnikiem napgdzanym odrzu-
tem silnikéw strumieniowych umieszczonych na koncu topat. Od czerwca
1949 r. do grudnia 1953 r. zatrudniony byt w wytworni Percival Aircraft
w Luton, gdzie uczestniczyl w projektowaniu $migltowca, samolotu dwusil-
nikowego treningowego Pembroke (1952, 44 sztuki), treningowego samo-
lotu odrzutowego Jet Provost (1954, 395 sztuk) oraz opracowal zmodyfi-
kowana wersje Gazeli na konkurs na samolot obserwacyjny. W tym okresie
dla wytworni Aviation Traders opracowat projekt samolotu o uktadzie
kaczki. W latach 1954-55 pracowat w wytworni Folland w Hamble przy
projektowaniu odrzutowego samolotu treningowego Gnat (160 sztuk i pro-
dukcja licencyjna w Indiach: 80 sztuk wersji Ajeet). W polowie 1955 r. wy-
jechat do Stanéw Zjednoczonych, gdzie w latach 1955-57 w wytworni Ces-
sna w Wichita kierowal grupa projektujaca zespoty do samolotow Cessna
i opracowatl projekt wstepny odrzutowego samolotu treningowego i jego
odmiany shuzbowej. W latach 1958-59 w wytworni Stanley Aviation w De-
nver uczestniczyl w projektowaniu fotela wyrzucanego do samolotu Con-
vair oraz awaryjnie wyrzucanej kabiny naddzwigkowego bombowca
Convair B-58 Hustler. W latach 1959-67 w wytworni firmy Boeing w Ren-
ton projektowat kabing zalogi i fotele do promu kosmicznego Space Shuttle.
Byt autorem patentdw na automatyczny stabilizator i tarciowy amortyzator.

Zmart 17 wrzes$nia 1967 r. w Renton koto Seattle w Stanach Zjedno-
czonych.

SBTP (Glass A., Rozycka T.); Konieczny J. R., Malinowski T., Mata encyklopedia

lotnikéw polskich. Warszawa 1983; Cynk J., Samolot bombowy PZL P.37 Los. War-
szawa 1990; Glass A., Polskie konstrukcje lotnicze 1893-1939. Warszawa 1976.

Andrzej Glass
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DEMBINSKI HENRYK
(1791-1864)

Inzynier wojskowy, wynalazca, powstaniec, emigrant, jeden z wodzéw
powstania wegierskiego 1848-49.

Urodzit si¢ 16 stycznia 1791 r. w Strzatkowie na Kielecczyznie,
byt synem posta na Sejm Czteroletni, wspottworcy Konstytucji 3 Maja,
przesladowanego przez wladze rosyjskie (bylo to powodem tutaczki Dem-
binskiego we wczesnym dziecinstwie). Poczatki wyksztatcenia uzyskat
w domu od emigranta francuskiego P. Bouchera, ktory uratowal mu zycie
podczas pozaru w Sgdziejowicach. Od 1799 r. mieszkat w Krakowie, gdzie
ukonczyt gimnazjum, a w latach 1806-09 studia na wojskowej Akademii
Inzynierii w Wiedniu. W 1809 r., podczas wojny polsko-austriackiej, wsta-
pit do wojska Ksigstwa Warszawskiego, nie przyjat stopnia oficerskiego,
zaciagajac si¢ jako szeregowiec do 5 putku strzelcow konnych. W 1810 r.
awansowal na podoficera, a w 1811 r. na porucznika. Uczestniczyt w kam-
panii 1812 r., za megstwo wykazane w bitwie pod Smolenskiem zostat mia-
nowany kapitanem osobiscie przez Napoleona. Odznaczyt si¢ w bitwie pod
Lipskiem (1813), otrzymujac legi¢ honorowa.

Po upadku Napoleona osiadt na roli w S¢dziejowicach, starajac si¢
gospodarowa¢ wedtug zasad Thaera. W 1822 r. dorobit si¢ na dzierzawie
loterii w Wolnym Miesécie Krakowie, zostal postem na sejm i w 1825 r.
wniost wazna poprawkg do ustawy o Towarzystwie Kredytowym Ziem-
skim, przyczyniajac si¢ do wzrostu zaufania do tej instytucji. Byt rzeczni-
kiem zamiany panszczyzny na czynsz. Konflikt z opozycyjna partia kali-
szan zniechecit go do udziatu w zyciu publicznym. Po wybuchu powstania
listopadowego organizowat straz bezpieczenstwa, nastepnie formowat od-
dziaty wojskowe w wojewddztwie krakowskim. Zabiegal o wciagnigcie do
powstania mas ludowych i dazenie do wyzwolenia Litwy i Rusi. Mianowa-
ny putkownikiem i dowodca brygady kawalerii w dywizji generata K. Ska-
rzynskiego, dowodzit decydujacym atakiem pod Wielkim Dgbem, odpart
pod Kuflowem natarcie rosyjskie ratujac armi¢ polska od oskrzydlenia, od-
znaczyl si¢ podczas wyprawy na gwardie i w bitwie pod Ostrotgka, gdzie
ubezpieczal akcj¢ ostonowa Jozefa Bema. Nastgpnie prowadzit dzialania
partyzanckie na Litwie, a potem w Biatlowiezy, skad przedart si¢ do War-
szawy. Mianowany generatem dywizji, byl przez pewien czas gubernatorem
stolicy, potem zastgpca naczelnego wodza, wreszcie krotko naczelnym wo-
dzem. Zrazil do siebie opinig¢ publiczna prébujac stosowaé bezwzgledne
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$rodki ratowania sytuacji wojskowej. Podczas szturmu Warszawy dowodzit
obrong prawego skrzydla. Przekroczywszy z armia granicg pruska, udal si¢
przez Krakéw do Drezna, gdzie opublikowal opis wyprawy na Litwe, co mu
przyniosto rozglos.

Umiesciwszy syna na studiach w Heidelbergu, osiadt w Strasbur-
gu, skad na wezwanie Adama Czartoryskiego przeniost si¢ jesienig 1832 r.
do Paryza. W koncu tego roku pertraktowat tam z Namikiem Pasza w spra-
wie utworzenia stalej polskiej sily zbrojnej i osadnictwa polskiego w Turcji,
oraz wykorzystania polskich oficeréw do modernizacji armii tureckigj. La
tem 1833 r. udat si¢ z podobna misja do Egiptu; zwiedziwszy Syrig i polu-
dniowa czg$¢ Azji Mniejszej wysunat projekt potaczenia kanatem zeglow-
nym Morza Srédziemnego z Eufratem, a dwaj sposrod towarzyszacych mu
oficeréw (J. Szemiot i L. T. Bystrzonowski) przeprowadzili w listopadzie
tego roku studia terenowe na proponowanej trasie owej drogi wodnej (suge-
rowal tez Dembinski utworzenie w tym celu towarzystwa akcyjnego).
Wznidst tez w Kairze obelisk w miejscu gdzie zginat Jozef Sutkowski.

Po niepowodzeniu misji, wrdécit w koncu lutego 1834 r. do Francji,
sktadajac wladzom francuskim i brytyjskim memoriaty dotyczace sytuacji
politycznej na Bliskim Wschodzie oraz projektu wyzej wymienionego ka-
natu. W latach 1835-37 probowal utworzy¢ legion polski w Hiszpanii, snut
tez plany zorganizowania go nad Dunajem, na Kaukazie, a takze kolonii
polskiej na Cyprze. Zajmowat si¢ wowczas publicystyka polityczna na ta
mach czasopism francuskich i1 polskich emigracyjnych. Pracowat tez nad
wynalazkami technicznymi, wpadl m.in. na pomyst zastosowania spr¢zone-
go powietrza do napedu kolei.

Odegrat istotna role w wydarzeniach Wiosny Ludow, otrzymat
wowczas rozmaite propozycje objecia dowoddztwa wojsk rewolucyjnych,
m.in. z Wloch. W maju 1848 r. zorganizowal we Wroctawiu zjazd delega-
tow z zaboréw austriackiego i pruskiego, na ktérym omawiano sprawe
utworzenia prowizorycznego rzadu polskiego, nastgpnie uczestniczyt
w kongresie stowianskim w Pradze czeskiej, gdzie byt rzecznikiem pojed-
nania pomigdzy potudniowymi Stowianami i Wegrami. Po powrocie do Pa-
ryza zostal zaproszony przez Kossutha do wzigcia udziatu w powstaniu wg-
gierskim. Przybyt na Wegry w koncu stycznia 1849 r., zostal mianowany
feldmarszatkiem i dowddca korpusow operujacych w poinocnej czgsei kra-
ju. Popadt wszakze w konflikt z dowodcami wegierskimi, gtownie z powo-
du rezygnacji z planowanej przez Dembinskiego wyprawy do Galicji dla
wzniecenia tam powstania i ostatecznie objal stanowisko szefa sztabu
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gtownej kwatery, a przez krotki czas byt nawet naczelnym wodzem. Pod-
czas odwrotu z nad Cisy zostal ranny w reke.

Po klgsce pod Temeszwarem, schronit si¢ w Turcji, gdzie do 1851
r. byt internowany w Bursie, a potem w Kiutahii w Azji Mniejszej; zwol-
niono go wskutek interwencji dyplomacji francuskiej. Opuszczajac w 1853
r. Turcje, ztozyl w tureckim ministerstwie wojny memoriat z radami na wy-
padek wojny z Rosja, z ktérym zaznajomiono si¢ po wybuchu wojny krym-
skiej w czerwcu 1854 r. Wedhug relacji Sadyka Paszy (M. Czaykowskiego)
byt to projekt zorganizowania na Cyprze tajnej produkcji pociskow artyle-
ryjskich zatruwajacych powietrze i szerzacych rodzaj ,,morowej zarazy”
w wojsku nieprzyjacielskim. Wszystko wskazuje na to, ze chodzito o bron
chemiczna, by¢ moze byt to prekursorski pomyst artyleryjskiego ataku ga-
zowego. Wladze tureckie nie potraktowaty tego projektu powaznie.

Dembinski powrdcit do Paryza, gdzie poswigcit si¢ gldéwnie pracy
nad wynalazkami technicznymi. Ta strona jego dziatalnos$ci jest mato zna-
na, a wydaje si¢ zastugiwa¢ na uwage. W latach 1835-62 uzyskal Dembin-
ski 11 oryginalnych patentow francuskich, a 3 z tych pomystow opatento-
wat rowniez w Wielkiej Brytanii; do 6 z tych patentéw zglaszal w miare
uptywu czasu dodatkowe uzupehienia (czgsto nawet kilkakrotnie). Byt wy-
nalazca wszechstronnym, zainteresowanym przede wszystkim zastosowa:
niami praktycznymi, cho¢ probowat tez sit w modnych aktualnie dziedzi-
nach popehiajac niekiedy charakterystyczne dla epoki btgdy w rozumowa-
niu. Piec do ekonomicznego wypieku chleba (1835) byt wykorzystywany
przez grupe paryskich piekarzy, ktorzy weszli z Dembinskim w spoétke, co
przynosito mu nawet pewne dochody. Liczyl tez na zyski ze sposobu za-
bezpieczania przed rozrywaniem si¢ butelek z szampanem lub innymi wi-
nami musujacymi wskutek zachodzacej w nich fermentacji (1839), probo-
wat takze zainteresowac ta metoda krewnych mieszkajacych w Galicji.

W 1844 r. opatentowal dysze whasnego pomystu, w ktorej kon-
strukcji wykorzystal prawo Bernoulliego, operujac zmiang przekrojow by
uzyska¢ szybszy strumien cieczy lub gazu (m.in. spr¢zonego powietrza).
Proponowat stosowanie jej w dmuchawach wielkich piecow hutniczych, w
systemach klimatyzacyjnych, wentylacyjnych i grzewczych (zblizonych do
dzisiejszego centralnego ogrzewania), w pompach (m.in. przemystowych)
i wentylatorach. W tym roku opatentowal uzycie tej dyszy jako elementu
sktadowego kotta parowego rurkowego, w celu zwigkszenia ci$nienia robo-
czego pary, co miato umozliwi¢ stosowanie innych paliw niz wegiel ka-
mienny i drewno, m.in. ptynnych, co rozwinat w osobnym patencie w 1856
r. System ten chcial wyzyska¢ do napedu w zegludze (1847) oraz kolejowe-
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go i zapewne w konstrukcji udoskonalonego silnika parowego (1862), ae
tez do suszenia owocow i ptodow rolnych (1848). Wiadomo, ze wentylator
systemu Dembinskiego zastosowano z powodzeniem do klimatyzacji Petite
Theatre w Paryzu. W 1855 r. opatentowat sposob wytwarzania duzej iloSci
pary bez uzycia materiatow latwopalnych. Zajmowat sig¢ tez aktualnym
wowczas problemem kierowania lotem balondéw, proponujac mocowanie
ich do specjalnej, biegnacej na stupach, prowadnicy (1840). Dokumentacja
wielu wynalazkow Dembinskiego znajduje si¢ w Archiwum PAN w Kra-
kowie.

Dembinski zmart 13 czerwca 1864 r. w Paryzu i zostal pochowany
w Montmorency.

PSB (Wawrzkowicz E.); SPPT (Ortowski B.); Dembinski H.: Niektére wspomnie-
nia..., Poznan 1860; Sadyk Pasza M.: Moje wspomnienia o wojnie 1854 roku, War-
szawa 1962; Januszewski J.: Wynalazczos¢ polska kregu Wielkiej Emigracji, Fran-
cja 1832-1871, ,Raporty Instytutu Historii Architektury, Sztuki i Techniki Politech-
niki Wroctawskiej”, Sprawozdania, nr 314, Wroctaw 1993-1994 mnps; Lewak A.:
Dzeje emigracji polskigj w Turcji, Warszawa 1935; Ortowski B.: Brytyjskie patenty
Polakéw w okresie Wielkigg Emigracji (1832-1870), ,, Kwartalnik Historii Nauki i
Techniki” 1989, nr 3 s.523-548; Archiwum PAN w Krakowie: rkps 1202, 1585; Bi-
blioteka Polska w Paryzu: rkps 456; Biblioteka Czartoryskich w Krakowie: rkps
5371, 5587, 5588, 5593, 5653.

Bolestaw Ortowski

DRZEWIECKI STEFAN
(1844-1938)

Wynalazca, pionier konstrukcji okr¢tow podwodnych i samolotow.

Stefan Dzewiecki urodzit si¢ 24 grudnia 1844 r. w Kunce na Podolu
jako syn literata i ziemianina Karola i Hortensji z Jaroszynskich. We Francji
ukonczyt szkole $rednia, a nastepnie L’Ecole Centrale des Arts et Manu-
factures w Paryzu. Podczas studiow w latach 1863-64 przebywat w Krole-
stwie Polskim, prawdopodobnie uczestniczac w powstaniu styczniowym.
Po uzyskaniu dyplomu inzyniera zajat si¢ praca wynalazcza. W 1867 r.
opatentowat licznik kilometréw dla dorozek konnych, ktéry wszedt do pro-
dukcji. Brat udzial w walkach Komuny Paryskiej w 1871 r., a po jej upadku
wyjechat do Wiednia.
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Na wiedenskiej wystawie powszechnej w 1873 r. za swe wynalazki:
automatyczny sprzeg wagonow, rejestrator predkosci pociagéow (prawzor
dzisigiszg czarngj skrzynki), regulator silnikow parowych i wodnych, re-
gulator paraboliczny i cyrkiel do wykreslania przekrojow stozkowych —
otrzymal dwie nagrody. Niektére z tych wynalazkoéw zakupily koleje au-
striackie. Po wystawie zostal zaproszony do Petersburga na staty pobyt
i powierzono mu wykonywanie wynalazkéw dla marynarki. W 1874 .
skonstruowal przyrzad samoczynnie kreslacy na mapie drogg statku, tzw.
dromograf, ktory sprawdzono praktycznie. W Odessie skonstruowat jedno-
osobowa (1877) i czteroosobowa (1879) 16dz podwodna ze $ruba napgdzana
sita mig$ni ndg, wyposazona w wyrzutni¢ min i aparat tlenowy. £odz czte-
roosobowa wyposazyl, jako pierwszy, w peryskop. Wyprodukowano 50
sztuk takich todzi czteroosobowych, wykonujac je czeSciowo we Francji.
W 1880 r. Drzewiecki opracowal projekt pierwszej todzi podwodne;j z silni-
kiem elektrycznym i akumulatorami. Od 1888 r. jego todzie czteroosobowe
przerabiano na dwumiejscowe z napedem elektrycznym.

W 1891 r. Drzewiecki przeniost si¢ do Paryza. W 1892 r. opubliko-
wal teorig¢ $rub okretowych. W 1897 r. za projekt 12-osobowej todzi pod-
wodnej z napgdem elektrycznym i1 dwiema wyrzutniami torpedowymi na
sprgzone powietrze — otrzymat druga nagrod¢ w migdzynarodowym kon-
kursie we Francji (pierwszej nagrody nie przyznano). Wyrzutnie torpedowe
jego pomyshu stosowata marynarka francuska i rosyjska, a pdzniej takze
brytyjska, amerykanska, niemiecka i wtoska. W latach 1897-99 Drzewiecki
przedstawil pomyst tzw. pancerza wodnego, czyli stosowania warstwy wo-
dy pomigdzy pancerzem i poszyciem kadtuba okretow wojennych. W 1908
r. zbudowano w Petersburgu 350-tonowy okret podwodny, opracowany
przy jego wspotpracy. Okret byt wyposazony w silniki spalinowe uzywane
w wynurzeniu. Za swe wynalazki i konstrukcje okrgtowe otrzymat brytyjski
tytut honorowy The Naval Architect of Great Britain.

W 1893 r. opatentowat silnik spalinowy bez kota zamachowego,
a w 1898 r. jego ulepszona odmiang. W latach dwudziestych XX wieku
opracowal turbing parowa, ktéra zbudowano w 1926 r. w Szwajcarii.

Druga wazna dziedzing badan i prac Drzewieckiego byto lotnictwo.
Doswiadczenia w tym zakresie rozpoczal w 1881 r., badajac sity dziatajace
na plaszczyzny nosne. W 1885 r. wyglosit odczyt, w ktorym przedstawil za-
sady réwnowagi lotu statku powietrznego, a w 1887 r. opublikowat je
w ksiazce Aeroptany w prirodie. W 1891 r. opublikowat prace Le vol plane,
w ktorej wyjasnit lot szybowy ptakow oraz artykut L'aviation de demain
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(Lotnictwo jutra) omawiajacy problem stateczno$ci samolotu i przewiduja-
cy przyszla jego rolg.

W 1892 r. oglosil drukiem teori¢ obliczania $migta, ktora stala si¢
podstawa do obliczen wykonanych przez twoércow pierwszego udanego sa-
molotu, braci Wright, w 1903 r. Swa teori¢ rozszerzyt w 1909 r. w pracy
Les hélices aeriennes. Wedlug jego koncepcji francuska firma Ratmanoff
uruchomita produkcj¢ $migiet Normale, uzywanych m.in. w samolotach
Bleriot X1. Wydana w 1920 r. Théorie générale de I’ hélice zostata nagro-
dzona przez Francuska Akademig¢ Nauk.

W 1909 r. Drzewiecki rzucit mysl utworzenia laboratorium aerody-
namicznego i przyczynit si¢ do powstania pierwszego na $wiecie Instytutu
Aerodynamicznego w Saint Cyr pod Paryzem. Od 1883 r. zajmowat si¢ za-
gadnieniem samostateczno$ci samolotu osiaganej przez przesuwanie jego
srodka cigzkosci. W 1909 r. opatentowal samolot samostateczny o uktadzie
kaczki (tzn. z usterzeniem z przodu kadtuba). Po przeprowadzeniu prob ae-
rodynamicznych modelu w tunelu aerodynamicznym Gustave' a Eiffla, sa-
molot ten zostal zbudowany w 1912 r. i oblatany w 1913 r., lecz rozbit si¢
podczas prob w 1914 r.

W 1917 r. opatentowat $miglo przestawialne, czyli o nastawnym ka-
cie natarcia (skoku topat), a w 1934 r. samoprzestawialne. Skonstruowal tez
wiatraczek o nastawnych topatkach i automatycznie regulowanej predkosci
obrotowej, ktory w latach dwudziestych byt produkowany we Francji pod
oznaczeniem SD wraz z pradnica zasilajaca radiostacje poktadowe samolo-
tow. Sprzet ten byt rowniez stosowany na samolotach uzywanych w Polsce.

W 1930 r. zaczat interesowac sie energia atomowa i opracowat pod-
stawowe rownania fizyki oparte o teorig¢ budowy atomowej. Przez cate zy-
cie podkreslat swa polskos¢é. W 1927 r. przekazat dar pienigzny na budowe
Instytutu Aerodynamicznego w Warszawie. W testamencie zapisal wszyst-
kie swoje prace, oraz swoja pracownig i biblioteke Polsce.

Zmart 23 kwietnia 1938 r. w Paryzu i tam zostal pochowany.

SBTP (Wincel R.); Konieczny JR., Mainowski T.: Mala encyklopedia lotnikéw
polskich. Warszawa 1983; Januszewski S.: Tajne wynalazki |otnicze Polakow. Rosja
1870-1917, Wroctaw 1998; Jungowski E.: O pionierach polskiej mysli lotniczej,
Warszawa 1967.

Andrzegj Glass
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DZIERZON (DZIERZON) JAN
(1811-1906)

Duchowny $laski, twérca podstaw nowoczesnego pszczelarstwa.

Urodzit si¢ 16 stycznia 1811 w Lowkowicach koto Kluczborka, byt
synem zamitowanego w pszczelarstwie rolnika; ksztalcil si¢ w miejscowej
polskiej szkole, potem w Byczynie i we Wroctawiu, gdzie po ukonczeniu
gimnazjum Sw. Macieja studiowat w latach 1830-33 teologie, stuchajac tez
wyktadow matematyki, astronomii i historii Slaska. W 1834 r. przyjat §wie-
cenia kaptanskie, krotko pracowal jako wikary w Siotkowicach koto Opola,
a w latach 1835-69 w parafii w Kartlowicach (Karlsmarkt) kolo Brzegu.
Zajmujac si¢ bardziej pszczotami niz duszpasterstwem, zdradzajac przy tym
niekiedy zbyt liberalne poglady, popadt w konflikt z wtadzami kos$cielnymi.
W 1869 r. zrezygnowal z probostwa, a podczas soboru watykanskiego
(1870) zdeklarowat si¢ po stronie tzw. starokatolikow, zrywajac z Koscio-
fem Katolickim.

W 1884 r. przenidst si¢ do rodzinnych Lowkowic, gdzie mieszkat
jak pustelnik, wyjezdzajac tylko na zjazdy pszczelarskie. Wnikliwie obser-
wujac pszczoty, ktore poczatkowo hodowat metodami tradycyjnymi w kto-
dach, juz w 1835 r. odkryt zjawisko dzieworddztwa (partenogenezy) wyste-
pujace u pszcz6t w przypadku trutni, ktére rodza si¢ z jaj nie zaptodnio-
nych. Bardzo dtugo sensacyjne poglady Dzierzonia na ten temat spotykaty
si¢ z niedowierzaniem i bywaly ostro krytykowane. Dopiero kongres przy-
rodnikéw w Marburgu w 1901 r. uznat jego odkrycie za naukowo uzasad-
nione. Dla praktyki pszczelarskiej donio§lejsze znaczenie mialy innowacje
wprowadzane od okoto 1840 r. przez Dzierzonia do konstrukcji ula, po-
zwalajace na wyjmowanie pojedynczych plastréw bez uszkadzania wosz-
czyny i ulatwiajace przenoszenie, wzglednie dzielenie rojow, co umozli-
wialo racjonalng gospodarke w pasiece. Zainicjowany przez niego ul szaf-
kowy szybko upowszechnit si¢ na Slasku i w Niemczech, a niebawem w ca-
fej Europie. Osiagnigcia Dzierzonia staly si¢ podstawa nowoczesnego
pszczelarstwa.

Od 1845 r. publikowat on artykuty w czasopismach niemieckich,
w 1847 r. wydal na zamowienie rzadu pruskiego w Brzegu ksiazkg o nowo-
czesnym pszczelarstwie, Theorie und Praxis des neuen Bienenfreundes
(ktora do 1861 r. doczekata sig¢ 5 wydan), a w 1852 r. w Nordlingen ksiazke
Nachtrag zur Theorie und Praxis. Obie te publikacje ukazaty sie niebawem
w polskich przektadach: Nowe udoskonalone pszczelnictwo (Nowe Piekary
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1850), Najnowsze pszczelnictwo (Lwéw 1853), Dodatek do teorii i praktyki
nowego pszczelarza (Leszno 1853). Gtéwnym dzietem Dzierzonia bylo Ra-
tionelle Bienenzucht, wydane w Brzegu dwukrotnie w 1861 r. i 1878 ., os-
tatnim za$ Der Zwillingstock, praca o ulu bliZzniaczym, opublikowana
w Kluczborku w 1904 r. Nadto, w latach 1854-56 Dzierzon wydawal mie-
siecznik ,,Der Bienenfreund aus Schlesien”.

W miarg jak zyskiwaly coraz szersze uznanie poglady Dzierzonia
i jego pionierskie nowatorstwo w konstrukcji ula i metodach prowadzenia
pasieki, spotykaly go liczne wyrdéznienia i przyznawano mu wiele odzna
czen. W 1860 r. powotata go na cztonka Akademia Przyrodnicza w Jenie,
a w 1872 r. uniwersytet w Monachium przyznat mu doktorat honoris causa.
Wiele towarzystw zwiazanych z naukami rolniczymi i pszczelarstwem po-
wotato go na cztonka honorowego, wzglednie cztonka korespondenta, m.in.
krakowskie Towarzystwo Rolnicze i Iwowskie Towarzystwo Gospodarskie.
Ordery i odznaczenia przyznawaty mu od 1868 r. Hesja, Austria, Rosja,
Szwecja, Wiochy, Prusy.

Dzierzon zmart 26 pazdziernika 1906 r. w Lowkowicach. W 1931
r. na jego domu umieszczono tablice pamiatkowa, a w 1946 r. na jego cze$¢
przemianowano miasto Rychbach u podnoza Gor Sowich na Dzierzoniow.

PSB (Szramek E.); SPPT (Bartys J.); Gladysz A.: Jan Dzierzon, pszczelarz o $wia-
towej stawie, Katowicg 1957; , Archiv fir Bienenkunde’, Berlin-Zehlendorf 1935, z.
8; Kudera J.: Obrazy Slqzakéw wspomnienia godnych, t. 1, Mikotéw 1920.

Bolestaw Orfowski

EBERMAN LUDWIK
(1885-1945)

Konstruktor wysokopreznych silnikéw spalinowych

Ludwik Eberman urodzit si¢ 14 kwietnia 1885 r. w Wiedniu. Po
ukonczeniu gimnazjum we Lwowie w 1903 r. rozpoczal studia na Wydziale
Budowy Maszyn miejscowej Szkoty Politechnicznej, gdzie uzyskat z od-
znaczeniem 12 pazdziernika 1907 r. dyplom inzyniera mechanika. Przez na-
stepny rok uzupeinial wiedze¢ na niemieckiej politechnice w Pradze. Od
pazdziernika 1908 r. do 30 wrzesnia 1909 r. pracowat jako konstruktor
w fabryce maszyn L. Zieleniewskiego w Krakowie, a nastepnie kierowat
odbudowa spalongj fabryki kamienia sztucznego i dachéwek we Lwowie.
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Od wrzeénia 1910 r. przeniost sie do Maschinenfabrik Augsburg-
Niirnberg w Augsburgu (MAN). Poczatkowo byl tam konstruktorem,
a wkroétce zostat naczelnikiem oddziatu silnikow okrgtowych Diesla. W fa-
bryce tej zajmowat si¢ do maja 1918 r. konstrukcja silnikoéw Diesla dla
okretow podwodnych marynarki niemieckiej i austriackiej. Wedhlug jego
projektu wykonano okoto 500 silnikéw do todzi podwodnych. W czasie
pracy zawodowej uzyskatl z odznaczeniem 28 pazdziernika 1912 r. stopien
doktora nauk technicznych na podstawie rozprawy Automatyczna regulacja
cisnienia wstrzykowego (wtryskowego) przy motorach okretowych Diesla,
opartej na jego wlasnym opatentowanym wynalazku, ktéry nastgpnie zasto-
sowano w praktyce.

Jego wybitne osiagnigcia konstruktorskie docenita Iwowska Szkota
Politechniczna powotujac Ebermana 1 stycznia 1914 r. na profesora nad-
zwyczajnego, ale na zadanie niemieckiego ministerstwa marynarki musiat
pozostaé w fabryce augsburskiej az do 8 maja 1918 r. i dopiero wowczas
podjat zajgcia na uczelni. 3 sierpnia 1920 r. zostat profesorem zwyczajnym,
a 15 wrzesnia 1921 r. objat II Katedr¢ Budowy Maszyn (silniki cieplne) —
pozniej przemianowang na Katedre Budowy Silnikow Ttokowych. Prowa-
dzit nie tylko wyktady, ale takze ¢wiczenia konstrukcyjne. Dzigki Eberma-
nowi i pracy jego katedry stworzono w Polsce mozliwos$ci produkcji silni-
kow Diesla. Juz jako profesor Politechniki Lwowskiej skonstruowat wiele
nowych typow silnikow spalinowych dla fabryk w Polsce, Gdansku, Cze-
chostowacji, Belgii, Niemczech i na Wegrzech. Posiadat liczne patenty pol-
skiei zagraniczne.

Ludwik Eberman byt autorem kilkunastu artykuléw poswigconych
silnikom Diesla, publikowal je na tamach angielskich, niemieckich i pol-
skich (glownie ,,Czasopisma Technicznego”) czasopism technicznych.
W Niemczech, wspdlnie z prof. Ottonem Fopplem z Brun§wiku, opubliko-
wal podrecznik — Schnelllaufende Dieselmotoren, ktéry wydano w Berlinie
czterokrotnie. Zamiescit w nim podstawowy rozdziat poswigcony projekto-
waniu i konstrukcji silnikow. Dwukrotnie (1925/26, 1935/36) sprawowat
funkcje prodziekana Wydziatu Mechanicznego Politechniki Lwowskiej.

Od 1909 r. byt cztonkiem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego
we Lwowie, za§ 16 grudnia 1932 r. zostal czlonkiem korespondentem Wy-
dzialu Nauk Mechanicznych Akademii Nauk Technicznych w Warszawie.

Pod wpltywem obaw zwiazanych z nasilajaca si¢ ekspansja Nie-
miec hitlerowskich oraz atmosfera antysemityzmu na Politechnice Lwow-
skiej, w czerwcu 1938 r. wyjechat wraz z rodzina do Winterthur w Szwajca-
rii, gdzie zalozyl biuro projektowania silnikow spalinowych. Jako profesor
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Eidgendssische Technische Hochschule w Zurychu w okresie 11 wojny
$wiatowej wspotpracowal przy ksztalceniu internowanych w Szwajcarii
zotierzy polskich. W 1945 r. opublikowal w wydawnictwie uniwersytetu
w Winterthur artykul dla uczczenia 100-lecia Politechniki Lwowskiej —
Ecole Polytechnique de Lvov 1844-1944.

Zmart w kwietniu 1945 r. w Winterthur w Szwajcarii.

PSB (Samojtto J.); SBTP (Pitatowicz J.); SPPT (Orfowski B.).

Jozef Pitatowicz

ENIGMA

Bydgoszczanin Rejewski Marian (1905-1980), poznaniak Rozycki
Jerzy (1909-1942), kresowiak Zygalski Henryk (1907-1978), absolwenci
Uniwersytetu Poznanskiego, kryptolodzy, pracownicy II Oddzialu Sztabu
Glownego, ztamali niemiecki szyfr maszynowy Enigma w latach 1932-33.
Zostato to dokonane w pigtnastoosobowym zespole kryptologéw, mechani-
kow i elektrykow, ktorym dowodzit podputkownik Gwidon Lange, szef
Biura Szyfrow Sztabu Glownego i jego zastgpca major tacznosci Maksymi-
lian Cigzki, kierownik Referatu BS-4. Mieli oni do dyspozycji w Warszawie
maty zaktad telekomunikacyjny pod nazwa AVA, kierowany przez zespot
czteroosobowy: dwaj bracia z Politechniki Warszawskiej: inzynierowie Le-
onard i Ludomir Danielewiczowie oraz Edward Fokczynski i Antoni Palluth
(a pozniej jeszcze inzynier Tadeusz Heftman — absolwent Ecole Supérieure
d’Electricité w Paryzu).

Historia Enigmy sigga pierwszych lat po 1 wojnie $wiatowej. Po-
myst handlowej rotacyjnej maszyny cyfrowej udoskonalit w 1923 r. berlin-
ski inzynier doktor Arthur Scheribius i nazwat te maszyng Enigmq. Niemcy
pierwsi zrozumieli, na czym polega przydatnos¢ Enigmy do szyfrowania
najbardziej tajnych transmisji. Maszyny szyfrujace zostaly wprowadzone
powszechnie w armii niemieckiej przed II wojna $wiatowa. Szyfr maszyny
Enigma byt praktycznie, dostepnymi wowczas $rodkami, nie do ztamania.
Maszyna miata wprost astronomiczna liczbe (4x10%") kombinacji szyfrowar
nia, a nie bylo wtedy jeszcze komputerow.

Po zakonczeniu I wojny §wiatowej polski Sztab Glowny wykazy-
wat duze zainteresowanie dotarciem do maszyn szyfrujacych i praktycznym
ich zastosowaniem. Dla tych celow zorganizowany zostal w Poznaniu
w 1929 r. kurs szyfrowy pod naukowym kierownictwem profesora Zdzista-
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wa Krygowskiego. Sposrod dwudziestu studentéw zostalo wybranych
trzech, ktorzy odpowiadali podstawowym wymaganiom w zakresie bieglej
znajomosci jezyka niemieckiego, umiejetnosci pracy samodzielne oraz
wiedzy matematycznej polaczonej ze zdolnoscia praktycznego jej zastoso-
wania. Intensywne prace rozpoczely si¢ we wrzesniu 1930 r., po powrocie
Mariana Rejewskiego z rocznego stazu w Niemczech w Getyndze. Marian
Rejewski zostat kierownikiem poznanskie;j filii warszawskiego referatu BS-
4 z siedziba w Komendzie Miasta Poznania oraz rownoczes$nie asystentem
profesora Zdzistawa Krygowskiego. W grudniu 1932 r. pierwsze sygnaty
Enigmy zostaly rozszyfrowane przez polskich kryptologow w Warszawie,
dokad przeniesiono ,,trojke”. Miejscem ich pracy byly pomieszczenia I Od-
dzialu Sztabu Gtéwnego na placu Marszatka Jozefa Pitsudskiego, a nastgpnie
w Pyrach pod Warszawa na terenie lasu kabackiego.

Enigma w pierwszej wersji (do 1938) sktadata sie z 4 czesci:

1. klawiatura— 26 liter od A do Z,

2. trzy bebny obrotowe szyfrujace z ruchomymi nastawnymi pierscie-
niami posiadajacymi po 26 liter na obwodzie oraz kota do nastawiania begbnow
w dowolnej pozycji poczatkowej z koncoéwkami po obu stronach,

3. tablice polaczen z gniazdami wtyczkowymi na kazda literg alfabetu,

4. tablica wyswietlaczy.

Calo$¢ — wielkosci maszyny do pisania.

Majac do dyspozycji nieckompletna maszyng handlowa i fotografie,
odtworzono w Polsce wierne kopie howych maszyn i wyprodukowano ich
15 egzemplarzy do 1939 r. Nastepnym etapem prac Polskiego Biura Szy-
frow bylo opracowanie w Polsce oprogramowania maszyn Enigma, na pod-
stawie matematycznego rozwiazania niemieckiego szyfru maszynowego
Enigma oraz dzieki skonstruowaniu aparatury pomocniczej, ktora ulatwila
uporanie sie z astronomicznymi mozliwo$ciami permutacyjnymi Enigmy.
Urzadzeniami tymi byly arkusze perforowanych ,,ptacht” autorstwa Zygal-
skiego, ,bomba” kryptoanalityczna autorstwa Rejewskiego oraz ,cyklo-
metr”, ngjprawdopodobniej wspdlnego pomystu.

W 1933 r. rozpoczgto eksploatacje systemu informatycznego.
Sprawnosc¢ polskich kryptologéw stale wzrastata. W styczniu 1938 r. spraw-
dzono ilo$¢ rozszyfrowanych sygnatéw niemieckich nadanych w ciagu 2 ty-
godni i ustalono, ze 75% odebranych nastuchow bylo catkowicie ztamanych.
Bylo to zastuga doskonatych polskich kryptologéw, mechanikéw i elektry-
kéw wspodtpracujacych z wytwornia AVA, wylacznym dostawca tajnych
urzadzen elektrycznych dla potrzeb referatu BS-4. Wytwornia miescita si¢ w
Warszawie przy ulicy Szczesliwickiej. Osiagnigto pozadane rezultaty w pos-
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taci odtworzong i powielongl maszyny Enigma oraz ogromnej liczby odczy-
tanych szyfrow nadawanych w sztabach wojskowych i politycznych Trzecig)
Rzeszy. Uzyskano zdolno$¢ szybkiego czytania tajemnic przeciwnika.

Do potowy 1939 r. Polacy nie ujawniali wynikow swych prac. Do-
piero w lecie tego roku zapadta decyzja na szczeblu Szefa Sztabu Gtowne-
g0, aby udostepni¢ je wltadzom wojskowym francuskim i brytyjskim. W lip-
cu doszto w Warszawie do spotkania Polakoéw z Francuzami (Gustave Ber-
trand i kapitan Braquenie) i Anglikami (komandor Alaister Denniston
i kryptolog Dillwyn Knox). Polacy zademonstrowali im polska replike
Enigmy wraz z instrukcjami jej uzytkowania oraz przekazali po jednym eg-
zemplarzu dziatajacych maszyn. W polowie sierpnia przesytki dotarty droga
dyplomatyczna do Paryza i Londynu.

Otrzymanie do dyspozycji polskiej maszyny typu Enigma dato juz
w 1939 r. poczatek brytyjskiej koncepcji o kryptonimie Ultra. Zaraz po po-
wrocie z Warszawy dwu brytyjskich kryptologéw zaczeto w Anglii prace
nad ulepszonymi rozwiazaniami, angazujac w to pokazne $rodki. Dos¢ po-
wiedzie¢, ze w Polsce pracowal nad tym zespdt pigtnastoosobowy, a
w Bletchley Park pod Londynem, gdzie kontynuowano prace — tysiace lu-
dzi. Mieli oni do dyspozycji, z zachowaniem warunkow tajnosci na najwyz-
szych szczeblach, wyniki uzyskane przez polskich matematykéw i techni-
kéw. Zastosowanie Enigmy i pozniejszych jej odmian miato wielki wptyw
na przebieg II wojny Swiatowej.

W kilka dni po rozpoczgciu wojny ewakuowano zespot BS-4 na
wschod. Trasa bieglta z Warszawy w kierunku rumunskiej granicy przez
Siedlce, Lukow, Brzes¢ nad Bugiem, Luck, Krzemieniec, Kotomyje i Kuty.
Po stronie rumunskiej zespot uniknat internowania. Oczekiwano go w am-
basadzie francuskiej w Bukareszcie. W ciagu kilku dni trdjka najwazniej-
szych kryptologow dotarta do Francji, a reszta zespotu ré6znymi drogami
zjawita si¢ w Paryzu na poczatku pazdziernika. Zdotano uratowaé dwie ma-
szyny, reszta zostata zniszczona, badz zabezpieczona przed Niemcami.

Techniczne rozwiazania Enigmy daty impuls i ukierunkowaty roz-
wiazania Ultry, ktora zyskata wielkie uznanie dowodztwa najwyzszego szcze-
bla alianckiego w czasie II wojny $wiatowej. Ultre mozna wigc nazwaé corka
Enigmy. Anglicy, korzystajac z przekazanych im przez Polakow materiatow,
stworzyli warunki, by w kwietniu 1940 r. mie¢ pierwsze korzysci z Ultry.

Polski referat BS-4 zajmowat sie podczas pobytu we Francji prak-
tycznym stosowaniem maszyny szyfrujacej Enigma. W miare rozwoju wy-
padkéw polska grupa, zwana teraz ,Ekipa Z”, pracowala w Paryzu
w Chateau de Vignolles, w patacowej siedzibie Les Foures. Na zapotrzebo-
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wanie francuskiego Sztabu Gloéwnego Polacy opracowali szkolny skrypt
Metody rozwiqzywania szyfrow. W 1940 r. pulkownik Bertrand utworzyt
nowy osrodek kryptologiczny ,,Cadix”, ktérego trzon stanowili Rejewski,
Zygalski, Rozycki, Palluth i Fokczynski. Zmontowano tam cztery nowiutkie
polsko-francuskie Enigmy.

W styczniu 1942 r. ekipa ,,Cadix” utracita czterech czlonkow: Je-
rzego Rozyckiego, kapitana Jana Gralinskiego, Piotra Smolinskiego i nie-
znanego porucznika francuskiego. Powracajac z Algierii, gdzie byli zatrud-
nieni przez trzy miesiace, zatongli oni w storpedowanym statku.

Po przegranej kampanii wiosennej i zajgciu przez Niemcow Francji
putkownik Bertrand, koordynator wszystkich poczynan w zakresie ,,wojny
mozgoéw”, podjat w listopadzie 1940 r. decyzjg o rozwiazaniu zespotu ,,.Ca
dix” i polecit jego czlonkom przedzieranie si¢ matymi grupami na stron¢
aliancka. Zdradzeni podputkownik Langer i major Cigzki w marcu 1943 r.
trafili do jednego z niemieckich oflagéw. Inzynier Palluth i mechanik Fok-
czynski zgingli w Konzentrationslager Sachsenhausen pod Berlinem. Re-
jewski i1 Zygalski, po wielu niebezpiecznych przygodach, wigzieniach
i obozach, dopiero w koncu lipca 1943 r. dotarli do Anglii. Nie skierowano
ich juz do stuzby kryptologicznej. Zostali wcieleni do Polskich Sit Zbroj-
nych, wraz z trzema radiotelegrafistami, takze pochodzacymi z ,,Ekipy Z”.
Otrzymali stopnie szeregowcow, a potem oficeréw czasu wojny. W tym
momencie nie byli juz Anglikom potrzebni.

Dopiero w latach siedemdziesiatych zostala ujawniona historia
Enigmy — osiagniecia polskich kryptologdw, mechanikow i elektronikow
nie zostaly jednak przedstawione w sposob obiektywny.

W 1973 r. opublikowana zostata w Paryzu ksiazka Enigma czyli
najwieksza z tajemnic wojny 1939-1945. Autorem jej byt Gustave Bertrand,
niezmordowany tropiciel sekretow niemieckiej Enigmy oraz inicjator diu-
goletniej wspotpracy kryptologow Francji, Wielkiej Brytanii i Polski, po-
czatkowo kapitan, pozniej major, awansowany po wojnie do stopnia gene-
rata. W 1974 r. wydano w Londynie ksiazke The Ultra Secret. Autor jgj,
E. W. Winterbothom, byt w latach 1930-45 szefem departamentu lotniczego
w Secret Intelligence Service. Po ukazaniu si¢ tej ksiazki mialo miejsce
wiele polemicznych wystapien nawotujacych do obiektywnego przedsta
wienia prawdy (m.in. recenzja dra de Kahnaw ,New York Times’ z grud-
nia 1974 r., czy tez dyskusja radiowa w Radio Frankfurt nad Menem). An-
glicy, takze w po6zniejszych publikacjach, nie przyznali Polakom naleznego
im pierwszenstwa w ztamaniu szyfru maszynowego Enigma.
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Stanowisko Amerykandw jednoznacznie okreslit prezydent Stanéw
Zjednoczonych George Bush latem 1989 r. na publicznym spotkaniu z pre-
zydentem Lechem Walesa i mieszkancami Wybrzeza, mowiac, ze najwiek-
szym wktadem Polski w zwycigstwo w II wojnie swiatowej bylo rozszy-
frowanie przez Polakéw Enigmy.

Egzemplarz Enigmy znajduje sie w warszawskim Muzeum Tech-
niki, a wyemitowana w 1983 r. seria polskich znaczkéw pocztowych upa-
migtnia pie¢dziesiata rocznice ztamania szyfru Enigma.

PB (Kapera Z.J., Kubiatowski J.); Nowa Encyklopedia PWN t. 2, Warszawa 1995;
Kozaczuk W.: W kregu Enigmy, Warszawa 1979; Portalski S.: Dorobek Polakéw w
dziedzinie naukowo-technicznej w Il wojnie swiatowej [w:] Polacy razem, Warszawa
1996, s. 11-22; Strumph-Wojtkiewicz S.: Sekret Enigmy, Warszawa 1978.

Zbigniew Skoczynski

FOLKIERSKI WEADYSEAW
(1841-1904)

Matematyk, inzynier budowlany, gtéwnie kolejowy, dziekan i reforma-
tor wydzialu nauk $cistych uniwer sytetu w Limie.

Urodzit sig¢ 24 pazdziernika 1841 r. w Warszawie, byl synem Piotra
Aleksandra, wlasciciela ziemskiego, jednego z pionieréw stosowania napg-
du parowego w rolnictwie Krolestwa Polskiego. W 1878 r. ukonczyl z me-
dalem oddzial fizyczno-matematyczny gimnazjum gubernialnego w War-
szawie, w latach 1860-61 studiowal na Wydziale Inzynierii Grossherzoglich
Badische Polytechnische Schule w Karlsruhe, a nast¢pnie poglebial wiedze
jako wolny stuchacz w Ecole des Ponts et Chaussées w Paryzu. W 1863 r.
wroécit do kraju by wzia¢ udzial w powstaniu styczniowym; walczyt w put-
ku Dzieci Warszawy wykazujac waleczno$¢, po bitwie pod Inowlodziem
zostal mianowany porucznikiem inzynierii.

Po upadku powstania wrécit do Paryza, studiowal na Sorbonie
uzyskujac licencjaty w dziedzinie nauk matematycznych (1864) i nauk fi-
zycznych (1870). Jednoczes$nie w latach 1868-71 wyktadat mechanike i bu-
dowe mostow w Szkole Wyzszej Polskiej na Montparnasse. W 1869 r. byt
jednym
z zalozycieli polskiego Towarzystwa Nauk Scistych w Paryzu, bral nastep-
nie zywy udzial w jego pracach jako sekretarz i redaktor ,,Pamigtnika To-
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warzystwa Nauk Scistych”, a potem wiceprezes. Podczas wojny francusko-
pruskiej wstapit ochotniczo do armii francuskiej, uczestniczyt w randze po-
rucznikaw stuzbie elektrotechnicznej fortu La Briche (na zachdd od St. De-
nis) w obronie Paryza, odznaczyt si¢ mestwem, m.in. w bitwach pod Epinay
(likwidujac ming i biorac do niewoli 8 pruskich zotnierzy) i pod Bourget
(kiedy przedart sig¢ przez pozycje nieprzyjacielskie, by spowodowaé sku-
teczny ostrzal artyleryjski); zostal odznaczony legia honorowa. W 1871 r.
przyjal obywatelstwo francuskie. W tym czasie opublikowal Zasady ra-
chunku rozniczkowego i catkowego z astosowaniami (Paryz 1870-72), uzna-
ne po latach, na przetomie stuleci, w polskim plebiscycie prasowym za ngj-
lepsza polska ksiazke naukowa XIX wieku.

Zwerbowany przez Edwarda Habicha udat si¢ na poczatku 1874 r.
wraz z Wladystawem Klugerem do Peru, by obja¢ tam stanowisko inzyniera
w stuzbie panstwowej. Powotany w sktad Rady Centralnej Inzynieréw Rza-
dowych, juz w lipcu 1874 r. przedstawit jej projekt specjalnego typu mo-
stow wiszacych wlasnego pomystu, tanich i tatwych do transportu oraz kon-
struowania, z mysla o powszechnym ich zastosowaniu w Peru. Znakomicie
opanowawszy jezyk hiszpanski opublikowat o nich ksigzke Puentes hama-
cas (1875). W pierwszych latach pobytu w Peru zajmowal si¢ gtownie pro-
jektowaniem, nadzorowaniem budowy i konserwacja prywatnych linii kole-
jowych, przede wszystkim kolei Pisco-Ica. Zamieszczal tez artykuly
w czasopismach ,Anales del Saber”, ,Anaes Universitarias del Perd” i
~Memorias de Ciencias”. W kwietniu 1876 r. zostal mianowany dziekanem
Wydziatu Nauk Scistych Universidad Mayor de San Marcos w Limie oraz
kierownikiem Katedry Astronomii Sferycznej, Topografii i Geodezji; wy-
ktadal tam tez mechanike i og6lna teori¢ maszyn. Przeprowadzit gruntowna
reforme tego wydziatu, ktora zywo byl zainteresowany dwczesny prezydent
Peru Manuel Pardo, unowoczes$niajac w duchu europejskim program na-
ukowy. Nastepnie, wybierany dwukrotnie na stanowisko dziekana, pozo-
stawal na nim do 1885 r. Do konca pobytu w Peru reprezentowat senat
uczelni w Radzie Najwyzszej Oswiecenia Publicznego, gdzie przyczynit sig
glownie do modernizacji programu szkot §rednich. Za te zashugi uniwersytet
w Limie przyznat mu w 1886 r. doktorat nauk matematycznych honoris
causa.

Folkierski zajmowat si¢ takze praktyka inzynierska, glownie zwia-
zang z Kolejnictwem, cho¢ kierowat tez budowa linii telegraficznej Puno-
Cuzco i oceniat jako ekspert ztoza saletry. W 1878 r. opracowat na zlecenie
rzadu plan naprawy sieci kolejowej po zniszczeniach spowodowanych przez
powddz w pdinocnej czesci kraju. Nadto, z upodobaniem oddawat sig ulu-
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bionym przez siebie zajeciom geodezyjnym, wyznaczajac koordynaty nie-
ktérych miejscowosci peruwianskich, m.in. dlugo$¢ geograficzna Limy.
W 1879 r. opublikowal w czasopi$mie ,,El Siglo”, organie Towarzystwa
Mitoénikow Wiedzy, wazny artykut na temat rektyfikacji planéw topogra-
ficznych, podajac w nim najbardziej przydatne metody ustalania wspoirzed-
nych geograficznych. Po wybuchu w 1879 r. wojny z Chile o saletre, for-
tyfikowat porty La Punta i Callao. Ofiara epidemii, jakie wowczas nawie-
dzity Peru, padta corka Folkierskiego, on sam cigzko chorowat przez kilka
miesigey.

Po zakonczeniu dziatan wojennych w 1883 r., przystapit z energia
do pracy. Mianowany czlonkiem Rady Glownej Roboét Publicznych i za-
rzadca sieci kolejowej w potudniowej czgsci kraju, odbudowat ja ze znisz-
czen wojennych i doprowadzit do kwitnacego stanu, czyniac nawet nowe
inwestycje, m.in. przedluzyt lini¢ kolejowa Mollendo-Arequipa-Puno do
Cuzco. Z ramienia rzadu pertraktowat z brytyjskimi towarzystwami kolejo-
wymi z my$la o zbudowaniu odgalezienia Centralnej Kolei Transandyjskiej
do okregu gorniczego Cerro de Pasco. Zarzadzat tez zegluga parowa na je-
ziorze Titicaca. Stanowiska te piastowal do 1889 r., kiedy zadtuzony rzad
peruwianski zostat zmuszony do przekazania panstwowej sieci kolejowej
Peruvian Corporation, towarzystwu opartemu glownie o kapitat brytyjski.
Nie znajduje natomiast potwierdzenia w obszernych i kompletnych amery-
kanskich zasobach archiwalnych czgsto wspominana w biogramach
Folkierskiego informacja o roli, jaka miat odegra¢ pod koniec pobytu w Pe-
ru przy powstaniu amerykanskiego obserwatorium astronomicznego i stacji
meteorologiczne] w Arequipa.

W 1889 r. Folkierski zdecydowat si¢ wréci¢ do Europy, gdzie po-
czatkowo zamieszkat w Paryzu, pracujac naukowo i poglebiajac swa wie-
dze, m.in. uczeszczal na wyktady elektrotechniki w Conservatoire des Arts
et Métiers. W 1892 r. wrécit do kraju, do Galicji. Pracowal przy budowie
linii kolejowych Stanistawow-Woronienka (1894-96) i Chabowka-Zakopa-
ne (1898-99), prowadzit tez inne roboty inzynierskie, m.in. instalowat wo-
dociag przemystowy w Kuznicach. Wiele publikowal, glownie we lwow-
skim ,,Czasopi$mie Technicznym” i w ,,Przegladzie Technicznym”, od
1893 r. aktywnie dziatat w Towarzystwie Politechnicznym, a w 1902 r. To-
warzystwo Przyjaciol Nauk w Poznaniu wybrato go swym cztonkiem hono-
rowym. Do konica zycia otrzymywat propozycje objecia wysokich stano-
wisk panstwowych w Peru, natomiast nie udalo mu si¢, mimo zabiegow,
uzyska¢ wyktadow we Iwowskiej Szkole Politechniczneg).
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Zmart 24 kwietnia 1904 r. w Zakopanem. Jego syn, Wladystaw
(1890-1961), byl wybitnym romanista, profesorem Uniwersytetu Jagiellon-
skiego (1920-1939) i uniwersytetu w Bristolu (1944-1961), cztonkiem Pol-
skiej Akademii Umiejetnosci (1928), wiceprezesem Polskiego Towarzystwa
Naukowego na Obczyznie, a takze cztonkiem polskich wladz panstwowych
na wychodzstwie.

PSB (Samujtto J.); SBTP (Ortowski B.,); SPPT (Ortowski B.); Birkenmajer L. A.:
Udzial Polski w uprawianiu i rozwoju nauk scistych, Krakow 1918; Orlowski B.:
Osiqgniecia inZynierskie Wielkiej Emigracji, Warszawa 1992 (podobizna); ,Boletin
de Minas, Industriay Construcciones’, Lima 20 X 1904; ,, Czasopismo Techniczne”,
Lwéw 1904, nr 15 (podobizna); , Tygodnik llustrowany” 1899 s. 307, 1904 s. 358;
»Wiadomosci Matematyczne” 1904, nr 18; Archwum PAN w Warszawie: rkps I11-
132;

Bolestaw Ortowski

GINSBERG ALEK SANDER
(1871-1911)

Konstruktor przyrzadéw optycznych, twérca przemystu optycznego na
ziemiach polskich.

Aleksander Ginsberg, urodzit si¢ w Sosnowcu w 1871 r. Po ukon-
czeniu gimnazjum w Piotrkowie, studiowal matematyke i fizyke w Paryzu,
a nastgpnie uzyskat dyplom inzyniera w Berlinie Charlottenburgu. Przez
kilka lat pracowal w znanych fabrykach optycznych K. Kraussa w Paryzu
i C. Zeissa w Jenie na stanowisku glownego konstruktora. Zamieszkal na-
stgpnie w Warszawie, ktora byta pierwszym miastem w imperium carskim,
w ktorym w drugiej polowie XIX wieku rozpoczgto seryjne wytwarzanie
przyrzadow optycznych. W koncu XIX wieku istniato juz kilkanascie firm
warszawskich, ktore oferowaly sprzgt optyczny. Najbardziej liczaca si¢ po-
zycje w tej branzy osiagneli: Gustaw Gerlach, Michal Pick i Aleksander
Ginsberg. Zwtaszcza dynamicznie i wszechstronnie rozwijata si¢ wytwornia
fotooptyczna zatozona przez Ginsberga. Pelna jej nazwa brzmiata do 1902
r.. Pierwszaw Kragju Fabryka Instrumentéw Optycznych FOS, a potem FOS
Towarzystwo Firmowo-Komandytowe Ginsberg i Ska. Pierwsza siedziba
wytworni miescita si¢ przy ulicy Leopoldyny (obecnie Emilii Plater), na
stepna przy ulicy Belwederskiej. W 1904 r. zatrudnionych bylo tam 30 ro-
botnikoéw. Produkowano glownie obiektywy do aparatow fotograficznych.
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Do najdoskonalszych nalezaty aplanaty 1:8 o ogniskowych 160, 240, 280
1 330 mm oraz planistygmaty 1:6,6 o ogniskowych 105, 313 i 500 mm. Byly
one wysoko cenione przez odbiorcéw — w 1903 r. kilkaset takich plani-
stygmatow FOS zamowita znana wytwornia paryska Comptoir General de
Photographie L. Gaumont do aparatu fotograficznego Block-Notes bedacego
wowczas jedna z najpopularniejszych kamer matoobrazkowych (4,5x6 cm).

Obiektywy FOS znalazty rowniez zastosowanie w aparatach foto-
graficznych Krugenera (Minimum), Huttinga (Ideal) oraz Kodaka (m.in.
formatu 9x12). Oprocz obiektywow FOS produkowat aparaty fotograficzne,
m.in. od 1904 r. stereoskopowe pod nazwa Sterotes formatu 4,5x6 cm z mi-
gawka roletowa, wyposazone w trzy obiektywy (dwa zdjgciowe, jeden ce-
lowniczy). Produkowano tez instrumenty geodezyjne i optyczne: teodolity,
niwelatory, pantometry, astrolabia, lunety, lornetki pryzmatowe, wizjery do
dziat, przyrzady optyczne do todzi podwodnych, przyrzady do sprawdzania
celnosci strzatow artyleryjskich i inne. W 1911 r. fabryka FOS zatrudniata
150 pracownikow, podczas gdy w konkurencyjnej fabryce Gerlacha byto 60
pracownikow.

Wyroby firmy Ginsberga uzyskaty liczne dyplomy honorowe i ztote
medale w Krakowie (1900), na wszechstowianskiej wystawie fotograficznej
w Warszawie (1901), w Widliczce (1901), w Petersburgu (1902) i w Wi-
tebsku (1902).

Aleksander Ginsberg zmart w Warszawie 13 lipca 1911 r. Dotych-
czas nie ma pewnosci, co do losdéw wytworni po jego Smierci. Wedle jednej
wersji doszto do likwidacji fabryki i ewakuacji w 1915 r. personelu, maszyn
i zapaséw surowcow do Petersburga, wedle innej fabryka przestala istnie¢
w 1912 r. po wlaczeniu jej do wydziatu optyczno-mechanicznego Zaktadow
Obuchowskich w Petersburgu. W zaktadach tych pierwszym kierownikiem
tego wydzialu byt w 1907 r. Polak Karol Hercyk-Patlubinski, pdzniejszy
wspotorganizator fabryki H. Kolberga w Warszawie. Gruntownie udoku-
mentowana praca A. M. Bahraha wydana w 1951 r. zawiera opis dziatan
majacych na celu wyposazenie armii rosyjskiej w wojskowe przyrzady
optyczne w okresie przed I wojna Swiatowa. Pos§wiadcza ona wysokie
uznanie , jakim cieszyta si¢ wowczas — takze w opinii ekspertow rosyjskie-
go przemyshu zbrojeniowego — warszawska fabryka FOS.

Ginsberg aktywnie udzielat si¢ spotecznie w ruchu fotograficz-
nym, wygtaszajac prelekcje w Polskim Towarzystwie Mitosnikow Foto-
grafii w Warszawie, a takze udzielajac porad fachowych. Publikowat tez arty-
kuty fachowe na tamach wydawnictw fotograficznych, takich jak ,,Wiado-
mosci Fotograficzne”, ,,Fotograf Warszawski” czy Kalendarz Fotograficzny.
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SBTP ( Zdzarski W., Skoczynski Z.); SPPT (Zdzarski W.); Encykiopedia Warszawy,
Warszawa 1975; Jasiuk J.: Pod znakiem FOS, ,,Przeglad Techniczny” 1999, nr 28 s.
12; Lato$ H.: 100 stow o fotografii, Warszawa 1976; Matejuk P.: Wojskowe przy-
rzqdy optyczne w 1l Rzeczypospolitej, Warszawa 1977.

actaw Zdzarski

Zbigniew Skoczynski

GROSZKOWSK| JANUSZ
(1898-1984)

Najwybitnig szy radioelektronik polski, profesor Politechniki War szaw-
skig.

Urodzit si¢ 21 marca 1898 r. w Warszawie, byt synem Teodora,
zatozyciela i1 kierownika Fabryki Wyrobow Platerowanych, mistrza cecho-
wego, historyka cechu mosieznikéw i brazownikéw miasta Warszawy,
i Marii z domu Lewkowicz, nauczycielki. Pochodzit ze szlacheckiego rodu
zamieszkujacego w majatku Groszki na ziemi lgczyckiej. Po uzyskaniu
w 1915 r. matury w Szkole Handlowej Zgromadzenia Kupcéw m.st. War-
szawy, rozpoczat studia na Wydziale Budowy Maszyn i Elektrotechniki w
nowo utworzonej Politechnice Warszawskiej. W 1917 r. opublikowal swoj
pierwszy artykut pt. Radiograficzne badanie metali i w tym roku zostat asy-
stentem w Laboratorium Pradow Szybkozmiennych. Réwnocze$nie pogle-
biat swa wiedz¢ z tacznosci w konspiracyjnej podchorazowce. W 1918 r.
opublikowal kolejna prace Projekt kierowania na odlegtos¢ za pomocq fal
elektromagnetycznych oraz cykl artykutéw pt. Zasady telegrafii iskrows,
majacy charakter systematycznego wyktadu. Rowniez w tym roku zostat
oficerem Wojska Polskiego i rozpoczat wyktady na kursach wojskowych.

W 1919 r. wyjechat do Francji do Oficerskiej Szkoty Lacznosci,
gdzie zetknat si¢ z najnowszymi osiagnigciami z dziedziny radiotechniki.
Po powrocie do kraju w 1921 r. opublikowat pierwszy artykut o lampach
katodowych. W 1922 r. ukonczyt studia juz na powstatym w 1921 r. Wy-
dziale Elektrotechnicznym Politechniki Warszawskiej. Uzyskat dyplom in-
zyniera elektryka i rozpoczal prowadzenie wyktadow z lamp katodowych,
w dwa lata pdzniej zostat kierownikiem Laboratorium Radiotechniki.
W 1928 r. obronit z odznaczeniem na Wydziale Elektrycznym Politechniki
Warszawskiej prace doktorska pt. Metoda kompensacyjna kontroli statosci
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fal, napisana pod kierunkiem profesora Mieczystawa Pozaryskiego. W tym
roku habilitowat si¢ na podstawie rozprawy o obnizeniu czgstotliwosci, a w
nastegpnym roku (1929) zostat docentem i profesorem nadzwyczajnym
elektrotechniki ogdlngj i kierownikiem Katedry Radiotechniki. Natomiast
w kilka lat p6zniej (1936) profesorem zwyczajnym i dziekanem Wydziatu
Elektrycznego.

W 1925 r. wyszla, jako jedna z pierwszych w literaturze §wiatowe;j,
monografia Groszkowskiego Lampy katodowe i ich zastosowanie w radio-
technice. Stanowita ona syntezg 6wczesnej wiedzy o lampach elektrono-
wych. Juz w 1927 r. zostala przetltumaczona na jgzyk francuski (wydaw-
nictwo E. Chiron). Jego zainteresowania lampami elektronowymi wyrazaty
si¢ przede wszystkim badaniami prowadzonymi nad sprawno$cia generato-
réw lampowych, zjawiskiem ostygania katody pod wplywem emisji elek-
tronowej, czy tez nad sposobami uzyskania opornosci ujemnej i wreszcie
nad mikrofalowymi lampami elektronowymi. Do§wiadczenia z tego zakresu
wykorzystal wraz ze swoim wspotpracownikiem Stanistawem Ryzka do za-
stosowania, po raz pierwszy na $wiecie (1937), katody tlenkowej w magne-
tronie. Rowniez jako pierwszy na §wiecie (1939) skonstruowat magnetron
metalowy z obwodami wewngtrznymi, katoda tlenkowa i korpusem chto-
dzonym olejem. Nalezy mniemac, ze wyniki tych prac przyczynity si¢ do
skonstruowaniaw Wielkiej Brytanii (1940) magnetronu 0 mocy impul sowej
100 kW, ktory odegral tak bardzo wazna rolg w pierwszym okresie II wojny
$wiatowej, umozliwiajac aliantom skuteczna obron¢ przed nalotami nie-
przyjacielskich samol otéw.

Glowny wktad Groszkowskiego do rozwoju elektroniki $wiatowe;j
miat miejsce w latach 1932-33 — w zakresie nieliniowej generacji i stabili-
zacji drgan oraz w latach 1966-70 — w zakresie ulepszonych metod pomiaru
szczatkowego cisnienia w warunkach najwyzszej prozni. Pierwsze publika-
cje na temat nieliniowej teorii generacji powstaty w 1931 r., ostatnie za$
w 1961 r. Podstawowe publikacje, zawierajace zatozenia nowej metody
i wyniki analiz, ukazaly si¢ w 1931 r. w ,,Przegladzie Radiotechnicznym”
oraz referowane byty na VI Zjezdzie Fizykoéw Polskich, a nastgpnie zostaty
opublikowane w ,, Proceedings of the Institute of Electrical and Electronics
Engineers” w 1933 r. w jezyku angielskim.

Z prac na temat nieliniowej teorii drgan wynikta dalsza tematyka
zwiazana ze stabilizacja czestotliwosci generatoréw. Jako pierwsza nalezy
wymieni¢ pionierska pracg na temat indukcyjnosci cewek i jej zmian pod
wptywem temperatury. Groszkowski byl pierwszym (1936), ktory zwrécit
uwage na to, ze zmiana indukcyjnosci cewki jest wynikiem nie tylko zmia-
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ny rozmiaréw geometrycznych wskutek rozszerzalnosci cieplnej, lecz row-
niez — i to w znacznie wigkszym stopniu — wskutek zmiany rozptywu pradu
w przekroju cewki, spowodowanej przez efekt naskérkowos$ci. Bezposred-
nio z teorii harmonicznych wyprowadzit praktyczne wnioski co do poprawy
czgstotliwosci generatoréw. Swdj dorobek z dziedziny drgan zamiescit
w kilku monografiach, z ktérych pierwsza — Podstawy elektryczne stabili-
zacji czestotliwosci, ukazata si¢ w 1938 1., a nastepne — Generacja i stabili-
zacja czestotliwosci — w 1947 r. i nowe znacznie zmienione, poszerzone
wydanie — w 1950 r., Wytwarzanie drgan elektrycznych —w 1958 r. oraz
Frequency of self-oscillations — w 1964 r. (Oxford, Pergamon Press). Ttu-
maczenia tych prac ukazaty si¢ w kilku jezykach, np. angielskim, rosyjskim,
chinskim. W Historii 50-lecia radioelektroniki na s$wiecie, opracowanej
m.in. przez Belevitcha (Bruksela) dla Stowarzyszenia Radiotechnikéw
Amerykanskich (IRE), w dziale teorii obwodow elektrycznych i teorii drgan
nieliniowych, nazwisko Groszkowskiego wymienione jest na poczesnym
miejscu, wérdd takich nazwisk jak B. van der Pol, L. Mandelstam, N. Pa-
paexi, G. Abrahami E. V. Appelton.

Druga dziedzina, w ktérej rozwo6j wnidst istotny wktad, byta pro-
blematyka wysokiej prozni, a zwlaszcza zagadnienie pomiaré6w bardzo ni-
skich ci$nien. Dziedzina ta byta przedmiotem jego zainteresowan juz w la-
tach dwudziestych. W czasie, gdy zajmowal si¢ zjawiskami w lampach
elektronowych, ich konstrukcja i technologia, traktowat wysoka proznig ja-
ko narzedzie lub ,materiat technologiczny”. Juz w 1925 r. ukazata si¢
w ,,Przegladzie Radiotechnicznym” publikacja: O pewnym uktadzie metody
jonizacyjnej pomiaru gazéow oktudowanych w elektrodach lamp tréjelektro-
dowych. W 1948 r. ukazata sie pierwsza w Polsce monografia po$§wiecona
prézni pt. Technika wysokiej prozni. W latach pozniejszych ukazaty si¢ na-
stgpne publikacje poswigcone tej dziedzinie, znacznie rozszerzone i stale
aktualizowane. Od 1948 r. szczegoélnie duzo czasu poswigcil badaniom
Z dziedziny miernictwa prozniowego. Zajmowal si¢ wszystkimi typami
miernikow prozni, a wigc: prozniomierzami kompensacyjnymi, cieplno-
przewodnosciowymi, jarzeniowymi oraz jonizacyjnymi. Opracowal nowy
typ glowicy jonizacyjnej, zdolnej do pomiaru najwyzszej prozni, nazwanej
glowica JG. Pierwsza praca Groszkowskiego na ten temat pt. Jauge
manométrique a collecteur extérieur pour pressins trés basses opublikowa-
na zostata w 1966 r. w ,,Biuletynie PAN”. Osiagnigcia w dziedzinie prézni
przedstawil w wielu artykutach, referatach i komunikatach prezentowanych
na konferencjach krajowych i miedzynarodowych, sa one bardzo czgsto
przytaczane i cytowane przez wielu autorow w piSmiennictwie fachowym
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najwyzszej rangi. W. Stechelmacher (1969), J. H. Lech (1970), J. Neuman
(1972) 1 G. Pittaway (1974) stwierdzaja wrgcz, ze prace Groszkowskiego
nad sondami jonizacyjnymi przyspieszyly rozwoj wiedzy w tej dziedzinie
i staty si¢ inspiracja dalszych badan dziesiatkow autoréow i placéwek ba-
dawczych.

Groszkowski byl autorem ponad 360 publikacji, w tym przeszto 80
ukazato si¢ w wersjach obcojgzycznych. Napisat 20 monografii drukowa
nych w pigciu jezykach oraz wiele podrgcznikow. Byt promotorem 33
doktoréw, opiekunem wielu habilitantéw oraz autorem 16 wynal azkdw.

Prac badawczych Groszkowskiego nie zahamowata nawet wojna
1939-45. Zostaty one jednak w tym okresie podporzadkowane potrzebom
walki z okupantem hitlerowskim. Jego udzial w rozszyfrowaniu systemu
kierujacego pociskami V2 i systemu radarowego wroga jest powszechnie
znany. Werhner von Braun, niemiecki konstruktor pociskéw, napisat w swej
ksiazce ,,Z dawnych profesoréw Politechniki Warszawskiej pracujacych
w konspiracji, m.in. Groszkowski — specjalista radiotechnik, zanalizowat
wszystkie zebrane elementy wyposazenia elektrycznego pocisku”. W dal-
szej czesci swej ksiazki von Braun stwierdza, ze wyniki zebrane przez pol-
skich ekspertow byly zgodne ze stanem faktycznym. Rowniez najwybitniej-
szy specjalista angielski w zakresie broni rakietowej w czasie |l wojny
$wiatowej, profesor R. V. Jones, przystat Groszkowskiemu z okazji 80-lecia
urodzin serdeczne zyczenia oraz swoja ksiazke Most secret war, w ktore)
bardzo wysoko ocenit wktad pracy Groszkowskiego w rozszyfrowanie bro-
ni V2.

Po wojnie Groszkowski byl réwniez inicjatorem badan w dziedzi-
nie elektroniki potprzewodnikowej. W rozwoju tej dziedziny brat udziat
osobiscie. Wynikiem dziatalnosci byto m.in. opatentowanie konstrukcji ger-
manowego tranzystora ostrzowego, upraszczajacej trudny jego montaz i ogra-
niczajacej rozrzut parametréw elektrycznych. Duze dos§wiadczenie w zakre-
sie technologii materiatow polprzewodnikowych takich jak german i krzem,
pozwolito Groszkowskiemu na podjgcie prac nad konstrukcja i technologia
diod ostrzowych.

Zainteresowania naukowe Groszkowskiego nie ograniczaty si¢ do
$wiata techniki. Najbardziej zajmowaty go sprawy pochodzenia czlowieka,
zarowno w $wietle teorii ewolucji, jak i badan archeologicznych. Nalezat do
grona tych uczonych z zakresu nauk S$cistych, ktérzy na sprawy techniki
patrzyli oczami prawdziwego humanisty.

Wielka zastuga Groszkowskiego byta wieloletnia, bo ponad 60-
letnia, dziatalno$¢ dydaktyczna. Posiadat wybitny talent dydaktyczny, z kt6-
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rego skorzystato tysiace stuchaczy i inzynierow. Wyktady nie konczyty si¢
w audytorium. Groszkowski udzielat konsultacji, wyjasnien, ukierunkowy-
wat upodobania i zainteresowania badawcze rozméwcy, kierowat wieloma
pracami doktorskimi. Znaczna czgs¢ samodzielnych pracownikéw nauki i na-
uczania akademickiego w zakresie elektroniki i telekomunikacji w Polsce to
uczniowie Groszkowskiego, m.in. Cezary A. Ambroziak, Stanistaw Bellert,
Lestaw Kedzierski, Leon Lukaszewicz, Bohdan Paszkowski, Witold Rosin-
ski, Wilhelm Rotkiewicz, Stanistaw Ryzko, Adam Smolinski, Tadeusz Za-
gajewski.

Byt nie tylko uczonym o $wiatowej stawie, lecz takze utalentowa
nym organizatorem. W 1928 r. zorganizowal Instytut Radiotechniczny, prze-
mianowany w 1934 r. na Panstwowy Instytut Telekomunikacyjny, ktory byt
przed II wojna $wiatowa najpotezniejszym osrodkiem naukowym w Polsce
w dziedzinie radiotechniki i telekomunikacji, ze szczegblnym uwzgle-
dnieniem tacznos$ci wojskowej. Po wojnie, w zwiazku z dynamicznym roz-
wojem tych dziedzin techniki, powstaly z niego: Przemystowy Instytut Te-
lekomunikacji, Instytut L.acznosci i Instytut Tele- i Radiotechniczny.

Gdy losy wojenne rzucity go na péttora roku do Lwowa, juz w paz-
dzierniku 1939 r. podjat pracg na Politechnice Lwowskiej, przeksztatconej
po agregi radzieckigl na Lwowski Instytut Politechniczny. W krétkim cza-
sie uruchomit studia na Oddziale Telekomunikacyjnym i wprowadzit nowe,
znacznie zmodernizowane programy studiow dla specjalnosci radiotech-
nicznej i teletechnicznej.

Po powrocie do Warszawy od 1942 r. do wybuchu powstania war-
szawskiego pracowat w Panstwowej Wyzszej Szkole Technicznej, ktora
miescita si¢ w budynku Politechniki Warszawskiej. W czasie powstania
przebywal na Mokotowie, a nastgpnie, az do wyzwolenia, na wsi pod Kra-
kowem. Po wojnie powrdcit do pracy w Panstwowym Instytucie Telekomu-
nikacyjnym (do 1951) oraz na Politechnice Warszawskigj, gdzie ponownie
objat Katedr¢ Radiotechniki. Ponadto zorganizowal w latach 1953-62 Za-
ktad Elektroniki PAN, w 1966 r. przemianowany na Instytut Technologii
Elektronowej PAN. Byt dyrektorem Instytutu Podstawowych Probleméw
Techniki PAN w latach 1961-63, z ktorego to stanowiska ustapit po wybra-
niu go prezesem PAN. Wazna rolg odegrat Groszkowski przy powstawaniu
na przetomie lat 1948/49 Instytutu Maszyn Matematycznych. Poczatki hi-
storii informatyki w Polsce wiaze si¢ z okresem powojennym, gdy przy Mi-
nisterstwie Obrony Narodowej dziatat kilkunastoosobowy zesp6t sktadajacy
si¢ z profesoréw nauk $cistych i technicznych. Jedna inicjatyw tego zespotu,
a szczegdlnie Groszkowskiego, byto zwrdcenie uwagi na rolg maszyn mate-
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matycznych i konieczno$ci zapoczatkowania w tym kierunku dziatan w Pol-
sce. Wynikiem tej inicjatywy byto utworzenie Grupy Aparatéw Matema-
tycznych w Instytucie Maszyn Matematycznych. Z grupa ta mial wowczas
Groszkowski liczne kontakty naukowe, prowadzac w jej ramach seminaria.
Byt przewodniczacym Rady Naukowej Instytutu Maszyn Matematycznych
az do 1967 r. Od momentu utworzenia PAN, (1951) byt jej cztonkiem rze-
czywistym. W 1955 r. zostat czlonkiem prezydium, w latach 1957-62 petnit
funkcj¢ wiceprezesa, aw latach 1962-72 prezesa PAN.

W miarg posiadanych sit i istniejacych potrzeb zajmowat si¢ row-
niez dziatalno$cia spoleczna. Od 1936 r. byt czlonkiem Akademii Nauk
Technicznych, a od 1949 r. — Towarzystwa Naukowego Warszawskiego.
Byl cztonkiem zatozycielem Stowarzyszenia Elektrykow Polskich - SEP
(1919) i jego prezesem w latach 1936-37. Od 1932 r. byt cztonkiem, a od
1971 r. cztonkiem dozywotnim amerykanskiego Institute of Electrical and
Electronics Engineers. Posiadat tytut cztonka honorowego: Polskiego
Zwiazku Krotkofalowcow, Kota Elektrykéw Studentéw Politechniki War-
szawskigj SEP (1957), Polskiego Towarzystwa Elektrotechniki Teoretycz-
neg i Stosowanej, Francuskiego Stowarzyszenia Elektrykéw (SEE). Otrzy-
mat tytul honorowego przewodniczacego Komitetu Telekomunikacji i Elek-
troniki PAN. Jego praca uhonorowana zostala przyznaniem czlonkostwa
6 zagranicznych akademii oraz tytuty doktora honoris causa politechnik:
Warszawskiej (1962), Lodzkiej (1964) i Gdanskiej (1975).

Gdy w 1969 r. Groszkowski przeszed! na emeryturg, nie zaprzestat
aktywnej dziatalnos$ci, zwlaszcza spotecznej i politycznej. W 1970 r. zostat
mianowany przewodniczacym Komitetu Nagrod Panstwowych. Od 1969 r.
byt wiceprzewodniczacym, a od 1971 r. przewodniczacym Ogolnopolskie-
go Komitetu Frontu Jednosci Narodu. W 1972 r. zostat postem i zastepca
przewodniczacego Rady Panstwa. Ze wszystkich tych funkcji ztozyt rezy-
gnacje w lutym 1976 r., ktorej gtownym powodem byla sprawa przedioze-
nia przez jednego z pracownikow Politechniki Krakowskiej pracy zespoto-
wej jako wlasnej rozprawy habilitacyjnej. W okresie migdzywojennym
(1930) Groszkowski podpisat ,,protest brzeski” przeciwko aresztowaniu
opozycyjnych postow. W latach 1926-38 byl czlonkiem, a w latach trzy-
dziestych sekretarzem lozy masonskiej Wolno$¢ Przywrdcona.

W uznaniu zashug naukowych trzykrotnie otrzymal Nagrodg Pan-
stwowa I stopnia (1951, 1955, 1968) oraz wiele odznaczen polskich i za-
granicznych.

Zmart 3 sierpnia 1984 r.
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SBTP (Pac R. W.); Srodka A.: Uczeni polscy XIX-XX stulecia, t. |, Warszawa 1994;
Srodka A., Szczawinski P.: Biogramy uczonych polskich. Cz. IV: Nauki techniczne,
Wroclaw-Warszawa-Krakow-Gdansk-£.o6dz 1988; Pitatowicz J.: Profesorowie Poli-
techniki Warszawskiej w dwudziestoleciu miedzywojennym, Warszawa 1999.

Ryszard W. Pac

GRZYMEK JERZY
(1908-1990)

Opracowal metode spiekowo-rozpadowa tlenku glinu oraz metode wy-
twar zania cementu szybkosprawnego z krajowych surowcow odpado-

wych.

W 1969 r. w jednym z zeszytow miesi¢cznika ,,Wynalazczos$¢ i Rar
cjonalizacja” ogloszono wyniki ankiety, przeprowadzonej wsrod najwybit-
niejszych przedstawicieli polskich nauk technicznych, dotyczacej 25 naj-
wazniejszych wynalazkéw, dokonanych w ciagu 25 lat istnienia Polski Lu-
dowej. Pierwsze miejsce zajat profesor Jerzy Grzymek za opracowanie
kompleksowego wytwarzania metoda spiekowo-rozpadowa wodorotlenku
glinu oraz cementu szybkosprawnego z krajowych surowcéw odpadowych.

Jerzy Grzymek urodzit si¢ 9 kwietnia 1908 r. w Iwkowej na Pogo0-
rzu Karpackim. Po ukonczeniu Wydziatu Chemicznego Politechniki Lwow-
skiej w 1935 r. rozpoczatl prace zawodowa w krakowskich Zaktadach
»Solvay”, a kontynuowat w Fabryce Cementu w Grodzcu, gdzie w 1938 r.
zostat naczelnym inzynierem. W okresie II wojny §wiatowej dziatal w sze-
regach Armii Krajowej, uczestniczyl w walkach partyzanckich 120 Putku
Piechoty 106 Dywizji w Okrggu Miechowsko-Pinczowskim. Po wojnie brat
czynny udziat w odbudowie przemystu cementowego na ziemi opolskiej
(1945-48), a nastepnie, po objeciu stanowiska naczelnego dyrektora Zjed-
noczenia Fabryk Cementu w Sosnowcu, organizowal odbudowg i rozbudo-
we przemystu cementowego w catym kraju. W latach pieédziesiatych byt
organizatorem i kierownikiem Ministerstwa Przemystu Materialéw Bu-
dowlanych oraz pierwszym zastepca szefa tego resortu.

Badania naukowe rozpoczat (1932-34) w Katedrze Chemicznej
Technologii Nieorganicznej i Elektrochemii Politechniki Lwowskigj u pro-
fesorow Ignacego Moscickiego i Tadeusza Kuczynskiego, a kontynuowat
w latach pig¢dziesiatych jako kierownik Katedry Technologii Wiazacych
Materialow Budowlanych i Betonéw oraz dyrektor Migdzyresortowego In-
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stytutu Materialow Budowlanych i Ogniotrwalych Akademii Gorniczo-
Hutniczej. Tytut profesora nadzwyczajnego uzyskal w 1954 r., zwyczajnego
w 1971 r, a w 1973 r. powolano go na czlonka rzeczywistego Polskiej
Akademii Nauk.

W 1949 r. w skromnym laboratorium cementowni w Groszowicach
(Slask Opolski) Jerzy Grzymek, przy wspotpracy Kazimierza Mlonki i An-
ny Derdackiej, po kilkunastu latach dociekan teoretycznych i prob dotart
wreszcie do tagjemnicy rozpadu ortokrzemianéw wapnia. Tlenek glinu —
ostateczny efekt tego rozpadu, poddany elektrolizie zamienit si¢ w srebrzy-
sty metal, czyli aluminium. Rozwiazal tym samym zadanie, ktore zlecit mu
do opracowania w 1934 r., jeszcze jako asystentowi Politechniki Lwow-
skiej, profesor Ignacy Moscicki, a z ktéorym to problemem nikt w §wiecie
nie poradzit sobie.

Idea wydawata si¢ na 6wczesne lata zgota fantastyczna. Chodzito
bowiem o to, aby znalez¢ sposdb produkeji aluminium z pospolitej, tatwo do-
stepnej gliny zamiast z tradycyjnych boksytow, wystepujacych w ograniczo-
nym zakresie. Metoda spiekowo-rozpadowa wodorotlenku glinu tak po-
mystowo zostata zaprojektowana, ze powstajace podczas tego procesu odpa-
dy poekstrakcyjne stuzyty zarazem do produkcji wysokiej jakosci cementu
portlandzkiego. W Groszowicach najpierw uruchomiono (1951) produkcje
tlenku glinu w skali pottechnicznej, a cztery lata pozniej w skali 4 tys. ton
tlenku 1 45 tys. ton cementu rocznie. Surowcem do produkcji byty bezwarto-
sciowe tupki przyweglowe i zuzle paleniskowe. W ten sposob Polska stala si¢
pierwszym w §wiecie producentem tlenku glinu z surowcéw nieboksytowych.

Na temat tej metody ukazaty si¢ liczne i pozytywne oceny oraz in-
formacje w zagranicznych czasopismach fachowych. Metoda zostata objeta
czterema patentami, a licencje zakupita firma Krupp z Niemiec oraz Brazy-
lia i Wegry. Tymczasem w Polsce fabryczka przy cementowni w Groszowi-
cach zaprzestata produkcji. Byt to rezultat dziatalnosci konkurentéw, w tym
takze zagranicznych np. firmy Pechiney, zarzucajacych profesorowi
hochsztaplerstwo. Chociaz metody proponowane przez adwersarzy nie daty
ani grama aluminium, ich dziatalno$¢ przyniosta efekty, albowiem wtadze
polskie - nie wnoszac odpowiednich optat - doprowadzity do wygasnigcia
naszych patentow w kilku krajach. Sytuacja zmienita si¢ dopiero w sierpniu
1973 r., kiedy podjeto decyzje o budowie wielkiej Fabryki Tlenku Glinu
i Cementu w Nowinach koto Kielc, produkujacej tlenek glinu metoda prof.
J. Grzymka, w oparciu o pyty dymnicowe z elektrowni w Turoszowie.

Z bogatego dorobku prof. Grzymka nalezy réwniez wymienic
opracowanie; produkcji cementu o niskim cieple hydratacji do budowy za-
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pér (Roznéw), cementu przedniego ,.Zuber” o wysokiej wytrzymato$ci
(1937-38), cementu szybkosprawnego, barwnych cementéw licowych, od-
zysku siarczanu potasowego z gazoéw odlotowych. Opracowal takze metode
pozyskiwania siarki z surowcéw tarnobrzeskich, wykorzystania magmy
hutniczej do produkowania lekkich izolacyjnych materiatdéw budowlanych.
Ogotem prof. Grzymek posiadat 25 patentow, w tym 16 uzyskat poza grani-
cami Polski. Propagowatl wykorzystanie odpadoéw przemystowych (zuzli,
popiotow lotnych) do kompleksowego wytwarzania cementu.

Osiagnigcia prof. Grzymka znalazty uznanie w nauce $wiatowej, byt
pozadanym gosciem na zagranicznych kongresach, zjazdach i konferencjach
naukowych. Wyglosil na nich okoto 40 referatow. W Polsce uhonorowano go
najwyzszymi odznaczeniami panstwowymi, m.in. Orderem Budowniczego
Polski Ludowej i Orderem Sztandaru I klasy. Otrzymal réwniez: Nagrode
Panstwowa I stopnia za opracowanie nowej metody produkcji cementow
szybkosprawnych i cennych produktéw ubocznych (1951), zespotowa Na-
grode Panstwowa I stopnia za opracowanie metody produkcji klinkieru z do-
lomitu stabilizowanego i uruchomienie jej w skali przemystowej w cemento-
wni Szczakowa (1955), zespotowa Nagrode Panstwowa I stopnia za opraco-
wanie produkcji tlenku glinu z krajowych surowcéw metoda spiekowo-
rozpadowa (1968) i wreszcie nagrodg specjalna Roku Nauki Polskiej za opra-
cowanie technologii wytwarzania szybkosprawnego cementu S3-500 (1973).

Zmart 3 maja 1990 r. w Krakowie.

SBTP (Flaczyk R.); Srodka A.: Uczeni polscy XIX-XX stulecia, t. |, Warszawa 1994;
»Cement Wapno Gips’ 1973, nr 11 (Mazurkiewicz L.); ,,Nauka Polska’ 1978, nr 10
(Nedoma 1.); ,,Zycie Literackie” 1981, nr 14 (Zargba J.); Roszko J.: Trzynascie por-
tretow, Warszawa 1976; Zyciorysy z tecza, Warszawa 1975 (rozmowa z J. Szper-
kowiczem).

Jozef Pitatowicz

GUNDLACH RUDOLF
(1892-1957)

Konstruktor peryskopu odwracalnego typu Gwz 34.
Urodzit si¢ 28 marca 1892 r. w Wiskitkach koto Zyrardowa. Byt

synem Rudolfa, pastora ewangelicko-augsburgskiego, i Wandy z domu Mi-
nitius. W 1910 r. ukonczyt gimnazjum w Lodzi i rozpoczat studia na Wy-
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dziadle Mechanicznym Ryskiego Instytutu Politechnicznego. W 1917 r.
wcielony zostal do 7 baterii 8 pulku artylerii cigzkiej armii rosyjskiej. Do
Polski powrécit w 1918 r. W 1920 r. przyjeto go na ésmy semestr Wydziatu
Budowy Maszyn i Elektrotechniki Politechniki Warszawskiej. Pétdyplom z
wynikiem bardzo dobrym uzyskat w 1922 r. Studia przerwat w 1925 r., z nie-
znanych przyczyn juz ich nie podjal.

Pracg zawodowa rozpoczat w 1924 r. w Departamencie Inzynierii
Ministerstwa Spraw Wojskowych, skad odkomenderowano go w 1927 r. do
Wojskowego Instytutu Badan Inzynierii. W latach 1934-39 kierowal dzia-
fem projektow i konstrukcji Biura Badan Technicznych Broni Pancernych.
Stopien kapitana w korpusie wojsk samochodowych uzyskat w 1930 r., a ma-
jora—w 1937r.

Gundlach skonstruowat czotgowy peryskop odwracalny typu Gwz
34, ktéry znalazt powszechne zastosowanie w pojazdach pancernych okresu
IT wojny $wiatowej. Posiadat na niego patenty brytyjski i francuski. Istota
wynalazku polegata na zastosowaniu w konstrukcji peryskopu ruchomego
pryzmatu, ktory po wprowadzeniu w uktad optyczny umozliwiat obserwa-
cje tego, co dzieje si¢ z tylu obserwatora bez zmiany jego potozenia, a jedy-
nie po obroceniu peryskopu wokot jego osi pionowej o 180°. Pozwalalo to
na prowadzenie ciaglej obserwacji z pojazdu poruszajacego si¢ po nierow-
nosciach terenu oraz na szybka wymiang pryzmatu gornego w razie jego
uszkodzenia na polu walki. Ostatni przedwojenny model peryskopu posia-
datl szereg ulepszen: lornetkg powigkszajaca czterokrotnie, podziatke kato-
wa 1 ruchoma nasade pozwalajaca na odchylenie peryskopu w plaszczyznie
pionowe.

W 1935 r. model odwracalnego peryskopu zostat zatwierdzony i roz-
poczeto produkeje. W 1936 r. zawarto umowe z Iwowska firma J. Bujaka na
dostawe pierwszych 500 sztuk peryskopow. Po zrealizowaniu tego zamo-
wienia firma uzyskata zamdowienie na dalsze 25 sztuk, ktorych produkcje
przerwal wybuch II wojny $wiatowej. Wynalazkiem zainteresowali si¢ za
graniczni producenci pojazdow pancernych, glownie firmy angielskie, fran-
cuskie i szwedzkie. W 1937 r. Spotka Eksportu Wyrobow Polskiego Prze-
mystu Wojennego ,,.Sepewe” uzyskata zgodg na sprzedaz peryskopow,
z wylaczeniem Hiszpanii, Litwy i Zwiazku Radzieckiego. Mimo, Ze nie
sprzedano formalnie licencji, wszyscy producenci pojazdéw pancernych za-
stosowali w czasie Il wojny $wiatowej peryskop Gundlacha w swoich po-
jazdach. W opinii Mieczystawa Bekkera, wspottworcy amerykanskiego
pojazdu ksiezycowego, peryskop Gundlacha byt jednym z najdonioslej-
szych ulepszen broni pancerne;j.
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Po wybuchu II wojny $wiatowej Gundlach dostat si¢ do Rumunii,
a nastgpnie do Francji, gdzie przebywat do konca wojny, poniewaz nie
zdotal ewakuowac¢ si¢ do Anglii.

W 1947 r., po bardzo dtugim procesie sadowym, wiadze brytyjskie
przyznaty Gundlachowi odszkodowanie za produkcje peryskopu przez firme
Vickers. We Francji peryskop produkowata firma Barbier-Bernard, Turenne.
Sad przyznat mu 84 min frankow, po optaceniu adwokatow, kosztow sa-
dowych oraz podatkoéw w Anglii i Francji pozostalo 17 mln frankow. Za pie-
niadze te kupit willg w Le Vesinet pod Paryzem, gdzie zatozyt w 1953 r. pie-
czarkarnig. W jego domu odbywaty sig spotkania polskiej emigracji we Fran-
cji. Dom ten sprzedat w 1956 r. i zamieszkal w Colombes pod Paryzem, gdzie
zmart 4 lipca 1957 r. i zostal pochowany na miejscowym cmentarzu.

SBTP (Matejuk P., Skoczynski Z.); Matejuk Z.: Wojskowe przyrzqdy optyczne w 11
Rzeczypospolitej, Warszawa 1997.

Piotr Matejuk
Zbigniew Skoczynski

GZOWSKI| KAZIMIERZ STANISLAW
(1813-1898)

Inzynier ladowy i wodny, pionier budowy kolei w Kanadzie.

Urodzit sie 5 marca 1813 r. w Petersburgu, byl synem oficera woj-
ska rosyjskiego (wg niektérych przekazéw gwardii cesarskiej) pochodzace-
go z polskiej szlachty kresowej. W latach 1822-30 ukonczyt Liceum Krze-
mienieckie 1 wstapil do Korpusu Inzynierow wojsk rosyjskich. Na wiado-
mos$¢ o wybuchu powstania listopadowego, przybyt do Krélestwa Polskiego
i zaciagnat si¢ do korpusu generata Jozefa Dwernickiego jako oficer sape-
row. Uczestniczyl w kampanii 1831 r. (podobno byt ranny w bitwie pod
Grochowem), brat udziat w wyprawie wotynskiej, po ktorej od kwietnia
1831 r. do listopada 1833 r. byt internowany wraz z paruset oficerami pol-
skimi przez wladze austriackie, a nastepnie deportowany do Stanow Zjed-
noczonych, gdzie przybyt w marcu 1834 r.

Gzowski od poczatku staral si¢ znalez¢ dla siebie miejsce w nowe;j,
nieznanej rzeczywisto$ci. Utrzymujac sie z lekcji jezykdéw francuskiego
i wloskiego, podjat praktyke w firmie adwokackiej w Pittsfield, glownie
W celu gruntownego poznania jgzyka angielskiego. W 1838 r., po zdaniu
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egzaminu i uzyskaniu obywatelstwa amerykanskiego, otrzymat pozwolenie
na praktyke prawnicza i posade adwokata w Beaver w Pensylwanii. Szybko
jednak okazalo sig, ze wiedza techniczna wyniesiona z Krzemienca umoz-
liwia mu znacznie lepszy start w dziedzinie budowy kolel. Zatrudniony
przez W. M. Robertsa nadzorowat budowe Erie Railroad, biegnaca z No-
wego Jorku do rejonu Wielkich Jezior.

Przebywajac nad jeziorem Erie, poslubit w 1839 r. Charlott¢ Be-
ebe, corkg miejscowego lekarza, z ktora miat 8 dzieci (wszyscy synowie
otrzymali polskie imiona); wigzala si¢ z tym zmiana wyznania, co na dtugo
usposobito niechgtnie do Gzowskiego wigkszo$¢ polskiego s$rodowiska
emigracyjnego, nieprzychylnego postawom asymilacyjnym i zawistnie na-
stawionego do rodakow robiacych konstruktywne kariery na obczyznie.

Wystany przez firm¢ budowlana do Kingston w 1841 r., zetknat si¢
tam przypadkowo z éwczesnym gubernatorem Kanady, Ch. Bagotem, ktory
okazat si¢ by¢ dobrym znajomym ojca Gzowskiego z czasow, kiedy byt
ambasadorem brytyjskim w Petersburgu, i zaproponowat mu posade inzy-
niera w stuzbie rzadowej. W 1842 r. Gzowski przenidst si¢ z rodzina do
Kanady. Jako inzynier okregowy w London, a od 1843 r. w potudniowo-
zachodniej czgsci Gornej Kanady (obecnie Ontario) zajmowal si¢ budowa
i konserwacja drog, portow i latarni morskich nad jeziorami Erie i Huron;
zbudowat tez kilka mostow, gldwnie kamiennych, m.in. na rzekach Otona
bee, Czerwonej oraz zelazny na rzece Thames. Wedtug relacji Gzowskiego
podczas probnych obciazen tego ostatniego, polegajacych na przejezdzie
dziat, dowodzacy stacjonujaca w London artyleria oficer zgodzit si¢ na to
pod warunkiem, ze Gzowski stanie pod konstrukcja przesta.

W 1846 r. Gzowski zostal brytyjskim poddanym. W 1847 r. wysta-
pit ze stuzby panstwowej i zaczal uprawiaé praktyke inzynierska na wiasna
reke. W 1848 r. kierowal ekspedycja badajaca mozliwosci eksploatacji rud
miedzi, zelaza i niklu na dziewiczych obszarach nad rzeka Bialej Ryby
(White Fish River). W 1849 r. zostat zatrudniony przez firm¢ Alexander Til-
loch Galt i objat kierownictwo budowy Atlantic and Saint Lawrence Railway,
pierwsze) w Kanadzie wigkszej linii kolejowej taczacej Montreal z granica
Stanoéw Zjednoczonych. Gzowski ukonczyt ja w 1853 r. Stala si¢ ona za-
czatkiem wielkiej magistrali, tzw. Grand Trunk Railway, ktéra odegrata
wazna rolg jednoczaca prowincje owego rozleglego kraju.

Od 1853 r. Gzowski prowadzit wlasna firm¢ Gzowski and Compa-
ny i rozpoczat budowe innego odcinka tej magistrali kolejowej, Toronto-
Sarnia, stosujac po raz pierwszy w Kanadzie stal w konstrukcji duzych mo-
stow. Byl wspolprojektantem pierwszego takiego mostu kratowego na ka-
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miennych filarach, dtugosci okoto 450 m, na rzece Humber, a nast¢pnie
tworca pieknych mostow nad dolinami rzek Credit i Eramosa; w 1856 r.
zbudowat stalowy most skrzynkowy przez Grand River. Budowe tej kolei
ukonczyt w 1859 r. Firma Gzowskiego wykonala tez w okolicach Toronto
wiele innych budowli, prowadzita réwniez roboty hydrotechniczne. W 1857
r. Gzowski uruchomit w Toronto pierwsza w Kanadzie wytwornia szyn ko-
lejowych, stajac si¢ w okresie kilkunastu lat ogromnej rozbudowy kanadyj-
skiej sieci kolejowej glownym ich dostawca.

Stat si¢ cztowiekiem zamoznym, zbudowat sobie w Toronto oka-
zaty dom otoczony wspaniatym parkiem, zaliczal si¢ do najbardziej popu-
larnych i szanowanych obywateli tego miasta.

Szczytem inzynierskich osiagnig¢ Gzowskiego byta budowa w la-
tach 1870-73 International Bridge, najdtuzszego w Ameryce P6tnocnej mo-
stu przez rzekg Niagare (1100 m) o srodkowym przesle obrotowym, acza-
cego Fort Erie w Kanadzie z Buffalo w Stanach Zjednoczonych. Bylo to
bardzo trudne przedsigwzigcie, problemy nastreczato zwlaszcza posadawia-
nie podpor z uwagi na glebokos¢ rzeki, wartki nurt oraz niekorzystne wa-
runki geologiczne jej dna; nadto podczas robot zniszczeniu ulegly dwa ke-
sony: jeden zniosta woda, drugi sptawiane rzeka pnie. Gzowski przezwy-
cigzyt wszystkie przeszkody i z okazji otwarcia mostu (3 XI 1873) opubli-
kowat drukiem szczegdtowy opis budowy, co przyniosto mu pewien roz-
glos, takze w Europie. Byt niewatpliwie cztowiekiem dbalym o wiasny
image.

Gzowski byt orgdownikiem wykorzystywania ogromnych bogactw
naturalnych Kanady. W 1870 r. nalegal, by utworzy¢ szkot¢ gérnicza w To-
ronto. Z rozmachem urzadzit park narodowy po kanadyjskiej stronie Niaga-
ry (1885), proponowat tez wyzyskanie energii jej wodospadu do celow pro-
dukcyjnych. Byt jednym z zatozycieli Canadian Society of Civil Engineers
(obecnie Engineering Ingtitute of Canada) w 1887 r. i jego prezesem w la
tach 1889-92; w 1889 r. ufundowat Medal Gzowskiego przyznawany co-
rocznie cztonkom tego stowarzyszenia za najlepsza pracg naukowa. Byt
réowniez cztonkiem amerykanskiego Society of Civil Engineers (1886) oraz
brytyjskich Institution of Civil Engineers (1881) i Royal Geographical So-
ciety (1881).

Uczestniczyt tez w dziatalno$ci organizacyjno-spotecznej, byt put-
kownikiem milicji, bral udzial w tworzeniu zaczatkéw armii kanadyjskiej,
patronowat (takze finansowo) towarzystwom strzeleckim. Z jego inicjatywy
1 czgSciowo na jego koszt reprezentacja strzelecka Kanady uczestniczyta od
1870 r. w corocznych igrzyskach imperialnych w Wimbledonie. Z tej okazji
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Gzowski nawiazat bliskie kontakty z elita Londynu, stajac si¢ ulubiencem
krolowej Wiktorii, ktora w 1879 r. mianowata go (jako pierwszego miesz-
kanca kolonii) swoim honorowym adiutantem, a w 1890 r. odznaczyta Or-
derem Sw. Michata i Sw. Jerzego, co dawalo mu prawo do tytutu ,,Sir”.
Stronit natomiast Gzowski zdecydowanie od wszelkiej dziatalnosci poli-
tycznej. Sa powody, by sadzi¢, ze to dzigki niemu zyskalo popularnos$¢
w Kanadzie imi¢ Casimir. W 1963 r. poczta kanadyjska uczcita Gzow-
skiego wyemitowaniem znaczka z jego portretem.
Zmart w Toronto 24 sierpnia 1898 r.

PSB (Turek W.); SBTP (Chwascinski B.); SPPT (Ortowski B.); Encyclopedia Cana-
diana, Toronto 1966; Gzowski C. S.: Description of the International Bridge, To-
ronto 1873; Kos-Rabcewicz-Zubkowski L., Greening W. E.: Sr Gzowski, Warszawa
1984; Turek W.: Sr Casimir S. Gzowski, Toronto 1957.

Bolestaw Ortowski

HABICH EDWARD JAN
(1835-1909)

Inzynier drég i mostow, tworca pierwszej wyzszej uczelni technicznej
w Ameryce Lacinskiej, organizator panstwowego korpusu inzynieréw
w Peru, powstaniec i emigrant.

Urodzit sig 31 stycznia 1835 r. w Warszawie, byt synem urzednika
Komisji Rzadowej Przychodow i Skarbu. Ksztalcit si¢ w warszawskim
gimnazjum gubernialnym, wedtug tradycji rodzinnej zostal usunigty z osta-
tniej klasy za spoliczkowanie dyrektora tej szkoty, ktéry obrazit jego uczu-
cia patriotyczne. Okoto 1852 r. wstapit do wojska rosyjskiego i ukonczyt
Wydziat Artylerii Akademii Wojennej w Petersburgu uzyskujac stopien ofi-
cerski. W 1858 r. wystapit z wojska i wyjechat do Francji, 31 pazdziernika
1860 r. zostat przyjety na studia do Ecole des Ponts et Chaussées w Paryzu;
dwa pierwsze lata nauki ukonczyt z 3 lokata, dyplom z 4 lokata uzyskat 17
czerwca 1863 .

Powrocit wowczas do kraju by wzia¢ udzial w powstaniu stycz-
niowym. W randze podputkownika objal w Krakowie dowddztwo oddziatu,
z ktorym 15 sierpnia tego roku wkroczyt do zaboru rosyjskiego. Stoczyw-
szy pomys$lna potyczke pod Pieskowa Skata, jeszcze tego samego dnia zo-
stat rozbity pod Glanowem, a nastepnego dnia zmuszony do wycofania si¢
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z czescia oddzialu do Galicji (reszta oddzialu, pod dowodztwem brata Ha-
bicha, Gustawa, przedarta si¢ do powstancéw operujacych pod Siedliska-
mi). Mianowany 2 pazdziernika tego roku pelnomocnym komisarzem Rza-
du Narodowego w Galicji, dziatal energicznie i skutecznie organizujac
uzbrojenie i zaopatrzenie dla powstania. Dowiedziawszy sig, ze brat Gustaw
dostat si¢ do niewoli w bitwie pod Jeziorkiem (29 X), odbit go, przewiozt
(podobno w przebraniu kobiecym) do Krakowa i wyekspediowat do Fran-
gji.

W 1864 r. Habich powroécit do Paryza i zostal tam wyktadowca
mechaniki w Szkole Wyzszej Polskiej na Montparnasse. W latach 1865-68
byt dyrektorem tej szkoty, ktorej absolwenci zdobywali czolowe miejsca w
konkursowych egzaminach wstgpnych na francuskie wyzsze uczelnie.

Byt pierwszym z polskich inzynieréw zaangazowanych z inicjaty-
wy Ermnesta Malinowskiego przez rzad peruwianski. Przybyt do Limy
w grudniu 1869 r. i objat stanowisko inzyniera rzadowego oraz dyrektora
rob6t publicznych Poczatkowo zajmowat si¢ nawadnianiem obszaréw rol-
niczych na potudniu kraju, budowa urzadzen portowych w Arica oraz opra-
cowywaniem projektow regulacji miast. Od 1872 r. organizowat peruwian-
ska panstwowa stuzbg techniczng na wzor francuskiego Korpusu Drog
i Mostow. Wydelegowany w 1873 r. do Europy (m.in. na wystawg po-
wszechna w Wiedniu), podczas pobytu w Paryzu naktonit do podjgcia pracy
w Peru kilku dalszych rodakéow, m.in. inzynierow: Wiadystawa Folkier-
skiego, Wiadystawa Klugera i Ksawerego Wakulskiego, architekta Tade-
usza Stryjenskiego oraz inzyniera gornika i geologa Aleksandra Babinskie-
go. Z pomoca Klugera i Wakulskiego stworzyt w latach 1875-76 w Limie
pierwsza w Ameryce Lacinskiej politechnike pod nazwa Escuela de Con-
strucciones Civiles y de Minas del Peri (zmieniona wkrotce na Escuela
Especial de Ingenieros de Construcciones Civiles y de Minas), istniejaca do
dzi$. Czotowymi jej profesorami, obok Habicha, ktory pozostat jej dyrek-
torem do konca zycia, byli Kluger i Wakulski (wyktadowca budowy drog
1 mostow oraz wytrzymatosci materiatow, przez jakis$ czas wicedyrektor
tej uczelni). Byta politechnika na wysokim europejskim poziomie, pehita
tez rolg centralnej krajowej instytucji opiniodawczej w sprawach technicz-
nych.

Niezaleznie od tej uczelni, stanowiacej gtowna jego pasj¢, Habich
kierowat réwniez przez wiele lat Cuerpo de Ingenieros, od 1878 r. prze-
wodniczyl Radzie Centralnej Inzynierow Rzadowych, a po przemianowaniu
jej w 1884 r. na Rade Rob6t Publicznych pozostat jej cztonkiem i doradca
technicznym do 1902 r. Nie ograniczal wszakze swej cywilizacyjnej dzia-
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falnosci do tych dwoch odpowiedzialnych i czasochlonnych zajeé, odgry-
wajac w Peru role i zdobywajac sobie pozycje, nie ustgpujace niczym roli i
pozycji Ignacego Domeyki w Chile. Zainicjowal peruwianskie czasopi-
$miennictwo naukowo-techniczne, redagujac w latach 1880-87 pierwszy
tamtejszy tego rodzaju periodyk ,, Anales de Costrucciones Civiles y de Mi-
nas del Per(”.

Duzo publikowal: oglosit ogotem 116 artykuldow w naukowych
czasopismach peruwianskich (takze w ,,Boletin de Minas, Industrias y Con-
strucciones”), francuskich i polskich (m.in. w ,,Pamigtniku Towarzystwa
Nauk Scistych w Paryzu” i w ,,Rocznikach Tow. Naukowego Krakowskie-
20”); zajmowat si¢ w nich rozlegla tematyka, od kinematyki, po problemy
inzynierskie mostownictwai zagadnienia organizacyjne.

Habich byt rzecznikiem oparcia samowystarczalnosci gospodarki
Peru na eksploatacji gorniczej zasobéw mineralnych oraz na rolnictwie
ukierunkowanym przede wszystkim na uprawe winorosli, bawelny i trzciny
cukrowej. W zwiazku z tym nawotywal do podjecia szeroko zakrojonego
programu nawadniania zyznych, ale niedostatecznie zaopatrzonych w wod¢
terendw kraju.

Byt czynny w rozbudzaniu i organizowaniu zycia umystowego na
wielu polach, daleko wykraczajacych poza jego wlasne bezposrednie zain-
teresowania fachowe. Wnidst m.in. istotny wktad w opracowanie (1888-89)
i wprowadzenie w zycie (1896) nowoczesnego prawa gorniczego, byt
wspottworca Towarzystwa Geograficznego w Limie (1888). Obok rozpraw
naukowych dotyczacych kinematyki, drukowanych w jezyku francuskim
w Paryzu i w Limie (1866-80), wydat po hiszpansku ksiazke Vias del Paci-
fico del Marafion (1903).

Ponownie wydelegowany przez rzad peruwianski w 1889 r. na wy-
stawe powszechna i zwiazane z nia kongresy naukowo-techniczne w Pary-
7u, objechat tez Niemcy i Wlochy zbierajac materialy, nawiazujac kontakty
i dokonujac zakupéw dla rozmaitych instytucji peruwianskich, m.in. dla re-
sortow os$wiaty, wojny, skarbu i handlu. Powrdciwszy do Peru w 1890 r.
energicznie zajat si¢ wprowadzaniem tam systemu metrycznego; z jego ini-
cjatywy powolano w tym celu specjalne biuro w 1891 r., ktore jednak za-
czg¢lo funkcjonowac dopiero w 1906 r.

W 1885 r. Habich ozenit si¢ z Peruwianka narodowosci hiszpan-
skiej, z ktora miat 4 synow (jeden z nich, Eduardo, zostat inzynierem) i cor-
ke; jego potomkowie nadal naleza do peruwianskiej elity umystowej i poli-
tycznej, jako $wigto rodzinne obchodza dzien 3 maja. Do konca zycia Ha-
bich utrzymywat $ciste kontakty z krajem i z polska emigracja we Francji.

92



Zmart 31 pazdziernika 1909 r. w Limie i zostat tam pochowany na
koszt panstwa, ktore wzniosto mu mauzoleum oraz pomnik w Limie na pla-
cu nazwanym na jego czesc.

PSB (Birkenmajer A.); SBTP (Ortowski B.); SPPT (Ortowski B.); Lopez Soria J. J.:
Polak z peruwianskiego pomnika, Warszawa 1986 (fot.); Orlowski B.: Osiggniecia
inzynierskie Wielkiej Emigracji, Warszawa 1992; tenze: Polacy w paryskigj Ecole
des Ponts et Chaussées w XIX w., [w:] Inzynierowie polscy w XIX i XX wieku, pod
red. B. Ortowskiego i J. Pitatowicza, t. III, Warszawa 1994; Boggio M. S.: Contri-
bucion de la Escuela Nacional de Ingenieros al pais, Lima 1940; Karbowiak A.:
Dzieje edukacyjne Polakéw na obczyznie, Lwow 1910; Lasaday Puga C.: Notas pa-
ra una bibliografia cientifica de Habich, Fenix 1949; Archiwum PAN w Warsza-
wie: rkps 111-135 (fot.); Archiwum Ecole Nationale des Pontes et Chaussées w Pary-
7u: Régistre matricule No I des éléves externes... de 1851 & 1879.

Bolestaw Ortowski

HUBER MAKSYMILIAN TYTUS
(1872-1950)

Badacz mechaniki teoretycznej, pionier teorii sprezystosci i plastyczno-
$ci oraz teorii plyt.

Maksymilian Tytus Huber urodzit si¢ 4 stycznia 1872 r. w Kro-
scienku nad Dunajcem. Dyplom inzyniera z wyrdznieniem ,,znamienicie
uzdolniony” uzyskal w 1894 r. na Wydziale Inzynierii Szkotly Politechnicz-
nej we Lwowie. Otrzymane wowczas stypendium pozwolito mu na podjgcie
dwusemestralnych (1895-96) studiéw matematycznych i astronomicznych
na Uniwersytecie Berlinskim. Nastgpnie odbyt (1896-97) roczna praktyke
inzynierska w Krajowym Biurze Melioracyjnym, po czym w 1898 r. rozpo-
czat pracg w Szkole Politechnicznej na stanowisku asystenta w Katedrze
Matematyki. W 1904 r. na podstawie rozprawy Z teorii stykania sie cial
statych otrzymat w Szkole Politechnicznej stopien doktora nauk technicz-
nych. Wyniki tej pracy, ogloszone w tym samym roku w jezyku niemieckim
w ,,Annalen der Physik”, weszly do Swiatowej literatury podrgcznikowe;.
Ustalenia Hubera stanowily istotny wktad do teorii sprezystosci jako rozwi-
nigcie i skorygowanie rozwiazania tego problemu dokonanego przez
H. Hertza. Huber rozwiazal obliczeniowo zagadnienie tzw. bezwzgle¢dnej
miary twardo$ci. W tym samym roku (1904) oglosit w Iwowskim ,,Czasopi-
$mie Technicznym” (tu opublikowat jedna z najstawniejszych swoich prac
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— Wtasciwa praca odksztalcenia jako miara wytezenia materiafu) oraz
w ,,Pracach Matematyczno-Fizycznych” (Warszawa) dwie prace formutuja-
ce pierwsza koncepcje warunku wytrzymatosciowego dla metali elasto-
plastycznych, stanowiaca podstawowe kryterium klasycznej teorii plastycz-
nosci. Hipoteza ta dopiero w wiele lat pozniej doczekala si¢ uznania przez
R. von Misesa (1913) i H. Hencky’ego (1924), ale pierwszenstwo Hubera
na ogot nie jest kwestionowane.

Rozlegta dziatalno$¢ prof. Hubera dotyczyla glownie teorii sprezy-
stosci, zagadnien wytgzenia, teorii ptyt, statecznosci ustrojow sprezystych
oraz wytrzymalosci konstrukcji lotniczych i uzbrojeniowych. W swoich
pracach naukowych przedstawit pionierskie koncepcje wytrzymatosciowe
dla metali, sformutowal hipotezg (kryterium) energii odksztalcania czysto
postaciowego Hubera (tzw. warunek plastycznos$ci) jednoczes$nie wykazat,
ze wedhug tej hipotezy mozna obliczy¢ tzw. naprezenie zredukowane, roz-
winat rozwiazanie zagadnienia stykania si¢ sprezystych ciat statych, wpro-
wadzit pojecie plyty ortotropowej, zapoczatkowal i rozwinat teori¢ tych
plyt, badat zagadnienia stateczno$ci uktadéw sprezystych, podatl szereg no-
wych rozwiazan statecznos$ci belek o bardzo cienkich $ciankach, podat teo-
retyczna metodg obliczania odksztatcen lufy wskutek rozpychajacego dzia-
fania pierscieni wiodacych pocisku, uzyskal nowe wyniki w zakresie wy-
trzymatos$ci ukladow grubosciennych obciazonych poza granicg sprgzysto-
$ci, prowadzit badania nad niebezpieczenstwem znieksztatcenia toru kole-
jowego wskutek zmian temperatury.

Badania te wienczyt publikacjami o trwalej wartosci, czgsto nowa-
torskimi na skale swiatowa. Dorobek naukowy prof. Hubera obejmuje ponad
300 prac, w tym wiele monografii i podrecznikéw akademickich. Oprocz juz
wymienionych na uwage zashuguja z nast¢pujacych zakresow badawczych:
wytezenia - Obliczanie watkéw (1928) i Nowoczesne wzory wytrzymatosci
ztozonej (1930); wytrzymatosci konstrukeji zelbetowych — Teoria plyt prosto-
katnie réznokierunkowych wraz z technicznymi zastosowaniami (1921); réw-
nowagi uktadow sprezystych — Studia nad belkami o przekroju dwuteowym
(1923); konstrukcji uzbrojeniowych — Teoria kolowo-symetrycznych odkszta-
cen sprezystych rur grubosciennych w zastosowaniu do zagadnien wytrzy-
matoSciowych luf dziatowych (1935). Wielkim uznaniem cieszyly si¢ pod-
reczniki akademickie: Mechanika ogdlna (1946-48, 1958), Stereomechanika
techniczna.(Wytrzymatosé materiatow) (1947-48, 1958), Teoria sprezystosci
(2 tomy 1948-50). W latach 1954, 1956-57 wydano 4-tomowe Pisma M.T.
Hubera, za$ tom piaty (wydany jako pierwszy) zawiera zyciorys, bibliografie
oraz omowienie wszystkich publikacji M. T. Hubera.
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M.T. Huber wyksztaltcit wielu wybitnych uczonych. Bez przesady
mozna mowi¢ o szkole naukowej Hubera. Jego uczniami byli m.in. profeso-
rowie: Zbigniew Brzoska, Czestaw Klo$, Franciszek Misztal, Jarostaw Na-
leszkiewicz, Wactaw Olszak, Robert Szewalski.

Badania naukowe i ksztatcenie prowadzil w Katedrze Mechaniki
Techniczngj Politechniki Lwowskig (1906-27), Katedrze Mechaniki Poli-
techniki Warszawskiej (1927-46), Katedrze Stereomechaniki Technicz-
nej(1945-49) i Katedrze Wyzszych Zagadnien Mechaniki Akademii Gorni-
czej w Krakowie (1949-50). Jego dziatalnos$¢ daleko wykraczata poza wy-
mienione uczelnie. W 1927 r. zostal czlonkiem korespondentem, a od 1934
1. cztonkiem czynnym Polskiej Akademii Umiejgtnosci (PAU); bral w niej
m.in. udziat w pracach komisji dla Polskiego Stownictwa, w latach 1939-50
pehit funkcje wicedyrektora Wydziatu II1. Nalezat w 1920 r. do nielicznego
grona 12 profesoréw czlonkow zatozycieli Akademii Nauk Technicznych
(ANT) w Warszawie, w latach 1928-30 sprawowal funkcjg jej prezesa, a od
1934 r. do wybuchu II wojny swiatowej byt przewodniczacym Wydzialu
Technicznego ANT w zakresie fizyki. Aktywnie dziatat w Kasie im. Mia-
nowskiego, bedac jej cztonkiem korespondentem od 1923 r. i wiceprezesem
(1936-39). Przewodniczyt Warszawskiemu Towarzystwu Politechnicznemu
w latach 1934-39. Huber $cisle wspolpracowat z wojskiem w zakresie lot-
nictwa. Od 1932 r. kierowat pracami badawczymi dotyczacymi zagadnien
wytrzymato$ciowych lotnictwa na zlecenie Departamentu Aeronautyki Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych. Od 1933 r. wchodzit w sktad Tymczasowe-
go Komitetu Doradczo-Naukowego przy drugim wiceministrze spraw woj-
skowych. Na forum tego komitetu omawiano najnowsze zdobycze nauki
i techniki $wiatowej oraz mozliwos$ci ewentualnego zastosowania ich w ar-
mii polskiej. Huber przedstawit m.in. propozycj¢ budowy rakieto-bomby
i rakieto-torpedy.

Huber nalezat do nielicznego grona uczonych polskich cieszacych
si¢ renoma i uznaniem na arenie mi¢dzynarodowej. Byt czynnym uczestni-
kiem migdzynarodowych kongresdéw: Mechaniki Technicznej Stosowanej
w Delft (1924), Sztokholmie (1930) — tu wybrano go jako przedstawiciela
Polski do Komitetu Migdzynarodowego organizujacego te zjazdy — i Lon-
dynie (1948); Mostownictwa i Budowli Inzynierskich w Wiedniu (1928),
Paryzu (1932) i Berlinie (1936); Badania Materialow w Zurychu (1931) —
byt cztonkiem komitetu honorowego tego kongresu; Szynowego w Diisse-
Idorfie (1938) — zreferowal tu wyniki wlasnych badan nad wyboczeniem
termicznym tor6w o szynach spawanych. Szczegdlne wyrdznienie spotkato
Hubera w maju 1932 r., kiedy to na zaproszenie Statego Komitetu Miedzy-
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narodowego Kongresow Mostownictwa i Budowli Inzynierskich opracowat
i wyglosit na Kongresie w Paryzu referat gtéwny na temat teorii tzw. stro-
poéw grzybkowych. Z inicjatywy Polskiej Komisji Migdzynarodowej
Wspolpracy Intelektualnej przy Lidze Narodow Huber wyglosit w lutym
1929 r. cykl trzech wyktadéw na Politechnice Zwiazkowej w Zurychu na
temat statyki ptyt ortotropowych. W 1937 r. przyznano Huberowi dyplom
zagranicznego cztonka Wydzialu Inzyniersko - Budowlanego Akademii
Pracy im. J. Masaryka w Pradze. Uzyskat tez doktoraty honoris causa Aka-
demii Gorniczej w Krakowie(1945), Politechniki Warszawskigj (1947) i Po-
litechniki Gdanskiej (1950) oraz Nagrodg Panstwowa I stopnia za cato-
ksztatt dziatalnosci (1948).
Maksymilian Tytus Huber zmart 9 grudnia 1950 r. w Krakowie.

SBTP (Pitatowicz J.); SPPT (Ortowski B.); Pitatowicz J.: Profesorowie Politechniki
Warszawskiej w dwudziestoleciu miedzywojennym, Warszawa 1999; Srodka A.:
Uczeni polscy XIX — XX stulecia, t. 11, Warszawa 1995; Srodka A., Szczawinski P.:
Biogramy uczonych polskich. Cze$¢ IV: Nauki techniczne, Wroctaw-Warszawa-
Krakéw-Gdansk-£6dZ 1988.

Jozef Pitatowicz

JANICKI STANISEAW
(1836-1888)

Inzynier hydrotechnik i przedsi¢biorca, wynalazca, uczestnik budowy
Kanalu Sueskiego.

Urodzit si¢ 28 marca 1836 r. w Warszawie, byt synem Stanistawa
(1797-1855), matematyka, profesora mechaniki techniczngj i analitycznej
Szkoty Przygotowawczej do Instytutu Politechnicznego w Warszawie, auto-
rarozprawy O machinach parnych, na podstawie ktorej uzyskat na Uniwer-
sytecie Warszawskim pierwszy w Polsce doktorat z nauk technicznych
(1824). Ukonczyl oddzial mechaniczny gimnazjum realnego w Warszawie,
jednocze$nie uczac si¢ rzemiosta: praktykowal w warsztacie stolarskim,
a przez ostatnie dwa lata nauki w Fabryce Machin Towarzystwa Zeglugi
Parowej na Solcu. W latach 1854-56 studiowal na Wydziale Inzynierii po-
litechniki w Hanowerze. Od 1856 r. pracowal w wytworni parowozow
i mostow zelaznych Ernest Gouin et Compagnie w Paryzu.

96



Poglebial wiedze, zwlaszcza w dziedzinie mostownictwa, we Fran-
cji, jezdzit tez w tym celu do Anglii, glownie do Birmingham. Firma ta do-
starczyla konstrukcje mostowe dla zaprojektowanego przez Stanistawa
Kierbedzia mostu na Wisle w Warszawie oraz dla mostow kolejowych na
Narwi pod Lapami i na Bugu pod Malkinia na budowanej w latach 1850-
tych linii Petersburg-Warszawa. Z jej ramienia Janicki przyjechat w 1859 r.
do Warszawy i byt zastgpca inz. Cotarda, ktory kierowal montazem tych
mostow, a w Warszawie takze opuszczaniem zelaznych cylindrow kesondéw
pod filary, za§ w latach 1861-64 byl zastgpca Kierbedzia jako kierownika
budowy mostu warszawskiego. Przebywajac wowczas w Warszawie, brat
zywy udzial w jej zyciu towarzyskim i umystowym, z rekomendacji Jozefa
Ignacego Kraszewskiego stal si¢ wspolpracownikiem ,,Gazety Polskiej”,
dziatat tez w towarzystwach dobroczynno$ci.

W latach 1864-69 Janicki przebywat w Egipcie, wydelegowany
tam przez francuskie konsorcjum Borel-Lavalley, ktére dostarczyto najno-
woczesniejszych podéwczas maszyn do robdt ziemnych — wielkich koparek
i plywajacych poglebiarek parowych — na budowe Kanatu Sueskiego, co
stato si¢ konieczno$cia w nastgpstwie wydanego przez kedywa Izmaita za-
kazu pracy na tej budowie poddanym egipskim. Janicki znalazt si¢ w gronie
najblizszych wspotpracownikow Ferdinanda Lessepsa, kierowat robotami
na odcinku pénocnym, pomi¢dzy Port Saidem a Ismailia. Podczas uroczy-
stego otwarcia Kanalu Sueskiego 17 listopada 1869 r. zostal udekorowany
przez francuska cesarzowa Eugeni¢ orderem legii honorowej. Korespon-
dencje z Egiptu zamieszczat w warszawskim ,,Tygodniku Ilustrowanym”
(1865) i krakowskim ,,Czasi€”.

W 1870 r. Janicki zalozyt we Francji wspolnie z dwoma francuskimi
inzynierami wlasne przedsigbiorstwo robdt publicznych i budowy kolei. Po
upadku Napoleona III wobec zastoju gospodarczego we Francji szukat zlecen
za granica. Uzyskal od wiadz austriackich kontrakt na rozbudowe portu w
Rijece (Fiume) nad Adriatykiem, ktora prowadzit do 1879 r. W 1871 r. Janic-
ki opatentowat oryginalny pomyst doku ptywajacego do napraw okretow, ktd-
rego rysunek techniczny wraz z pochlebna ocena wynalazku opublikowato w
sierpniu tego roku brytyjskie czasopismo fachowe ,,Engineering”. W 1879 r.
Janicki przeprowadzat regulacjg rzeki Moskwy, stosujac m.in. jazy ruchome,
kanaty obchodowe, $luzy i (po raz pierwszy w Rosji) holowanie statkow za
pomoca metalowej liny ulozonej na dnie rzeki.

Na podstawie zdobytego w trakcie tych prac hydrotechnicznych
do$wiadczenia, dokonanych osobiscie obserwacji i badan oraz wlasnych
przemyslen, a takze wymiany pogladow z innymi specjalistami, sformuto-
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wal wlasna teori¢ usplawniania rzek. Podkres$lat w niej decydujace znacze-
nie rodzaju gruntu tworzacego koryto rzeki, zwracal tez uwagg, ze nie
wszystkie budowle majace na celu zwezenie owego koryta wptywaja ko-
rzystnie na jego poglebienie, a wiec usplawnienie rzeki. Opublikowatl ja
w 1879 r. w jezykach francuskim i rosyjskim, zostala ona przyjeta z uzna-
niem i uwzgledniona przy kanalizowaniu Rodanu, a niebawem przetozona
na jezyki niemiecki i angielski. Jej polski przektad pt. W kwestii ulepszenia
warunkow zZeglownosci rzek zamiescit ,,Przeglad Techniczny” (1882). W
bibliotece Szkoty Politechnicznej we Lwowie znajdowata si¢ publikacja Ja-
nickiego w jezyku angielskim Memoir on a New Kind of Movable Dam,
wydanaw Waszyngtonie w 1883 .

Przebywajac w Rosji Janicki przyczynit sig¢ tez do rozwoju gor-
nictwa weglowego w Zaglebiu Donieckim. Byl rowniez jednym z zatozy-
cieli francuskiego towarzystwa kopaln rud zelaza w Krzywym Rogu. Za-
trudniat tam polskich fachowcow.

W 1883 r. powrdcit do Warszawy, gdzie prowadzit szeroko za-
krojona dziatalno$¢ spoteczna. Nalezat do inicjatorow wydawania czaso-
pism specjalistycznych ,,Zdrowie” i ,,Inzynieria i Budownictwo”, hojnie
lozyt na cele dobroczynne, popieral mtodych. Zajmowat si¢ problemami
warszawskiej kanalizacji, w 1885 r. uczestniczyt w polemice na ten temat
na tamach ,,Gazety Polskiej”, stajac w obronie projektow Williama Lin-
dleya. W 1887 r. pomagat w urzadzaniu wystawy higienicznej w Warsza-
wie. W 1887 r. odrzucil propozycj¢ wspotpracy przy budowie Kanatu Pa-
namskiego.

Zmart 10 lipca 1888 r. w Warszawie.

PSB (Bieniarzéwna J.); SBTP (Orlowski B.); SPPT (Ortowski B.); Kucharzewski F.:
Pismiennictwo techniczne polskie, t. I, Warszawa 1911, s. 218-219; , Ktosy” 1888, t.
2, s.63-64; , Tygodnik llustrowany” 1888, t. 2, s. 33-34 (podobizna).
Bolestaw Ortowski
JASINSKI FELIKS
(1856-1899)
Inzynier kolejowy, uczony, tworca teorii wyboczenia.
Urodzit si¢ 15 wrzesnia 1856 r. w Warszawie, gdzie ukonczyt
gimnazjum (1872), a w 1877 r. Instytut Inzynieréw Komunikacji w Pe-

tersburgu; rozpoczat pracg jako inzynier stuzby drogowej na kolei peters-
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bursko-warszawskiej w Pskowie, za$ od 1878 r. w Wilnie, gdzie byt zastep-
ca kontrolera zarzadu oddziatu, a w latach 1885-87 naczelnikiem odcinka
kolei. Jednoczesnie petnit od 1880 r. obowiazki inzyniera migjskiego. Za-
projektowat i zbudowatl kamienne nabrzeze Wilii, wznidst na niej most sta-
lowy, uregulowal bieg Wilejki i przerzucit przez nia dwa mosty, zaopatrzyt
czgs¢ miasta w wodociagi 1 kanalizacjg, kierowal budowa rzezni miejskiej;
rozbudowal tez stacj¢ kolejowa, projektujac i realizujac rozmaite obiekty.
W tym okresie opublikowat na tamach czasopisma ,,Zurnal Ministerstwa
Putiej Soobscenija” pracg Rozwazania teoretyczne dotyczqce nitowania PO-
taczen blach zelaznych (1878), ktdra napisat jeszcze jako student w 1877 r.

Od 1888 r. zajmowat takie samo stanowisko w Petersburgu. Za-
projektowat tam kilka obiektow kolejowych, m.in. przekrycie peronéw na
stacji Gatczyna, bedace pierwszym na terenie Rosji zastosowaniem trdj-
przegubowych stalowych tukéw kratowych. W 1890 r. zostat naczelnikiem
wydzialu technicznego stuzby drogowej i remontu budynkéw kolei peters-
bursko-moskiewskiej. Przeprowadzat modernizacje¢ tej linii, obejmujaca
wzmacnianie nawierzchni, poszerzanie miedzytorza, zmniejszenie spadkow
i czgSciowq przebudowe mostow — w zwiazku z wprowadzeniem do stuzby
na niej cigzkich typow parowozow i zwigkszeniem predkosci pociagéw do
64 km/h. Kierujac przeprojektowywaniem mostow, Jasinski przeprowadzit
szeroko zakrojone pionierskie badania wytrzymatosciowe rzeczywistej pra-
cy ich konstrukeji, udoskonalajac przy okazji stosowane wowczas tenso-
metry. Niezaleznie od rozwiazywania konkretnych probleméw technicz-
nych, dazyt do wyciagania na temat badanych zjawisk wnioskéw ogélniej-
szych. Od 1888 r. uczestniczyl réwniez Jasinski w pracach rosyjskiego
Stowarzyszenia Inzynierow Komunikacji, od 1891 r. redagujac jego organ,
miesigcznik ,,Izwiestija Sobranija Inzenierow Putiej Soobscenija”.

Od 1892 r. po$wiecil sie wytezonej pracy naukowej, ktorej rezul-
tatem byto 40 publikacji. Najwazniejsze z nich dotyczyty teorii wyboczenia,
ktora — w oparciu o doswiadczenia zapoczatkowane wspomnianymi bada
niami dzwigaréw mostowych — doprowadzit do sprecyzowanej matema-
tycznie 1 przydatnej w praktyce inzynierskiej postaci. Udato mu sig ustali¢
empirycznie wzory na warto$¢ naprezen krytycznych, przy ktorych ele-
menty $ciskane osiowo traca stateczno$¢. Nadto, na podstawie tych wzorow
Jasinski zestawit tablice do uzytku praktycznego, wykorzystywane az do
naszych czasow. Pierwsza wersje rezultatow swych dociekan na tym polu,
pt. Proba rozwiniecia teorii wyboczenia opublikowat na famach redagowa-
nych przez siebie ,,Jzwiestii” w latach 1892-93. Uzyskata ona w 1894 r. na-
grode naukowa Instytutu Inzynieré6w Komunikacji i przyniosta mu, po pu-
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blicznej obronie, stopien adiunkta (odpowiadajacy obecnemu doktoratowi),
upowazniajacy do objgcia katedry na tej uczelni. W uzupehionej, ostatecz-
nej wersji ukazala si¢ w latach 1894-95 w wydaniu ksiazkowym, takze po
francusku i po polsku (Badania nad sztywnosciq pretow Sciskanych). Sta
nowita istotny oryginalny wktad Jasinskiego do nauki $wiatowej i przynio-
sta mu miedzynarodowe uznanie.

Od 1895 r. wyktadat Jasinski w Instytucie Inzynierow Komunika
cji rozmaite dzialy mechaniki budowli. W 1896 r. zostat profesorem nad-
zwyczajnym w Katedrze Mechaniki Budowli i zainicjowatl na tej uczelni
wyktady teorii sprgzystosci. Byl w istocie postacia dos¢ wyjatkowa, bo-
wiem glgboka wiedzg teoretyczna laczyt z doswiadczeniem praktycznym
i zdolno$ciami dydaktycznymi. Wyktadat rowniez w innych uczelniach pe-
tersburskich — w Instytucie Inzynierow Cywilnych i w Instytucie Gorni-
czym, w 1899 r. przyjat propozycje zorganizowania Katedry Mechaniki
Budowli w Instytucie Elektrotechnicznym; rozwazat tez mozliwos¢ prze-
niesienia si¢ do Warszawy, do nowo utworzonego tam Warszawskiego In-
stytutu Politechnicznego. Zajmowatl si¢ naukowo szeroko pojegta teorig row-
nowagi konstrukcji, m.in. badaniem i klasyfikacja przyczyn drgan mostow.

Od 1895 r. byl cztonkiem komisji mostowej w Radzie Inzynier-
skiej Ministerstwa Komunikacji, wspolpracujac przy ustalaniu norm obcig-
zen 1 dopuszczalnych naprezen w konstrukcjach mostowych. Nie zanied-
bywatl przy tym praktyki inzynierskiej. Nadal pozostawat w shuzbie kolejo-
wej, projektujac m.in. warsztaty, wiaty peronowe oraz wiezg ciSnien
w Petersburgu. Znaczacym jego osiagni¢ciem w tej dziedzinie bylo zwlasz-
cza pilaste przekrycie dachowe warsztatbw wagonowych w Petersburgu,
ktérego model eksponowano w dziale rosyjskim na wystawie powszechnej
w Paryzu w 1900 r. Zajmowal si¢ tez zagadnieniami wychowawczo-
organizacyjnymi studiéw, znalazt si¢ wsrod sygnatariuszy apelu Rady In-
stytutu Inzyniero6w Komunikacji z 29 marca 1899 r. do ministra komunika-
cji dotyczacego niewltasciwosci surowego karania i usuwania z uczelni stu-
dentow zamieszanych w dzialalnos¢ spoteczno-polityczna.

Jasinski zmart przedwczesnie na gruzlicg ptuc 18 wrzesnia 1899 r. w
Petersburgu. Zbior jego dziel w jgzyku rosyjskim wydat Instytut Inzynierow
Komunikacji w Petersburgu w latach 1902-1904, wybor ich w jezyku polskim
opublikowata w 1961 r. PAN, ktora rowniez od 1959 r. przyznaje nagrodg im.
Jasinskiego za najlepsza prace naukowa z dziedziny teorii konstrukcji.

PSB (Mutermilch J., Olszewski E.); SBTP (Czarnota-Bojarski R. Z.); SPPT (Ortow-
ski B.); Jasinski F.: Pisma, Warszawa 1961 (podobizna); Jankowski J.: Mosty w Pol-
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sce i mostowcy polscy, Wroctaw 1973 (podobizya); ,»Tygodnik Ilustrowany” 1899,
s. 960 (fot.); Leningradskij Institut InZenerow Zeleznodoroznego Transporta 1809-
1959, Moskwa 1960, s. 88 (fot.).

Bolestaw Ortowski

JERZMANOWSK | ERAZM JOZEF
(1844-1909)

Przemystowiec, wspoltworca amerykanskiego gazownictwa, nowator,
mecenas o$wiaty, nauki i kultury.

Urodzit sig 2 czerwca 1844 r. w Tomistawicach w Kaliskiem, pocho-
dzit z rodziny ziemianskiej. W 1862 r. ukonczyt gimnazjum gubernialne
w Warszawie. Studiowat w Instytucie Politechnicznym w Putawach. Wzial
udzial w powstaniu styczniowym w oddziale Mariana Langiewicza, a po jego
upadku schronit si¢ w Galicji, gdzie byt internowany przez wladze austriackie
w Olomuncu. Wydalony z Austrii, udat si¢ do Paryza, gdzie studiowal w
Szkole Wyzszej Polskiej na Montparnasse (1864), a od 1865 r. w Ecole des
Mines, wreszcie od 1866 r. w Szkole Inzynierii i Artylerii w Metz. Uczestni-
czyt w wojnie francusko-pruskiej w 1870 r. jako oficer wojsk francuskich.

W 1873 r. zostal wystany do Nowego Jorku przez francuskie przed-
sigbiorstwo pragnace eksploatowa¢ w Stanach Zjednoczonych nowy sposob
produkcji gazu do os$wietlania, wynaleziony przez J. de Moteya. Jerzmanow-
ski udoskonalil 6w system i uzyskawszy patent przyczynit si¢ do zalozenia
miejskiej kompanii gazowej w Nowym Jorku, w ktorej pracowat do 1879 r.
W 1882 r. stat si¢ jednym z zatozycieli Equitable Gas Light Company w No-
wym Jorku, ktora kierowal jako wiceprezes, a nastgpnie prezes, zakladajac
kompanie gazowe w Chicago (ktdrej prezesem byt przez 5 lat) i w Baltimore,
oraz budujac wytwornie gazu w wielu miastach amerykanskich, m.in. w In-
dianapolis (byt jednym z gléwnych wiascicieli tamtejszej gazowni), Brookly-
nie, Troy, Albany, Yonders, Utica, Memphis, Lafayette, Longansport. Zali-
czat sie¢ do czotowych postaci amerykanskiego przemystu gazowniczego, byt
tez wspotzatozycielem Carbite Calcium and Acetylen Company.

Zdobyt sobie wysoka pozycje spoteczna i ogromny majatek, z kto-
rego hojnie tozyl na Poloni¢ amerykanska (a szczegolnie jej dziatalnosé
o$wiatowa), opiekowat si¢ polskimi emigrantami licznie wowczas napty-
wajacymi, zwlaszcza rugowanymi z zaboru pruskiego, zbudowal w Nowym
Jorku kosciot katolicki i1 utrzymywat Czytelni¢ Polska. Uczestniczyt
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w dziatalno$ci Zwiazku Narodowego Polskiego w Stanach Zjednoczonych,
kierujac utworzonym w 1886 r. Komitetem Centralnym Dobroczynnosci.
Od 1887 r. zbierat fundusze na polski Skarb Narodowy, od 1894 r. petnit
funkcje jego komisarza na Stany Zjednoczone. W latach 1890-1903 byt
cztonkiem Rady Muzeum Narodowego w Rapperswilu, szczodrze je wspo-
magajac finansowo. Wspomagat tez krajowa dziatalno$§¢ o$wiatowa, na-
ukowa i kulturalna, finansujac takie organizacje i instytucje jak Kasa im.
J. Mianowskiego, krakowskie Towarzystwo Szkoty Ludowej, Towarzystwo
Naukowej Pomocy im. K. Marcinkowskiego itp.

W 1896 r. wrécit do kraju. Osiadt w Galicji, gdzie zakupit majatek
w Prokocimiu koto Krakowa. Od 1902 r. zyl tam samotnie, zajmujac si¢
spotecznymi potrzebami chtopéow. Zmart w Prokocimiu 7 lutego 1909 r.
Zapisem testamentowym ufundowal wysoka nagrode za zastugi na polu
kultury, nauki lub dziatalno§¢ humanitarna, przyznawana od 1915 r. przez
krakowska Akademi¢ Umiejegtnosci. Otrzymali ja m.in. Henryk Sienkie-
wicz, Ignacy Paderewski, Jan Kasprowicz, Aleksander Briickner.

PSB (Hulewicz J); SPPT (Ortowski B.); Hulewicz J.: Akademia Umiejetnosci w
Krakowie 1873-18. Zarys dziejow, Wroctaw 1958; Biblioteka Jagiellonska: 384254,
Ossolineum: rkps 6357, 6358; Archiwum PAN w Krakowie: rkps PAU 1-309.

Bolestaw Ortowski

KALISKI SYLWESTER
(1925-1978)

Opracowal pierwsza na Swiecie metode laserowej kompresji plazmy,
jako pierwszy na Swiecie otrzymal generacj¢ neutronéw podczas synte-
zy termojadrowej metoda bezlaserows.

Urodzit si¢ 19 grudnia 1925 r. w Toruniu, byt synem Wincentego,
zohierza zawodowego 1 Walerii Szynalewskiej. W okresie II wojny $wiato-
wej zostal wywieziony na roboty przymusowe do Niemiec, a nastgpnie osa-
dzony w obozie koncentracyjnym w Potulicach. W 1945 r. zdat eksterni-
stycznie w Gdansku maturg. Studia inzynierskie odbyt na Politechnice Gdan-
skiej w latach 1945-49. Na trzecim roku studidw rozpoczat, jako asystent,
prace naukowo-badawcza. Od 1951 r. byt pracownikiem naukowym Woj-
skowej Akademii Technicznej (WAT). W ciagu 6 lat S. Kaliski obronit roz-
prawy - doktorska (1955) w WAT oraz habilitacyjna w Instytucie Podstawo-
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wych Problemow Techniki PAN. W 1957 r. uzyskal tytul docenta,
w nastepnym roku tytut profesora nadzwyczajnego. W rok pozniej zostat wy-
brany cztonkiem Polskiej Akademii Nauk (PAN). Byt postem na Sejm przez
dwie jego kadencje. Oficer dyplomowany Wojska Polskiego, generatl brygady
(1966), generat dywizji (1972).

W 1974 r. Sejm powotat go na stanowisko ministra nauki, szkol-
nictwa wyzszego i techniki. Rownoczesnie z pelnieniem tej funkcji tworczo
kontynuowal badania naukowe, kierowal praca stworzonego przez sicbie
w 1975 r. Instytutu Fizyki Plazmy i Laserowej Mikrosyntezy w Warszawie
(obecnie nosi imi¢ S. Kaliskiego). Wybitne osiagnigcia i dorobek jego ze-
spotu zostaly czterokrotnie wyrdznione nagrodami panstwowymi I stopnia.

Kaliski byt autorem 550 prac naukowych oraz wielu wynalazkow
opatentowanych w kraju i za granica. Cieszyl si¢ powszechnym uznaniem
srodowiska naukowego polskiego i migdzynarodowego. W 1977 r. zostal wy-
rdzniony tytutem doktora honoris causa przez Moskiewski Uniwersytet im.
M.W. Lomonosowa oraz przez Sofijski Uniwersytet im. K. Ochridskiego.

Badania naukowe S. Kaliskiego przyczynity sie do rozwoju tech-
niki obronnej oraz znalazty szerokie zastosowanie w gospodarce narodowe;.
Naukowa dziatalno$¢ rozpoczgta jeszcze w gdanskich latach studenckich,
wykazywata si¢ wysokim poziomem naukowym i dawata znaczace wyniki.
Mtody uczony otrzymat za nie dwukrotnie nagrod¢ PAN im. M.T. Hubera.

Od 1959 r. zaczat pracowa¢ w dziedzinie teorii potaczonych podl
mechano-elektromagnetycznych. Badania te oprocz aspektéw naukowych
miaty duze znaczenie praktyczne. Za prace z teorii pol sprz¢zonych, ktore
znalazly §wiatowe uznanie, otrzymat Nagrode Panstwowa I stopnia. Kaliski
jest tworca elektronofononiki. Prace nad ta dziedzina rozpoczat w 1965 r.
W owym czasie istnialty w tym zakresie tylko poczatkowe wzmiankowe
prace. Po raz pierwszy zostaly opracowane zasady ciagtego wzmacniania
powierzchniowych fal piezopoétprzewodnikowych, jak réwniez zasady re-
zonatoréw idealnych oraz generatoréw oscylacji spontanicznych na falach
powierzchniowych — laserow. To odkrycie zostalo opatentowane m.in.
w Stanach Zjednoczonych Ameryki Poinocnej, Francji i Wielkiej Brytanii.
Pod jego kierunkiem zorganizowano w WAT laboratorium pol sprzgzo-
nych, gdzie wyzej wymienione uktady zrealizowano praktycznie.

Poczawszy od 1968 r. zaczat si¢ interesowa¢ wspotdziataniem sil-
nych skomprymowanych p6l z materia. W poczatkowym okresie, rozwijat
tematyke wytwarzania plazmy za pomoca skoncentrowanych impulsow la-
serowych. Podjecie tych badan stato si¢ mozliwe, dzigki powaznym osia-
gnigciom WAT w zakresie rozwoju techniki laserowej. W wyniku inten-
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sywnych badan eksperymentalnych w zorganizowanym przez S. Kaliskiego
zespole, uzyskano w 1973 r. generacje neutrondw termojadrowych w ukta-
dzie ,laser — target”, dzigki czemu Polska stata si¢ partnerem w dziedzinie
badan termojadrowych dla takich panstw, jak: Zwiazek Radziecki, Stany
Zjednoczone, Wielka Brytania i Japonia. Réwnolegle rozwinat prace ba-
dawcze nad wytwarzaniem plazmy termojadrowej za pomoca urzadzen typu
»plazma — focus”, jak rowniez w uktadach kombinowanych typu ,laser —
plazma — focus’. Wykorzystywane w tych badaniach generatory plazmowe
byty realizowane przy wspolpracy z Instytutem Badan Jadrowych w Swier-
ku. Uktady tego rodzaju maja perspektywy zastosowania jako silne, impul-
sowe zrodia neutronow do reaktorow hybrydowych.

Kaliski opracowat rowniez metod¢ wybuchowa, za pomoca ktorej
mozna przekroczy¢ prog syntezy termojadrowej. Polega ona na inicjacji syn-
tezy bez uzycia uktadow laserowych, jedynie przy wykorzystaniu nowocze-
snych materiatbw wybuchowych. Istotna i oryginalna w tej metodzie jest mi-
niaturyzacja fadunku eksperymentalnego, dzigki zastosowaniu odpowiednie-
go uprofilowania materiatu wybuchowego umozliwiajacego superkompresje
plazmy w wyniku zaprogramowanego przebiegu procesu wybuchowego.
Przeprowadzone w 1977 r. eksperymenty daly wynik pozytywny, otwierajac
droge nowej koncepcji realizacji mikrosyntezy termojadrowej. Kaliski opu-
blikowat wyniki tych badan, podal szczegétowy opis metody, oddajac jedno-
czesnie hotd znanemu uczonemu radzieckiemu, prof. L.A. Arcymowiczowi,
ktory w latach pigédziesiatych, po raz pierwszy otrzymat neutrony syntezy
termojadrowej za pomoca klasycznego wybuchu, jednakze w makrouktadzie
i w badaniach do innych celéw. Prace uczonych radzieckich z tego zakresu
byly jedynie wzmiankowane, nie byty natomiast przedmiotem publikacji, za-
wierajacych pelne opisy teorii i eksperymentu.. Na podkreslenie zastluguje
fakt, ze zasadniczy eksperyment przeprowadzony w 1977 1. przez zespot Ka-
liskiego powtorzyta grupa badaczy radzieckich z trzech wspodtpracujacych in-
stytutéw (Instytut Fizyki Akademii Nauk (AN) ZSRR im. Lebiediewa, In-
stytut Fizyki Teoretyczngg AN ZSRR im. Landaua, Instytut Fizyki Chemicz-
nej AN ZSRR) wedtug idei zaproponowanej przez S. Kaliskiego. Wyniki
eksperymentu radzieckiego byly prezentowane na mig¢dzynarodowej konfe-
rencji w Lipsku (grudzien 1979) oraz opublikowane, gdzie powotano si¢ na
wyniki zespohu Kaliskiego uzyskane 2 lata wczesniej.

Ponadto wyniki badan przeprowadzonych przez zesp6t Kaliskie-
go byly przedmiotem specjalnej analizy, zleconej przez Departament Energii
Standw Zjednoczonych uczonemu J. Marschallowi z Instytutu w Los Alamos,
znanemu specjaliscie z zakresu syntezy termojadrowej. Analiza ta zostala
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opublikowana w materiatach konferencji pt. ,,Jmpact Fusion Workshop”, kt6-
ra odbyla si¢ w Los Alamos w dniach 10-13 lipca 1979 r. W publikac;ji tej
autor na wstepie scharakteryzowal sylwetke Kaliskiego i ocenit bardzo pozy-
tywnie jego dorobek w zakresie mikrosyntezy wybuchowej, migdzy innymi
stwierdzajac, ze byl to niezwykle produktywny uczony — fizyk (,,...ex-
ceptionally productive physicist”). J. Marschall przeprowadzit analiz¢ wszys-
tkich prac Kaliskiego i1 jego wspotpracownikow z lat 1976-79 dotyczacych
mikrosyntezy termojadrowej, zreferowat ich tre$¢ na wymienionej konferen-
cji, nie zglaszajac zadnych zastrzezen merytorycznych, ani zastrzezen co do
pierwszenstwa i oryginalno$ci koncepgji.

Generat Kaliski byt znakomitym pedagogiem; wychowywal dzie-
sigtki doskonatych pracownikow nauki — doktorow, docentow i profesorow.
Jego wychowankowie kieruja obecnie uczelniami, wydziatami, instytutami,
katedrami i duzymi laboratoriami.

Zmart 16 wrzesnia 1978 r. w wyniku cigzkich obrazen odniesionych
w wypadku samochodowym. Zostal pochowany w Alei Zastuzonych cmenta-
rza Wojskowego Powazki w Warszawie.

Srédka A.: Uczeni polscy XIX-XX stulecia, t. 2, Warszawa 1995; Srodka A., Szcza-
winski P.: Biogramy uczonych polskich. Cz. 1V: Nauki techniczne, Wroctaw-
Warszawa-Krakow-Gdansk- £6dz 1988; ,,Glos Akademicki” 1998 z 16 wrze$nia
(Przetakiewicz W.); ,,Zotierz Wolnosci” 1980, nr 292 (Wiodarczyk E.); Nowacki
W.: Notatki autobiograficzne, Warszawa 1985.

Ryszard W. Pac

KIERBEDZ STANISLAW
(1810-1899)

Inzynier komunikacji, budowniczy kolei, pionier zelaznych mostéw
kratowych i nowoczesnych metod ich budowy na terenie imperium ro-

syj skiego.

Urodzit si¢ 10 marca 1810 r. w Nowym Dworze w powiecie ponie-
wieskim na Zmudzi, w polskiej rodzinie ziemianskiej, ksztalcit si¢ od 1820
r. w szkole pijarow w Poniewiezu, w 1826 r. ukonczyl gimnazjum kla-
syczne w Kownie, w 1828 r. Wydziat Fizyko-Matematyczny Uniwersytetu
Wilenskiego ze stopniem kandydata, a w 1831 r. Instytut Inzynieréw Ko-
munikacji w Petersburgu, uzyskujac stopien inzyniera porucznika. Podczas
studiow pracowal w 1830 r. w Kurlandii przy usptawnianiu Dzwiny i umac-
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nianiu wybrzeza morskiego przed ruchomymi piaskami. Do 1848 r. zajmo-
wat si¢ dydaktyka w wyzej wymienionym instytucie, poczatkowo jako repe-
tytor, od 1837 r. pomocnik profesora, a od 1842 r. profesor w stopniu majo-
ra, wyktadajac budownictwo i mechanike praktyczna; dorywczo wyktadat
tez w innych uczelniach Petersburga: w wojskowej Gtownej Szkole Inzy-
nieryjnej (1835), Instytucie Gorniczym (od 1836), Uniwersytecie Petersbur-
skim (1841-43). W 1834 r. byt wspotorganizatorem pierwszego w Instytu-
cie Inzynierow Komunikacji laboratorium mechanicznego.

Wydelegowany przez Ministerstwo Komunikacji, pogigbiat w la-
tach 1837-38 wiedzg w Niemczech, Francji, Anglii, Belgii i Szwajcarii;
w Paryzu shuchat wyktadéw w Ecole des Ponts et Chaussées, a w Newcastle
uczgszezat na kursy British Association for the Advencement of Science.
W obszernym sprawozdaniu, opracowanym wraz z P. Mielnikowem (péz-
nig profesorem i ministrem komunikacji), opisali kolgje na Zachodzie,
podkreslajac ich wyzszo$¢ nad drogami wodnymi.

W 1842 r. Kierbedz zaprojektowal, a nastepnie zbudowat (1850)
pierwszy staly most na Newie w Petersburgu (Btagowieszczanski) o 7 ze-
liwnych przestach tukowych i jednym belkowym obrotowym, umozliwiaja-
cym przeptyw statkow (w 1848 r. Kierbedz osobiscie odbierat dzwigary
w Anglii). Osiagnigcie to przyniosto mu awans na general majora i powota
nie w 1851 r. na czlonka korespondenta Petersburskiej Akademii Nauk (w
1858 r. zostat jej cztonkiem honorowym). Most Btagowieszczanski dotrwat
do 1937 r., kiedy go przebudowano z uwagi na nasilenie zeglugi po wiacze-
niu Newy do baltycko-biatlomorskiej drogi wodnej. W 1852 r. Kierbedz zo-
stat zastepca dyrektora budowy linii kolejowej Petersburg-Warszawa, na
ktorej z jego inicjatywy zastosowano, po raz pierwszy w Rosji, zelazne,
belkowe mosty kratowe. Jesienia 1852 r. Kierbedz ustalit do§wiadczalnie
normy dopuszczalnych naprezen w zelazie, ktére przyjeto na budowie tej
kolei. W latach 1853-57 zbudowano zaprojektowany przez niego pierwszy
w Rosji most kratowy na rzece Ludze, dwuprzgstowy (o rozpigtosci 52 m),
o rownolegtych pasach skrzynkowych i ggstej kracie (w ktorej po raz
pierwszy na kontynencie europejskim zastosowano sztywne $ciskane krzy-
zulce). Zaprojektowat tez dla tej linii pierwsze w Rosji mosty o gornym pa-
sie dzwigara parabolicznym na DZwinie 1 na rzece Wielikaja i w 1853 r.
udat si¢ do Anglii by zakupi¢ odpowiednio wyprofilowane elementy do ich
konstrukcji, czemu przeszkodzit wybuch wojny krymskiej. W 1854 r. Kier-
bedz przeprowadzal studia i kierowat budowa odgatezienia tej kolei tacza-
cej ja przez Kowno i Wierzbotowo z Krélewcem w Prusach Wschodnich
(za co otrzymal odznaczenie pruskie), a w latach 1856-57 zbudowat kolej
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Petersburg-Peterhof (p6zniej Pietrodworiec), na ktoérej tez postawil zelazny
most kratowy przez rzeke Strietke w Strielnie. W 1858 r. zostat cztonkiem
Rady Gtéwnej Zarzadu Komunikacji i Gmachéw Publicznych.

W tymze roku zaprojektowat 6-przestowy (o rozpigtosci 79 m) ze-
lazny most kratowy przez Wisle¢ w Warszawie, ktorym pierwotnie miato
biec potaczenie kolejowe linii warszawsko-petersburskiej z linia warszaw-
sko-wiedenska. W tym celu przeprowadzal m.in. probne wiercenia w kory-
cie rzeki, ustalit tez doswiadczalnie, Zze korzystniej ze wzgledow wytrzy-
matosciowych jest wierci¢ otwory na nity, niz je wybija¢ (co powszechnie
do tego czasu praktykowano). Most zbudowano w latach 1859-64, posada-
wiajac podpory nowatorska wowczas technika kesonowa, przy zastosowa
niu spre¢zonego powietrza (na filarach tego mostu, zniszczonego w 1944 r.,
stoi obecnie most Slasko-Dabrowski). Zelazna konstrukcje mostu dostar-
czyla i dokonata jej montazu francuska firma Gouin et Compagnie, pod nad-
zorem polskich inzynierow. Nad przedsigwzigciem tym czuwal Kierbedz, be-
dacy formalnie naczelnym inzynierem, a w latach 1863-64 kierownikiem za
rzadu budowy, zwlaszcza w latach 1861-63, kiedy byt naczelnikiem VI okre-
gu komunikacji w Warszawie, w 1862 r. uniezaleznionego od wiadz central-
nych w Petersburgu; podczas pobytu w Warszawie Kierbedz byt tez czlonkiem
Rady Stanu i Rady Administracyjnej Krolestwa Pol skiego.

Od 1865 r. byt cztonkiem Rady Technicznej rosyjskiego Minister-
stwa Komunikacji, od 1872 r. przewodniczyt komisji budowy portow w Pe-
tersburgu i Kronsztadzie, a od 1874 r. komisji zajmujacej si¢ przebudowa tzw.
maryjskiego systemu drég wodnych, taczacego zlewiska morz Baltyckiego
i Kaspijskiego. Nadto, w latach 1873-74 kierowat budowa kanatu pomiedzy
Petersburgiem i Kronsztadem, a w latach 1879-83 projektowat kanaty zeglo-
wne w rejonie jeziora Ladoga. W 1874 r. uczestniczyt w posiedzeniach rzadu
rosyjskiego, na ktérych zajmowano si¢ planowaniem budowy kolei transsybe-
ryjskiej. W 1881 r. uzyskal range rzeczywistego radcy tajnego, najwyzsza w
rosyjskiej cywilnej hierarchii urzgdowej. W 1882 r. przewodniczyt komisji Mi-
nisterstwa Komunikacji uktadajacej program studiow z zakresu budowy i eks-
ploatacji kolei dla Instytutu Inzynieroéw Komunikacji. W tymze roku kierowat
opracowaniem problematyki zwiazanej ze stosowaniem w konstrukcji mostow
stali zlewnej; najego podstawie wydano w 1884 r. odpowiednie przepisy tech-
niczne. Od 1884 r. byt przewodniczacym wydzialu administracyjnego Rady
Techniczng Ministerstwa Komunikacji, a od 1887 r. jg prezesem; w latach
1886-87 pekit parokrotnie obowiazki kierownika tego resortu.

W 1889 r. Kierbedz zostat cztonkiem honorowym Instytutu Inzy-
nieréw Komunikacji w Petersburgu, byl tez cztonkiem honorowym Stowa-
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rzyszenia Inzynierow Komunikacji, ktore ustanowito nagrode jego imienia
za najlepsza publikacj¢ zamieszczona w swym czasopisSmie, nadawang co
3 lata. Zarzad Gtéwny Towarzystwa Rosyjskich Drog Zelaznych ufundowat
w Instytucie Inzynierow Komunikacji 3 stypendia imienia Kierbedzia, takie
stypendium bylo tez w otwartym w 1898 r. Warszawskim Instytucie Poli-
technicznym im. cara Mikotaja II.

W 1891 r. Kierbedz opuscit shuzbg panstwowa i zamieszkal
w Warszawie, gdzie zajmowat si¢ dziatalnoscia spoteczna, bedac m.in. pre-
zesem Towarzystwa Homeopatycznego. Wyjezdzat tez do Wioch, do posia-
dlosci Senigalia, ktora zakupit w poblizu Ankony, gdzie z upodobaniem
zajmowal si¢ rolnictwem i ogrodnictwem. Mimo kariery w stuzbie rosyj-
skiej nigdy nie zatracit poczucia polskosci. Od 1841 r. nalezatl do grupy
0s6b finansujacych budowe, a nastgpnie funkcjonowanie polskiego kosciota
Sw. Stanistawa w Petersburgu, krotko przed $miercia ofiarowat swéj bogaty
ksiggozbior inzynierski polskiej Szkole Politechnicznej we Lwowie. Jego
corka, Eugenia, ufundowata w Warszawie gmachy Szkoty Sztuk Pigknych
na Wybrzezu Ko$ciuszkowskim i Biblioteki Publicznej przy ul. Koszyko-
wej oraz szpitala psychiatrycznego w Drewnicy pod Warszawa.

Kierbedz zmart 19 kwietnia 1899 r. w Warszawie i zostat pocho-
wany na cmentarzu Powazkowskim.

PSB (Brzozowski S.); SBTP (Chwascinski B.); SPPT (Orfowski B.); Woronin M. N.,
Woronina M. M.: Stanistaw Walerianowicz Kierbedz, Leningrad 1982 (bibliografia);
Leningradskij Institut Infenierow Zeleznodoroznego Transporta 1809-1959, Moskwa
1960.

Bolestaw Ortowski

KLUGER WLADYSLAW
(1849-1884)

Inzynier budowlany, autor pierwszego polskiego podrecznika wytrzy-
mato$ci materialow, profesor politechniki w Limie.

Urodzit si¢ 16 stycznia 1849 r. w Krakowie, gdzie ukonczyt szkole
realng i w 1868 r. Instytut Techniczny. W pazdzierniku tego roku udat si¢ do
Paryza, gdzie — po studiach przygotowawczych w Szkole Wyzszej Polskiej na
Montparnasse — zdat z pierwsza lokata egzamin konkursowy do Ecole des
Ponts et Chaussées i zostal do niej przyjety 30 pazdziernika 1869 r. Dwa
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pierwsze lata studiow ukonczyt z pierwsza lokata, a ostatni, trzeci rok z druga
(wyprzedzit go inny Polak, K. F. Wakulski). Jego rocznik studiowat z prze-
rwa, spowodowana wojng francusko-pruska i oblezeniem Paryza (1870-71).
Kluger ten okres spedzit w Warszawie zajmujac si¢ praktyka budowlang w
biurze technicznym inz. W. Kotodziejskiego. Powrdciwszy nastgpnie do Pa
ryza dokonczyt studia i 11 czerwca 1873 r. zyskal dyplom inzyniera drog
i mostow. Przebywajac w stolicy Francji Kluger aktywnie uczestniczyt w pra-
cach polskiego emigracyjnego Towarzystwa Nauk Scistych, m.in. prezentujac
pierwsze polskie opracowania z dziedziny teorii turbin wodnych, opublikowa-
ne w ,,Pamietniku” tego stowarzyszenia (1873-74). Wydat tez, wspolnie z in-
nym absolwentem Szkoty Drog i Mostéw a z czasem pierwszym polskim pro-
fesjonalnym historykiem techniki Feliksem Kucharzewskim, podrgcznik Wy-
ktad hydrauliki wraz z teoriq machin wodnych (1873).

W sierpniu 1873 r. podjat prace przy trasowaniu linii kolejowej
w Embrun (departament Hautes Alpes), ale juz w grudniu tego roku zostal
zwerbowany przez Edwarda Habicha na posade¢ inzyniera rzadowego w Peru,
gdzie odptynat wraz z Wiadystawem Folkierskim statkiem z angielskiego
portu Southampton 2 stycznia 1874 r. Pierwszymi samodzielnymi pracami
Klugera w Peru byly pomosty spacerowe o zelaznej konstrukcji w portach
Callao i Ancon, ktore zaprojektowat i zbudowat. Nastepnie wykonat tego sa
mego typu molo o dtugosci 200 m w porcie Huacho, a w 1875 r. zaprojekto-
wal drewniane molo w porcie Supo. Nadzorowat rowniez prace przy spigtrza-
niu rzeki Rimac dla zapewnienia Limie zaopatrzenia w wodg przez caty rok.

Poznawszy kraj, Kluger zwrocit uwage na palacy problem braku
wody dla rolnictwa w lezacym na potudniu departamencie Tacna. Powziat
wowczas zamyst sprowadzenia na te tereny wody z rzeki Maure, spoza tan-
cucha Kordylierow i publikowal w prasie peruwianskiej artykuly uzasad-
niajace celowos¢ i realnos¢ tego bardzo $miatego projektu. 24 sierpnia 1875
r. mianowano go kierownikiem ekspedycji, ktéra dokonata badan tereno-
wych i 20 wrze$nia tego roku przystapita do trasowania przebiegu planowa
nego kanatu. Prace te przeprowadzono w nadzwyczaj uciazliwych warun-
kach z uwagi na znaczne wysokosci nad poziomem morza i nieprzychylny
klimat (dobowe wahania temperatury byly rzedu 40°C), m.in. dokuczliwe
burze $niezne. Wytyczono tras¢ kanatu dlugosci 185 km, ktory miatl prze-
chodzi¢ przez Kordyliery tunelem o dlugosci 1400 m, przebitym na wyso-
kosci 4300 m n.p.m. Szczegdlowy opis projektu tej budowli przedstawit
Kluger w 1876 r. na tamach peruwianskiego czasopisma rolniczego ,,Revi-
sta de Agricultura”. Do realizacji tego zamyshu nie doszto, gdyz Peru utra-
cito te tereny na rzecz Chile w wyniku tzw. wojny o saletre (1879-83).
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W 1876 r. Kluger awansowal na stanowisko naczelnego inzyniera
rzadowego. Nadzorowal w tym czasie budowy linii kolejowych Ilo-
Moquegua i Arica-Tacna. W tym roku pomoght zatozy¢ E. Habichowi
w Limie pierwsza wyzsza uczelni¢ techniczna w Ameryce Lacinskiej (Escu-
ela Especial de Ingenieros Civiles y de Minas) i zostal mianowany jej profe-
sorem zwyczajnym, otrzymujac Katedr¢ Hydrauliki, Budownictwa Wodnego
i Ladowego. Wyktadat po hiszpansku, ktorego bardzo szybko si¢ nauczyt
i biegle nim wtadat. Wolny czas po§wigcat na pisanie Wykladu wytrzymato-
Sci materiatow i statosci budowli, pierwszego nowoczesnego podrgcznika
tej dziedziny w jezyku polskim. Ukonczony w lipcu 1876 r. rgkopis zostat
jeszcze w tym roku wydany drukiem w Paryzu. Napisat tez Kluger w tym
czasie nie opublikowang prace O turbinach styczno-biernych.

W styczniu 1877 r. powierzono mu zadanie zaprojektowania i wyty-
czenia drogi kotowej taczacej Peru ze stolica Boliwii, La Paz, majacej wazne
znaczenie strategiczne dla obu sprzymierzonych, zagrozonych przez Chile
panstw. Polecono mu wybraé trasg¢ wymagajaca jak najmniej robot inzynier-
skich, zeby droge mozna byto wybudowa¢ w mozliwie najkrétszym czasie
i niewielkim kosztem. Od maja do pazdziernika tego roku Kluger kierowat
wyprawa, podczas ktorej przeprowadzono studia terenowe i wytyczono tras¢
0 najwyzszym wzniesieniu wynoszacym 4394 m n.p.m. W trakcie tych robot
Kluger zaprojektowat most wiszacy przez rzekg Desaguadero w miejscowosci
Concordia, w Boliwii. Droga ta zostata zbudowana w 1878 r., a jej szlakiem
biegnie gldwna magistrala komunikacyjna faczaca obecnie oba kraje.

W 1878 r. Kluger zostat wydelegowany do Europy jako komisarz
rzadu peruwianskiego na wystawe powszechng i kongres techniczny w Pa-
ryzu. Przy okazji odwiedzit rodzing w Krynicy i Krakow. Wrocit stamtad
do Peru z nowo po$lubiona zona. W latach 1878-80 budowat szosy w pobli-
zu Limy (Chorillos-Miraflora) i w rejonie Condorpico oraz kanat irygacyjny
Maure-Uchusuma. Zbudowat tez wodociag w Chorillos, zaprojektowat
system kanalizacyjny dla Callao, prowadzil szeroko zakrojone prace bu-
dowlane w miastach Arica i Tacna usuwajac zniszczenia spowodowane
przez trzgsienie ziemi w maju 1877 r. W Arica nadzorowat budowg porto-
wych sktadéw celnych, mola i falochronu, w Tacna wznidst gmach prefek-
tury i dokonat kolaudacji kosztow budowy katedry.

Na poczatku 1880 r. Kluger zachorowat na gruzlicg gardta i po-
wrocit z rodzina do kraju. W maju tego roku poddat si¢ kuracji w Krynicy,
a na jesieni kontynuowat ja we Wioszech, w Merano. W listopadzie 1880 r.
wrocit do Krakowa i otrzymal od witadz austriackich bez egzaminu tytut
i prawa ,,autoryzowanego inzyniera cywilnego”. Zamierzal kontynuowac
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praktyke zawodowa. W 1881 r. powierzono mu opracowanie problemu re-
gulacji Wistoki, ale w tymze roku nie udalo mu si¢ uzyska¢ wakujacej po-
sady dyrektora budownictwa miejskiego w Krakowie. Zaprojektowal bez-
interesownie sal¢ teatralng i kosciot w Krynicy. Od 1882 r. zajmowat si¢
sprawa planowanego nowoczesnego wodociagu dla Krakowa, publikujac na
ten temat artykuly w krakowskim ,,Czasopi§mie Technicznym”; byt tez
cztonkiem Komisji Wodociagowej m. Krakowa.

Uczestniczyt w zyciu kulturalnym, byt mito$nikiem sztuk pigknych
i muzyki. Byl autorem znakomitych reportazy z Peru, wydanych w postaci
ksiazki Listy z Peruwii w 1877, wznowionej w rozszerzonej formie pt. Listy
zPeru i Boliwii w 1878 r. Opublikowat tez wspomnienia z Peru pt. Dzisigj-
sza Peruwia w czasopi$mie ,,Wedrowiec” (1881)oraz pracg O zbiornikach
wody deszczowej w goérach Kordylierskich w ,,Przegladzie Technicznym”
(1881). W latach 1877-78 ofiarowal Akademii Umiejgtnosci w Krakowie,
ktorej cztonkiem korespondentem byt od 1877 r., bogate zbiory archeolo-
giczne, etnograficzne i antropologiczne (lacznie okoto tysiaca eksponatow),
ktore zgromadzit podczas pobytu w Peru.

W koncu 1883 r. stan zdrowia Klugera ulegl gwaltownemu pogor-
szeniu. Wyjechal na kuracj¢ do San Remo we Wloszech, gdzie 29 lutego
1884 r. zmarl wskutek krwotoku. Pochowany zostal na cmentarzu Rako-
wickim w Krakowie. Syn Klugera, Wladystaw, byt lekarzem.

PSB (Samujtto J.); SBTP (Ortowski B.); SPPT (Ortowski B.); Gierdziejewski K.:
Wiadystaw Kluger i rezultaty jego pracy techniczno-naukowej, ,,Studia i Materiaty z
Dzigjow Nauki Polskig” 1954, z. 2 s. 573 — 586; Buzun H.: Pierwszy polski pod-
recznik wytrzymatosci materiatow, tamze, 1962, seria D, z. 3, s. 57-96; Ortowski B.:
Stabowity krakowianin, ,,Przeglad Techniczny” 1988, nr 9-10; Archiwum Panstwo-
we w Krakowie: IT 1269 (podobizna).

Bolestaw Ortowski

KOCHANSKI ADAM
(1631-1700)

Matematyk, mechanik, konstruktor zegaréw, wynalazca wahadla ma-
gnetycznego i sprezynowego, autor pierwszego w §wiecie kompendium

wiedzy zegar mistr zowskigj.

Urodzit si¢ 5 sierpnia 1631 r. w ziemi dobrzynskiej. Po ukonczeniu
nauki w kolegium torunskim, wstapil 24 sierpnia 1652 r do zakonu jezuitow
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w Wilnie i tu, po dwuletnim nowicjacie, rozpoczat studia filozoficzne. Na-
jazd wojsk moskiewskich na Litwe w sierpniu 1655 r. zmusit go do opusz-
czenia Wilna. Przez Wegry i Austri¢ dotart do Wiirzburga, gdzie zetknat si¢
z niemieckim matematykiem Kasprem Schottem (1608-66). Nastepnie skie-
rowany przez wladze zakonu do Molsheim w Goérnej Nadrenii, nawiazat
w 1657 r. korespondencj¢ z przebywajacym w Rzymie uczonym jezuita
Atanazym Kircherem (1601-80). Kierowany byl nastgpnie przez wladze za-
konne kolejno do Moguncji, gdzie studiowat teologig i wyktadat matematy-
ke, do Erlangen, gdzie odbyt tzw. trzecia probacje¢, czyli rodzaj drugiego
nowicjatu, do Bambergi, gdzie przebywat do 1666 r., Florencji, gdzie
(1666-69) utrzymywat bliskie stosunki z ksigciem Ferdynandem II
de’Medici i jego bratem kardynalem Leopoldem de’Medici, potem do Pragi
(1670-72), Otomunca (1672-76) i Wroctawia (1676-78). Nastepnie — po ku-
racji w czeskich Cieplicach (1678-79) — dotart do Warszawy, gdzie zostat
w 1680 r. nauczycielem matematyki Jakuba, najstarszego syna kréla Jana
III Sobieskiego, a nastepnie matematykiem i bibliotekarzem krélewskim.

W Warszawie przebywat przez 15 lat, utrzymujac korespondencije¢
z niemieckim filozofem i matematykiem Gottfriedem Wilhelmem Leibni-
zem (1646-1716), do ktorego skierowat 8 listow, i wysylajac swoje kolejne
artykuty do wydawanego w Lipsku od 1682 r. przez Ottona Menckego cza-
sopisma naukowego ,,Acta Eruditorum”. W 1695 r. Kochanski przenidst si¢
do czeskich Cieplic i tu, leczac si¢, kontynuowat swa dziatalno$¢ naukowa,
prowadzac, przy pomocy przywiezionego z Warszawy mechanika, do-
$wiadczenia matematyczne i fizyczne, piszac dalszych 12 listow do Leibni-
za i swoj ostatni artykut do ,,Acta Eruditorum”. Tu tez zmart 7 maja 1700 r.

Zainteresowania naukowe Kochanskiego dotyczyly matematyki,
fizyki i techniki, a w obrgbie tej ostatniej przede wszystkim zegarmistrzo-
stwa. Pierwszym drukowanym $ladem jego dziatalnosci sa wykonane przez
niego rysunki do drugiego wydania pracy Kaspra Schotta Magia universalis
naturae et artis W 1659 r., podczas pobytu w Molsheim, lub moze juz
w Moguncji, Kochanski napisal swa pierwsza pracg naukowa Analecta ma-
thematica Sive theoreses mechanicae novae de natura machinarum funda-
mentalium et novo motionum machinanalium principio universali et unico,
nec non motu artificiali perpetui possbilitate i przestat ja Schottowi, ktory ja
zaopatrzyl w slawiacy Kochanskiego wstgp i wydrukowat jako liczacy 32
strony aneks do swej, wydangl w 1661 r. w Wirzburgu pracy Cursus mathe-
maticus, wydanej pdzniej ponownie we Frankfurcie w 1674 r. i w Bamberdze
w1677 r.
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Najobszerniejsza i najwazniejsza z punktu widzenia historii tech-
niki praca Kochanskiego to liczace 106 stron druku jego Mirabilia chrono-
metrica, wydrukowane anonimowo jako cze$¢ dziewiatej ksiegi dzieta
Schotta Technica curiosa, ktore ukazato si¢ w Wiirzburgu w 1664 r. Ta pra
ca Kochanskiego zawiera pierwszy na §wiecie ogolny wyktad zegarmistrzo-
stwa. Sktada si¢ z dwoch czeéci. W czesci pierwszej, poswigconej roznym
zasadom 1 ustrojom chronometrii mechanicznej, sktadajacej si¢ z siedmiu
rozdziatow, oméwione sa: 1. r6zne rodzaje kot uzywanych w zegarmistrzo-
stwie, 2. wahadlo i jego ruchy, 3. miary stosowane w chronometrii (szcze-
gotowe przedstawienie dziewigeiu roznych ustrojow zegarowych), 4. moto-
ry zegarOw sprgzynowych i sposoby regulacji ruchu spr¢zyn, 5. szczegoty
urzadzenia wskazowek na tarczach zegarowych, 6. mechanizmy bijace go-
dziny, 7. ozdoby tarcz zegarowych. Cze$¢ druga, poswigcona nowym poO-
mystom réznych zegaréw, sktada sig z czterech rozdzialow, ktére omawia-
ja: 8. zastosowanie wahadla w zegarkach kieszonkowych, 9. nowe pomysty
klepsydr, wskazujacych minuty i godziny, 10. klepsydry potaczone z zega-
rami kotowymi, 11. sprawy ruchu wiecznego.

Nastepnych osiem prac Kochanskiego to jego artykuly naukowe,
ktore ukazaty si¢ w latach 1682-87 i w 1696 r. w czasopismie ,,Acta Erudi-
torum” liczac tacznie 30 stron druku. Sa to wydane w 1682 r. - Solutio pro-
blematum (rozwiazywanie probleméw dotyczacych podwajania figur pro-
stokreslnych); w 1685 r. - Consideratio speciminis libri de momentis
gravium (dyskusja na temat rownolegtoboku sit); Novum genus perpendi-
culi pro horologiis rotatis portatilibus (nowy rodzaj wahadta do mecha
nicznych zegarkéw kieszonkowych); Observationes cyclometricae ad faci-
litandam praxin accomodatae (obserwacje dotyczace mierzenia Kota, zasto-
sowanie dla ulatwienia praktyki w tym zakresie); Considerationes et obse-
rvationes physico-mathematicae circa diurnam telluris vertiginem (rozwa-
zania 1 obserwacje fizyczno-matematyczne, dotyczace dziennego obrotu
Ziemi); w 1686 r. - Considerationes quaedam circa quadrata et cubos ma-
gicos (rozwazania o magicznych kwadratach i szeScianach); w 1687 r. -
Mensurae universales magnitudinum et temporum, penduli portatilis ac ho-
rologiarum perfectio (udoskonalenie uniwersalnej miary wielkosci i czasu,
wahadta przenosnego i zegaréw) i w 1696 r. - Mercurii in Sole anno 1690
die 31 Octobris visi observationes (obserwacje Merkurego w 1690 r.).

Nieco $§wiatta na techniczne zainteresowania i pomysty techniczne
Kochanskiego rzuca jego korespondencja z Leibnizem. Wynika z niej, ze
Kochanski wierzyt w istnienie perpetuum mobile i stale pracowat nad jego
urzeczywistnieniem, natomiast alchemia interesowat si¢ nie ze wzgledu na
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zloto, ktérego nie pragnat ani dla siebie, ani dla swego zakonu, lecz ze
wzgledu na wykrycie tajemnicy przemiany pierwiastkéw i odkrycie pier-
wiastka o uniwersalnych wiasciwosciach leczniczych. W korespondenc;ji tej
jest rowniez mowa o tym, ze Kochanski wynalazt sposéb produkowania so-
czewek hiperbolicznych, doskonalszych niz te, ktore uzyskiwali Kartezjusz
i Heweliusz. Leibniz z kolei wysoko cenil Kochanskiego i namawiatl go do
dalszych prac z dziedziny nauk $cistych, co powinno si¢ spotka¢ z popar-
ciem krola polskiego, poniewaz — stwierdza Leibniz — ,,Ciebie bowiem jako
jedynego niemal widz¢ w waszym narodzie zdolnego do wzbogacenia na-
uki”. Prace swe Kochanski pisat wytacznie po facinie. Thumaczenie jego
Memorabilia chronometrica na jezyk polski znajduje si¢ w pracy T. M.
Nowaka Cztery wieki polskiej ksiqzki techniczng.

PSB (Dianni J.); SBTP (Pitatowicz J.); SPPT (Ortowski B.); Elter E.: Adam Kochariski,
najwybitniejszy przedstawiciel Polski na europejskim terenie naukowym u schytku
XVII wieku, Rzym 1954; Kucharzewski F.: Zegarmistrzostwo Kochanskiego, Warsza
wa 1911 (odbitka ze ,,Sprawozdan z posiedzen Towarzystwa Naukowego Warszaw-
skiego. Wydzial Nauk Matematycznych i Przyrodniczych” z. 9); Nowak T. M.: Cztery
wieki polskiej ksiqzki techniczng 1450-1850, Warszawa 1961, s. 115-120.

Tadeusz Marian Nowak

KOCJAN ANTONI
(1902-1944)

Konstruktor szybowcéw, podczas wojny dzialajacy w wywiadzie Armii
Krajowej, znany z udzialu w rozszyfrowaniu tajemnicy pociskéw nie-
mieckich V-1i V-2.

Antoni Kocjan urodzit si¢ 12 sierpnia 1902 r. we wsi Skalskie koto
Olkusza jako syn gospodarzy wiejskich Michata i Franciszki z Zurowskich.
W lecie 1920 r. jako uczen wstapil ochotniczo do wojska i wziat udziat
w wojnie polsko-bolszewickiej. W 1923 r. ukonczyt gimnazjum w Olkuszu
i rozpoczat studia na Wydziale Elektrycznym Politechniki Warszawskiej, ktG-
re po roku przerwat z powodu trudnych warunkéw materialnych. Od 1926 r.
kierowat warsztatami Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw Studentow Poli-
techniki Warszawskiej, w ktorych studenci Stanistaw Rogalski, Stanistaw
Wigura, Jerzy Drzewiecki i Stanistaw Prauss budowali swe samoloty JD-2,
RW-1, PS-1 i RWD. Wkrotce stat sie cenionym specjalista w zakresie tech-
nologii budowy samolotéw o drewniangj konstrukcji. W 1928 r. w warszta
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tach tych zbudowat wlasnej konstrukcji dwa §lizgacze wodne z napgdem $mi-
glowym.

W 1929 r. Kocjan uzyskat dyplom pilota sportowego w Aeroklubie
Warszawskim, a w 1931 r. zostal pilotem szybowcowym. Dwukrotnie byt
pasazerem podczas ustanawiania mi¢dzynarodowego rekordu wysokosci dla
samolotow sportowych — raz w pazdzierniku 1929 r., kiedy Franciszek
Zwirko uzyskal na RWD-2 4004 m, drugi raz gdy J. Drzewiecki na RWD-7
osiagnat 6023 m.

W 1930 r. warsztaty Sekcji Lotniczej zostaly przeniesione do bu-
dynkow na Okgciu ufundowanych przez Ligg Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej. Tam Kocjan rozpoczat seryjna produkcj¢ samolotow sporto-
wych RWD-2 i RWD-4, ktore wziglty udziat w migdzynarodowych zawo-
dach lotniczych Challenge 1930. Sam zaprojektowat i zbudowat szybowce
szkolne Czajkal, I1i 111,

W 1932 r. wraz z inzynierem Jerzym Wedrychowskim zatozyt
Warsztaty Szybowcowe mieszczace si¢ poczatkowo przy ul. Inzynierskiej
5, a nastepnie przy rogu ul. Topolowej (dzi§ Al. Niepodlegtosci) i ul. Wa-
welskiej na Polu Mokotowskim. Wowczas zakonczyt pracg w Warsztatach
Sekcji na Okeciu.

W swych warsztatach produkowat szybowce Czajka (148 sztuk
wraz z wersja Czajka-bis z 1936 r.) oraz zaprojektowat szybowiec szkolny
Wrona (1932), ktorego wraz z wersja Wrona bis zbudowano 450 sztuk.
W 1933 r. zaprojektowat i zbudowal szybowiec treningowo-wyczynowy
Komar, wyprodukowany wraz z wersja Komar-bis w serii 70 sztuk, a w la-
tach 1948-49 dodatkowo 23 sztuki. Nastepnymi jego konstrukcjami byty
szybowce: treningowy Sroka (1934 — 36 sztuk), akrobacyjny Soko6t (1935 —
10 sztuk), dwumigjscowy wyczynowy Mewa skonstruowany wspélnie z in-
zynierem Szczepanem Grzeszczykiem (1936 - 5 sztuk) oraz wyczynowy
Orlik budowany w wersach Orlik I, Il i 1l (1937 — 17 sztuk). W 1937 r.
Kocjan zbudowat jednomiejscowy motoszybowiec Bak, ktorego w wersjach
Bak I i Bak II zbudowano 10 sztuk. Byl to pierwszy na $wiecie w pelni
udany motoszybowiec; Kocjan w tym zakresie wyprzedzit o 25 lat $wiato-
wa technike lotnicza. Nastgpny udany — powstat w 1963 r. we Francji.
Wszystkie konstrukcje Kocjana byty technologiczne, czyli tatwe i tanie
w produkcji, a zarazem miaty dobre wlasnosci. Staty na najwyzszym pozio-
mie $wiatowym. Lacznie zbudowano ponad 700 szybowcdw jego konstruk-
cji, co odpowiada potowie polskiej przedwojennej produkcji szybowcow.
Byly one takze eksportowane do 12 krajéw, m.in. Francji, Palestyny i Sta-
néw Zjednoczonych, budowane z licencji w 7 krajach oraz uzywane (jako
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zdobycze wojenne z 1939 r.) na Litwie i Stowacji. W warsztatach Kocjana
produkowano takze szybowce wyczynowe konstrukcji S. Grzeszczyka SG-
3, SG-3bisi SG-7.

Na szybowcach Kocjana ustanowiono przed wojna 28 krajowych
rekordéw szybowcowych oraz jeden migdzynarodowy — dlugotrwatos$ci lotu
(24 h 14 min), kobiecy, ktory w 1937 r. na Komarze ustalita Wanda Modli-
bowska. Na motoszybowcu Bak Michal Offierski pobit dwa rekordy mig-
dzynarodowe: dlugotrwatosci lotu (5 h 24 min) i wysokosci (4595 m).
W 1939 r. Tadeusz Derengowski na Baku II wykonat lot dtugosci 4500 km,
zajmujac 2. miejsce w Zlocie Dziennikarzy Lotniczych w Rzymie. Orlik IIT
zajat 2. miejsce w konkursie na szybowiec olimpijski w 1939 r. w Rzymie.
Na Orliku IT w 1948 r. Amerykanin Paul McCready uzyskatl rekordowa wy-
sokos¢ 9600 m. Na tym egzemplarzu szybowca wykonywano loty jeszcze
w 1999 r., czyli przeszto 60 lat po jego zbudowaniu.

W trakcie ewakuacji wraz z pracownikami przemyshu lotniczego
z Warszawy do Rumunii we wrzes$niu 1939 r. Kocjan zostal ranny podczas
bombardowania Lublina i pozostat w kraju. Powrocit do Warszawy, gdzie
w 1940 r. podjat dziatalno§¢ w wywiadzie lotniskowym w tajnej organizacji
»~Muszkieterowie”. Zatrzymany 19 wrzesnia 1940 r. w tapance ulicznej zo-
stal wywieziony do obozu koncentracyjnego w Oswigcimiu. Dzigki stara-
niom przyjaciot uzyskat zwolnienie z obozu w lecie 1941 r. We wrzesniu
wlaczyt si¢ do dziatalnos$ci w Zwiazku Walki Zbrojnej. Wbrew obowiazuja-
cej w konspiracji zasadzie dziatat na kilku odcinkach. Uruchomit produkcje
skorup do granatow i kierowat odlewnia czgsSci do zapalnikéw. Piwnice
spalonych we wrzesniu 1939 r. Warsztatow Szybowcowych udostepnit na
najwigksza drukarni¢ Tajnych Wojskowych Zaktadow Graficznych Nr 4.
Od jesieni 1941 r. kierowat referatem motorowym (pancerno-lotniczym)
Biura Studiow Przemystowo Gospodarczych Oddzialu IT (Wywiadu) Ko-
mendy Gtownej AK, a od 1 stycznia 1943 r. kierowat referatem lotniczym
tego biura. Ponadto byl zastgpca kierownika Grupy Przemystu Platowcow
inzyniera Michata Skarbinskiego w Dziale Przemystu Lotniczego pionu
Przemystu Wojennego ZWZ/AK. Tam zajmowal si¢ wywiadem doty-
czacym produkcji zaktadow lotniczych oraz opracowywat program rozwoju
polskiego przemystu lotniczego na okres powojenny. W konspiracji uzywat
pseudoniméw ,,Michal”, , Korona”, ,,Antoni Jankowski” .

W swej dziatalno$ci wywiadowczej miat duze zastugi przy wykry-
ciu wielu niemieckich wytwérni lotniczych oraz rozszyfrowaniu niemiec-
kich tajnych broni: latajacych bomb V-1 i rakiet balistycznych V-2. Na wio-
sn¢ 1943 r. przekazal do Anglii informacje o niemieckiej bazie rakietowej
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w Peenemiinde na wyspie Uznam, przyczyniajac si¢ do jej zbombardowania
w nocy z 17 na 18 sierpnia 1943 r. przez 600 brytyjskich bombowcéw.
Opdznito to uzycie tych broni o rok. Za to osiagnigcie zostal awansowany
do stopnia oficerskiego. Gdy po zbombardowaniu bazy Peenemiinde Niem-
cy przeniesli w listopadzie 1943 r. poligon rakietowy do Blizny koto Miel-
ca, na podstawie zebranych informacji wywiadowczych oraz elementéw ra-
kiet i zdobytego przez AK niewypatu rakiety V-2 spadtej 20 maja 1944 r.
koto Sarnak, przyczynit si¢ do odtworzenia wygladu konstrukcji rakiety.
Byl koordynatorem badan owego niewypatu, ktorego uklad sterowniczy
rozpoznawal wowczas profesor Janusz Groszkowski, a paliwo napgdowe
profesor Marceli Struszynski.

1 czerwca 1944 r. zostal aresztowany w zwiazku z odkryta przez
Niemcow tajna drukarnia w Warsztatach Szybowcowych. Uwigziony na Pa-
wiaku, zmasakrowany podczas przestuchan w Gestapo przy ul. Szucha, nikogo
nie wydat. Zostat rozstrzelany na Pawiaku 13 sierpnia 1944 r. Gdy przebywat
w wigzieniu, jego zastepca inzynier Stefan Waciorski sporzadzit raport tech-
niczny o pociskach rakietowych. Raport ten zostal zabrany do Wiloch,
a nastgpnie do Anglii przez samolot angielski, ktory po kryjomu wyladowat
w nocy z 24 na 25 lipca 1944 r. we wsi Wat Ruda pod Tarnowem.

BTP (Glass A.); Konieczny J. R., Malinowski T.: Mala encyklopedia lotnikéw pol-
skich, Warszawa 1983; Glass A. Polskie konstrukcje lotnicze 1893-1939, Warszawa
1976; Wojewddzki M., Akcja V-1i V-2. wyd.4, Warszawa 1984.

Andrzej Glass

KOSCIUSZKO TADEUSZ
(1746-1817)

Jeden z najlepiej znanych na Swiecie Polakow, ktérego nazwisko stalo
si¢ symbolem walki o szeroko pojeta wolno$é (nie tylko Polski przeciez),
a takze prawosci i bezinteresownosci, byl tez — 0 czym znacznie mniej
si¢ pamieta — najwyzszej klasy profesjonalista w dziedzinie inzynierii
woj skowej .

Andrzej Tadeusz Bonawentura Ko$ciuszko urodzit si¢ przed 12
lutego 1746 r. w Mereczowszczyznie pod Kossowem na Polesiu w nieza-
moznej rodzinie szlacheckiej. Byt synem Ludwika Tadeusza, miecznika
brzeskiego i putkownika w wojsku Rzeczypospolitej. W latach 1755-60
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ksztalcil si¢ w kolegium pijarskim w Lubieszowie (Nowym Dolsku). W la-
tach 1765-69 zdobywat podstawy wojskowej wiedzy inzynierskiej jako wy-
chowanek, a nastgpnie oficer Krolewskiego Korpusu Kadetow w Warsza-
wie, najpierw w nowo zatozonej przez Stanistawa Augusta Szkole Rycer-
skiej, kierowanej przez ksigcia Adama Kazimierza Czartoryskiego, a na-
stepnie Szkole Inzynierskiej (Ecole de Génie) A. L. Bosrogera, gdzie uczo-
no taktyki i fortyfikacji polowej. Juz w randze kapitana, z dobra znajomo-
$cia — obok wspomnianych przedmiotow — takze artylerii, miernictwa
i kartografii, wystany zostat Kosciuszko w 1769 r. jako stypendysta na dal-
sze studia do Francji, 6wczesnej ojczyzny inzynierii. Poglebiat tam wiedzg,
m.in. w Akademii Wojskowej szwolezerow gwardii krolewskiej w Wersalu,
ktorej profesorem byt Didier-Gregoire Trincano, autor koncepcji fortyfika
cji catkowicie sprzecznej z panujaca wszechwladnie fortyfikacja bastiono-
wa systemu Vaubana. Idea Trincano byt uktad fortéw, ubezpieczajacych si¢
wzajem ogniem artyleryjskim - w czasach, gdy teoria fortyfikacji nie rozu-
miata przydatnos$ci artylerii do obrony twierdz. Podczas pobytu we Francji
Kosciuszko, wedle wspdtczesnych mu biografow, pozyskat przyjazh wiel-
kiego inzyniera francuskiego, tworcy Szkoty Drog i Mostow, Jeana Rodol-
phe' a Perroneta.

Po powrocie do kraju w 1774 r. Kos$ciuszko mogt znalez¢ zatrud-
nienie zar6wno w inzynieryjnych formacjach wojskowych, jak w wielkich
robotach budowlanych; wypedzita go z kraju nieszczgsliwa mito§é do corki
magnata, Ludwiki Sosnowskiej.

W 1776 r. mlody inzynier wojskowy znalazt si¢ po drugiej stronie
Atlantyku, w sitach zbrojnych Rewolucji Amerykanskiej. Jako putkownik-
inzynier szybko zdobyt uznanie dla swych kwalifikacji i dzigki nim odegrat
w 1777 r. decydujaca role w sukcesie armii generata Horatio Gatesa, sukce-
sie o przetomowym dla Rewolucji Amerykanskiej znaczeniu. Tzw. bitwa
pod Saratoga w swych starciach or¢znych nie data zadnego rezultatu, nato-
miast dobor pozycji, ufortyfikowanie ich z wlasciwa koncentracja ognia
artylerii - bedace dzietem Kos$ciuszki, ktorego zastugi podnosit sam Gates -
sparalizowatlo ruchy angielskiej armii generala Burgoyne’a, ktora w rezulta-
cie musiata podda¢ si¢ amerykanskim powstancom bez dalszej walki. Na-
stgpna bitwa, rozstrzygnigta przez Kosciuszke bez jednego wystrzatu, byto
ufortyfikowanie w latach 1778-80 West Point na Hudsonem, punktu za-
pewniajacego taczno$¢ miedzy podocnymi i potudniowymi stanami. Ten
,,Gibraltar” Amerykanskiej Wojny Rewolucyjnej ufortyfikowat Kosciuszko
wedle zasad Trincano, wbrew opiniom przybylych do Ameryki oficerow
stynnego francuskiego Korpusu Inzynierow Wojskowych; stworzyt uktad
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amfiteatralnie potozonych, ubezpieczajacych si¢ wzajemnie fortow,
a montowano je z poteznych bali drzewnych, odporniejszych na ogien dziat
niz umocnienia ziemne. Oddziaty brytyjskie nie zaryzykowaty nawet ataku
i - mimo zdrady jednego z amerykanskich dowodcow — utrzymano West
Point, co mialo istotne znaczenie dla dalszego przebiegu wojny. W nastep-
nych latach Ko$ciuszko byt inzynierem wojskowym armii generata Natha-
niela Greene’a na poludniu Standéw. Prowadzil rekonesanse, podrézujac
konno, pieszo i todziami, zdejmowal plany, dobierat pozycje, przygotowy-
watl przeprawy na mostach pontonowych, fortyfikowal obozy, planowat
program oblgzenia jednej z brytyjskich twierdz - by zakonczy¢ t¢ wojng
w randze generata armii amerykanskiej.

Po powrocie do kraju (1784) przywotata go do stuzby w 1789 r.
dopiero armia Sejmu Czteroletniego. Wyrdznit sie w niej talentami dowod-
cy, otaczanego wrecz miloScia zotnierzy, i fachowca najwyzszej klasy
(mistrz artylerii, opracowat dla swego korpusu tablice strzelania). W wojnie
1792 r. przeciwko interwencji wojsk rosyjskich zyskal stawe obrona prze-
prawy pod Dubienka, obrona oparta na skoncentrowanym ogniu artylerii,
gléwnie zapewne ta bitwa zrodzita mit, ktory przypisat inzynieryjnym kwa-
lifikacjom Kosciuszki nieograniczone mozliwosci wojenne. Po klgsce w tej
wojnie 1 po drugim rozbiorze Polski Kosciuszko stat si¢ jedyna postacia,
z ktora wiazano nadzieje na odwrocenie wyrokow losu.

W 1794 r. pierwszy sukces powstania, ktére od jego nazwiska
zwiemy Kos$ciuszkowskim, potwierdzat ten mit: fachowiec artylerii wie-
dziat jak dlugo taduje sig¢ dziata, i podczas bitwy pod Ractawicami w odpo-
wiednim momencie po salwie baterii rosyjskich rzucil przeciw nim roz-
strzygajaca szarz¢ pieszych kosynierow. W dalszym ciagu kampanii Ko-
Sciuszko dzieki swej wprawie wytyczat - bywalo, ze z konia! - narysy
umocnionych obozdéw. Najwiekszym jednak, a niedocenionym przez po-
tomnych sukcesem wojskowym tego powstania byta obrona ufortyfikowa-
nej przez Kosciuszkg i jego polskich kolegow, inzynierow wojskowych,
Warszawy, uwazanej przez wspotczesnych znawcow fortyfikacji za ,,miasto
otwarte”, nie do obrony. Raz jeszcze uktad fortow i redut, ubezpieczajacych
si¢ wzajem ogniem broni palnej, udowodnit swoja wyzszos$¢ - w wielotygo-
dniowej obronie przeciw zawodowej armii pruskigj, ktéra niedawno w woj-
nie przeciwko Wielkiej Rewolucji Francuskiej uporata si¢ z paroma styn-
nymi twierdzami systemu vaubanowskiego. Armia pruska musiata odstapic¢
od oblgzenia; jej fachowcy wojskowi pozostawili po sobie opinie peine
najwyzszego uznania dla sztuki wojskowej Kos$ciuszki. Pozniejsza kleska
pod Maciejowicami wynikla z przyjecia bitwy bez pewnosci, ze w por¢ na-
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dejda rozstrzygajace o przewadze odwody; Kosciuszko zapewne po sukce-
sach Dubienki i Ractawic sktonny byt lekcewazy¢ umiejgtnosci dowddcow
rosyjskich - cho¢ nigdy nie zmierzyt si¢ z najwybitniejszym dowodca epoki
przednapoleonskiej, Suworowem. Kos$ciuszko dostat si¢ do niewoli. Po
$mierci carycy Katarzyny zwolnit go wraz z jego oficerami jej nastgpca, car
Pawet I, pod warunkiem, ze nigdy Kos$ciuszko nie podniesie broni przeciw
Rogi (1796).

Podczas podrozy Kosciuszki przez Europg migdzynarodowa opinia
publiczna czcita w nim swego bohatera; stawg jego przy¢mita dopiero ro-
snaca stawa Napoleona. Nigdy nie wyleczony do kofca z odniesionych
kontuzji, nie moégt Kosciuszko bezposrednio uczestniczy¢ w kampaniach
Legionow Polskich u boku Napoleona, byt jednak symbolem i reprezentan-
tem interesOw polskich. Umiat robi¢ uzytek ze swych kwalifikacji: w 1800
r. przygotowal napisang pidorem swego wspolpracownika, J6zefa Pawlikow-
skiego, broszure Czy Polacy wybi¢ sie mogq na niepodleglos¢, ktéra byta
zarazem podrecznikiem wojny partyzanckiej, postugujacej si¢ technikami
fortyfikacji polowej (z idei tego podrgcznika korzystali jeszcze w XX wieku
francuscy maquis w podbitej przez Niemcoéw Francji). Nieco pdzniej napi-
sal dla Legiondéw instrukcjg¢ obrotow artylerii konnej, instrukcjg, ktora
w wersji angielskiej stata si¢ podstawa szkolenia artylerii konnej Stanow
Zjednoczonych. I to dzigki jego w duzej mierze inspiracji (w koresponden-
Cji z jego przyjacielem, Jeffersonem, wtedy - prezydentem Stanéw Zjedno-
czonych) powstala Akademia Wojskowa w West Point, ksztalcaca zawo-
dowych wojskowych. Duch inzyniera nigdy w Kosciuszce nie zamart: pod
koniec zycia, osiadtszy w Szwajcarii, nadsytat do kraju rysunki techniczne
tamtej szych nowych maszyn rolniczych.

Po drugim pobycie w Stanach Zjednoczonych, powrdcit Kosciuszko
w 1798 r. do Europy. Mieszkat we Francji, a od 1815 r. w Solurze w Szwajcarii,
gdzie zmart 15 pazdziernika 1817 r. Od 1819 r. spoczywa w krypcie Katedry na
Wawelu.

PSB (Herbst S.);SBTP (Bratkowski S.); SPPT (Ortowski B.); Bratkowski S.: Z czym
do niesmiertelnosci, Katowice 1979 (wyd. 111, 1993); Kopczewski J.St.: Kosciuszko-
Putaski, Warszawa 1976 (bogaty zbior podobizn); Kucharzewski F.: Kosciuszko, in-
Zynier wojskowy i artylerzysta, ,,Przeglad Techniczny”, 1917, nr 43-44.

Stefan Bratkowski
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KOWAL SKI-WIERUSZ JOZEF
1866-1927

Organizator elektryfikacji w Szwajcarii, prof. uniwersytetéw we Fry-
burgu i War szawie oraz Politechniki War szawskigj.

Wisrdd nielicznej grupy uczonych, ktdrzy zrobili spektakularne ka-
riery naukowe na renomowanych uczelniach Europy Zachodniej znalazt sig
Jozef Kowalski-Wierusz. Urodzit si¢ 16 marca 1866 r. w rodzinie ziemian-
skiej w Putawach, gdzie jego ojciec Tadeusz byl profesorem agronomii
w Instytucie Politechnicznym i Rolniczo-Le$nym oraz znanym populary-
zatorem o$wiaty rolniczej. Jozef Kowalski-Wierusz ukonczyt w 1884 r.
gimnazjum J. Pankiewicza w Warszawie 1 wstapit na Wydziat Prawa Uni-
wersytetu Warszawskiego, ale juz w nast¢gpnym roku przeniost si¢ na uni-
wersytet w Getyndze, gdzie pod wplywem wyktadow stynnego matematyka
Feliksa Kleina postanowil studiowa¢ nauki $ciste, lecz nie matematyke tyl-
ko fizyke. By¢ moze daly o sobie zna¢ zainteresowania rozbudzone w gim-
nazjum przez wyktadajacego tam Jozefa Jerzego Boguskiego, znanego poz-
nigj uczonego i z czasem, podobnie jak Kowalski-Wierusz, profesora Poli-
techniki Warszawskigj.

W Getyndze zajmowat si¢ badaniami nad wlasno$ciami szkta. Jed-
na z prac dotyczaca wilasnosci szkta poddawanego odksztatceniom stata sig
podstawa do uzyskania doktoratu filozofii w 1888 r. (Unterschungen Uber
die Festigkeit des Glases, Leipzig 1889). Nastepnie, jako asystent katedr fi-
zyki, prowadzil badania w renomowanych uniwersyteckich osrodkach na-
ukowych w Berlinie (1889-90) i Wiirzburgu (1890-91), wspotpracujac z tak
wybitnymi uczonymi jak A. Kundt i Wilhelm Conrad Roentgen. W 1891 r.
przeniost si¢ na Eidgendssische Technische Hochschule w Zurychu i jako
asystent prof. W. Webera uzyskat stopien inzyniera. Ogtosit wowczas prace
teoretyczna, w ktorej uogolnit prawo zgodnosci termodynamicznej na przy-
padek dowolnej liczby sktadnikow, a nastgpnie sprawdzit je do§wiadczalnie
na roztworach potrojnych, uzyskujac na ich podstawie w 1892 r. habilitacjg
oraz docenturg fizyki i chemii fizycznej w Katedrze Fizyki Uniwersytetu
w Bernie. Stad przeniost si¢ na krotko do Katedry Fizyki paryskiej Sorbony
(1893-94), wspotpracujac tam z Maria Skodowska-Curie.

Wieloletnie peregrynacje naukowe, po niemal wszystkich licza-
cych si¢ w Europie osrodkach badawczych w zakresie fizyki, zakonczyty
si¢ na uniwersytecie we Fryburgu szwajcarskim, gdzie osiagnat najwigksze
sukcesy naukowe i migedzynarodowe uznanie w $rodowisku fizykow. Do
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Fryburga przybyt w 1894 r. na zaproszenie wladz tamtejszego uniwersytetu,
ktére nadaly mu tytul profesora nadzwyczajnego (zwyczajnym zostat
w 1896 r.) i zaproponowaly kierownictwo Katedry Fizyki (1894-1915),
zorganizowanie Wydzialu Matematyczno-Przyrodniczego, ktérego dzieka-
nem byl w latach 1896-97 i 1907-08, oraz kierowanie pracami nad wyzy-
skaniem sil wodnych kantonu fryburskiego dla elektryfikacji tego rejonu.
Profesor Kowalski-Wierusz wywiazat si¢ z powierzonych mu zadan zna
komicie, zyskujac uznanie wiadz kantonu i uniwersytetu, przy czym te
ostatnie daty temu konkretny wyraz wybierajac go rektorem w latach 1897-
98 oraz nadajac mu w 1915 r. tytul profesora honorowego.

Na uniwersytecie we Fryburgu prowadzit wyktady z fizyki do-
$wiadczalnej oraz chemii fizycznej i analitycznej. Jego badania, w zorgani-
zowanym wilasnym wysitkiem laboratorium fizycznym, koncentrowaty si¢
wokot: luminescencji mieszanin ziem rzadkich ze zwiazkami metali alka-
licznych pod wptywem promieni pozafiotkowych i katodowych oraz zjawi-
ska fosforescencji zwiazkoéw ziem rzadkich i zwiazkdéw organicznych; badat
zwiazki pomiedzy widmami pochlaniania a widmami fosforescencji w ni-
skich temperaturach, w trakcie ktérych odkryt w 1910 r. nowe zjawisko,
zwane fosforescencja postgpowa. Za prace te otrzymal w 1912 r. nagrodg
Harvard University w Bostonie. Prowadzil rowniez doswiadczenia z wyla:
dowaniami elektrycznymi, za§ wspolnie z Owczesnym asystentem Ignacym
Moscickim nad otrzymywaniem kwasu azotowego z powietrza w tuku pra-
du szybkozmiennego. Wyzej wymienione badania i ich wyniki przedstawit
w okoto 70 pracach naukowych, w tym roéwniez w jezykach niemieckim
i francuskim.

Jako naczelny inzynier rzadowych zakladow elektrycznych potozyt
olbrzymie zashugi przy elektryfikacji kantonu fryburskiego, wprowadzit
wiele udoskonalen, na liczne z nich uzyskat patenty. Na uwage zastuguja
patenty (szwajcarskie, niemieckie, austriackie) na akumulator (1895), stery-
lizacj¢ wody (1912-13), ulepszenie telegrafu bez drutu (1913-14), zastoso-
wanie pradow o wielkiej zmienno$ci w metalurgii (1913-14), zastosowanie
promieni pozafiotkowych w przemysle apretury skor (1916-17).

Osiagnigcia naukowe Kowalskiego-Wierusza znalazty szerokie
uznanie w $rodowiskach naukowych wielu krajow, co wyrazito si¢ w po-
wolaniu go na cztonka r6znych towarzystw naukowych, a to: cztonka hono-
rowego Wodejskiego Towarzystwa Nauk Przyrodniczych, prezesa Szwaj-
carskiego Towarzystwa Fizycznego, cztonka zarzadu Szwajcarskiego To-
warzystwa Nauk Przyrodniczych, cztonka czynnego Towarzystwa Nauko-
wego w Brukseli, cztonka Komisji Naukowej Niemieckiego Towarzystwa
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im. Wilhelma Roentgena, Niemieckiego Towarzystwa im. Bunsena, Nie-
mieckiego Towarzystwa Fizycznego, Francuskiego Towarzystwa Fizyczne-
go. W latach 1925-27 byt cztonkiem Komisji Wspotpracy Intelektualnej Li-
gi Narodow, zajmujac w niej miejsce M. Sklodowskiej-Curie, ktéra zrezy-
gnowata z tej funkcji.

Przez caty okres pracy we Fryburgu utrzymywat kontakty z Pola-
kami, w jego laboratorium pracowali polscy fizycy, byli oni (np. B. Zda-
nowski, E. Banasinski) czgsto wspotautorami prac naukowych. Wspotpra-
cowal takze z polskimi organizacjami naukowymi, od 1912 r. byt cztonkiem
korespondentem Akademii Umiejgtnosci w Krakowie. W 1905 r. dzigki in-
terwencji Kowalskiego-Wierusza uzyskano zgodg na wstgp na uczelnie
szwajcarskie polskiej mtodziezy, ktora brata udziat w strajku szkolnym w
Krolestwie Polskim. Po wybuchu I wojny $wiatowej wiaczyt si¢ w prace
zmierzajace do odzyskania niepodleglosci. Jako zatozyciel (obok Henryka
Sienkiewicza i Ignacego Paderewskiego) i cztonek zarzadu Komitetu Gene-
ralnego Pomocy Ofiarom Wojny w Vevey brat udzial w rozmowach pol-
skich politykow przebywajacych w Szwajcarii.

Kiedy jesienig 1915 r. uruchomiono w Warszawie uczelnie z pol-
skim jgzykiem wykladowym — uniwersytet i politechnikg — profesor J. Ko-
walski-Wierusz natychmiast przyjechat do Warszawy, podejmujac na tych
uczelniach wyktady z fizyki. Na Uniwersytecie Warszawskim zorganizowat
Katedrg Fizyki Doswiadczalnej, kierujac nia w latach 1915-19, a w latach
1915-17 byt prorektorem tej uczelni, za§ w roku akademickim 1917/18
dziekanem Wydziatu Filozoficznego.

Na Politechnice Warszawskigj w roku akademickim 1915/16 prowa
dzit na Wydziale Chemicznym wyktady z fizyki, natomiast na wydziatach
Budowy Maszyn i Elektrotechniki, Inzynierii Budowlanej i Inzynierii Rolnej
¢wiczenia z laboratorium fizyki, zas w latach 1916-18 juz tylko na Wydziale
Chemicznym wyklady z fizyki, niektorych zagadnien z dziedziny elektrycz-
nosci, pradéow zmiennych oraz c¢wiczenia i laboratorium z fizyki,
a takze proseminarium z fizyki. Od 15 listopada 1915 r. kierowat Zakladem
Fizycznym, w 1916 r. mianowano go syndykiem (kuratorem) uczelni. Komi-
sja Stabilizacyjna mianowala go 9 kwietnia 1919 r. prof. zwyczajnym i kie-
rownikiem Katedry Fizyki Doswiadczalnej Wydzialu Budowy Maszyn
i Elektrotechniki Politechniki Warszawskiej, ale funkcj¢ t¢ petnit jedynie do
1 czerwca 1919 r. Jeszcze w czasie wojny odbudowal zdewastowane labora-
toria fizyczne Politechniki Warszawskiej. Zaangazowat si¢ rowniez w poza-
uczelniane zycie naukowe. W 1916 r. zostat czlonkiem rzeczywistym Towa-
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rzystwa Naukowego Warszawskiego, zas w 1919 r. byt czlonkiem zatozycie-
lemi pierwszym prezesem Towarzystwa Fizycznego w Warszawie.

Pozbawienie profesora J. Kowalskiego-Wierusza katedry na Uni-
wersytecie Warszawskim przyczynito si¢ zapewne do podjecia przez niego,
mimo braku fachowego przygotowania, pracy w dyplomacji. 1 sierpnia
1919 r. otrzymal nominacj¢ na posta polskiego przy Watykanie, skad prze-
niesiono go 30 lipca 1921 r. na identyczne stanowisko do Hagi (Holandia).
Nawiazal tam wspolpracg ze stynnym wowczas laboratorium niskich tem-
peratur w Lejdzie, gdzie przeprowadzit wspolnie z prof. Heike Kamerlin-
ghem-Onnesem badania nad zjawiskiem luminescencji w bardzo niskich
temperaturach. Na poczatku stycznia 1925 r. zostal poslem w Ankarze
(Turcja), gdzie zmart 30 listopada 1927 r.

PSB (Sredniawa B., Zabietto S.); SBTP (Pitatowicz J.); Klecki L., J6zef Wierusz-
Kowalski. Wspomnienie posmiertne, Krakow 1928; Srodka A.: Uczeni polscy XIX —
XX stulecia, t. II, Warszawa 1995; Srodka A., Szczawinski P., Biogramy uczonych
polskich. Czes¢ 1I1: Nauki Sciste, Wroctaw-Warszawa-Krakéw-Gdansk-£.6dz 1986;
,Przeglad Techniczny” 1927 nr 51 (Mazur J.); Pitatowicz J.: Profesorowie Politech-
niki Warszawskiej w dwudziestoleciu miedzywojennym, Warszawa 1999. Wersj¢ na-
zwiska przyjalem za A. Srodka i P. Szczawinskim.

Jozef Pitatowicz

KREGLEWSKI ADAM
(1886-1969)

Konstruktor silnikéw spalinowych, wynalazca i organizator przemystu.

Urodzit si¢ 23 grudnia 1886 r. w Wagrowcu, (obecnie w woje-
wodztwie wielkopolskim), w rodzinie zastuzonego ksiggarza i drukarza
Teodora i Marii z Pruchniewskich. W rodzinnym miescie uczgszczat do
gimnazjum humanistycznego, maturg¢ uzyskal w 1905 r. Studiowat na Wy-
dziale Budowy Maszyn i Elektrotechniki politechniki w Gdansku, gdzie w
1909 r. otrzymal dyplom inzynierski z wyroznieniem. Cztery lata pdzniej
obronit poprzedzona badaniami laboratoryjnymi pracg doktorska pt. Die
Soiill und Auspuffvergange bei Zweitakt Verbrennungskraftmaschinen. Pra-
ca byta nowatorska i wzbudzita duze zainteresowanie. Wydrukowano ja
w czasopismie ,,Der Olmotor” (1913). W 1916 r. przettumaczono ja na je-
zyk rosyjski. Stala si¢ ona podstawa do uproszczonej metody obliczeniowej
podanej przez M. Ringwalda, jako klasyczne podejscie do obliczen prze-
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phukania silnikéw. Byta wykorzystywana i cytowana w literaturze $wiato-
wej, jeszcze 30 lat po jej ogloszeniu, m.in. przez autoréw niemieckich, ra-
dzieckich i amerykanskich.

Prace zawodowa rozpoczal juz po maturze, przez pige¢ miesigcy byt
praktykantem w warsztatach kolejowych we Wroctawiu, zarobkowo praco-
wat tez w czasie wakacji letnich w 1908 r. Po uzyskaniu dyplomu, przez p6t
roku pracowal na politechnice w Gdansku. Od kwietnia 1909 r. do grudnia
1911 r. byt zatrudniony w fabryce turbin parowych Allgemeine Elektrizité-
ts-Gesellschaft w Berlinie i po trzech miesiacach awansowat na kierownika
laboratorium, a wkrétce szefa konstrukcji silnikéw spalinowych. Od po-
czatku 1912 r., przez sze$¢ miesigcy kierowat konstrukcja silnikow Diesla
dla marynarki w fabryce A. G. Weser w Bremie. Od lipca 1912 r. do konca
1913 r. byt kierownikiem biura konstrukcji lokomotyw spalinowych w labo-
ratorium H. Junkersa w Akwizgranie. W czasie [ wojny $wiatowej (od 1 XII
1914 r.) pracowal w firmie Gebriider Korting w Hanowerze jako kierownik
oddziatu konstrukcji silnikow spalinowych do todzi podwodnych.

W koncu 1919 r. wrocit do kraju i na krotko podjat prace w wy-
dziale przemystowo-handlowym Banku Spétek Zarobkowych w Poznaniu.
Od 1 stycznia 1920 r. zostat cztonkiem zarzadu Spoétki Akcyjnej Budowy
Maszyn H. Cegielski (HCP). Z jego inicjatywy przeorganizowano i skoma-
sowano wczesniej rozproszone zaklady, wykupiono 5 innych drobnych za-
ktadow, a w 1923 r. w Oddziale III pod jego osobistym nadzorem urucho-
miono produkcj¢ lokomotyw. W fabryce Kregglewski pehit najpierw funk-
cj¢ dyrektora technicznego, pozniej naczelnego i na tym stanowisku pozo-
stat do zajecia Poznania przez Niemcow. Fabryka H. Cegielskiego pod jego
rzadami stata si¢ po Fabryce Lokomotyw w Chrzanowie, druga fabryka lo-
komotyw w Polsce. Zaktady osiagnely wysoki poziom techniczny, podjety
produkcje lokomotyw na eksport, wytwarzaly takze kotly parowe i urzadze-
nia cukrownicze.

Gdy w 1934 r. przedsigwzigto reorganizacj¢ Panstwowych Zakta
dow Inzynieryjnych (PZInz.) w Warszawie, powotano Kreglewskiego, jako
cenionego specjalist¢ 1 znawcg nowoczesnego przemystu, do przeprowa-
dzenia tej operacji. Nie rezygnujac z kierowania Zakladami HCP prze-
ksztatcal PZInz. i kierowat nimi w latach 1934-36. W tym czasie przyspie-
szono produkcj¢ samochodow na licencji Fiata, wprowadzono nowoczesne
metody obliczania kosztéow wiasnych i PZInz. wnet staly si¢ centralna
montownia gotowych zespotéw uzyskiwanych od krajowych kooperantow
(w tym HCP). Wtedy ruszyla seryjna produkcja samochodéw ,,Polski Fiat”
i motocykli ,,Sokot”, rozbudowano fabryke ,,Ursus”, gdzie produkowano
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tankietki (dzialka 37 mm) i ciagniki, a takze samochody cigzarowe i silniki
spalinowe. Wkroétce jednak odgorna decyzja dopuszczono na rynek krajowy
obce firmy samochodowe, za sprawa firmy Lilpop, Rau i Loewenstein za-
czeto montowa¢ samochody z czesci General-Motors-Opel, co rujnowato
polski przemyst motoryzacyjny. Jako akt protestu, Kreglewski i wraz z nim
naczelna dyrekcja PZInz. wymowita pracg. Wowczas Kreglewski zajat sig
budowaniem oddziatu fabryki Cegielskiego w Rzeszowie, korzystajac
z promocyjnej polityki wicepremiera Eugeniusza Kwiatkowskiego, zwal-
niajacej firmy od podatku obrotowego, pod warunkiem zainwestowania
oszczgdnosci w Centralnym Okregu Przemystowym. W ciagu 13 miesigey
w Rzeszowie uruchomiono produkcj¢ dziatek przeciwpancernych 37 mm
Boforsa oraz obrabiarek na 2 licencjach angielskich (rewolweréwki WARD
i potautomaty tokarskie BSA) i amerykanskiej.

Czas okupacji Kreglewski spedzit w Warszawie, zajmowal si¢
handlem i zatozyt montowni¢ roweréw. Od kwietnia do wrzesnia 1945 r.
byt dyrektorem Centralnego Zarzadu Przemystu Metalowo-Przetworczego
w Warszawie. Na tym stanowisku zorganizowat ponad 20 zjednoczen, sze-
reg central biur konstrukcyjnych i biur zbytu dla poszczegdlnych branz.
Opracowat programy dziatania i zadania dla zjednoczen z przydzieleniem
im przedsigbiorstw. W 1947 r. powrdcit do Poznania i zostat doradca tech-
nicznym w Zjednoczeniu Przemystu Taboru i Sprzgtu Kolejowego. W la-
tach 1947-51 stworzyt i prowadzit firmg Arcogaz, ktora produkowata auto-
maty spawalnicze umozliwiajace nowy sposob spawania. Rownoczesnie
pehit tez funkcje doradcy technicznego w Instytucie Spawalnictwa w Gli-
wicach (1950-51). Ponadto swoja wiedze przekazywal studiujacym
w uczelniach poznanskich. W latach 1949-51 wyktadat ekonomike trans-
portu na Wydziale Prawno-Ekonomicznym Uniwersytetu Poznanskiego,
a w latach 1949-56 w poznanskich uczelniach technicznych (kolejno
w Szkole Inzynierskiej, Wieczorowej Szkole Inzynierskiej i Politechnice
Poznanskiej). Nauczat wytrzymatosci materialow, wytrzymatosci zmecze-
niowej, spawania automatycznego. Kierowal tez pracami dyplomowymi.
W latach 1951-57 byt projektantem w Poznanskim Biurze Projektow Bu-
downictwa Przemystowego, nastgpnie wrocit do doradztwa technicznego
W Zjednoczeniu Przemystu Taboru i Sprzgtu Kolejowego w Poznaniu.
W 1967 r. przeszed! na emeryturg¢ majac 80 lat.

Tworcze osiagnigcia towarzyszyly mu w kazdej pracy. Od 1913 r.
pracowat samodzielnie nad konstrukcja silnikow spalinowych i uzyskal 8
niemieckich patentow z tej dziedziny w latach 1914-19. Kolejno, juz pol-
skie patenty, bedace rozwinigciem wezesniejszych osiagniec, uzyskat w la-
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tach 1920-21, seri¢ dalszych w latach trzydziestych. Patent z 1946 r., doty-
czacy spawania tukiem elektrycznym, otrzymat ochrong patentowa w kilku
krajach $§wiata (1947 — Francja, 1950 — Czechostowacja i Szwajcaria, 1951
— Australia, Szwecja i Dania). Ochron¢ patentowa uzyskaly opracowania
z zakresu procesow cieplnych, silnikobw gazowych, lokomotyw gazowych,
napedu lokomotyw spalinowych, dotadowania silnika dwusuwowego, roz-
rzadu silnika gazowego. Wigkszo$¢ jego wynalazkoéw znalazta zastosowar
nie w polskim przemysle, niektore wykupywaty Zaktady HCP, za§ wyna
lazki dotyczace prototypowego silnika 2-K-22 wykupito Zjednoczenie
Przemystu Taboru i Sprzgtu Kolejowego w 1969 r. Patent opracowany
wspolnie z synem Witoldem na konstrukcj¢ dwucylindrowego silnika do-
$wiadczalnego otrzymat ochrong patentowa w 12 krajach wysoko uprzemy-
stowionych. W sumie byt autorem ponad 30 opatentowanych wynalazkow.

Slad osiagnie¢ Kreglewskiego pozostal tez w jego publikacjach,
np. Szkicowy projekt gazyfikacji Polski dla cel6w komunikacji i motoryzacji,
,Przeglad Komunikacyjny” 1948, nr 6; W walce o racjonalne spawanie
elektryczne ,,Wiadomosci Urzedu Patentowego™ 1949, z. 11-12; Bezposred-
ni naped lokomotyw spalinowych, ,,Przeglad Mechaniczny” 1953, nr 2.

Zmart 20 lutego 1969 r. w Poznaniu. Syn Witold byt profesorem
Politechniki Poznanskiej.

PSB (Jachowski J.); SBTP (Dembecka W.); SPPT (Kowalski A.); Wielkopolski
stownik biograficzny, Warszawa-Poznan 1983 (Jachowski J.); Januszkiewicz B.,
Wejchan-Kozielewska H.: 150 lat firmy H. Cegielski — Poznar S.A., Poznan 1996.

Wiadystawa Dembecka

KUCHARZEWSK | FELIKS
(1849-1935)

Pierwszy polski badacz historii techniki, wspoltwérca ,,Przegladu
Technicznego”, prekursor badan nad dziejami polskiego czasopiSmien-
nictwa technicznego.

Historia techniki jest w Polsce dyscyplina naukowa stosunkowo
mtloda, jej ramy metodologiczno-organizacyjne zaczelty powstawaé dopiero
po II wojnie §wiatowej. Oczywiscie, badania w tym zakresie rozpoczeto
znacznie wczesniej, a niewatpliwym przelomem w ich dziejach jest dorobek
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naukowy Feliksa Kucharzewskiego, uwazanego powszechnie za ,,pierwsze-
go wybitnego polskiego specjalist¢ w dziedzinie historii techniki”.

Feliks Kucharzewski urodzit si¢ 16 maja 1849 r. w Warszawie. Juz
w gimnazjum przejawial zainteresowania naukowe, co znalazto wyraz w
opublikowanych w 1864 r. na famach ,,Przyjaciela Dzieci” Gawedach na-
ukowych w przedmiocie astronomii. Od 1865 studiowat na Oddziale Mate-
matycznym Wydzialu Matematyczno-Fizycznego Szkoty Glownej War-
szawskiej, ale w 1867 r. wyjechat do Paryza, gdzie ukonczyt (1872) stynna
Ecole des Ponts et Chaussées. W Paryzu ogtosil w ,,Pamigtniku Towarzy-
stwa Nauk Scistych” (1872) obszerny artykut, zawierajacy synteze dziejow
astronomii w Polsce od czaséw najdawniejszych az po rok 1870. Miara do-
konan Kucharzewskiego w historii astronomii jest fakt, ze dopiero po prze-
szto stuleciu historycy polscy podjeli podobny trud, publikujac po wielolet-
nich badaniach dwutomowe dzieto zbiorowe. Pod auspicjami polskiego To-
warzystwa Nauk Scistych w Paryzu opublikowat w 1873 r. wspolnie z Wia-
dystawem Klugerem Wykiad hydrauliki wraz z teoriq machin wodnych po-
przedzony wiadomosciami wstepnymi z mechaniki analitycznej cial ptyn-
nych. Po wielu latach Maksymilian Tytus Huber, jeden z ngjwybitnigjszych
uczonych polskich, stwierdzit ze dzieto to ,,byto przez diugi okres czasu je-
dynym polskim zroédtem tego waznego dziatu mechaniki technicznej”.

Po powrocie do Warszawy i krétkig pracy w kolgnictwie (1873-76)
zajal si¢ zawodowo handlem tabacznym, dzigki ktéremu zdobyt niezalezno$é
finansowa 1 mogt si¢ poswigci¢ dziatalnosci spotecznej oraz badaniom w za
kresie dziejow techniki. Kucharzewski wykorzystywat skrupulatnie wszyst-
kie, limitowane przez zaborce, mozliwosci zmierzajace do rozwoju polskiej
nauki i techniki. W 1875 r. przyczynit si¢ do reaktywowania ,,Przegladu
Technicznego”, pehit funkcje jego redaktora naczelnego w latach 1878-84,
wspierat to czasopismo finansowo niemal do konca zycia. Na uwage zastu-
guje jego dziatalnos¢ w Komitecie Kasy im. Mianowskiego na stanowiskach
sekretarza (1896-1914), wiceprezesa (1914-15) i prezesa (1915-20). Zabiegat
0 ozywienie i wzbogacenie form pracy Kasy, roztoczenie opieki nad wszyst-
kimi wybitnymi polskimi pracownikami nauki, szczegoélnie o objgcie nia
mtodych naukowcoéw, a w zakresie wydawnictw forsowat tlumaczenie naj-
nowszych dziet technicznych oraz publikacje o charakterze narodowym.
W uznaniu zastug Kasa z okazji swego 50-lecia (1931) nadata Kucharzew-
skiemu najwyzsza godno$¢ — cztonkostwo zastuzone honoris causa.

Kucharzewski byt jednym z inicjatoréw zatozenia w 1898 r. Sto-
warzyszenia Technikéw w Warszawie, w ktorym przez wiele lat kierowat
Wydzialem Stownictwa Technicznego. Sam inicjowal i podejmowal prace

128



nad polskim stownictwem technicznym, co bylo istotnym fragmentem szer-
szego procesu walki z rusyfikacja. Aczkolwiek Kucharzewski nie sprawowat
w Stowarzyszeniu Technikow w Warszawie znaczacych funkcji we wia-
dzach, to jednak cieszyl si¢ tam znacznym autorytetem. Dowodem uznania
byt niepisany zwyczaj, ze poczawszy od 1902 r. az do 1930 r. rozpoczynat on
swoim wystapieniem w pazdzierniku kazdego roku sezon odczytowy w sto-
warzyszeniu. Z reguly odczyt dotyczyt historii techniki i stanowit podstawe
publikowanego pdzniej artykuhu. Nie ograniczat aktywnosci stowarzyszenio-
wej do Warszawy, ale staral si¢ zaznaczy¢ swoja obecnos¢ w Srodowisku
technikow pozostatych dwoch zaboréw, pelniac rolg swego rodzaju tacznika
pomigdzy polskimi technikami i naukowcami w trzech zaborach. Usitowat
przezwycigzy¢ dystanse migdzyzaborowe, co mialo istotne znaczenie dla
podtrzymania $wiadomosci narodowe;j. Juz w 1882 r. zostat cztonkiem Towa-
rzystwa Politechnicznego we Lwowie, a w 1905 r. technicy poznanscy nadali
mu tytut cztonka korespondenta Towarzystwa Przyjaciol Nauk w Poznaniu.
W swoich publikacjach, a takze dziatalnosci wiele uwagi poswigcit
dziejom i aktualnemu ksztaltowi wyzszego szkolnictwa technicznego.
W 1915 r. zaproszono go do wspdlpracy w grupie inzynieryjnej Komisji
Politechnicznej Towarzystwa Kursow Naukowych, opracowujacej organi-
zacj¢ 1 program przysziej Politechniki Warszawskiej. W latach 1915-16
wygtosit kilka odczytow i opublikowat kilka artykutow na temat politechnik
niemieckich 1 polskich oraz programu ksztatcenia inzynierow. W uznaniu
zashug na polu piSmiennictwa technicznego, a zwlaszcza historii mechaniki,
12 kwietnia 1919 r. powotano Kucharzewskiego do pierwszego sktadu pro-
fesoréw Politechniki Warszawskigj jako profesora honorowego mechaniki
teoretycznej i jej historii. W 1920 r. cztonkowie Akademii Nauk Technicz-
nych wybrali go na cztonka rzeczywistego, a w pie¢ lat pézniej (1925) Po-
litechnika Lwowska nadata Kucharzewskiemu tytut doktora honoris causa
nauk technicznych, naprawiajac swoja niefortunna decyzj¢ z 1874 r., kiedy
to wladze tej uczelni odmowily zatrudnienia go na stanowisku profesora
Dorobek publikacyjny Kucharzewskiego zamyka si¢ 264 pracami,
ktorych znaczna czg$¢ dotyczy historii nauki 1 techniki. Na szczegolng uwage
zastuguja prace bibliograficzne, wieniczy je obszerna Bibliografia polska tech-
niczno-przemystowa obejmujqca prace drukowane oddzielnie, w czasopismach
lub znane z rekopismu, we wszystkich dziatach techniki i przemystu, do kornca
1874 roku (Warszawa 1894). Nalezy ona do najlepszych bibliografii przetomu
XIX i XX wieku i jest znakomitym Zrodtem informacji dla wspotczesnych hi-
storykOw przemystu i techniki. Kontynuacja tej pracy jest trzytomowe Pi-
Smiennictwo techniczne polskie (Warszawa 1911,1921,1922). Autor zebrat
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w nim polskie publikacje z zakresu architektury, inzynierii z miernictwem,
mechaniki oraz gérnictwa i hutnictwa. Kucharzewski byt prekursorem badan
nad dziejami czasopi$miennictwa technicznego. Jego Czasopismiennictwo
techniczne polskie przed rokiem 1875 (Warszawa 1904) zawiera nie tylko in-
formacje o poszczegdlnych tytutach, ale takze o autorach, przy czym bardziej
znaczacy otrzymali obszerne noty, w ktorych przedstawiono ich dorobek pi-
$mienniczy 1 techniczny. Do konca lat siedemdziesiatych XX wieku byto to
jedyne opracowanie na ten temat.

Zainteresowania Kucharzewskiego nie ograniczaty si¢ do techniki
polskiej, ale objety takze powszechne dzieje techniki. Wiele uwagi poswig-
cit maszynie parowej i Jamesowi Wattowi, nie skupial si¢ na rozwoju tylko
samej techniki, ale przedstawial rowniez jego konsekwencje spoleczno-
gospodarcze. Powszechnym dziejom techniki poswiecit ksiazki Z dzigjéw
techniki (Warszawa 1900) i Mechanika w swym rozwoju historycznym
(Warszawa 1924), w ktorych przedstawil dzieje techniki poprzez omowie-
nie osiagni¢¢ najwybitniejszych technikéw i naukowcow, od Arystotelesa
poczawszy na Einsteinie skonczywszy. Najwigcej uwagi poswigcit dziejom
polskiej techniki, stosujac podobna metodg, tzn. omawiajac dokonania po-
szczegblnych technikow, m.in. Feliksa Pancera, Adama Kochanskiego, Ste-
fana Drzewieckiego, Tadeusza Ko$ciuszki, Stanistawa Kierbedzia, Ernesta
Malinowskiego, Stanistawa Janickiego, Ralfa Modjeskiego (Rudolfa Mo-
drzejewskiego), Michata Jana Hubego. Artykutly te mialy z reguty charakter
popularny, ale zdarzaty si¢ takze opracowania (np. o F. Pancerze), w kto-
rych Kucharzewski prezentowat bogaty warsztat naukowy, wykorzystujac
szeroka game opracowan i archiwaliow — rekopisy, dokumenty osobiste
i rodzinne. Wielka wage przywiazywat Kucharzewski do wydawania zabyt-
koéw polskiego pismiennictwa technicznego. Zdotat przygotowaé do druku
i opublikowa¢ prace Olbrychta Strumienskiego O sprawie, sypaniu, wymie-
rzaniu i rybieniu stawdw (Krakéw 1897). Ostatnia publikacja Kucharzew-
skiego bylo przettumaczenie dzieta Galileusza Rozmowy i dowodzenia ma-
tematyczne w zakresie dwoch nowych umiejetnosci dotyczqcych mechaniki
i ruchéw migjscowych (Warszawa 1930).

Do imponujacego dorobku naukowego Kucharzewskiego nawia-
zuja nader czgsto wspotczesni historycy nauki i techniki.

Zmart 12 czerwca 1935 r. w Warszawie.

PSB (Ortowski B.); SBTP (Pitatowicz J.); SPPT (Orlowski B.); Pitatowicz J.: Feliks
Kucharzewski (1849 —1935). Historyk techniki, Warszawa 1998;; Srodka A.: Uczeni
polscy XIX — XX stulecia, t. IT, Warszawa 1995; Srodka A., Szczawifiski P.: Biogra-
my uczonych polskich. Cze$¢ 1. Nauki spoleczne, Wroctaw—Warszawa-Krakow-
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Gdansk-1.6dz 1984; Pitatowicz J.: Profesorowie Politechniki Warszawskigj w dwu-
dziestoleciu miedzywojennym, Warszawa 1999.

Jozef Pitatowicz

KUNICKI STANISLAW
(1859-1942)

Projektant i budowniczy wielu nowoczesnych mostow w Rogji i Polsce.

W wieku XIX i na poczatku XX wieku wielu polskich inzynierow
zrobitlo w Rosji oszalamiajace kariery. Bodaj najwigksze osiagnigcia staly
si¢ udziatem dwoch Stanistawow: Kierbedzia i Kunickiego. Stanistaw Ku-
nicki urodzit si¢ 3 maja 1859 r. w Brzeéciu nad Bugiem. Byt synem Kon-
stantego — inzyniera, radcy stanu i obywatela miasta Warszawy, wnukiem
Franciszka — legionisty, ktory walczyt pod Moskwa i nad Berezyna, uczest-
nika powstania listopadowego. Naukg w szkole $redniej rozpoczat w gim-
nazjum warszawskim, kontynuowat w II Gimnazjum Wojskowym w Pe-
tersburgu — p6zniej nazwanym Il Korpusem Kadeckim. W 1876 r. wstapit
do petersburskiego Instytutu Inzynierow Komunikacji, ktory ukonczyt
w 1881 r. z odznaczeniem i umieszczeniem nazwiska na marmurowej tabli-
cy uczelni. Po dwoch latach praktyki na kolejach zelaznych Petersbursko -
Warszawskiej i Potudniowo-Zachodniej zostat zaproszony do objgcia sta-
nowiska asystenta przy Katedrze Mostow Instytutu Inzynieréw Komunika-
cji w Petersburgu, gdzie pozostawat do 15 lipca 1921 r. Jednoczes$nie roz-
poczal pracg w charakterze inzyniera wydzialu mostow w Technicznym
Komitecie Drég Zelaznych przy rosyjskim Ministerstwie Komunikacji.

Po napisaniu i obronie rozprawy O natezeniach powstajgcych
w dzwigarach mostow Zelaznych wskutek sztywnych polqczen wezlowych
pretow otrzymat w 1891 r. stopien naukowy adiunkta, zamieniony pozniej
na stopien doktora nauk inzynierskich. W 1892 r. objal docenturg statyki
budowli, w 1896 r. zostal profesorem nadzwyczajnym, wkrotce profesorem
zwyczajnym, za§ w 1912 r. zastuzonym profesorem. Prowadzit takze zaje-
cia w innych uczelniach petersburskich: z mechaniki budowli w Instytucie
Technologicznym, a ze statyki budowli w Instytucie Politechnicznym. Wy-
ktady swoje publikowat w skryptach i ksigzkach, m.in. wydal w jezyku ro-
syjskim : Kratownice, Belki ciqggle i Sklepienia. Opublikowat takze m.in.
Kratkija obszczija ukazanja i glawniejszyja dannyja dla projektirowanja
mostowych sooruzenij (St.Petersburg 1898).
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Prace naukowa taczyt z praktyczna dziatalnoscia od 1890 r. w Ra-
dzie Technicznej Ministerstwa Komunikacji, ktdrej przewodniczyl inny
znany Polak, profesor Stanistaw Kierbedz, oraz w Radzie Inzynierskiej te-
goz resortu w charakterze najpierw sekretarza, nastgpnie cztonka, a w koncu
wiceprezesa. Rownoczesnie prezesowat Komisji Mostowej tej rady. Wcho-
dzit tez w sktad Komitetu Technicznego Ministerstwa Spraw Wewngtrz-
nych, zajmujac si¢ w nim mostami. Projektowal stalowe mosty kolejowe,
m.in. zbudowany w latach 1907-08 na odnodze Balda delty rzeki Wolgi
koto Astrachania most na Astrachanskiej linii Towarzystwa Riazansko-
Uralskiej Kolei. Byt to most 19-przgstowy o ogodlnej dtugosei 1 km, o naj-
wigkszych przgstach majacych po 106,5 m rozpigtosci i w dwoch miejscach
zwodzony. Kazda czg$¢ zwodzona sktadata si¢ z dwoch przgsel majacych
po 32 m rozpigtosci w $wietle. Dzwigary nadwodne mialy gorny pas para-
boliczny, zbiezny, filary zostaty posadowione na kesonach na glgbokosci od
18 do 28,6 m liczac od poziomu s$redniej wody. Na pobliskim moscie tej
samej linii, na odnodze Buzan delty rzeki Wolgi zastosowano rowniez taka
sama czg$¢ zwodzona. Mosty te Kunicki opisat w ,,Sprawozdaniach i Pra-
cach Warszawskiego Towarzystwa Politechnicznego” (1931 nr 15). Pro-
jektowat tez stalowe mosty na liniach kolejowych: Zachodnio-Syberyjskiej
(Czelabinsk — rzeka Ob), Potudniowo-Zachodnich, Péinocno-Donieckiej,
Moskwa-Jarostaw, Witebsk-Ztobin , poleskich przez Prype¢ i Dniepr. Byt
ekspertem przy budowie wielu mostow w Petersburgu, Wiadywostoku, na
Woldze, Amurze i na Syberii. Brat udzial w budowie specjalne;j linii dla po-
ciagdw dworskich miedzy Petersburgiem a Carskim Siotem oraz dworca
kolel Petersbursko-Witebskig.

Dnia 10 kwietnia 1919 r. wybrano Kunickiego rektorem Instytutu
Inzynier6w Komunikacji i godnos¢ te piastowat do 15 lipca 1921 r. W kon-
cu sierpnia 1921 r. powrdcit do Polski. Od 1 stycznia 1922 r. objat stanowi-
sko starszego referenta w Departamencie Budowy i Utrzymania Drog Zela-
znych Ministerstwa Kolei Zelaznych i penit je do 1924 r., a w 1925 r. zo-
stat cztonkiem Rady Technicznej przy Ministerstwie Komunikacji.

Pracg¢ dydaktyczno-naukowa kontynuowat na Politechnice War-
szawskiej, poczatkowo od 30 kwietnia 1923 r. jako docent, a od 6 pazdzier-
nika 1925 r. profesor zwyczajny w Katedrze Budowy Mostéw. Do 1934 r.
wyktadat statykg budowli na wydziatach Inzynierii Ladowej i Architektury,
a budownictwo zelazne na wydzialach Inzynierii Ladowej i Inzynierii
Wodnej. Prowadzil zajecia ze statyki budowli w Panstwowej Szkole Dro-
gowej, a od listopada 1923 r. do 1926 r. w Oficerskiej Szkole Inzynierskiej.
Dnia 11 pazdziernika 1934 r. przeszedt na emeryture. Swoja bogata biblio-
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teke przekazal studenckiemu Kotu Inzynierii Ladowej Politechniki War-
szawskigj.

Opublikowat okoto 60 prac w jezykach polskim, rosyjskim i fran-
cuskim, m.in. Linie wpfywowe (1928), Zastosowanie zelaza w nowoczesnym
budownictwie mieszkaniowym (1931), Parcie zZiemi na mury oporowe
(1932). Ogtaszat tez artykuly w ,,Przegladzie Technicznym” (1928, 1931,
1932, 1936-38) oraz w ,,Czasopi§mie Technicznym” (1923). W latach
1922-23 w czasopi$mie kot naukowych Politechniki Warszawskiej ,,Ars
Technica” opublikowat serie artykulow p.t. W kwestii norm do obliczania
zelaznych mostow kolejowych.

Aktywnie dziatal w Stowarzyszeniu Technikow Polskich w War-
szawie, przewodniczyt kotom: Inzynieréw Komunikacji b. Wychowankow
Petersburskiego Instytutu Inzynierow Komunikacji i Polsko-Francuskiemu
Kotu Inzynieréw. Otrzymat ztoty medal Societé des Ingénieurs Civiles de
France. Posiadal 13 rosyjskich orderéw i odznaczen oraz austriacki order
Franciszka Jozefa

W 1937 r. byl przewodniczacym sadu konkursowego dla projektu
mostu miejskiego przez Wisle na wprost ul. Karowej w Warszawie, a na-
stgpnie konsultantem przy projektowaniu tego mostu, nie zrealizowanego
wskutek wybuchu II wojny $wiatowej. W 1942 r. wydal w Warszawie wraz
ze Stanistawem Kozierskim niemiecko-rosyjsko-polski stownik techniczny
budowlano-komunikacyjny.

Zmart 8 grudnia 1942 r. w Warszawie.

PSB (Ortowski B.); SBTP (Chwascinski B.); SPPT (Chwascinski B.); Pitatowicz J.:
Stanistaw Kunicki (1859-1942), Prace Historyczne Biblioteki Glownej Politechniki
Warszawskiej nr 79, 1990; Pitatowicz J.: Profesorowie Politechniki Warszawskigj w
dwudziestoleciu miedzywojennym, Warszawa 1999.

Jozef Pitatowicz

KWIATKOWSK| EUGENIUSZ
(1888-1974)

Inzynier chemik, wybitny organizator przemyshu, autor wieloletnich
programow rozwoju gospodarczego Polski migdzywojennej.

Eugeniusz Kwiatkowski byt jedynym inzynierem w dwudziestole-
ciu migdzywojennym, ktory nie tylko kierowat zaktadami przemystowymi,
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ale takze przez dluzszy czas polityka gospodarcza w skali catego kraju, wy-
suwajac ciekawe koncepcje plandw inwestycyjnych 4-letniego i 15-
letniego.

Urodzit si¢ 30 grudnia 1888 r. w Krakowie. Studia chemiczne roz-
poczal (1907) w lwowskiej Szkole Politechnicznej, a dyplom inzyniera
chemika uzyskal w 1912 r. na Wydziale Chemicznym Konigliche Bayeri-
sche Technische Hochschule w Monachium. Specjalizowat si¢ w dziedzinie
barwnikow syntetycznych w pracowni profesora G. Schultza. Praktyke od-
byt w laboratoriach gazowni t6dzkiej i lwowskiej, gdzie zajmowat sig tech-
nologia chemii wegla i surowcow pokrewnych. Pracg zawodowa rozpoczat
w 1913 r. jako kierownik ruchu gazowni miejskiej w Lublinie, ale przerwat
ja w 1916 r. wstgpujac do Legionow, a nastgpnie do Polskiej Organizacji
Wojskowej w Lukowie i Wojska Polskiego.

W pierwszych latach po I wojnie §wiatowej skupil uwage na pro-
blemach odbudowy i rozbudowy przemystu chemicznego. W swoich publi-
kacjach postulowal szersze wykorzystanie zt6z gazu ziemnego poprzez bu-
dowe gazociagéw na Podkarpaciu, w rozwoju przemyshu chemicznego
upatrywat wazny element wzmocnienia bezpieczenstwa panstwa, podkreslat
znaczenie przemyshu gorno$laskiego, zwlaszcza wegla kamiennego, dla
Polski. Zapewne publikacje te zwrdcity uwagg profesora Ignacego Moscic-
kiego, wowczas dyrektora fabryki w Chorzowie, ktdry zaproponowat
Kwiatkowskiemu w styczniu 1923 r. obj¢cie funkcji dyrektora technicznego
i szefa oddzialu ekonomicznego w Panstwowej Fabryce Zwiazkow Azoto-
wych w Chorzowie. Od tego momentu jego losy Scisle tacza si¢ z kariera
polityczna Moscickiego. Niemcy, opuszczajac fabryke chorzowska doko-
nali znacznych dewastacji, zabrali tez dokumentacj¢ techniczna. Posunigcia
te mialy uniemozliwi¢ polskiej zatodze rozruch fabryki, pozbawionej do-
tychczasowego personelu fachowego. Tymczasem, m.in. dzigki wysitkom
Kwiatkowskiego, zdotano skompletowaé polska zatoge i uruchomi¢ pro-
dukcjg, ktora w 1925 r. przekroczyta poziom sprzed I wojny §wiatowe;.

Doswiadczenie nabyte w Chorzowie w latach 1923-26, Kwiatkow-
ski wykorzystat w Moscicach kolo Tarnowa, gdzie w styczniu 1931 r. objat
stanowisko dyrektora naczelnego Panstwowej Fabryki Zwiazkéw Azoto-
wych, ktora uruchomiono w styczniu 1930 r. Ale w zwiazku z kryzysem
gospodarczym pojawily si¢ trudnosci ze zbytem. Kwiatkowski zdotat ten
problem rozwiazaé poprzez uruchomienie eksportu, wprowadzenie ulg dla
rolnikéw i szeroka akcje propagandowa (m.in. zapraszano rolnikow do
zwiedzania poletek doswiadczalnych). Dzigki temu magazyny zostaty
oproznione, a fabryka osiagngta petna zdolno$¢ produkcyjna i byta wow-
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czas najwigkszym i najnowocze$niejszym producentem amoniaku i nawo-
z6w sztucznych w Europie Srodkowej. Kwiatkowski dazyt do skoordyno-
wania produkcji w najwigkszych panstwowych fabrykach chemicznych.
Z jego inicjatywy doszlo do polaczenia fabryk w Moscicach, Chorzowie
i Spotki Akcyjnej ,,Azot” w Borach pod Jaworznem. 1 VIII 1933 r. po-
wstaty oficjalnie Zjednoczone Panstwowe Fabryki Zwiazkow Azotowych
w Moscicach. Jako dyrektor naczelny potaczonego przedsigbiorstwa,
Kwiatkowski przygotowat nowa technologi¢ produkcji sody i salmiaku we-
dlug oryginalnej polskiej metody inzyniera Tadeusza Hoblera, ktora wpro-
wadzono w 1936 r. Wowczas Kwiatkowski nie kierowat juz fabrykami, al-
bowiem w pazdzierniku 1935 r. opuscit t¢ funkcjg i objat po raz drugi waz-
na funkcj¢ w rzadzie.

Po raz pierwszy Kwiatkowski zostat ministrem przemystu i han-
dlu w czerwcu 1926 r. z inicjatywy prezydenta Ignacego Moscickiego. Na
tym stanowisku byl rzecznikiem uprzemystowienia Polski, podkreslat ze
rolnictwo nie moze rozwija¢ si¢ bez rozwoju przemyshu. Wyrazem tego
byta m.in. jego decyzja z 1927 r. o budowie fabryki zwiazkoéw azotowych
w Moscicach. Powotano wowczas Biuro Panstwowej Fabryki Zwiazkow
Azotowych pod Tarnowem. Wiele uwagi poswigcal rozbudowie portu
handlowego i budowie miasta Gdyni. Z jego inicjatywy rozpoczg¢to budo-
we portu rybackiego i gmachu Urzgdu Marynarki Handlowej w Gdyni, a
w 1926 r. zalozono Przedsiebiorstwo Panstwowe ,,Zegluga Morska”. Bu-
dowa portu w Gdyni kierowal w latach 1920-37 inzynier Tadeusz Wenda i
jego wihasnie uwazat Kwiatkowski za wlasciwego ,,tworce Gdyni”. Swdj
wlasny udzial ocenial bardzo skromnie: ,,M9j bezposredni wspodtudzial ja-
ko ministra przemystu i handlu byl do$¢ ograniczony: okreslitbym go
matematycznie na 10%”. Oczywiscie, Kwiatkowski mial sztab ludzi, ale
on wszystkie poczynania koordynowat i brat za nie odpowiedzialno$é
przed rzadem i Sejmem. On tez osobiscie w 1926 r. ruszyt prace z mar-
twego punktu, a potem uruchomil wszystkie te mechanizmy, ktore wkrot-
ce zadecydowaly o bezprecedensowym w skali §wiatowej rozwoju portu.
Zdajac sobie sprawg z waznosci sprawnego potaczenia Gdyni z zaple-
czem, Kwiatkowski zainicjowat budowg bezposredniej linii kolejowej 1a-
czacej Gorny Slask z Gdynia. Zbudowano te lini¢ w latach 1931-35. Po-
lityka Kwiatkowskiego uczynita z Gdyni wielki nowoczesny organizm,
zwiazany S$cisle z catoksztaltem polskiej gospodarki i organizujacy do
pewnego stopnia zachodzace w niej procesy.

Kwiatkowski odszedt z Ministerstwa Przemystu i Handlu na po-
czatku grudnia 1930 r. Ttumaczono to niechecia do niego Jozefa Pitsud-
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skiego, wywotang jego kontaktami z opozycja polityczna oraz kryzysem
gospodarczym, ktérego zrodetl doszukiwano si¢ m.in. w polityce gospo-
darczej Kwiatkowskiego. Do rzadu powrocit po $mierci Pitsudskiego w
maju 1935 i tzw. dekompozycji kierownictwa obozu pitsudczykowskiego.
Dzigki Moscickiemu zostal mianowany 13 X 1935 r. wicepremierem do
spraw gospodarczych oraz ministrem skarbu. Duzy nacisk potozyt na na-
krgcanie koniunktury poprzez rozbudowg przemyshu ze $rodkéw pan-
stwowych i samorzadowych. Uwazal, ze wobec stabosci polskiego kapi-
talu prywatnego tylko inwestycje panstwowe moga przyspieszy¢ wycho-
dzenie Polski z kryzysu, wptyna¢ na wzmocnienie sity obronnej kraju,
zmniejszy¢ bezrobocie i rozszerzy¢ rynek wewngtrzny. Dlatego wysunat
koncepcjg czteroletniego planu inwestycyjnego na okres 1936-40 i stwo-
rzyt warunki do jego realizacji. Plan zostal wykonany przed terminem. W
jego ramach, z inicjatywy Kwiatkowskiego, rozpoczeto w 1937 r. budowe
Centralnego Okregu Przemyslowego, ktory w jego koncepcji stanowit
czynnik integracji gospodarczej kraju, likwidujacej nierdwnomiernosci
rozwoju. Po zakonczeniu planu czteroletniego, Kwiatkowski wystapit 2
grudnia 1938 r. z inicjatywa opracowania i realizacji planu inwestycyjne-
go pigtnastoletniego na lata 1939-54.

17 wrzesnia 1939 r. Kwiatkowski wraz z rzadem przekroczyl gra-
nicg rumunska. Internowany w Rumunii, przebywal tam przez caty okres 11
wojny $wiatowej. Do kraju powrdcit w lipcu 1945 r. i wkrétce objat stano-
wisko kierownika Delegatury Rzadu do Spraw Wybrzeza, przyczyniajac si¢
w znaczacy sposob do odbudowy portéw w Gdansku, Gdyni i Szczecinie.
Delegatura z chwila uruchomienia portow ulegta rozwiazaniu. Urzad zli-
kwidowano wkrétce po tym jak Kwiatkowski odrzucit propozycje wice-
premiera Jakuba Bermana wstapienia do Polskiej Partii Robotniczej. Tym
samym pozbawiono go stanowiska i nie przedstawiono zadnej innej propo-
zycji. W wieku 60 lat, w pelni sit tworczych, zmuszony zostal do przejscia
na emeryturg. Skoncentrowat si¢ wowczas na pracy pisarskiej.

Kwiatkowski napisat wiele wartosciowych ksiazek z dziedziny
chemii i jej dziejow oraz historii gospodarczej. Najwigkszym zainteresowar
niem cieszyt sig esej Dysproporcje. Rzecz o Polsce przesziej i obecnej (dwa
wydania 1931, 1932). Inne to: Zarys dziejow gospodarczych swiata (1947),
Zarys technologii wegla kamiennego (1954), Nowoczesna chemia przemy-
stowa (1957), Dzieje chemii i przemystu chemicznego (1962).

Zmart 22 sierpnia 1974 r. w Krakowie. Nazajutrz jego trumna zo-
stata przewieziona na Wawel i umieszczona w kaplicy Wazéw w katedrze,
gdzie przez pie¢ dni byta wystawiona na widok publiczny. Dnia 28 sierpnia
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msz¢ zalobna celebrowat metropolita krakowski, kardynat Karol Wojtyla.
Pogrzeb stat si¢ wielka patriotyczna manifestacja.

BTP (Stec T.); SPPT (Bartys J.); Drozdowski M. M.: Eugeniusz Kwiatkowski.
Czlowiek i dzielo, Krakow 1989; Srodka A.: Uczeni polscy XIX-XX stulecia, t.I1,
Warszawa 1995; Srodka A., Szczawinski P.: Biogramy uczonych polskich. Czesé I:
Nauki spoteczne, Ossolineum 1984; ,Nautologia” 1970 nr 1 — 2 (Kasperowicz B.),
1979 nr 3 (Drozdowski M. M., Kasperowicz B., Widernik M., Machalinski Z., Szura
A., Bublewski W.); ,,Zeszyty Historyczne” (Paryz) 1975 nr 33 (Smogorzewski K.);
»Znak” 1985 nr 9-10 (Romanowski A.), 1989 nr 10-12 (Romanowski A.).

Jozef Pitatowicz

LELEWEL JAN PAWEL
(1796-1847)

Inzynier wojskowy i budowlany, powstaniec, naczelny inzynier kantonu
bernenskiego, brat Joachima (1786-1861), dzialacza niepodleglosciowe-
goi historyka.

Urodzit si¢ 26 czerwca 1796 r. w Warszawie, ksztatcit od 1809 r.
w Szkole Kadetow, a od 1810 r. w Szkole Elementarnej Artylerii i Inzynie-
row w Warszawie. W 1811 r. mianowany sierzantem, uczestniczyt w kam-
panii 1812 r. w dywizji generata Antoniego Kosifiskiego na Wotyniu, zdej-
mujac plany topograficzne dla celoéw wojennych. W 1814 r. ukonczyt wyzej
wymieniong Szkot¢ Elementarna, od 1815 r. stuzyt w stopniu podporuczni-
ka w Korpusie Inzynierow Wojska Polskiego, jako adiutant generala
J. Malleta (Malletskiego), dyrektora tego korpusu; w 1818 r. awansowal na
porucznika, a w 1822 r. na kapitana. W latach 1820-25 uczestniczyt w roz-
budowywaniu twierdzy Zamos¢, nastgpnie w budowie Kanalu Augustow-
skiego, gdzie kierowal robotami na odcinku od blot Kurkul do Niemna;
zbudowat wowczas najwigksza na tym kanale podwojna $luze Niemnowo
i w 1827 r. §luzg Swoboda. W 1830 r. zaprojektowat siedmioprzestowy
most tukowy przez Wiste w Warszawie oraz zjazd do niego z Placu Zam-
kowego, a po stronie praskiej przystan dla rzecznych statkdéw handlowych
(przewidywat, ze przyptywatyby tam z Bugu i Narwi kanatem o dwoch $lu-
zach). W sierpniu i wrzesniu tego roku zwiedzat z generalem Malletskim
port w Kronsztadzie i zaktady wojskowe w Petersburgu.
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Podczas powstania listopadowego od grudnia 1830 r. kierowal
fortyfikowaniem Pragi, wznoszac szaniec przedmostowy, a od lutego 1831
r. awansowany do stopnia podputkownika dowodzit az do upadku Warsza-
wy artylerig i wojskami inzynieryjnymi Pragi. Nastgpnie byt w sztabie ge-
nerala Macieja Rybinskiego; w pazdzierniku tego roku zostal odznaczony
Krzyzem Virtuti Militari. Po przejsciowym internowaniu w Prusach,
w 1832 r. udat si¢ na emigracj¢ do Francji. Od maja tego roku przebywat
w zakladzie (depot) w Besangon, gdzie dziatal w samorzadzie polskich
emigrantow, wstapit do lozy wolnomularskiej Constante amitié, oraz
uczestniczyt w konkursie architektonicznym na projekt gmachu miejscowej
gieldy. W kwietniu 1833 r. uczestniczyl, jako kwatermistrz, w nieudane;j
wyprawie nad Ren paruset polskich emigrantéw (tzw. Hufca Swigtego). Nie
mogac wroci¢ do Francji, ktora opuszczono wbrew rozporzadzeniom wiadz
francuskich, Lelewel osiadt w Szwajcarii, przyjety przychylnie ze wzgledu
na umiejetnosci inzynierskie.

Na zlecenie wladz kantonu bernenskiego opracowat w 1834 r.
projekt osuszenia bagien Seelandu, a nastgpnie kierowal wykonaniem
tych prac, majacych istotne znaczenie dla rolnictwa, warunkéw zdro-
wotnych i komunikacyjnych pigciu sasiadujacych z owym obszarem kan-
tonéw. Pomys$lne i fachowe przeprowadzenie tego przedsigwzigcia spo-
wodowato mianowanie Lelewela w 1837 r. naczelnym inzynierem kanto-
nu bernenskiego i powierzenie mu kierownictwa miejscowej dyrekcji drog
i mostow. Na tym stanowisku projektowal i wykonywat rozmaite budow-
le, zajmowat si¢ regulacja rzek oraz naprawa i modernizacja drog. Prowa-
dzit m.in. tego rodzaju roboty na traktach taczacych Berno z Lucerna i
Bazylea, zaprojektowal i zbudowat $luz¢ na rzece Aar w poblizu Berna,
most na rzece Kander oraz kanal laczacy jeziora Turn i Brienz w Interla-
ken. Zaprojektowat tez duzy (o wys. 44 m) murowany most Tiefenaubri-
cke na rzece Aar pod Bernem, zbudowany juz po jego $mierci w 1850 r. 1
nazwany na jego czes¢.

Lelewel zorganizowat w sposob nowoczesny kantonalna stuzbg in-
zynierska, w ktorej zatrudniat m.in. fachowcow Polakow. W biurze dyrekcji
drog i mostow prowadzit kursy techniczne dla mtodziezy. Opracowat per-
spektywiczne projekty urbanistyczne rozwoju Berna. Sporzadzit caty album
pigknie wyrysowanych projektow mostow z mysla o wykorzystaniu tych
pomystow w przysztosci. W wolnych chwilach malowat z talentem akwa-
rele (w mlodos$ci byt uczniem Zygmunta Vogla). W 1843 r. odwiedzit brata
Joachima w Brukseli, prowadzil tez z nim obszerna korespondencjg, m.in.
udzielajac mu rad dotyczacych sporzadzania rysunkéw monet, budowli
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i pomnikoéw. Trzeba wspomnie¢, ze juz w 1818 r. wykonujac ilustracje do
dzieta Joachima, Dzieje starozytne, stat si¢ pionierem techniki litograficzne;j
w Polsce. Pozostawit w rekopisie m.in. opracowanie Praga od 10 grudnia
1830 do 9 kwietnia 1831, zachowane w Bibliotece Polskiej w Paryzu,
w 1836 r. opublikowat w Bernie relacj¢ z osuszenia btot Seelandu w wer-
sjach francuskigj i niemieckigj.

Zmart 9 kwietnia 1847 r. w Bernie.

PSB (Wigckowska H.); SBTP (Chwascinski B.); SPPT (Orlowski B.); Lelewel P.:
Zywot Jana Pawla Lelewela, podputkownika Inzynierii, Poznan 1857 (podobizna);
Kotaczkowski K.: Wspomnienia, Krakéw 1898; Herbst S., Zachwatowicz J.: Zapo-
mniany fortyfikator Zamoscia, Warszawa 1938; Tillinger T.: Jak zbudowano Kanal
Augustowski, ,,Morze”, 1933, s. 10; Ortowski B.: Osiqgnigcia inZynierskie Wielkiej
Emigracji, Warszawa 1992; Listy Joachima Lelewela, Poznan 1878-79; Listy emi-
gracyjne Joachima Lelewela (wyd. Wigckowska H.), Krakéw 1948-52; Biblioteka
Narodowa w Warszawie: mikrofilm 3939; Biblioteka Polska w Paryzu: rkps 410/6;

Bolestaw Ortowski

LILPOP STANISEAW
(1817-1866)

Mechanik, konstruktor i producent kotléw parowych oraz maszyn
i urzadzen rolniczych, twérca nowoczesnego przemystlu maszyn rolni-
czych w War szawie.

Losy wielu polskich zaktadow przemystowych na dlugi okres cza-
su zwiazane byly w XIX wieku z nazwiskiem ich zatozyciela i jego potom-
kow. Tylko nielicznym 6wczesnym menedzerom udawato si¢ przeja¢ na
wlasno$¢ zarzadzany zaktad, zmieni¢ jego strukture produkeji i zrealizowaé
wlasne pomysty konstruktorskie. Wtasnie Stanistaw Lilpop nalezat do ta-
kich pionieréw industrializacji, ktérzy dorobili si¢ z czasem pokaznych
fortun. Ale byla ona rezultatem nie tylko jego zdolnosci i handlowych, ale
takze, a moze przede wszystkim, zdolnos$ci konstruktorskich. Lilpop nie byt
oryginalnym konstruktorem, lecz potrafit w znakomity sposob przystoso-
wac¢ konstrukcje zachodnioeuropejskie oraz amerykanskie do warunkow
polskich, i to w taki sposob, ze nowy produkt przewyzszat swymi parame-
trami pierwowzor. Tworzyl w ten sposob nowa jakos¢, konstrukcyjna takze.

Urodzit si¢ 7 maja 1817 r. w Warszawie. Pochodzit ze znanej ro-
dziny warszawskich zegarmistrzow, ktora z koncem XVIII wieku przybyta
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ze Styrii do Polski. Po ukonczeniu w 1833 r. konwiktu pijaréw na Zolibo-
rzu, odbyl praktyki w warsztatach Banku Polskiego i Fabryce Rzadowe;j
Machin na Solcu w Warszawie. Musial wykaza¢ w czasie ich trwania nie-
przecigtne zdolnosci techniczne i organizacyjne, poniewaz Bank Polski wy-
stat go za granicg na studia w zakresie budowy maszyn parowych. W latach
1842-44 praktykowal w renomowanych zaktadach niemieckich, francuskich
i angielskich, poglebiajac swe umiejgtnosci zwlaszcza w zakresie rysunku
technicznego i ekonomiki przedsigbiorstwa. Niestety, po powrocie do kraju
nie znalazt odpowiedniego stanowiska w przemysle panstwowym, gdyz
owczesne wladze Krolestwa Polskiego faworyzowaty technikow obcokra-
jowcow. Dlatego w 1844 r. zatozyt wspélnie z Bazylim Zakrzewskim Fa-
bryke Maszyn i Narz¢dzi Rolniczych, ktora opuscit w 1848 r., by objaé sta-
nowisko kierownika wydziatu maszyn rolniczych w Rzadowej Fabryce Ma-
chin na Solcu, ktéry wkrétce zaczat prowadzi¢ na wiasny rachunek.

Wielka kariera Lilpopa jako przedsigbiorcy rozpoczeta si¢ w 1854
r., kiedy to — w zwiazku z wojna krymska musieli opusci¢ imperium rosyj-
skie wszyscy obywatele angielscy, w tym takze bracia Alfred i Douglas
Evansowie, najwigksi fabrykanci w dziale budowy maszyn w Warszawie.
Tuz przed wyjazdem dokooptowali do spotki Stanistawa Lilpopa i Wilhel-
ma Raua, bylego administratora w Rzadowej Fabryce Machin na Solcu.
Lilpop 1 Rau objgli 60% udziatow, a zaklady zmienity nazwe z Bracia
Evans na Evans, Lilpop et Comp.

Lilpop objat wowczas naczelna dyrekcj¢ Fabryki Machin i Odle-
wow przy ul. Swigtojerskiej w Warszawie i zwiazanych z nia zakladow
gérniczo-hutniczych w dobrach Drzewicai Rozwady w guberni radomskiej.
W krotkim czasie przeprowadzit w tych przedsiebiorstwach zmiany organi-
zacyjno-techniczne oparte o wzory zachodnie, r¢czny sposob produkcji za-
stapit maszynowym, a zbyt wyrobow opart o nowoczesne formy reklamy
i kredytowania. Rozszerzyt asortyment produkcji, wytwarzano nie tylko
maszyny i narzgdzia rolnicze, ale takze silniki i kotly parowe, konstrukcje
zelazne oraz kompletne urzadzenia dla cukrowni. W polowie lat szes¢dzie-
siatych zaktad posiadat napgd parowy o mocy 40 KM, warsztaty mecha-
niczne oraz gisernie zelaza i mosiadzu. W 1866 r. wyprodukowano 22 ma
szyny parowe oraz 1422 maszyny i narzgdzia rolnicze o tacznej wartosci
360 tys. rubli (podawana rowniez suma 600 tys. rubli dotyczy zapewne pro-
dukcji tacznej, obejmujacej takze zaktady w Drzewicy i Rozwadach). Za-
trudnienie wzrosto z okoto 300 do 450 robotnikdéw (podawana takze liczba
600-700 robotnikow obejmuje zaktady w Drzewicy i Rozwadach), przy
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czym obcokrajowy personel techniczny i robotniczy, gtéwnie Niemcy i An-
glicy, zastapiony zostat przez Polakow.

Najwicksze zastugi potozyt Lilpop dla mechanizacji rolnictwa. Je-
go fabryka, wespot z zaktadami Cegielskiego, przodowata na ziemiach pol-
skich tak w ilo$ci, jak i w nowoczesnych rozwiazaniach technicznych pro-
dukowanych maszyn rolniczych. Nowoczesnos$¢ tych maszyn zawdzigczano
zdolno$ciom konstrukcyjnym Lilpopa, a projektowal on osobiscie wigk-
szo$¢ produkowanych maszyn i narzgdzi rolniczych. Do najwigkszych osia-
gni¢¢ konstrukeyjnych Lilpopa nalezata zniwiarka Amerykanka. W 1851 r.
Lilpop odwiedzit wystawg $wiatowa w Londynie, zainteresowat si¢ tam
zniwiarka Amerykanina Wilhelma Manninga (czgsto mylnie podaje sig, ze
byta ona wersja zniwiarki McCormicka, w rzeczywistosci zastosowano
w niej jedynie przyrzad tnacy nozycowo-pitowy McCormicka) i zakupit ja
dla Rzadowej Fabryki Machin na Solcu, gdzie prowadzit wydziat maszyn
rolniczych. Zniwiarka ta postuzyta za wzorzec do rozpoczecia produkcji se-
ryjnej. Zanim to jednak nastapito, Lilpop doktadnie rozpracowat, wspdlnie
z mechanikiem Janem Jentysem, jg konstrukcje, wprowadzajac znaczace
ulepszenia, m.in. zmniejszono jej cigzar i wyposazono w grabie automa-
tyczne, skonstruowane w 1855 r. przez Lilpopa. Maszyna wycinata pas
zboza szeroko$ci 114 cm i wymagata tylko jednego robotnika do obstugi.
Wystawiona na warszawskiej wystawie rolniczo-przemystowej w 1857 r.
zrobita wielka furorg i zyskata nazwe Amerykanka.

Produkcjg seryjna rozpoczg¢to w tym samym roku w zakladach
Evans, Lilpop et Comp., a zamowienia byty tak liczne, ze przerastaty wy-
dolno$¢ produkcyjna fabryki. Do 1863 r. sprzedano 90 Amerykanek.
W tymze roku jedna z nich wystano na konkurs zniwiarek pod Ipswich
w Anglii. Zdobyta tam tak duze uznanie, ze wlaSciciele najwiekszej brytyj-
skigj fabryki maszyn rolniczych w Ipswich, Ransomes et Sims, nabyli od
Lilpopa patent i rozpoczeli produkcje tych zniwiarek dla farmeréow angiel-
skich. Przez cala prawie druga potowg XIX wieku uwazano t¢ zniwiarke
Lilpopa za najlepsza i najbardziej udana maszyng sposrod wszystkich zni-
wiarek skonstruowanych w Polsce. W rok po $mierci Lilpopa, w 1867 r.,
uzyskata ona srebrny medal na wystawie $wiatowej w Paryzu. Jej mocna
strong byla duza wydajno$¢ - pieniadze wylozone na zakup Amerykanki
(2000 ztp) zwracaly si¢ podczas pierwszych zniw w $rednio zamoznym
majatku.

Inna bardzo popularna maszyna Lilpopa byl siewnik. Pierwszy
skonstruowat w latach 1846-47, a po podrozy w 1848 r. do Anglii, Francji,
Belgii i Niemiec oraz zapoznaniu si¢ z produkcja maszyn rolniczych, po-
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wstat pomyst skonstruowania nowej maszyny siewnej, ktora Lilpop nazwat
,siewnikiem polskim”. Jego produkcje rozpoczal Lilpop w 1848 r. i wkrot-
ce ,,siewnik polski” stat si¢ bardzo popularny i byt wytwarzany jeszcze diu-
go po $mierci Lilpopa. W 1848 r. Lilpop ulepszyt siewnik rzutowy do bura-
koéw systemu Dombasla. Duzym wzigciem cieszylta si¢ skonstruowana przez
niego w 1848 r. mlocarnia przenos$na; byta to lekka maszyna z wbudowa-
nym kieratem. Mlocarnie te upodobali sobie rolnicy na Ukrainie i Wolyniu,
dlatego Lilpop otworzyl w Kijowie i Biatej Cerkwi warsztaty naprawy tych
maszyn. Od 1856 r. zaczeto produkowaé wielkie mtocarnie przenosne, tak-
ze zaprojektowane przez Lilpopa. On byl tez autorem konstrukcji najbar-
dziej popularnego miynka do zboza (,,mtynka polskiego”), wytwarzanego
od 1848 r. Na podstawie wzorow angielskich Lilpop skonstruowat rowniez
lokomobile i przedstawit ja na wystawach rolniczo-przemystowych w Lo-
wiczu (1859) i Lublinie (1860). Zapewne zamierzat produkowaé je w pro-
jektowane] warszawskiegj fabryce lokomotyw.

Lilpop w pracach konstrukcyjnych nie ograniczat sie¢ do bezkry-
tycznego nasladowania wzoréw zagranicznych. Podczas swych podrézy
wybierat tylko takie modele, ktore najbardziej nadawaly si¢, po dokonaniu
poprawek i ulepszen, do zastosowania w polskim gospodarstwie wiejskim.
Starat si¢ uprosci¢ swoje konstrukcje w takim stopniu, aby uzytkownik ma-
szyny sam mogt naprawia¢ drobniejsze uszkodzenia. Poszczegolne czgsci
dostosowywat do norm krajowych. Pragnac rozpowszechni¢ w kraju zna-
jomos$¢ maszyn rolniczych, Lilpop przez diugi czas oglaszat ich doktadne
rysunki 1 szczegdtowe opisy w ,,Korespondencie Rolniczym” (dodatku do
,Gazety Warszawskiej”), zaznaczajac ze kazdy ma prawo wyrabia¢ maszy-
ny wedlug tych rysunkéw, a jego fabryka nie zgtosi zadnych pretensji fi-
nansowych.

Zmart 15 pazdziernika 1866 r. w Biarritz, zostal pochowany na
cmentarzu Powazkowskim w Warszawie.

PSB (Pustuta Z,); SBTP (Swiatek T.); SPPT (Bartys I.); Bartys J.: Poczatki mechani-
zacji rolnictwa polskiego, Wroctaw-Warszawa-Krakow 1966, s.78-91, 147-152,
163, 172, 194, 199, 203, 210, 213-219, 236, 240, 243, 271, 285, 292-293, 349-359,
394-398, 414-416.

Jozef Pitatowicz

142



LIPKOWSK I JOZEF
(1863-1949)

Inzynier, wynalazca, wojskowy, dzialacz emigracyjny niepodlegloscio-
wy i spoteczny.

Urodzony 25 listopada 1863 r. w Rososzu na Podolu, ksztalcit si¢
w szkolach s$rednich we Lwowie i w Krakowie, ukoficzyt Collége Sainte
Barbe w Paryzu, a w latach 1880-85 uzyskat dyplom inzyniera w Ecole
Centrale des Arts et Manufactures (podczas pobytu w Paryzu opiekowat sig
nim dziatacz powstanczy z 1863 r., inz. J. Galgzowski). Powrociwszy do
rodzinnego majatku na Ukrainie, zajat si¢ gospodarowaniem na roli oraz
dziatalnoscia spoteczna i oswiatowa; wspdlnie ze swym bratem blizniakiem
Janem (1863-1936), rowniez absolwentem Ecole Centrale, zalozyl tam
w 1887 r. szkote dla mechanikow rolniczych.

Nastepnie byt przez kilka lat dyrektorem zaktadow metalurgicz-
nych w Istinsku w Rosji, a w 1893 r. przeniost si¢ z rodzina do Francji,
gdzie objal stanowisko zastepcy dyrektora zaktadow Soret et Leblond w de-
partamencie Ardennes, specjalizujacych si¢ w wytwarzaniu hamulcow au-
tomatycznych. Niebawem skonstruowat i opatentowat udoskonalony ha
mulec kolejowy, stosowany od 1893 r. we Francji, a od 1901 r. w Rosji. Byt
on poczatkowo produkowany przez firm¢ Fives w Lille, potem Lipkowski
utworzyt w tym celu wlasne przedsigbiorstwo Société Générale des Freins
Lipkowski. Prowadzil w tym okresie ozywiona i ré6znorodna dziatalnos¢
wynalazcza. Uzyskal wiele patentow, m.in. na automatyczne zwrotnice
tramwajowe, kota sprezynowe pojazdéw Roues Lipkowski (stosowane tez
z powodzeniem w samochodach), ktore wytwarzat we wlasnej fabryce
w Asniéres, nierozkrecalne nakretki, aparaty podstuchowe, reczne torpedy,
granaty, proce mechaniczne.

Na przetomie stuleci byt naczelnym dyrektorem Putitowskich Za-
ktadow Metalurgicznych i Mechanicznych w Petersburgu. W latach 1903-
05 zaprojektowal wielki $miglowiec o dwoch wspotosiowych wirnikach
przeciwbieznych i rozpoczat jego budoweg. W 1905 r. wysunal pionierska
koncepcj¢ wieclowirnikowych odmian §miglowca, o 4, 8 i 12 wirnikach oraz
kilku $migtach do lotu poziomego. Po wybuchu wojny balkanskiej w 1912
r. udat si¢ do Bulgarii, by gromadzi¢ doswiadczenie wojskowe z mysla
o polskich planach powstanczych. Z rekomendacji wtadz francuskich zostat
doradca do spraw technicznych sztabu butgarskiego. Publikacje na temat tej
wojny zamieszczat w prasie polskiej i popularyzowal swoje wrazenia z niej
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w odczytach; w 1913 r. wydal w Krakowie ksiazke Wojna na Batkanach
przez naocznego swiadka i uczestnika wojny.

Podczas pierwszej wojny $wiatowej dziatal energicznie na rzecz
niepodlegtosci Polski, m.in. w ramach Komitetu Wolnej Polski B. Motza
iJ. Galezowskiego; wystepowat jako znawca problematyki polskiej na po-
siedzeniach komisji spraw zagranicznych parlamentu francuskiego. Od
1917 r. byt ekspertem francuskiego Ministerstwa Uzbrojenia 1 Przemystu
Wojennego, przyczynit si¢ do utworzenia w tym resorcie Société de Re-
cherches Scientifiques. Od poczatku 1919 r. wspoétpracowat z polska dele-
gacja gospodarcza we Francji kierowana przez Andrzeja Wierzbickiego, od
lipca tego roku byt w randze pulkownika szefem wydziatu samochodowego
Polskiej Misji Wojskowej Zakupéw w Paryzu. W Paryzu napisal ksiazke pt.
Prawidtowa organizacja szkolnictwa w Polsce (Paryz-Warszawa 1919).

W marcu 1920 r. wrécit do kraju, gdzie kierowatl sekcja przemystu
wojennego Ministerstwa Spraw Wojskowych, w sierpniu tegoz roku shuzyt
jako zwykly kanonier w 19 pulku artylerii polowej dywizji litewsko-
biatoruskiej, ale juz we wrzesniu tego roku delegowano go do Paryza dla
dalszych zakupdow sprzetu wojskowego. Od stycznia 1921 r. byt dyrektorem
Glownego Urzedu Zaopatrzenia Armii, w lipcu tegoz roku przeszedt na
emerytur¢ w stopniu generata porucznika by poswigci¢ si¢ publicystyce
i dzialalnosci gospodarczej (zajmowat si¢ m.in. problematyka reformy rol-
nej, szkolnictwa technicznego, integracji Slaska, drog wodnych, elektryfi-
kacji). W potowie lat 20-tych stat na czele Polskiego Zjednoczenia Gospo-
darczego opracowujac koncepcje rozwoju ekonomicznego kraju, w 1926 r.
byl wspottworca syndykatu eksportu broni SEPEWE. W 1928 r. byt czton-
kiem zarzadu Zaktadéw Mechanicznych ,,Ursus”. W okresie pobytu we
Francji prowadzit aktywna dziatalno$¢ w rozmaitych organizacjach polonij-
nych, m.in. zorganizowat w Paryzu Stowarzyszenie Technikow Polakow we
Francji (1917). Uprawial tez tworczo$¢ poetycka publikujac kilka tomikow
wierszy pod pseudonimem Jatran.

Zmart 3 maja 1949 r. w Przedborzu na Kielecczyznie i zostat tam
pochowany. Pozostawit obszerne Pamietniki 1863-1947, zachowane w Bi-
bliotece Ossolineum we Wroclawiu. Jeden z jego synow Henryk Jozef
(1887-1944), wybitny inzynier, budowniczy elektrowni, zaktadow przemy-
stowych 1 wodociagoéw zamieszkaty we Francji, walczyt w armii francuskiej
w pierwszej wojnie s§wiatowej, w kampanii 1940 r. i we francuskim ruchu
oporu; zginalt w Buchenwaldzie; inny syn Jean Noél (ur. 1920) zrobit karie-
re we francuskiej dyplomacii.
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PSB (red.); SPPT (Januszewski S.); Lipkowski J.: Bohaterka Adrianopola. Kondza-
Gul, Krakow 1913 (fot.); Ossolineum: Ksigga Przybytow, rkps 51-53/69; Centralne
Archiwum Wojskowe: Akta personalnet. 1748.

Bolestaw Ortowski

LUKASIEWICZ IGNACY
(1822-1882)

Farmaceuta, wynalazca lampy naftowej, twérca polskiego przemyshu
naftowego.

Od poczatku swoich dziejow ludzie starali si¢ rozproszy¢ panujace
wokot nich mroki. W jaskiniach $wiatlo pochodzito od ogniska. Pozniej
pomieszczenia oswietlano luczywami. Od bardzo dawna znane byty ludz-
kosci lampy olejne. Poczatkowo stanowily je naturalne wglebienia w ka-
mieniach i muszlach, a nastgpnie juz specjalne naczynia ceramiczne, zelaz-
ne i brazowe. Przypuszcza sig, ze §wieca znana byla Etruskom w II tysiac-
leciu p.n.e. Od okoto 300 lat p.n.e. uzywano $wiec w Chinach, a p6zniej
w Europie. Wyrazny postgp w rozwoju oswietlenia nastapil dopiero w la-
tach osiemdziesiatych XVIII wieku, kiedy do lamp olejnych wprowadzono
palnik, w postaci rurkowatego knota doprowadzajacego od dotu powietrze,
skonstruowany (1782-84) przez Szwajcara Aimé Arganda. W pierwszej
potowie XIX wieku pojawita si¢ Swieca stearynowa i zaczgto probowaé
wykorzysta¢ do celow o§wietleniowych ropg naftowa.

Pierwsze powazne proby jej destylowania wykonat w latach 1815-
17 Czech Jan Hecker w Drohobyczu. Od 1817 r. o$wietlano nafta kopalnie
soli, koszary piechoty w Samborze oraz okolice Drohobycza. Hecker musiat
jednak przerwaé swoje prace, poniewaz destylat byl jeszcze zbyt niebez-
pieczny (zawieral tatwo palne sktadniki, m.in. benzyng), nie znano odpo-
wiedniej lampy do spalania nafty, a na domiar ztego wyczerpato si¢ zrédto
dostarczajace ropg naftowa. Problemy te rozwiazal dopiero Ignacy Luka-
siewicz.

Urodzit si¢ 8 marca 1822 r. we wsi Zaduszniki, potozonej w po-
blizu Baranowa Sandomierskiego. Po $mierci ojca (1836), trudna sytuacja
ekonomiczna rodziny zmusita go do przerwania nauki w gimnazjum rze-
szowskim 1 rozpoczgcia pracy na stanowisku praktykanta farma-
ceutycznego w aptece Antoniego Swobody w Lancucie. W 1840 r. ztozyt
w Rzeszowie egzamin na pracownika aptekarskiego i po 14 miesiacach (w
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pazdzierniku 1841 r.) objat posad¢ w aptece obwodowej Edwarda Hiibla
w Rzeszowie.

Od 1840 r. zwiazany byt z tajna organizacja niepodlegto$ciowa
pod nazwa Sprzysi¢zenie Demokratéw Polskich, w lipcu 1845 r. nawiazat
kontakt z Edwardem Dembowskim, ktory zaprzysiagt go jako agenta Cen-
tralizacji Towarzystwa Demokratycznego Polskiego na Rzeszow i polecit
przygotowaé powstanie w tym rejonie. Zabiegi te przerwalo aresztowanie
Lukasiewicza 19 lutego 1846 r. , ale wobec konsekwentnego nie przyzna
wania si¢ do winy zostal on w koncu grudnia 1847 r. zwolniony z wigzienia
z obowiazkiem zamieszkania we Lwowie i meldowania si¢ na policji. Po
zwolnieniu z wigzienia pracowal przez dwa lata (1848-50) w jednej z naj-
wigkszych i najlepszych aptek galicyjskich Piotra Mikolascha we Lwowie.
Zebrawszy odpowiednia sume pienigedzy, w pazdzierniku 1850 r. rozpoczat
naukg na dwuletnim studium farmaceutycznym przy Wydziale Filozoficz-
nym Uniwersytetu Jagiellonskiego, a zakonczyt na uniwersytecie w Wied-
niu, gdzie uzyskat 30 lipca 1852 r. dyplom magistra farmacji, po czym po-
wrocit do apteki Mikolascha.

Jesienig 1852 r. Lukasiewicz i jego kolega z apteki, Jan Zeh, roz-
poczgli prace nad oczyszczaniem ropy, celem zastosowania jej w lecznic-
twie. Ten preparat farmaceutyczny miat zastapi¢ kosztowny, sprowadzany
z Wtoch, oleum petrae album. Uzyskano go, ale zamowienia byty tak nie-
wielkie, ze dalsze wytwarzanie trzeba byto wstrzymac. Wtedy Lukasiewicz
wpadl na pomyst wyzyskania posiadanych zapasow do celow oswietlenio-
wych, co jednak wymagato dalszego destylowania. Zastosowali obaj z Ze-
hem destylacje frakcjonujaca. Z ropy podgrzewanej w kottach bez dostepu
powietrza przy temperaturze 250-350 stopni Cel§usza, pozbawiongj kolgj-
no frakcji lekkich, benzynowych i cigzszych, jak oleje, smary, parafina, as-
falt, otrzymali w 1852 r. nafte, ktora przejsciowo nazwano nowa kamfina od
uzywanego wowczas terpentynowego preparatu oswietleniowego. Dalsza
rafinacja nafty nastgpowata za pomoca stgzonego kwasu siarkowego, a na-
stgpnie roztworu sody. Byla to pierwsza metodyczna destylacja ropy na
$wiecie, otrzymali na nig patent w grudniu 1853 r. Podkresli¢ nalezy, ze ini-
cjatorem badan nad ropa, od momentu uzyskania farmaceutycznego oleum
petrae album do dalszego wykorzystania surowej nafty do celow oswietle-
niowych, byt wylacznie Lukasiewicz.

Powszechnemu zastosowaniu nafty do o$wietlenia stal na prze-
szkodzie brak odpowiednich lamp. Ani lampy olgjne, ani tzw. lampy kamfi-
nowe, w ktorych spalat si¢ rafinowany olejek terpentynowy lub jego mie-
szanina z alkoholem, nie nadawaty si¢ do o§wietlania nafta, poniewaz eks-
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plodowaty w trakcie uzycia. Dlatego Lukasiewicz skoncentrowat swoje wy-
sitki nad konstrukcja takiej lampy. W 1853 r. skonstruowat prototypowa
masywna lampe w ksztalcie walcowatego dzbana o jednym uchu. Sktadata
si¢ z cylindrycznego blaszanego zbiornika na naftg, na ktéry nalozona byta
metalowa rura z okienkami z miki i otworami zapewniajacymi staly prze-
ptyw powietrza. Zanurzony w zbiorniku porowaty knot specjalnym otwo-
rem byl wyprowadzony ponad zbiornik do metalowej rury z otworami,
w ktorej sig¢ palil. Przy konstruowaniu tej lampy Lukasiewicz korzystat
z pomocy blacharza lwowskiego Adama Bratkowskiego.

Pierwsza lampa naftowa zaplongta w marcu 1853 r. w aptece Miko-
lascha. Cho¢ lampa ta byla praktyczna, to starania o znalezienie odbiorcow
nastrgczalty poczatkowo trudnosci. Wszedzie, gdzie si¢ tylko zwrdcili Luka
sigwicz i1 Zeh, napotykali nieche¢ z powodu obawy przed wybuchem. Przeta-
mat ja zarzad Szpitala Powszechnego we Lwowie, wprowadzajac 31 lipca
1853 r. pierwsze lampy naftowe, zastepujace kopcace sie $wiece czy kaganki.
Tej nocy wykonano w lwowskim szpitalu pierwsza operacje przy sztucznym
o$wietleniu. Lamp naftowych zaczeto powszechnie uzywaé¢ do o$wietlaniaw
latach 1860-65, a w pdzniejszych latach XIX wieku stanowily juz najpopular-
nigjszy i tani sposob o$wietlania wngtrz mieszkalnych. Dopiero na poczatku
XX stulecia zaczeta je szybko wypiera¢ zarowka elektryczna. Rozpowszech-
nienie lamp naftowych spowodowato gwaltowny wzrost zapotrzebowania na
naftg i przyczynito si¢ do powstania i rozwoju przemystu naftowego.

Lukasiewicz nie opisatl swego wynalazku i nie oglosil na jego te-
mat publikacji. Tymczasem, w 1854 r., a wigc rok po osiagni¢ciu Lukasie-
wicza, B. Silliman, profesor Yale College, wydat jedynie rozprawe o warto-
$ci nafty $wietlnej. Mimo to, wlasnie jego nazwisko przez dtuzszy czas byto
wymieniane w prawie wszystkich encyklopediach jako wynalazcy nafty
swietlnej 1 lampy naftowe;j.

Z poczatkiem 1854 r. Lukasiewicz zaczat odchodzi¢ od swej do-
tychczasowej profesji — aptekarstwa i stawac si¢ przedsigbiorca naftowym.
W 1854 r. byt wspotzatozycielem pierwszej kopalni ropy naftowej w Bobr-
ce koto Krosna, zas w 1856 r. zbudowat pierwsza na $wiecie destylarnig ro-
py w Ulaszowicach pod Jastem. Od 1865 r. przenidst swoja dziatalnos¢ do
nabytego majatku w Chorkowce koto Bobrki, gdzie uruchomil jeszcze
wigksza destylarni¢ i produkowat z ropy nie tylko naftg, ale takze smary
i oleje do maszyn, asfalt oraz gudring — rodzaj parafiny. Produkty te docze-
katy si¢ nagrod i wyrdznien na wystawie §wiatowej w Wiedniu (1873).

Dziatalno$¢ przemystowa i techniczna taczyt z dziatalno$cia spotecz-
na. Byl postem na galicyjski Sejm Krajowy (1877-81), cztonkiem rady i wy-
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dziatu powiatowego w Kroénie. Juz w 1866 r. wprowadzit w swych zakla-
dach kasy brackie, zapewnial pracownikom opieke lekarska. Nie szczedzit
pieniedzy na budowe drog, szkoét, burs, szpitali, tazni i ochronek. W Bobrce
wybudowat leczniczy zaktad kapielowy jodowo-bromowy. Propagowat sado-
whnictwo, finansowat zaktadanie sadow chtopskich. Licznym cerkwiom i kos-
ciotlom kro$nienskim dostarczal bezptatnie naftg. Okoliczna ludnos$¢ leczyt
bezinteresownie w czasie roznych epidemii. Dlatego w zaglgbiu naftowym
nazywano go powszechnie ,,Ojcem Ignacym” lub ,,Ojcem Lukasiewiczem”.
Zmart 7 stycznia 1882 r. w Chorkowce.

PSB (Brzozowski S.M.); SBTP (Pietrusza J.); SPPT (Ortowski B.); Bonusiak W.:
Zycie i dziatalnosé¢ Ignacego Lukasiewicza, Rzeszow 1985 — chronologie ustalono
na podstawie tej monografii; Brzozowski S. M.: Ignacy fukasiewicz, \Warszawa
1974; Przyrowski Z.: Swiatlo z ziemi, Warszawa 1954; Sikora J.: Z historii chemii
..., Warszawa 1977; ,,Wszech$wiat” 1954, nr 6 (Stopa M.).

Jozef Pitatowicz

MALINOWSK| ERNEST ADAM
(1818-1899)

Inzynier budowlany, tworca najwyzej polozonej kolei §wiata w Andach
peruwianskich.

Urodzit si¢ 5 stycznia 1818 r. w Sewerynach na Podolu w zamozne;j
rodzinie ziemianskiej, byt synem Jakuba, oficera w kampanii 1809 r., posta z
ziem zabranych na sejm powstanczy 1831 r. Ksztalcit sie (1825-30) w Li-
ceum Krzemienieckim, a nastgpnie od 1832 r. w Paryzu (gdzie udat si¢ wraz z
ojcem), najpierw w Licée de Louis le Grand, w latach 1834-36 ukoficzyt Ec-
ole Polytechnique, a w latach 1836-38 Ecole des Ponts et Chaussées. W tym
czasie byt czlonkiem Towarzystwa Politechnicznego Polskiego i Towarzy-
stwa Pomocy Naukowej w Paryzu. 30 stycznia 1839 r. rozpoczat pracg zawo-
dowa we francuskim panstwowym Korpusie Drog i Mostow jako konduktor
drég i mostow 4 klasy, od lata tegoz roku do kwietnia 1840 r. uczestniczyt w
robotach hydrotechnicznych w Algierze, nastgpnie przy usptawnianiu rzeki
Mozy w Ardenach; 1 pazdziernika 1844 r. awansowat na konduktora 3 klasy.
W 1848 r. nalezat do polskich emigrantow, ktorzy udali si¢ do Niemiec w na
dziei, ze wydarzenia Wiosny Ludow stworza okazje do walki o wolno$¢ Pol-
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ski. W spusciznie Komitetu Emigracji Polskiej w Paryzu zachowalo si¢ spra-
wozdanie nadestane wowczas przez Malinowskiego z Dreznai Lipska.

Nie bez trudno$ci powrdcit do pracy w Korpusie Drog i Mostow
w pazdzierniku 1849 r., zostat zatrudniony w Blois w departamencie Loir et
Cher, przy usprawnianiu zeglugi na Loarze i na rzece Cher. 1 stycznia 1852
awansowat na konduktora 2 klasy. 7 wrze$nia tegoz roku zaangazowat si¢
do pracy w Peru jako inzynier w shuzbie rzadowej, podpisujac kontrakt w
konsulacie tego kraju w Paryzu, i wyjechat tam w pazdzierniku 1852 r. po
uzyskaniu bezterminowego urlopu we francuskim Korpusie Drég i Mostow.

Pracowat w Peru od poczatku 1853 r., zajmujac si¢ bardzo r6znymi
zadaniami. Glownie byly one zwiazane z budowa kolei: w 1857 r. nadzo-
rowatl od strony technicznej budowg linii Lima-Chorrillos, w 1859 r. pro-
jektowat lini¢ Pisco-Ica i przeprowadzat jej studia w terenie, w 1864 r. pro-
wadzit studia terenowe linii Chimbote-Huaraz, aw 1868 r. linii Pacasmayo-
Cajamarca i Chiclayo-Lambayeque. W 1858 r. kierowatl brukowaniem Are-
quipy. Prowadzit tez prace przygotowawcze zmierzajace do utworzenia Cu-
erpo de Ingenieros y Arquitectos del Estado, do czego doszto w 1860 r., a
juz w czerwcu 1853 r. byt wspottworcea regulaminu dla planowanej uczelni
technicznej w Limie. PrzejSciowo zajmowal si¢ pracami zwiazanymi
z gornictwem, remontowat mosty w Lurin kolo Limy i w Izacuchaca koto
Arequipy. Uczestniczyl w ksztalceniu kadr technicznych. W 1856 r. zaj-
mowal si¢ modernizacja mennicy w Limie, takze pod wzgledem organiza-
cyjnym, m.in. opracowujac wzorzec kruszcu zawartego w monecie (tzw.
etalon) i publikujac przy tej okazji rozprawe dotyczaca gospodarki pienigz-
nej La moneda en el Perd.

Wszystkie te zajecia, jakkolwiek wazne i pozyteczne, w zadnej mie-
rze nie wytrzymuja poréwnania z podstawowym zyciowym dzietem Mali-
nowskiego, jakim byl powziety przez niego zamyst kolei transandyjskigj i je-
go realizacja. Juz stosunkowo wczesnie zwrdcit uwagg na to, ze zapewnienie
dogodnej komunikacji i transportu pomigdzy zamieszkalym wybrzezem Pa-
cyfiku, a odcigtym od niego tancuchem nieprzebytych Andéw wngtrzem kra-
ju, nader zasobnym we wszelkie bogactwa naturane, ktére Peru éwczesne
zmuszone bylo importowa¢ (np. drewno budowlane z Kalifornii, a wegiel az
z Anglii), stanowi sprawg kluczowa dla ekonomicznej przysztosci kraju. Na
poczatku 1859 r. przedtozyt wtadzom peruwianskim wilasna propozycjg zbu-
dowania przez Andy linii kolejowej rozwiazujacej ten problem. Jednakze
dlugo uwazano ten zamyst za niewykonalny technicznie, odstrgczaly tez od
niego ogromne koszty, jakich wymagalaby proba jego realizacji. Wedle tra-
dycji, do ktdrej chetnie nawigzywaty niektére polskie publikacje, zwlaszcza
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dawniejsze, do urzeczywistnienia kolei transandyjskiej przyczynita si¢ w spo-
s6b znaczacy popularnos¢, jaka zyskatl sobie Malinowski dzigki roli odegrane;j
w ob.ronie portu Callao 2 maja 1866 r. przed inwazja floty hiszpanskiej. De-
cydujacym czynnikiem byto wszakze przybycie do Peru obrotnego przedsie-
biorcy amerykanskiego H. Meiggsa, od 1855 r. budujacego linie kolejowe
w Andach chilijskich. Uzyskat on kontrakt rzadowy na budowe Ferrocarril
Central Transandino (dazac do tego, przekupil niektore wptywowe osoby
z peruwianskiej elity wladzy) 1 zajmowat si¢ finansowo-organizacyjna strona
przedsigwzigcia, powierzajac Malinowskiemu studia terenowe, opracowanie
projektu technicznego, wytrasowanie i kierownictwo budowy te linii kolejo-
wej. Z kilku mozliwych wariantéw, wybrano tras¢ biegnaca waskim wawo-
zem rzeki Rimac, taczaca port Callao przez Limg z miejscowoscia Oroya na
wschodnim stoku Andow, o dtugosci 219 km i najwyzszym wzniesieniu wy-
noszacym 4768 m nad poziomem morza. Zarys projektu wraz z omdwieniem
spodziewanych korzysci z tej inwestycji omowit Malinowski w publikacji
Ferrocarril Central Transandino (1869).

Budoweg rozpoczgto w styczniu 1870 r. Prace prowadzone byly
w niezwykle trudnych warunkach terenowych i klimatycznych, napotykajac
na wyzwania, ktorym nie mozna byto sprosta¢ w oparciu o do§wiadczenia
inzynierskie zdobyte podczas budowy pierwszych kolei alpejskich. W wa-
wozie Rimac brakowato miejsca by zyskiwa¢ na wysokosci w sposob ,kla
syczny”, tj. prowadzac tory szerokimi zakolami. Wobec koniecznosci za-
chowania nachylenia trasy w granicach 4,5% dopuszczalnego dla najspraw-
niejszych éwcezesnych parowozdéw, Malinowski zmuszony byl zastosowac
nowatorskie rozwiazanie: poprowadzil tory zygzakami, zaktadajac paro-
krotna zmiang kierunku jazdy pociagu. Zostalo to pochlebnie odnotowane
przez brytyjskie czasopismo fachowe , Engineering” (1872).

Budowa kolei transandyjskiej wymagata wzniesienia licznych kon-
strukcji mostowych i wydrazenia licznych tuneli, ktérych realizacja
w owych nadzwyczaj niedogodnych warunkach ocierata si¢ o granice tech-
nicznych mozliwosci epoki. Zaowocowato to rekordowymi osiagnigciami:
wydrazeniem tunelu dlugosci 1173 m na zawrotnej wysokosci 4768 m
i oparciem wiaduktu Verrugas na najwyzszym w dziejach filarze mosto-
wym (76,81 m). W trakcie tej budowy zastosowano m.in. takie nowosci
techniczne jak niedawno wynaleziony dynamit i sprzg¢t wiertniczy napgdza-
ny sprezonym powietrzem (ten ostatni okazat si¢ jednak nieoplacalny na
duzych wysokos$ciach). Site robocza stanowili gtéwnie poczatkowo Chilij-
czycy, a nastepnie Chinczycy; w najwyzszych partiach trasy mogli praco-
waé efektywnie jedynie miejscowi Indianie. Budowa pochloneta kilka tys.
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ofiar (glownie na skutek epidemii). Kryzys gospodarczy Peru spowodowat
przerwanie w 1875 r. prac przy bliskiej juz ukonczenia kolei transandyj-
skiej; po dtuzszej przerwie wyniklej m.in. ze wzgledow politycznych, zo-
stala ona ostatecznie zrealizowana w latach 1890-93.

Zdobywszy sobie wysoka pozycje w Peru, Malinowski przyczynit
si¢ do zaangazowania do pracy w tym kraju polskich inzynierow, gtéwnie
emigracyjnych, m.in. Edwarda Habicha, Wtadystawa Folkierskiego, Wiadys-
tawa Klugerai geologa Aleksandra Babinskiego. Podczas wojny z Chile o sa-
letrg (1879-83) Malinowski zmuszony byt ze wzgledéw politycznych wyje-
cha¢ w 1880 r. do Ekwadoru, gdzie przebywat do 1886 r., m.in. kierujac bu-
dowa kolei Quito-Guayaquil. Po powrocie do Peru byt doradca brytyjskiego
towarzystwa Peruvian Corporation, ktore przejeto od zadtluzonego rzadu pe-
ruwianskiego sie¢ kolejowa. Byt tez zwiazany z Escuela Especial de Ingenie-
ros de Construcciones Civiles y de Minas w Limie, zast¢pujac nawet w latach
1889-90 wydelegowanego do Europy Habicha na stanowisku jg dyrektora.
W tym czasie zamiescit kilka artykutow w ,,Boletin de Minas”. Nigdy nie byt
zonaty, prowadzit w Limie dom otwarty, znany byl z nienagannych manier.
Byt jednym z cztonkéw zatozycieli Club Nacional (1884), Sociedad Geogra-
fica de Lima (1888) i peruwianskiego Towarzystwa Sztuk Pigknych.

Zmart 2 marca 1899 r. w Limie i zostat tam pochowany.

PSB (Brzozowski S.); SBTP (Ortowski B.); SPPT (Ortowski B.); Bartkowiak D.:
Ernest Malinowski, konstruktor kolei transandyjskigj, Poznan 1996; Folkierski W.:
Ernest Malinowski i kolej przez Kordyliere Andéw, ,Czasopismo Techniczne’,
Lwow 1899, nr 10-13; Liebfeld A.: Polscy inzynierowie, Warszawa 1957; Ortowski
B.: Osiqgniecia inZynierskie Wielkiej Emigracji, Warszawa 1992; , Annales de Ponts
et Chaussées’ 1868, s. 226; Biblioteka Narodowa w Warszawie: rkps 6474; Archi-
wum PAN w Warszawie: rkps I11-135 (fot).

Bolestaw Ortowski

MALACHOWSKI WACLAW
(1837-1900)

Wynalazca i producent w dziedzinie techniki fotograficznej, organiza-
tor ruchu fotograficznego.

Wactaw Matachowski urodzil si¢ w miejscowosci Macie koto
Grodna 26 maja 1837 r. W 1859 r. ukonczyt petersburski Instytut Inzynie-
row Komunikacji i rozpoczat prace w Wilnie przy budowie kolei petersbur-
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sko-warszawskiej. W 1863 r. wziat udzial w powstaniu styczniowym. Byt
cztonkiem Rzadu Narodowego. Za jego glowe gubernator Litwy Murawiow
(, Wieszatiel”) wyznaczyt nagrode w wysokosci okoto 10 tys. rubli. Po
upadku powstania styczniowego uciekt wraz z zona i corka do Wielkiej
Brytanii, postugujac si¢ fatszywym paszportem. Okoto 1870 r. osiedlit si¢ w
Londynie, gdzie rozpoczat ozywiong dziatalno$¢ w zakresie fotografii. Zna-
ny byt w fachowsj literaturze zagraniczne jako Leon Warnerke i nie ko-
jarzony z polskoscia. Dopiero Witold Romer w rozprawie ogloszonej w
1952 r. Udowodnit, ze byt to pseudonim emigracyjny Matachowskiego. Do
najwazniejszych jego osiagni¢¢ nalezy udoskonalenie ,,suchej” emulsji ko-
lodionowej, ktora wylewat na podtozu papierowym w postaci warstwy do
btonowania. Pokrywal gtadki papier kolejno kilkoma warstwami czystego
kolodionu i roztworem gumy arabskiej. W swojej wytwdrni w Londynie
produkowat ten nowy materiat §wiattoczuty w arkuszach i dtugich rolach.
Uzyskat doskonale rezultaty techniczne, ale wysokie koszty produkcji
uniemozliwity upowszechnienie si¢ tych filméw i ich szeroki zbyt. W 1875
r. skonstruowat aparat fotograficzny wyposazony w specjalna kaset¢ na tego
typu blone w tadunkach na 100 zdje¢. Aparat ten posiadal mieszek wysu-
wany na szynie metalowej. Konstrukcja ta wyprzedzit o 13 lat George’a W.
Eastmana, tworcg Kodaka. W 1881 r. Matachowski zbudowat nowy model
aparatu fotograficznego, w ktérym dtugo$¢ papierowej tasmy zostata zredu-
kowana ze 100 zdje¢ do 40.

W 1880 r. opracowal sensytometr, ktory w 1881 r. zostat uznany
przez specjalna komisje za standardowy i stal si¢ podstawa normalizacji
w dziedzinie materialow §wiattoczutych. Okreslanie czulosci w stopniach
Warnerkego stosowane byto do 1920 r.

Matachowski byt tez odkrywca garbujacego dziatania wywotywa-
czy — zjawiska odgrywajacego do dzi§ wazna rol¢ w technikach poligraficz-
nych i w fotografii barwnej. W 1877 r. Belgijskie Stowarzyszenie Fotogra-
fow przyznato mu nagrodg za osiagnigcia w pracy nad ,,sucha” bromowa
emulsja kolodionowa. W 1881 r. otrzymat za swe badania medal Royal
Photographic Society.

W 1881 r. Malachowski zatozyl w Rosji fabryke plyt bromosre-
browych, produkujaca pdzniej roOwniez btony. Byl tez wspotzatozycielem
Cesarsko-Rosyjskiego Towarzystwa Fotograficznego oraz organizatorem
wystaw i konkurséw fotograficznych w Rosji. W Wielkigj Brytanii, jako
jeden z pierwszych, uruchomit fabryke chlorosrebrowych papieréw foto-
graficznych.
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Okoliczno$ci oraz data $mierci Matachowskiego nie sa do konca
pewne. J. M. Eder twierdzi, ze Warnerke popehit samobdjstwo 7 pazdzierni-
ka 1900 r. w Genewie, inne zrodta podaja rozmaite daty, od 1890 do 1907 r.

SBTP (Zdzarski W., Skoczynski Z.); SPPT (Zdzarski W.);

actaw Zdzarski

Zbigniew Skoczynski

MAROSZEK JOZEF
(1904-1985)

Konstruktor karabinu przeciwpancernego Ur wz. 35.

W okresie niewoli zaborcy nie dopuszczali do budowy przemystu
zbrojeniowego, majac w pamigci powtarzajace si¢ zbrojne zrywy narodowe.
Dlatego w Il Rzeczypospolitej te¢ gataz przemystu trzeba byto budowaé od
podstaw, a inzynierowie zapoznawali si¢ z konstrukcjami i procesami techno-
logicznymi niemal w trakcie produkcji. Mimo braku tradycji i do§wiadczen
juz po kilku latach zaczgly pojawiac sig¢ polskie konstrukcje broni. Do grona
najwybitniejszych konstruktorow nalezy zaliczy¢é Jozefa Maroszka i Piotra
Wilniewczyca.

Jozef Maroszek urodzit sig¢ 13 lipca 1904 r. we wsi Boglewice koto
Warki, byt synem rolnika Pawtla i Franciszki z Matachowskich. Szkote po-
wszechna ukonczyt z wyrdéznieniem we wsi Marynin, a w 1924 r. gimnazjum
Zwiazku Zawodowego Nauczycieli Polskich Szkot Srednich w Warszawie.
Tu po raz pierwszy wykazat zainteresowanie mechanika, na wystawe gimna-
Zjana skonstruowal maszyne parowa, w ktorej kociot wykonat z tuski armat-
niej. W 1925 r. podjat studia na Wydziale Mechanicznym Politechniki War-
szawskiej i ukonczyt je w 1932 r. Byt studentem sekcji konstrukcyjno-uzbro-
jeniowej, pobierat stypendium Ministerstwa Spraw Wojskowych, a praktyki
odbywat w fabrykach zbrojeniowych. Pracg dyplomowa p.t. Uproszczenie
konstrukcji polskiego karabinu Mausera wykonat pod kierunkiem profesora
Stanistawa Phuzanskiego. Wynikiem tej pracy byt projekt, a potem prototyp
karabinu o znacznie mniejszej liczbie czesci niz w typowym karabinie Mau-
sera produkowanym w Polsce i uzywanym w Wojsku Polskim. Mimo bardzo
prostej budowy karabin Maroszka doréwnywat temu karabinowi (a sktadat
sig tylko z 42 czgsci, podczas gdy karabin Mausera z 66). Byt znany jako kbk-
32 lub KP-32, ale nie wprowadzono go do produkcji, przypuszczanie ze

153



wzgledu na spory licencyjne. Do§wiadczenia zdobyte w pracy nad tym kara-
binem Maroszek wykorzystal przy konstruowaniu karabinu Ur.

W 1932 r. Maroszek podjat prace w Instytucie Techniki Uzbroje-
nia, gdzie pracowat do wybuchu II wojny $swiatowej. W 1934 r. opracowat
karabin samopowtarzalny o kalibrze 7,9 mm, oznaczony jako wz. 38 ,M".
Do wrzesénia 1939 r. wyprodukowano okoto 1000-1500 jego sztuk. W 1932
1. Instytut zlecit Maroszkowi (pomagali mu podputkownik inzynier Tadeusz
Felsztyn oraz inzynierowie Piotr Wilniewczyc i E. Szteke) prace nad kara-
binem przeciwpancernym, ktore pomyslnie zakonczyt w 1935 r. Ich rezul-
tatem byt rewelacyjny w skali europejskiej karabin przeciwpancerny Ur wz.
35 o kalibrze 7,9 mm. Mial on nieslychanie prosty zamek, sktadajacy sig
tylko z 6 czgéci, bez zadnego potaczenia gwintowego, wazyt 9,2 kg, dyspo-
nowal wymiennym magazynkiem 4-nabojowym i znakomitym hamulcem
wylotowym, dzigki ktoremu uzyskano odrzut odpowiadajacy zwykltemu ka-
rabinowi. Diugo$¢ karabinu wynosita okoto 1780 mm, lufy — 1200. Pocisk
karabinu nie mial rdzenia twardego, lecz migkki, z otlowiu. Dzigki wigkszemu
cigzarowi wilasciwemu olowiu energia przebicia byla wigksza niz pocisku
z rdzeniem stalowym. Pocisk uderzajacy w ptyte wybijat w pancerzu krazek
o srednicy prawie trzy razy wigkszej niz wynosit jego kaliber. Wybity korek
miat jeszcze znaczng energig i czynit szkody we wngtrzu czotgu.

Produkcj¢ kb Ur podjeta Fabryka Karabinéw na warszawskiej Woli.
Zleceniodawcy ttumaczyli, Ze jest to karabin dla Urugwaju, ktory zbroi si¢ w
tajemnicy. Wyrob Iuf prowadzono gdzie indziej, a montaz karabinow odby-
wat si¢ w dobrze zabezpieczonym warsztacie na terenie Cytadeli warszaw-
skiej. Pierwszych 5 prototypowych egzemplarzy karabinu zaczeto wykony-
wac¢ w drugim kwartale 1935 r., a zakonczono w kwietniu 1936 r. Produkcje
seryjna rozpoczgto w 1937 r. Do wybuchu II wojny $wiatowej przekazano
wojsku zapewne okoto 3500 tych karabinéw. Do jednostek wojskowych roz-
sytane byty w skrzyniach z napisami ,,sprzet optyczny”.

Karabin Maroszka znakomicie spisat si¢ w kampanii wrze$niowe;.
Dzigki utrzymaniu w tajemnicy jego walorow, Niemcy przystapili do wojny
przeciw Polsce z czolgami, ktorych 90% stanowity wozy wrazliwe na dzia
fanie karabinu Ur. Mozna przyjac, ze przebijal on pancerz 15 mm z odlegto-
$ci 300 m. Radzit sobie z lekkimi czotgami, przewazajacymi w kampanii
wrzesniowej 1939 r. Maroszek byl takze wspoétautorem granatnika wz. 36,
ktory wszedt do uzbrojenia armii polskiej. W fazie projektowania pozostaty
natomiast rkm i ckm typu szkol eniowego.

W okresie okupacji pracowal (od grudnia 1939 r. — do czerwca
1942 r.) w firmie H. Zielezinskiego, potem byl m.in. kierownikiem robdt
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przy odbudowie Elektrowni Warszawskiej, a nastgpnie do 1944 r. kierowat
obrébka mechaniczng w firmie St. Krasuskiego na Pradze. Wspotpracowat
z Armig Krajowa, proba przerzucenia Maroszka do Anglii w 1940 r. zakon-
czyla si¢ niepowodzeniem. Dla Armii Krajowej przeprowadzat naprawy
broni r¢cznej oraz wykonywat sprezyny podajnikowe do pistoletu Sten. Po
powstaniu warszawskim zostal wywieziony do Pruszkowa, skad zdotat
uciec do Marynina, gdzie pracowat w gospodarstwie rolnym braci.

Przez pierwsze lata powojenne (1945-50) pracowat w firmie W. Ku-
kier na stanowisku kierownika technicznego. Od 1948 r. zwiazat si¢ z Poli-
technika Warszawska jako asystent i starszy asystent przy Katedrze Czgsci
Maszyn na Wydziale Mechanicznym Konstrukcyjnym. W 1951 r. zostat za
stepca profesora, a w 1956 r. docentem. Kierowat Zaktadem Czg$ci Maszyn
(1951-61) i Katedra Czesci Maszyn ,,C” (1961-70) na Wydziale Mechanicz-
nym Technologicznym. Po przejsciu na emeryture 1 pazdziernika 1974 r. pra-
cowat w Instytucie Mechaniki Technicznej tegoz wydziatu. W latach 1962-69
byt prodziekanem do spraw studenckich na Wydziale Mechanicznym Tech-
nologicznym, przez wiele lat opiekowat si¢ domami studenckimi, kotami na-
ukowymi i Zwiazkiem Mtodziezy Wiejskiej. Rownoczes$nie od 1950 r. pro-
wadzit wyktady w Wieczorowej Szkole Inzynierskiej, do 1962 r. wspotpra-
cowat z Polskim Komitetem Normalizacyjnym, najpierw na stanowisku nor-
malizatora, a nastgpnie naczelnika wydziatu.

Maroszek byl autorem okoto 10 patentow oraz kilku publikacji,
w tym trzech skryptow: Rysunek techniczny maszynowy (Warszawa 1969) —
wspolnie z Ryszardem Sworzynskim, Podstawy konstrukcji maszyn. Prze-
ktadnie (Warszawa 1971, 1973), Podstawy konstrukcji maszyn. Polqczenia
(Warszawa 1974) —wspélnie z Janem Zottowskim.

Zmart 6 stycznia 1985 r. w Warszawie.

SBTP ( Pitatowicz J.); Pitatowicz J.: Fabryka Karabindw w Warszawie 1918-1939,
[w:] Studia i Materialy do Historii Wojskowosci, t. XXXIV, 1991 s, 249-250; Satora
K.: Polski karabin przeciwpancerny wz. 35 (Ur), ,,Wojskowy Przeglad Historyczny”
1996, nr 2 s. 160-171.

Jozef Pitatowicz
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MEKARSKI LUDWIK
(1843-1932)

Inzynier, wynalazca, pionier napedu pneumatycznego w transporcie.

Urodzit si¢ 25 stycznia 1843 r. w Clermont-Ferrand we Francji ja-
ko syn polskiego emigranta, uczestnika powstania listopadowego. Od 1849
r. mieszkal w Paryzu, ksztalcac si¢ w latach 1849-56 w Szkole Polskiej
w Batignolles, od 1860 r. studiowat w Ecole des Mines, pracujac jednocze-
$nie przy budowie kolei Paryz-Lyon, od 1864 r. juz jako inzynier. Uczestni-
czyt w wojnie francusko-pruskiej (1870) jako porucznik saperéw, brat
udzial m.in. w bitwie pod Le Mans.

Nastgpnie poswigcit si¢ pracy nad zastosowaniem sprgzonego po-
wietrza w napedzie kolejowym. W 1873 r., po potwierdzeniu doswiadczal-
nym w tymze roku stusznosci jego pomyshu w laboratorium profesora P.
Berta na Sorbonie, opatentowat sposdéb mieszania pary wodnej z powietrzem
pod wysokim ci$nieniem (poczatkowo 25 atmosfer, pdzniej do 80), ktory wy-
korzystat do napedu specjalnej lokomotywy kolejowej, a nastgpnie tramwaju.
Tego rodzaju pojazd, zbudowany w wytworni Claparéde’a w St. Denis zostat
wyprébowany z powodzeniem w miejscowosci La Maltournées koto Neuilly-
sur-Marne. Zalozone z inicjatywy Mgkarskiego Société Générale des Moteurs
a Air Comprimé przeprowadzito publiczne pokazy tramwaju pneumatyczne-
go jego systemu w koncu 1875 r. oraz 29 lutego 1876 r. w Paryzu w obecno-
$ci prezydenta P.M. Mac-Mahona i cztonkow rzadu francuskiego. W tym cza-
sie firma Creusot zastosowala system napgdu Mgkarskiego do wywozenia
urobku podczas budowy tunelu pod alpejskim masywem Sw. Gotarda. Tram-
waje jego systemu weszly do stuzby w Nantes (1879), a nastepnie w Bernie,
Vichy, Aix-les-Bain, St. Quentin, La Rochelle i Nowym Jorku (gdzie zasto-
sowano ci$nienie 160 atmosfer); w Paryzu pierwsza ich lini¢ uruchomiono w
1887 r. Byly one zasilane ze specjalnych stacji, do ktérych doprowadzano
sprezone powietrze siecia rurociagéw z wytwarzajacych je baz.

W latach 1902-04 Mgkarski bezskutecznie probowat wprowadzié
swoje tramwaje w Warszawie. We Francji dziataly one do 1914 r., kiedy
zostaly wyparte przez trakcjg elektryczng i spalinowa. Mgkarski publikowat
prace na temat swych wynalazkéw, m.in. Les Tramways a Nantes (1876),
Lalocomotive a air comprimé (1878), Observations sur la traction par I’ air
comprimé et par I’ eau surchauffée (1882). Wedtug Stanistawa Lozy praco-
wat w latach 1873-76 jako architekt w Paryzu. Od 1908 r. byt cztonkiem
Rady Szkoty Polskiej w Batignolles w Paryzu.
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Zmarl w maju 1923 r. w Montmorency koto Paryza i zostat tam
pochowany.

PB (Gajewski M.); SPPT (Ortowski B.); Loza S.: Architekci i budowniczowie w
Polsce, Warszawa 1954; ,Przeglad Techniczny” 1876, 1904 s. 46, Marchena de
M.E.: La traction mécanique des tramways, Paris 1895; Robert J.: Les tramways Pa-
risiens, Paris 1959.

Bolestaw Ortowski

MIERZEJEWSKI HENRYK
(1881-1929)

Pionier budowy obrabiarek, metrologii techniczngl oraz normalizagji,
jako pierwszy w Swiecie zastosowal mikrofilmowanie do badania me-
chanizmu tworzenia si¢ widra.

Henryk Mierzejewski nalezat do nielicznej grupy inzynierdw potra-
fiacych taczy¢ praktyke z badaniami naukowymi. Byl czlowiekiem niezwykle
energicznym, §wietnie uprawiajacym rozne formy dziatalnosci naukowej,
spoltecznej, redaktorskiej i eksperckiej. By¢ moze ten po$piech i wielka ak-
tywnos¢ byly forma rekompensaty za wieloletnie ograniczenie swobody po-
ruszania si¢. W wieku 12 lat ulegt bowiem wypadkowi, po ktéorym w nodze
wywiazata si¢ gruzlica kosci i przez 7 lat przykuwata go do t6zka

Mierzejewski urodzit si¢ 6 listopada 1881 r. w Warszawie. Studia
na Wydziale Mechanicznym Warszawskiego Instytutu Politechnicznego im.
cara Mikotaja II, rozpoczgte w 1900 r. musiat przerwaé¢ w 1905 r. z powodu
dziatalnosci politycznej. Byt bowiem aktywnym uczestnikiem stynnego 18-
godzinnego wiecu studentéw tej uczelni w dniach 28-29 stycznia 1905 r.,
ktorego konsekwencja byto zamknigcie jej na dluzszy czas. Woéwczas Mie-
rzejewski przeniost si¢ do rodzinnego Radomia, gdzie juz od 1902 r. dziatat
konspiracyjnie w Polskiej Partii Socjalistycznej. W 1905 r. uczestniczyt
w wiecach, pisat odezwy, werbowal mtodziez do grup bojowych, wspoire-
dagowat nielegalne pismo Wici. Aresztowany 11 lutego 1906 r., zostat
zwolniony w koncu grudnia tego roku, ale pod warunkiem, ze wyjedzie po-
za granice cesarstwa. Udat si¢ wowczas do Liege (Leodium) w Belgii, gdzie
ukoniczyt w 1908 r. z odznaczeniem Wydzial Techniczny tamtejszego uni-
wersytetu ze specjalnoscia inzyniera mechanika. Zapewne pod wplywem

157



obserwacji zjawisk spoteczno-gospodarczych szybko rozwijajacych sig
krajow Europy Zachodniej jego poglady ewoluowaty ku liberalizmowi.

Korzystajac z amnestii, wrécit w 1909 r. do Warszawy i1 podjat
prace w fabryce obrabiarek Towarzystwa Akcyjnego M. Gerlach i E. Pulst.
Wkrétce stat si¢ jednym z gléwnych konstruktoréw tego znanego nie tylko
w Europie, ale i na §wiecie zaktadu. Istotng role odegral przy konstruowa-
niu obrabiarek, a zwlaszcza tzw. kolowek i heblarko-frezarek. Szybkobiez-
na kotowka byta najwydajniejsza maszyna tego typu na kontynencie euro-
pejskim, wytrzymujaca poréwnanie z najlepsza amerykanska kotowka tego
typu firmy Niles, Bement, Pond Comp. Liczono na triumf tej obrabiarki na
wystawach migdzynarodowych w konfrontacji z maszynami innych krajow
europejskich, zwlaszcza niemieckimi, ale uniemozliwit to wybuch I wojny
swiatowej. Ten sukces konstrukcyjny, zdaniem Mierzejewskiego dowiodt,
ze ,,wytworczo$¢ polska nie zatrzymata si¢ na nasladownictwie wzoréw
niemieckich, lecz zdobyla si¢ na krok samodzielny i udatny w dziedzinie,
w ktérej Niemcy nie widzieli poza Amerykanami zadnego przeciwnika”.
Mierzejewski uczestniczyt tez w projektowaniu i budowie (1913) olbrzy-
miej heblarko-frezarki podtuznej o cigzarze 122 ton z napedem elektrycz-
nym, a takze wielkiej tokarki o cigzarze 160 ton, ktorej budowe dla Zakta-
dow Obuchowskich w Petersburgu rozpoczg¢to w 1913 r., a ukonczono
w 1915 r., przy czym montaz nastapit juz w Piotrogrodzie.

W czasie | wojny $wiatowej Mierzejewski wykladal zasady obrob-
ki metali w Szkole Mechaniczno-Techniczng) H. Wawelbergai S. Rotwan-
da oraz obrobke metali i organizacje warsztatow na Kursach Wieczorowych
dla Technikéw, zorganizowanych przez Wydziat Techniczny Towarzystwa
Kurséw Naukowych. Od powrotu z zagranicy czynnie dziatat w Sto-
warzyszeniu Technikoéw w Warszawie. Uczestniczyl w obradach VII Nad-
zwyczajnego Zjazdu Technikow Polskich w Warszawie (1917), wyglasza-
jac referat Odbudowa przemystu a obrabiarki. Brat udziat w pracach przygo-
towawczych zmierzajacych do uruchomienia Politechniki Warszawskiej, a po
jej otwarciu w 1915 r. zwiazal si¢ z nia do konca zycia. W 1919 r., w pierw-
szej grupie nominacji profesorskich na tej uczelni, powotano go na profesora
zwyczajnego konstrukgji i technologii obrabiarek na Wydziale Budowy Ma-
szyn i Elektrotechniki. W 1920 r. zostal wybrany przez profesoréw Politech-
niki Warszawskiej czlonkiem zatozycielem Akademii Nauk Technicznych,
a jej zarzad powierzyl mu w listopadzie tegoz roku funkcj¢ sekretarza Wy-
dziatu Nauk Technologicznych, ktéremu przewodniczyt Ignacy Moscicki.

Przy wspoéipracy przemyshu udato si¢ Mierzejewskiemu utworzy¢
(1918-20) na Politechnice Warszawskigj Laboratorium Obrébki Metdli
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1 wyposazy¢ je w nowoczesne maszyny i urzadzenia, dzigki czemu prowa
dzono w nim nie tylko ¢wiczenia studenckie, ale takze dokonywano ekspertyz
dla przemystu. W 1920 r. podjeto w tym laboratorium produkcje sprawdzia-
néw, ktora przejeto nastepnie wojsko, uruchamiajac, z inicjatywy Mierzejew-
skiego, Fabryke Sprawdzianow w Warszawie. W 1924 r. Mierzejewski
wspotdziatat z Piotrem Drzewieckim w tworzeniu Polskiego Komitetu Nor-
malizacyjnego, a w 1927 r. zostal w nim przewodniczacym Komisji Techniki
Warsztatowej. Byt wspottworcea polskiego uktadu pasowan oraz jednym z ini-
cjatoréw prac nad Migdzynarodowym Uktadem Tolerancji i Pasowan.

Mierzejewski byt inicjatorem i organizatorem Stowarzyszenia Inzy-
nieréw Mechanikéw Polskich powstatego w 1926 r. Byt jego prezesem do
konca zycia.

Badania teoretyczne skupil na problemach obréobki skrawaniem
i plastycznosci metali. Stosowat w nich nowe metody badawcze, np. obser-
wacje mikroskopowa przebiegu i mierzenia oporéw skrawania. W 1925 r. ja-
ko pierwszy w $wiecie zastosowal mikrofilmowanie do badania mechanizmu
tworzenia si¢ wiora. Wykonany film demonstrowat na konferencjach krajo-
wych (1926-27), a w 1928 r. na Migdzynarodowym Zjezdzie Mechaniki Sto-
sowanej w Hadze i kongresie w Kopenhadze. Wedlug Mierzejewskiego zre-
dlizowanie filmu ,,miato na celu poréwnanie z bliska mechanizmu tworzenia
si¢ wioréw w zaleznos$ci od kata skrawania i rodzaju metalu. W szczegolnosci
chodzito o tworzenie si¢ pgknigc i 0 znaczenie zgniotu metalu. Film ulatwia
rowniez stwierdzenie wptywu zmian konstrukcyjnych narzgdzi. (...) Prak-
tycznym celem filmu jest poszukiwanie warunkéw, w ktérych uzyskuje sie
zupetnie gtadka powierzchnie obrobkowa”. Mierzejewski nie zdotat ukonczy¢
niestety owych prekursorskich badan — mimo wspomnianych prezentacji fil-
mowych na forum migdzynarodowym — nie dostrzezonych przez $wiatowe
srodowisko specjalistyczne. W wigkszosci publikacji dotyczacych historii tej
dziedziny badan podaje sig, ze po raz pierwszy demonstrowat film odtwarza-
jacy przebieg skrawania japonski badacz Sadamu Ishii, na Swiatowym Kon-
gresie Inzynierow w Tokio w 1929 r. I to na przekor temu, Ze porownanie obu
prezentacji $wiadczy o pierwszenstwie Mierzejewskiego, nie tylko chronolo-
gicznym, ale takze jakosciowym. Wypada odnotowa¢ ze smutkiem, ze tego
rodzaju nie dostrzeganie polskich osiagnigc¢ staje si¢ omalze reguta.

Podsumowanie swych dokonan i ich uogoélnienie teoretyczne zawart
Mierzejewski w publikacjach ksiazkowych, przede wszystkim w prekursor-
skigg monografii Podstawy mechaniki cial plastycznych (Warszawa 1927)
oraz w podrecznikach: Zasady obrébki metali (Warszawa 1917), Metrologia
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techniczna (Lwow 1924) — stanowiacych przez wiele lat unikalne pozycje
w polskig literaturze techniczng.

Zainteresowania Mierzejewskiego naukowa organizacja pracy zna
lazlty wyraz w dokonanym przez niego przekladzie na jezyk polski ksiazki
F. W. Taylora Zasady organizacji naukowej zaktadow przemystowych (War-
szawa 1913), a pozniej takze w licznych artykutach i informacjach oglasza-
nych na tamach czasopism technicznych. Wiele uwagi poswigcat organizacji
zaplecza naukowo-technicznego przemystu i organizacji badan naukowych.
O stanie tych ostatnich informowata zredagowana przez niego ksiazka pt.
Polskie placowki badawcze. Nauki fizyczne. Technika. (Warszawa 1925).

Mierzejewski zmart nagle 28 czerwca 1929 r. w Warszawie wskutek
ataku dusznicy bolesnej i zostat pochowany na cmentarzu Powazkowskim. Jego
dwaj synowie, Czestaw i Jerzy, byli wybitnymi konstruktorami obrabiarek.

PSB (Olszewska B.); SBTP (Olszewska B.); SPPT (Jost H.); Pitatowicz J.: Henryk
Mierzejewski 1881 — 1929, Warszawa 1996; Pitatowicz J.: Profesorowie Politechniki
Warszawskiej w dwudziestoleciu miedzywojennym, Warszawa 1999; Pitatowicz J.:

Stowarzyszenie Inzynierow Mechanikow Polskich w dwudziestoleciu miedzywojennym
(1926-1939), Warszawa 1993.

Jozef Pitatowicz

MINEYKO ZYGMUNT
(1840-1925)

InZynier wojskowy i cywilny, budowniczy kolei, drog, fortyfikacji i hy-
drotechnik w imperium tureckim, gléwnie na Balkanach i w Grecji, po-
wstaniec i emigrant.

Urodzit si¢ w rodzinnym majatku Batwaniszki w powiecie
oszmianskim, byl synem powstanca listopadowego, herbu Gozdawa. W la-
tach 1852-58 ksztalcit si¢ w gimnazjum w Wilnie, nastgpnie rozpoczat stu-
dia w Wojskowej Mikotajewskiej Szkole Inzynieryjnej w Petersburgu. Od
1859 r. nalezat do polskiej konspiracji, organizujac podczas wakacji mani-
festacje patriotyczne w powiecie oszmianskim i prowadzac agitacj¢ wsrod
chtopéw. Podejrzany o dziatalno$¢ antypanstwowa, zmuszony byt w 1861 r.
zbiec za granice. Przez Batkany i Stambul, gdzie nawiazal kontakty z emi-
grantami polskimi, udat sie do Genui; tam wstapit do Polskiej Szkoty Woj-
skowej. Nalezal do grupy mlodziezy ,,zbuntowanej” przeciwko Ludwikowi
Mierostawskiemu, ktora w sierpniu 1862 r. opuscila uczelni¢ z zamiarem
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powrotu do kraju. Zatrzymawszy si¢ w Turcji, pracowal przy trasowaniu
przez francuskiego inz. Legera linii kolejowej Stambul-Adrianopol (obecnie
Edirne).

Pod koniec zimy 1863 r. przedostat si¢ przez Rumunig i Galicj¢ do
powstania, walczyt w oddziale Mariana Langiewicza, m.in. pod Chrobrzem
i Grochowiskami, gdzie na czele kosynierow kilkakrotnie atakowat piechote
rosyjska biorac jencow i zdobywajac sprze¢t wojskowy, czym przyczynit si¢
do zwycigstwa. Po rozpadzie oddzialu Langiewicza, Mineyko — eskortujac
jencow rosyjskich — zostat aresztowany przez witadze austriackie i uwigzio-
ny w Krakowie, skad wiosna 1863 r. zbiegt i zostat skierowany na Litwe,
gdzie jako naczelnik wojenny powiatu oszmianskiego zorganizowal oddziat
powstanczy, ktory 15 czerwca tegoz roku ulegt rozproszeniu pod Rosolisz-
kami. Mineyko zostal ujety i wydany wtadzom rosyjskim przez miejsco-
wych chtopow, skazany na §mier¢, co na skutek zabiegow matki (ktora
przekupita wptywowe osobistosci) ztagodzono do 12-letniej katorgi w ko-
palniach nerczynskich. Zbiegl z Tomska podczas transportu na Sybir i pod
fatszywym nazwiskiem (barona von Mebert) odptynat z Kronsztadu angiel-
skim statkiem do Holandii.

Osiadiszy we Francji, wyktadat fortyfikacje w polskiej szkole woj-
skowej w Paryzu i w Tuluzie. Nalezat do Zjednoczenia Emigracji Polskie;j.
W latach 1867-68 ukonczyt wojskowa Ecole d’Application d’Etat Major
w Paryzu. Pracowal dorywczo na kolei, przez kilka miesigcy byt tez sekre-
tarzem Towarzystwa Wojskowych Polskich w Paryzu. Zaangazowany przez
Alojzego Przezdzieckiego, bedacego wowczas naczelnym inzynierem wi-
lajetu naddunajskiego, na posadg inzyniera w tureckiej stuzbie panstwowej,
udal si¢ wiosna 1869 r. do Butgarii, gdzie uczestniczyl w projektowaniu
i budowie linii kolejowej Nikopol-Plewna, a nastepnie kolei Stambut-Izmit.
Przez jakis$ czas nalezal do zdominowanej przez polski personel techniczny
brygady inzynierskiej w Ruszczuku (obecnie Ruse w Bulgarii), budujacej
glownie strategiczne drogi bite.

Nie ma pewnosci czy w 1871 r. udat si¢ do Francji, by walczy¢
Z Prusakami. Wiadomo natomiast na pewno, ze w latach 1870-tych byt na-
czelnym inzynierem wilajetowym Epiru i Tessalii, z siedziba w Janinie. Od
1872 r. budowat fortece Janina i Préveza oraz drogi strategiczne na terenie
Epiru. Okoto 1876 r. zorganizowal poszukiwania archeologiczne uwienczo-
ne odkryciem starozytnej §wiatyni w Dodonie, a w 1880 r. opracowat mape
etnograficzng Epiru. Utrzymywat bliskie kontakty z przedstawicielami
miejscowej ludnosci greckiej i nie ukrywat sympatii dla jej aspiracji nie-
podlegltosciowych na terenach znajdujacych si¢ pod panowaniem tureckim.
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Dobitnym przejawem tej postawy bylo matzenstwo, jakie zawart z Prozer-
pina Manarys, corka dyrektora gimnazjum w Jéaninie. Zapewne z tego
wzgledu przeniesiono Mineyke do Azji Mniejszej. Nie wiemy, kiedy do te-
go doszto — w kazdym razie w 1888 r. przebywat w Smyrnie (obecnie 1z-
mir), gdzie opracowywat mape rzeki Gediz (Gedisczaj) oraz projekt jej re-
gulacji, ktory nastgpnie realizowal, a pdzniej jako nadzwyczajny inspektor
Z ramienia sultana rozwiazywat problemy komunikacyjne w rejonie Angory
(obecnie Ankara). Nadto byl Mineyko przez wiele lat prezesem Towarzy-
stwa Weteranow Polskich dziatajacego w panstwie tureckim.

W 1891 r., prawdopodobnie pod wptywem Zony, zdecydowat si¢
przenie$¢ na state do Aten, wiazac si¢ z Grecja na resztg zycia. Kierowat
tam do 1917 r. departamentem budownictwa wodnego w greckim Minister-
stwie Robdt Publicznych. Zyskat sobie wysoka pozycje w greckiej elicie
i pehit wiele waznych funkcji, m.in. w 1896 r. byl cztonkiem komisji wy-
konawczej przejmujacej Krete spod panowania tureckiego. Od 1897 r. kie-
rowat sekcja topograficzna greckiego sztabu generalnego, a podczas wojny
batkanskiej (1912-13) przyczynit sig, dzigki znajomosci fortyfikacji turec-
kich (ktére czgsciowo sam budowal), do zdobycia twierdz Janiny i Bizani
(wyszto to na jaw podczas procesu sztabu greckiego w 1920 r.). Zostat od-
znaczony zlotym krzyzem zashugi, a w 1910 r. parlament grecki przyznat
mu honorowe obywatel stwo.

Po przejsciu na emeryturg Mineyko po$wigcit si¢ pisaniu pamigtni-
kéw, wydanych w 1971 r. pt. Z tajgi pod Akropol; niestety nie zdazyt opisa¢
okresu swej kariery inzynierskiej. Nie przestat czu¢ sig silnie zwigzany z Pol-
ska. W 1896 r. byt pierwszym polskim korespondentem sportowym z pierw-
szych nowozytnych Igrzysk Olimpijskich w Atenach. Podczas I wojny $wia
towej wraz z synem Stanistawem (lekarzem) pisali o sprawie polskiej w pra-
sie greckiej, przesytali tez korespondencje do prasy polskiej. Pod koniec zycia
Mineyko dwukrotnie odwiedzit Polske. W 1922 r. doszto do jego spotkania
z marszatkiem Jozefem Pitsudskim i udekorowania go Krzyzem Virtuti Mi-
litari V klasy (nadanego mu w 1921); przekazat wowczas Uniwersytetowi
im. Stefana Batorego w Wilnie bogaty zbiér numizmatéw. W 1923 r.
otrzymat rangg putkownika-weterana oraz Krzyz Walecznych, a Uniwersy-
tet Jana Kazimierza we Lwowie przyznal mu doktorat honoris causa. W
ostatnich latach zycia Mineyko nosit si¢ z zamiarem zorganizowania pol-
skiej wyprawy archeologicznej do Epiru, gdyz uwazal, ze dysponuje prze-
stankami pozwalajacymi zlokalizowa¢ Butrorum, stolice kréla Pyrrusa.
Rozwazat réwniez decyzje powrotu do kraju.
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Zmart 27 grudnia 1925 r. w Atenach. Najbardziej znanym z po-
tomkow Mineyki byt polityk Andreas Papandreu, premier Grecji.

PSB (Kucza-Kuczynski 1.); SBTP (Ortowski B.); SPPT (Ortowski B.); Mineyko Z.:
Z tajgi pod Akropol, Warszawa 1971 (podobizna); Ortowski B.: Osiqgniecia inzy-
nierskie Widkigy Emigracji, Warszawa 1992; Parandowski J.: Zdobywca Janiny [w:]
Wspomnienia i sylwety, Wroctaw 1969, s. 221-225; Biblioteka Jagiellonska: rkps
7092.

Bolestaw Ortowski

MODRZEJEWSK| RUDOLF (MODJESK | RALPH)
(1861-1940)

Inzynier, budowniczy wielkich mostéw stalowych w Stanach Zjedno-
czonych Ameryki Pélnocnej, pionier nowoczesnych mostow wiszacych.

Urodzit si¢ 27 stycznia 1861 r. w Bochni, byt synem Heleny, ak-
torki (z czasem $wiatowej stawy) i prowincjonalnego aktora Gustawa Zi-
majera. Wczesne dziecinstwo spedzit na wedrowkach z trupa teatralna po
Galicji i Motdawii; w latach 1866-69, wykradziony przez ojca, przebywat
z nim w Rumunii i na Wegrzech, od 1870 r. mieszkat u babki w Krakowie,
gdzie uczyt si¢ w gimnazjum, uprawiat sport i brat lekcje gry na fortepianie
u Kazimierza Hofmana, wykazujac wybitne uzdolnienia muzyczne i przez
jaki$ czas myslac o karierze pianisty. Od 1875 r. byt juz wszakze zdecydo-
wany zosta¢ inzynierem, marzac o udziale w budowie planowanego wow-
czas Kanatu Panamskiego. W 1876 r. wyjechat z matka i jej mgzem Karo-
lem Chtapowskim do Stanéw Zjednoczonych, gdzie towarzyszyt jej w te-
atralnych podrézach po kraju, szybko opanowawszy biegle jgzyk angielski.
Od 1877 r. za jej przyktadem zmienit nazwisko na tatwiejsze dla Ameryka-
now: Modjeski (czyt. Modzeski).

W 1878 r. zostal wystany do Paryza, gdzie na kursach w Instytucie
Duvigneau de Lanneau przygotowywat si¢ do studiow w Ecole Supérieure
des Ponts de Chaussées. Po niepowodzeniu we wstepnym egzaminie kon-
kursowym do tej uczelni w 1881 1., rozwazat czy nie poswigci¢ si¢ muzyce,
jednak w rok poézniej zdat go pomysinie i zostal przyjety 27 pazdziernika
1882 r. Byl prymusem przez caty czas studiow, uzyskujac dyplom 6 lipca
1885 r. W 1883 r., podczas wakacji spgdzanych w Stanach Zjednoczonych,
przyjal obywatelstwo amerykanskie. Od 1885 r. pracowatl w biurze projek-
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towym znanego budowniczego stalowych mostéw kolgjowych G.S. Mori-
sona, poczatkowo jako asystent, a niebawem szef biura rysunkowego przy
budowie mostu dla kolei Union Pacific w stanie Nebraska. Nastepnie petnit
te funkcje na budowie 5-przestowego mostu wspornikowego przez Missisi-
pi w Memphis. Od 1888 r. kierowal przygotowaniem konstrukcji mosto-
wych w zaktadach hutniczych w Athens w Pensylwanii, a nast¢pnie praco-
wat w centrali firmy Morisona w Chicago, gdzie zapoznat si¢ z organizacja
prac projektowych i funkcjonowaniem administracji przedsigbiorstwa.

Osiadlszy z zona (kuzynka Felicja Bendéwna) i dzie¢mi w Chicago,
otworzyt tam 1893 r. wlasne biuro konstrukcyjne zajmujace si¢ projektowar
niem i budowa mostéw oraz konsultacjami w zakresie mostownictwa; firma
ta istnieje nadal pod nazwa Modjeski & Masters. W ciagu swej kariery in-
zynierskiej Modrzejewski zbudowat ponad 30 mostow stalowych przez wiel-
kie rzeki amerykanskie (w tym 6 przez Missisipi). Odegrat tez znaczaca role
w unowoczesnianiu konstrukcji mostowych, stajac si¢ jednym z gtéwnych
pionier6w nowoczesnych mostow wiszacych o ogromnych rozpigtosciach.

W 1896 r. otrzymat pierwsze zamowienie na wielki, samodzielnie
wykonany most: dwupoziomowy kolejowo-drogowy przez Missisipi, po-
migdzy Davenport w stanie lowa a Rock Island w stanie Illinois. Zdobyt
sobie renomg i rozgtos wybudowaniem 5-przgstowego kratowego wsporni-
kowego mostu przez Missisipi w Thebes (Illinois), dtugosci 839 m z 2 do-
jazdowymi tukowymi wiaduktami Zelbetowymi (1904). Przyniosto mu to
uznanie w publicznej ankiecie prasy amerykanskiej za najwybitniejszego
mostowca 1903 r. Ugruntowal swa pozycje stawiajac w St. Louis 8-
przestowy Mc Kinley Bridge kolejowo-drogowy przez Missisipi, ktorego
gléwne przesta kratowe miaty po 210 m rozpigtosci (1910). Waznym jego
dzietem byt rowniez Harahan Bridge w Memphis (1916). W tym wczesnym
okresie opracowat tez dla kolei Northern Pacific typowe projekty przeset
mostowych o rozpigtosci do 75 m, stosowane przez wiele lat. Nadto, w la-
tach 1905-08 zbudowat mosty kolejowe w Oregonie, na rzekach Columbia
i Willamette. Jeden z nich wyposazyl w najwigksze wowczas przgsto obro-
towe o rozpigtosci ramion po 72 m. W latach 1905-15 byl naczelnym inzy-
nierem budowy mostéw dla linii kolejowej Berd-Celilo w Oregonie.
Wzniost tam ponad kanionem rzeki Crooked glgbokim na przeszio 100 m
most tukowy o rozpigtosci 107 m, ktérego montazu dokonat jednoczesnie
z obu stron, bez rusztowan. W 1907 r. byt cztonkiem komisji badajacej
przyczyny zawalenia si¢ mostu wspornikowego na rzece Sw. Wawrzynca
w Quebec, o rekordowej wowczas rozpigtosci przesta (549 m), a nastepnie
uczestniczyt w przeprojektowaniu i hadzorowaniu wznoszenia tej konstruk-
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cji, zakonczonego w 1917 r. W Metropolis (Illinois) wzniost Modrzejewski
6-przestowy most kratowy przez rzeke Ohio (1918).

Najwicksza stawe przynidost mu most wiszacy Benjamin Franklin
Bridge przez rzek¢ Delaware w Filadelfii o rekordowej poddéwczas rozpig-
toSci przgsta podwieszonego (533 m) i sprezystych stalowych pylonach no-
$nych o wysokosci 110 m (1926), zapoczatkowujacy charakterystyczny dla
naszej epoki typ mostow wiszacych. Niebawem zbudowat podobne nastep-
ne: Ambasador Bridge w Detroit na rzece Detroit (1929) majacy przez
3 lata Swiatowy rekord rozpigtosci przgsta (564 m), odznaczajacy si¢ pigkna
sylwetka most przez rzek¢ Hudson w Poughkeepsie (1930) i most na rzece
Ohio w Evensville o rozpigtosci 606 m.

Ukoronowaniem kariery Modrzejewskiego byt most wspornikowy
przez Missisipi pod Nowym Orleanem, ktérego wzniesienie oznaczalo w po-
wszechnym przekonaniu przesuniecie mozliwos$ci technicznych mostownic-
twa poza granice tego, co uznawano wowczas za wykonalne, a takze tworczy
udziat projektowy i konsultacyjno-doradczy w budowie wielkiego mostu
Trans-Bay Bridge przez Zatoke San Francisco, majacego tacznie ponad 13
km dhugosci (1936). Wkiad wniesiony przez Modrzejewskiego w ten ostatni
most stal si¢ przyczyna mylnego przypisywania mu w polskich publikacjach
autorstwa innego mostu wzniesionego przez Zatokg San Francisco, Golden
Gate Bridge (1936), a bedacego dzietem jego ucznia Josepha B. Straussa.

Modrzejewski nalezy do niewielu, ktdrzy istotnie przyczynili sig¢
do rozwoju nowoczesnego mostownictwa, nie tylko poprzez nowatorstwo
konstrukcyjne, ale i przez promowanie stali stopowych, odwaznych metod
posadawiania filarow i stosowania zelbetu. Byl wprawdzie gldéwnie budow-
niczym mostow stalowych, ale wznidst tez 3 mosty zelbetowe, sposrod kté-
rych na wymienienie zastuguje most przez rzek¢ Maumee w Toledo (1912).
Opinii Modrzejewskiego zasiggano nie tylko w kwestiach mostowych, np.
w 1916 r. oceniat on mozliwo$ci zbudowania tunelu pod rzeka Hudson
w Nowym Jorku, a nastgpnie uczestniczyl w opracowaniu projektu wstep-
nego tej budowli. Odegrat tez Modrzejewski znaczaca rol¢ w ksztalceniu
nastgpnego pokolenia mostowcow amerykanskich. W 1913 r. opublikowat
rozprawe o projektowaniu wielkich mostow. W 1924 r. pozyskat sobie bli-
skiego wspotpracownika w osobie F. M. Mastersa, ktory z czasem stal si¢
jego nastgpca w kierowaniu firma. Modrzejewski cieszyt si¢ powszechnym
uznaniem, otrzymat wiele nagréd i wyrdznien, nie tylko amerykanskich.
W 1911 r. Uniwersytet Stanu Illinois przyznal mu stopien doktora inzynie-
rii, w 1922 r. Instytut Franklina w Filadelfii odznaczytl go medalem
i powotat na honorowego cztonka, w 1930 r. przyznano mu John Fritz Gold
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Medal, w 1931 r. Washington Award, a w 1926 r. francuska legi¢ honoro-
wa. Nie zabraklo wsérdd tych wyrdznien i polskich: otrzymal wielka nagrode
na Powszechnegj Wystawie Krgjowej w Poznaniu (1929) oraz doktorat ho-
noris causa Politechniki Lwowskiej (1930). Do poznej staro$ci Modrzejew-
ski grat na fortepianie, do konca zycia moéwit i pisat po polsku utrzymujac
zywe kontakty z krajem.

Zmart 26 czerwca 1940 r. w Los Angeles w Kalifornii.

PSB (Kwast W.); SBTP (Chwascinski B.); SPPT (Ortowski B.); Gtomb J.: Czlowiek
z pogranicza epok, Katowice 1981 (fot.); Ortowski B.: Nie tylko szablq i piorem...,
Warszawa 1985.

Bolestaw Ortowski

MOSCICKI IGNACY
(1867-1946)

Opracowal nowa metode¢ uzyskiwania stezonego kwasu azotowego,
skonstruowal i produkowal nowy typ kondensatoréw, opracowal wiele
nowych metod i urzadzen do rafinacji ropy naftowej.

Moscicki naukowiec i inzynier pozostaje w cieniu Moscickiego
polityka. Tymczasem, jesli politykiem byt przecigtnym, jak sam mowit
praktykujacym u Jozefa Pitsudskiego, to wynalazca przednim, znakomicie
faczacym badania naukowe z praktyka przemystowa.

Ignacy Moscicki urodzit si¢ 1 grudnia 1867 r. w Mierzanowie koto
Ptocka. Studiowal w latach 1887-91 na Wydziale Chemii Ryskiego Insty-
tutu Politechnicznego, ktérego nie zdotal ukonczyé, poniewaz, $cigany
przez wladze carskie za udzial w przygotowaniach do nieudanego zamachu
na general-gubernatora Josifa Hurke w kwietniu 1892 r. (byt cztonkiem II
Proletariatu), musiat wyemigrowa¢ do Anglii. W Londynie utrzymywat
kontakty z polskimi socjalistami, tu zetknat si¢ z Jozefem Pitsudskim
i zwiazal si¢ z nim politycznie na wiele lat. Kilkuletni pobyt w Londynie
(1892-97) nalezat do najtrudniejszych w jego zyciu, nie miat ustabilizowa-
nej sytuacji materialnej, utrzymywat si¢ z dorywczych zajg¢, ale w miarg
mozliwosci poglebial wiedz¢ w zakresie fizykochemii, m.in. w laborato-
rium Technical College w Finsbury i w Patent Library.

Przetomowe znaczenie w zyciu MoS$cickiego miato zaproszenie go
w 1897 r. przez prof. Jozefa Kowalskiego-Wierusza (przyjaciela starszego
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brata Ignacego) do Fryburga w Szwajcarii i powierzenie mu asystentury na
tamtejszym uniwersytecie. Przez kilka lat uzupetniat wiedzg¢ z zakresu che-
mii fizycznej, nauki o elektrycznosci, zaznajomit si¢ z bogatym wyposaze-
niem aparaturowym Instytutu Fizyki.

W zwiazku ze wzrastajacym (przy wyczerpywaniu si¢ zi6z saletry
chilijskiej) zapotrzebowaniem rolnictwa na nawozy azotowe, a przemystu
na kwas azotowy, Moscicki w 1900 r. zainteresowatl si¢ wiazaniem azotu
i tlenu z powietrza dla produkcji kwasu azotowego. Mozliwe to byto dzigki
spalaniu powietrza w specjalnych piecach w celu uzyskania tlenku azotu,
ktory nastgpnie przez absorpcjg zamieniano w kwas azotowy. Kiedy proby
laboratoryjne wykazaly, ze jest to mozliwe, w listopadzie 1901 r. Moscicki
zrezygnowat z asystentury i objal kierownictwo powstatego we Fryburgu
Towarzystwa Produkcji Kwasu Azotowego, ktore zaczeto produkowaé we-
dhug jego metody kwas azotowy na niewielka skalg. Wkrétce Moscicki za-
projektowal, wybudowat i uruchomit trzykrotnie wigksza fabryke w Vevey
(1903), ale dalszego rozwoju produkcji zaniechano, poniewaz w 1903 r.
uczeni norwescy H. O. Birkeland i S. Eyde wynalezli lepsza i tansza metode
produkcji kwasu azotowego.

Wowczas Moscicki przystapil do opracowywania jeszcze bardziej
wydajnej metody. W trakcie tych badan zbudowat dla niej nowy typ kon-
densatorow wysokonapigciowych, wytrzymujacych napigcie kilkudziesigciu
tysigcy woltow, ktorych nie produkowata zadna firma na $wiecie. W zwiaz-
ku z tym Moscicki doprowadzit do powstania firmy Société Générale des
Condensateurs Electriques i uruchomienia przez nia jedynej na §wiecie, du-
zej fabryki kondensatoréw we Fryburgu (1904). Produkowane przez nia
kondensatory znalazty zastosowanie nie tylko w wytworniach kwasu azo-
towego, ale takze jako bezpieczniki dla sieci elektrycznych wysokiego na-
piecia oraz baterie kondensatorowe dla powstajacych wlasnie wowczas
wielkich stacji radiotelegraficznych. Wyroby tej fabryki opanowaty duza
czgs$¢ rynku europejskiego, m.in. w 1907 r. zbudowano najwigksza na §wie-
cie bateri¢ kondensatoréw na napigcie 100 000 V z przeznaczeniem dla ra-
diostacji zainstalowanej na wiezy Eiffla, co umozliwito nawiazanie bezpo-
$redniej tacznosci telegraficznej ze statkiem Kleber, znajdujacym si¢ na
Morzu Srédziemnym.

W 1905 r. Moscicki ulepszyl metodg spalania powietrza w tuku
elektrycznym, stosujac ptomien wirujacy pod wptywem pola magnetyczne-
go. Zaprojektowat specjalny typ pieca z urzadzeniami zaptonowymi, zawo-
rami przepi¢ciowymi i prostownikiem iskrowym wysokiego napigcia. Juz w
tymze 1905 r. piec o wirujacym plomieniu o mocy 27 kW uruchomiono we
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Fryburgu. Rok pdzniej (1906) opracowat nowy system absorpcji dla wiel-
kich rozcienczen produktéw gazowych oraz system wiez absorpcyjnych,
mogacych funkcjonowaé przy nieprzerwanym przeptywie gazéw. Ukoro-
nowaniem 6wczesnej dziatalnosci Moscickiego bylo wynalezienie nowej
metody stgzania kwasu azotowego przy uzyciu kwasu siarkowego. Gdy
ekspertyzy Williama Crookesa i Alberta Einsteina (pracowat on wowczas
jako rzeczoznawca urz¢du patentowego w Bernie) wypadly pomyslnie, roz-
poczgto budowe fabryki kwasu azotowego w Chippis w kantonie Wallis dla
koncernu Aluminium A.G. Neuhausen, ktory zakupit patent.

Budowg t¢ prowadzit Moscicki osobiscie, sam rozstrzygal oferty,
zawieral umowy z dostawcami, zatrudniat robotnikéw, dozorowal montaz
maszyn, przeprowadzil probny rozruch. Juz w 1910 r. wyprodukowano
pierwsza w dziejach cysterng kwasu azotowego st¢zonego metoda elektro-
chemiczna. Jego jako$¢ zadawalata najbardziej wymagajace firmy chemicz-
ne. Popyt byt tak duzy, ze trzeba byto powigkszy¢ zaktad dziesigciokrotnie.
Podczas I wojny §wiatowej Szwajcaria mogla dzigki tej produkcji unieza-
lezni¢ si¢ od bardzo utrudnionego dowozu saletry chilijskiej. W 1912 r.
Moscicki zastosowat z powodzeniem swoj piec o ptomieniu wirujacym do
syntezy cyjanowodoru z azotu i wgglowodorow w probnej fabryce cyjano-
wodoru w Neuhasen, ale w pelni udato mu si¢ zrealizowac¢ t¢ metodg dopie-
ro w fabryce ,,Azot” w Borach pod Jaworznem, juz w wolnej Polsce.

Sprzedajac wowczas liczne patenty firmom zachodnim, wyltaczat
z tych licencji tereny obejmujace ziemie polskie. Wynikato to z wiary
w odzyskanie przez Polske niepodleglosci i wykorzystania wtedy wynalaz-
koéw Moscickiego bez zadnych ograniczen.

W 1912 r. przyjal Moscicki zaproszenie Szkoty Politechnicznej we
Lwowie, 19 sierpnia tego roku otrzymatl nominacje na profesora zwyczaj-
nego elektrochemii i chemii fizycznej. Stanowisko to objat 1 stycznia 1913
r., gdyz musial zakonczy¢ prace rozpoczete we Fryburgu. Do Lwowa przy-
wiozt kilkanascie ton aparatow i maszyn pozostatych po badaniach frybur-
skich, ktore nabyt od Towarzystwa Produkcji Kwasu Azotowego i ofiaro-
wat Szkole Politechnicznej, urzadzajac tu wzorowo swoja pracowni¢ i roz-
poczynajac prace nad rozwojem przemystu chemicznego w kraju. Szcze-
golnie wiele inicjatywy przejawiat podczas budowy fabryki Zelazocyjankow
w Borach koto Jaworzna (1917-21), ktéra, z powodu wojny, rozpoczgla
produkcje dopiero w 1921 r. W fabryce tej na wielka skale realizowat za-
réwno swoje dawne, jak i nowe wynalazki: piece elektryczne do wytwarza-
nia tlenkdéw azotu oraz cyjanowodoru, wieze do zaggszczania kwasu azoto-
wego oraz aparaty do stgzania amoniaku.
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W 1916 r. nawiazat wspotprace z inzynierem Wiladystawem Szay-
nokiem, znanym w Galicji przedsigbiorca naftowym i organizatorem prze-
myshu gazu ziemnego. Wspoélnie zorganizowali, wlasnie w tymze roku, we
Lwowie, Instytut Badan Naukowych i Technicznych ,,Metan”, ktory jako
placowka badawczo-przemystowa miat rozwiazywaé problemy dotyczace
przetworstwa ropy naftowej i gazu ziemnego. Od 1917 r. instytut wydawat
miesigcznik ,,Metan”, przeksztatlcony w Polsce niepodleglej w ,,Przemyst
Chemiczny” (1921). W 1922 r. z inicjatywy Moscickiego instytut zreorga-
nizowano w Chemiczny Instytut Badawczy, ktory w 1928 r. przeniesiono
do Warszawy.

Z inspiracji Szaynoka, Moscicki podjal prace badawcze zwigzane
z przemystem naftowym. W latach 1916-22 opracowat wiele metod i urza-
dzen dla udoskonalanej rafinacji ropy naftowej, eksploatowanej przez gali-
cyjskie przedsigbiorstwa. Uzyskatl tez patenty na regeneracj¢ olejow sma-
rowych — produkcje aparatury regeneracyjnej jego pomystu podjeta fabryka
L. Zieleniewskiego w Krakowie. Moscicki zajmowat si¢ rowniez ulepsza-
niem sposobow destylacji ropy naftowej, stworzyt m.in. oryginalna metode
frakcjonowanej kondensacji, wprowadzong po raz pierwszy w 1921 r. w ra-
finerii w Jedliczu, a nastgpnie powszechnie stosowana w przemysle rafine-
ryjnym w Stanach Zjednoczonych. W 1918 r. opracowat metodg wydziela
nia gazoliny z gazu ziemnego droga absorpcji. Wynalazt tez techniczne
sposoby chlorowania metanu w celu uniknigcia eksplozji, pirogenetycznego
rozktadu weglowodoréw, ekstrakcji wosku ziemnego z jego poktadu w Bo-
rystawiu.

W Polsce niepodlegtej Moscicki potozyt duze zastugi w odbudo-
wie 1 rozbudowie przemystu chemicznego. Jako dyrektor (od 1922) Pan-
stwowej Fabryki Zwiazkéw Azotowych w Chorzowie, przy wspolpracy in-
zyniera Eugeniusza Kwiatkowskiego, doprowadzit (mimo braku dokumen-
tacji i sabotazu), m.in. dzigki wtasnym udoskonaleniom, do szybkiego jej
uruchomienia i osiagnigcia przedwojennej produkcji w oparciu o polska
zatogg oraz rozszerzenia asortymentu produkcji o amoniak, kwas azotowy,
azotan amonu, saletrzak, saletr¢ chorzowska ,.nitrofos”. Z jego inicjatywy
w latach 1927-30 zbudowano w Moscicach (nazwanych na jego czes$¢) pod
Tarnowem, Panstwowa Fabryke Zwiazkow Azotowych, produkujaca tanszy
kwas azotowy z amoniaku.

Po wyborze na prezydenta (1926) z oczywistych wzgledéw skon-
centrowat si¢ na polityce. Dzigki jego poparciu, Eugeniusz Kwiatkowski
moégt zajmowaé wazne stanowisko rzadowe i realizowaé polityke uprzemy-
stowienia ziem polskich.
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Moscicki posiadat okoto 40 patentéw, w tym takze w Niemczech,
Francji, Anglii i Stanach Zjednoczonych. Spo$rdd nich 28 otrzymat w Pol-
sce w latach 1919-34. Wigkszo$¢ z nich dotyczyta wytwarzania karbidu,
oczyszczania ropy naftowej, produkcji kwasu azotowego i siarkowego. Dwa
ostatnie patenty z lat 1933-34 dotyczyly sposobow i urzadzen do wytwarza-
nia zjonizowanego (,,gérskiego”) powietrza. Otrzymal wiele doktoratow
honoris causa, m.in. politechnik Lwowskigj i Warszawskigj, Akademii
Gorniczej w Krakowie, Uniwersytetu Poznanskiego i Sorbony.

17 wrzesnia 1939 r. Moscicki wyjechal wraz z rzadem do Rumunii,
gdzie zostal internowany i zrzekt si¢ godnosci prezydenta. W koncu grudnia
tego roku wiadze rumunskie zezwolity mu na wyjazd do Szwajcarii. Pro-
wadzil tam prace badawcze, m.in. nad minimalizacja aparatu do wytwarza:
nia, gérskiego” powietrzai metodami konserwacji zywno$ci.

Zmart 2 pazdziernika 1946 r. w Versoix pod Genewa.

PSB (Brzozowski S.M., Jedruszczak T.); SBTP (Kubiatowski J., Jakubowska A.);
SPPT (Ortowski B.); Srédka A.: Uczeni polscy XIX-XX stulecia, t. 111, Warszawa
1997; Srédka A., Szczawinski P.: Biogramy uczonych polskich. Cz. I11: Nauki sciste,
Wroclaw-Warszawa-Krakoéw-Gdansk-£.0dz 1986; Kaczmarek Z.: Trze prezydenci
Il Rzeczypospolite), Warszawa 1988; Lewandowski E.: Prezydent rodem z Mazow-
sza, Ciechandw 1992; Lichocka H.: Ignacy Moscicki — badacz praktycystyczny,
,Analecta” 2000, nr 1 s. 145-190; Pitatowicz J.: Profesorowie Politechniki War-
szawskiej w dwudziestoleciu miedzywojennym, Warszawa 1999; ,,Roczniki Chemii”
1934, t. XIV z. 3 — poswigcony 1. Mo$cickiemu; Terlecki O.: Szkicei polemiki, Kra-
kéw 1987; ,,Wiadomosci Chemiczne” 1987 nr 5-6 (Schroeder J.).

Jozef Pitatowicz

NARUTOWICZ GABRIEL JOZEF
(1865-1922)

Inzynier hydrotechnik, pionier elektrowni wodnych na skalg europej-
ska, prof. Politechniki Zwigzkowej w Zurychu, pierwszy prezydent RP.

Urodzit si¢ 17 marca 1865 r. (starego stylu) w Telszach na Zmudzi,
byt synem wlasciciela ziemskiego, sgdziego powiatowego, powstanca
z 1863 r. W 1883 r. ukonczyt niemieckie gimnazjum klasyczne w Lipawie,
od 1884 r. studiowat na Wydziale Fizyko-Matematycznym uniwersytetu
W Petersburgu. Na poczatku 1886 r. wyjechat do Szwajcarii kurowac¢ si¢
z gruzlicy ptuc w Montreaux, a nastgpnie w Davos. Powrociwszy do zdro-
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wia, jesienia tego roku wstapit na Wydzial Inzynierii Eidgenossische Tech-
nische Hochschule (ETH) w Zurychu, ktory ukonczyt w marcu 1891 r. Pod-
czas studiéw udzielit pomocy rewolucjoniscie Aleksandrowi Dgbskiemu,
cztonkowi ,,Proletariatu”; naraziwszy si¢ tym wtadzom rosyjskim nie mogt
wroci¢ do kraju, zdecydowat si¢ wigc pozostaé w Szwajcarii.

Prace zawodowa rozpoczatl wiosna 1891 r. w biurze budowy linii
kolejowej St. Gallen — Zug, a w latach 1892-95 pracowatl przy budowie
miejskich wodociagow i kanalizacji w St. Gallen. W maju 1895 r. uzyskat
obywatelstwo szwajcarskie i objat kierownictwo jednej z sekcji regulagji
Renu (budowat tam kanal przeznaczony do odwadniania terenow potozo-
nych powyzej jeziora Bodenskiego). Zwiazal si¢ wowczas z biurem znane-
go inzyniera K. L. H. Kiirsteinera w St. Gallen, opracowujac tam projekty
hydrotechniczne nagradzane w 1896 r. i 1900 r. zlotymi medalami na wy-
stawach miedzynarodowych w Paryzu, zostajac niebawem kierownikiem
firmy, a z czasem jej wspotwlascicielem. Wnidst wowczas istotny wktad
w zaprojektowanie elektrowni wodnej Kubel na rzece Urndsch w poblizu
St. Gallen (1898-1900), ktdra po zasileniu jg dodatkowa woda z rzeki Sitter
stata si¢ jedna z najwazniejszych sitowni wodnych w Szwajcarii. W latach
1905-08 kierowat budowa elektrowni wodnej Andelsbuch na rzece Bregen-
zer Aach w zachodniej Austrii, wyposazonej w 4 turbiny Francisa o tacznej
mocy 10 tys. KM, byt tez w latach 1906-08 wspottworca elektrowni wodnej
Refrain wykorzystujacej energi¢ wodna rzeki Doubs na granicy szwajcar-
sko-francuskiej. Nadto, uczestniczyt w projektowaniu elektrowni wodnej
Monthey na rzece Viéze w kantonie Wallis (1908-10) 0 mocy 10 tys. KM,
przeznaczonej gldwnie do zasilania energia miejscowego przemystu che-
micznego.

Narutowicz byt przede wszystkim praktykiem, mawial, ze ,,inzy-
nier doznaje tej przyjemnosci, jaka ma Bog”. Totez nie bez oporow dat si¢
naktoni¢ w 1907 r. do objecia Katedry Budownictwa Wodnego w ETH
w Zurychu; mianowany 12 listopadzie tego roku profesorem, wyktady roz-
poczal w kwietniu 1908 r. Dydaktyka zajmowat si¢ do 1919 r., odznaczajac
si¢ zwigzloscia 1 jasnoscia wyktadow i1 zyskujac popularnos¢ wsrod stu-
dentow, ktorzy nazywali go ,,Naruti”’; w latach 1913-20 byt dziekanem Wy-
dziahu Inzynierii Budowlangj.

Obowiazki na uczelni zmusity Narutowicza do przeniesienia si¢ do
Zurychu, gdzie w 1908 r. otworzyl wlasne biuro hydrotechniczne, ktére pod
jego kierownictwem i przy duzym jego udziale wykonato wiele projektow,
studidw, ocen i ekspertyz oraz nadzorowato budowe kilkunastu elektrowni
wodnych w rozmaitych krajach europejskich, m.in. Montjovet na rzece Do-
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ra Balea we Wloszech (1912-14) o mocy 10 tys. KM, zasilajacej energia
elektryczng znaczna cze$¢ Piemontu, czy Buitreras na rzece Guadiaro w Hi-
szpanii (1917-19) o mocy 6500 KM, dostarczajacej pradu okrggowi prze-
mystowemu w rejonie Sewilli. Najwybitniejszym dzietem Narutowicza byta
elektrownia wodna Miihleberg na rzece Aar w poblizu Berna w Szwajcarii.
W latach 1916-17 przerobit on istnicjacy wezeéniej projekt tego zaktadu,
a nastgpnie kierowal jego budowa (1917-20). Doling Aaru zamknal beto-
nowym jazem, wyposazonym w urzadzenia do automatycznej regulacji
przeptywu wody, tworzaC sztuczne jezioro o powierzchni 3 km? i pojemno-
§ci okoto 10 mln. m®. Woda spadajaca z wysokosci 17-20 m napedzata
6 turbin Francisa o tacznej mocy 48 600 KM (w 1923 r. petna moc produk-
cyjna zaktadu wyniosta 64 800 KM). Byta to wowczas jedna z najwiek-
szych i najnowoczes$niejszych elektrowni wodnych na §wiecie. Nadto, Na-
rutowicz wyjezdzat jako ekspert do Finlandii, Portugalii, Niemiec, Francji,
Algierui Turgji.

W 1911 r. objechatl samochodem Galicje badajac mozliwosci wy-
korzystania energii wodnej rzek Podkarpacia, a zwlaszcza Dunajca. Wysu-
nat wowczas $miate pomysty budowy rozmaitych obiektoéw hydrotechnicz-
nych na doptywach gornej Wisty, a wsrdd nich zapory, zbiornika retencyj-
nego i elektrowni wodnej w Jazowsku. Wtadze austriackie byly w zasadzie
przychylnie nastawione do tych zamystow, ale nie chcialy angazowaé sig
finansowo. Firma Narutowicza opracowata wiec bezptatnie projekt elek-
trowni Szczawnica-Jazowsko 0 przewidywanej roczng produkcji energii
eektrycznej ok. 100 min kWh. Narutowicz zabiegal w bankach szwajcarskich
o kredyty na t¢ budowe, ale zblizajaca si¢ wojna pokrzyzowala te plany.

Byt tez Narutowicz autorem projektu elektrowni Oberhasli, ktora
zamierzat usytuowa¢ wsérdéd lodowcoéw Alp Bernenskich, wyprzedzajacego
epoke. Zakumulowang wodg z topniejacych lodowcdéw zamyslat w niej wy-
zyska¢ do napedu hydrogeneratorow, ktorych taczna moc szacowat na 210
tys. KM. Ten nowatorski pomyst zrealizowano dopiero po 1955 r. Nieza-
leznie od gltdéwnych profesjonalnych zaje¢, byt rowniez Narutowicz w latach
1914-20 cztonkiem migdzynarodowej komisji ds. regulacji Renu, a w latach
1915i 1919 jg przewodniczacym.

Brat takze udziat w zawodowym zyciu stowarzyszeniowym, m.in.
nalezal do szwajcarskiego Stowarzyszenia Inzynieréw i Architektow i wy-
glaszal odczyty na jego zebraniach. Uczestniczyt aktywnie w zyciu polonij-
nym, byt rzecznikiem sprawy polskiej, wspotpracowat z Komitetem Pol-
skim w Vevey powstatym w 1915 r. Od marca 1919 r. zachecano Narutowi-
cza do powrotu do odrodzonej Polski na stale, proponujac mu wysokie sta-
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nowiska rzadowe. Utrudniata mu to rozbudowana dziatalno$¢ firmy i pod-
jete w jej ramach zobowiazania. Usitowal pracowa¢ na rzecz Polski w gra-
nicach posiadanych mozliwosci. W kwietniu 1919 r. przyjechat na zapro-
szenie ministra robdt publicznych RP Jézefa Pruchnika by ocenié¢ projekt
regulacji Wisty na odcinku Warszawa-Modlin, budowy portu rzecznego na
Saskiej Kepie i kanatu zeglownego Zeran-Zegrze. Ponownie odwiedzit Pol-
ske we wrzesniu tego roku by dokona¢ objazdu Matopolski wraz z prof. Ka-
rolem Pomianowskim i inz. Tadeuszem Baeckerem i wspolnie z nimi opra-
cowal raport dotyczacy mozliwosci i potrzeby budowy obiektow hydro-
technicznych na rzekach podkarpackich, pozytywnie oceniajac koncepcjg
budowy zbiornika retencyjnego i elektrowni wodnej na Dunajcu w Rozno-
wie oraz zbiornika retencyjnego na Skawie w Mucharzu.

Ostatecznie do powrotu naklonit Narutowicza Ignacy Moscicki,
doszto jednak do zwtoki spowodowanej cigzka choroba i $§miercia jego zO-
ny. 23 czerwca 1920 r. powotano go na ministra rob6t publicznych w rza-
dzie Wtadystawa Grabskiego, co zaaprobowat bez entuzjazmu i przybyt do
Warszawy 22 lipca tego roku. Pozostawat na tym stanowisku jako jedyny
minister w kolejnych gabinetach do 6 czerwca 1922 r. Przeprowadzit reor-
ganizacjg resortu, doprowadzil do uchwalenia przez sejm kilku podstawo-
wych ustaw (m.in. wodnej promujacej panstwowe przedsigbiorstwa melio-
racyjne, drogowej, dotyczacej odbudowy kraju, elektryfikacyjnej), kierowat
odbudowa zniszczen wojennych (w 1921 r. blisko 270 tys. budynkow, po-
nad 300 mostow, 200 km nowych szos), osobiscie kierowat projektowaniem
zbiornika powodziowego na rzece Sole w Porabce i czuwal nad budowa
elektrowni wodngj w Grodku Pomorskim na Czarnej Wodzie. Opracowy-
wal perspektywiczny plan zagospodarowania Wisty, dzialal w komitecie
przebudowy kolejowego wezta warszawskiego, kierowatl budowa Trans-
atlantyckiej Stacji Telegraficznej. Byl tez pierwszym prezesem nowo utwo-
rzonej Akademii Nauk Technicznych (1920-22) i przewodniczacym Pan-
stwowej Rady Odbudowy (1921).

Wystany wiosng 1922 r. na migdzynarodowa konferencj¢ do Genui
walnie przyczynit tam si¢ do sukcesu dyplomatycznego polskiej delegacji;
w konsekwencji naktoniono go do objgcia 28 czerwca tego roku teki mini-
stra spraw zagranicznych. Wybrany na wspélnym posiedzeniu seimu i se-
natu 9 grudnia 1922 r. pierwszym prezydentem RP, 14 tego miesiaca objat
urzedowanie, a 16 grudnia zostal zamordowany przez fanatyka polityczne-
go podczas otwarcia wystawy w gmachu Towarzystwa Zachety Sztuk Piek-
nych w Warszawie. Pochowany zostat w katedrze warszawskiej. Pogrzeb
Narutowicza 19 grudnia 1922 r. stal si¢ wielka manifestacja narodowa.

173



PSB (Kubiatowski J., Landau Z.); SBTP (Grochulski J.) SPPT (Ortowski B.); Ga-
briel Narutowicz pierwszy prezydent Rzeczypospolitej, Ksiega pamiqtkowa, War-
szawa 1925; Ortowski B.: Droga do Belwederu, ,,Przeglad Techniczny” 1978, nr 1
(fot.); Ré&hn A.: Errinerungen an prof. Gabriel Narutowicz, erster Prasident der
Polnischen Republik, Warszawa 1938.

Bolestaw Ortowski

OCHOROWICZ JULIAN
(1850-1917)

Wynalazca glosno moéwiacego telefonu, autor teoretycznych zasad
dzialania telewizji, pionier parapsychologii.

Urodzit si¢ 23 lutego 1850 r. w Radzyminie pod Warszawa. Po
ukonczeniu gimnazjum w Lublinie (1866) zapisat si¢ na Wydziat Filolo-
giczno-Historyczny Szkoty Gléwnej Warszawskiej, ale po roku przeniost
si¢ na Wydzial Fizyko-Matematyczny; dyplom kandydata nauk przyrodni-
czych uzyskat w 1872 r. po przeksztalceniu (1869) Szkoly Gtownej na
Uniwersytet z rosyjskim jezykiem wykladowym. W nastgpnym roku otrzy-
mat dyplom doktora filozofii na uniwersytecie w Lipsku. Po przeniesieniu
si¢ do Lwowa (1875) Ochorowicz zostat docentem filozofii i psychologii na
tamtejszym uniwersytecie. Poza wyktadami zajmowat si¢ fizyka ekspery-
mentalna w zakresie elektrycznoscei i elektromagnetyzmu oraz zagadnienia-
mi psychologii i parapsychologii, zwlaszcza hipnotyzmu i wlasnosci elek-
trycznych ciata ludzkiego. Byt sekretarzem Polskiego Towarzystwa Przy-
rodnikéw im. Kopernika (1880-82) i wiceprezesem Kota Literackiego we
Lwowie (1881). W 1882 r. wyjechat do Paryza, gdzie dzigki pomocy swego
dawnego przyjaciela Bruno Abdank-Abakanowicza — matematyka i elek-
tryka — kontynuowat prace z zakresu psychologii i elektrotechniki. W tym
czasie nalezal do Migdzynarodowego Stowarzyszenia Elektrykow w Pary-
Zu, przemianowanego pozniej na Stowarzyszenie Elektrykéw Francuskich.

Po powrocie do kraju w 1892 r. zamieszkal w Warszawie, gdzie
wznowit poprzednie zajgcia i zajmowat si¢ publicystyka literacka; uzywat
pseudonimu Julian Mohort. W latach 1901-12 mieszkat w Wisle i byl tam
wspoétzatozycielem i pierwszym prezesem Stowarzyszenia Mitosnikow Wi-
sty oraz Kota Macierzy Szkolnej. Po powrocie do Warszawy, w ostatnich
latach zycia, przygotowat i wydat jeszcze wiele swoich prac oraz bral udziat

174



w pracach Instytutu Psychologicznego. W latach 1868-75 razem Aleksan-
drem Swigtochowskim byt wspottwoérca i gléwnym teoretykiem ruchu po-
zytywistycznego w Warszawie. Byt popularyzatorem darwinizmu w Polsce,
prowadzit eksperymenty i do§wiadczenia mediumiczne i hipnotyczne bu-
dzace wiele kontrowersji 1 glosow krytycznych az do miana szarlatanerii.

Ochorowicz zajmowat si¢ stale elektrotechnika, miat na tym polu
sporo osiagnig¢ i glosSnych wynalazkow, zwlaszcza w dziedzinie telefonii
i telewizji. O jego dziatalnosci jako konstruktora i wynalazcy w tych dzie-
dzinach bardzo szeroko rozpisywala si¢ cata prawie prasa europejska. Sze-
reg jego wynalazkow pokazywano na miedzynarodowych wystawach elek-
trotechnicznych w Wiedniu, Paryzu, Antwerpii i Petersburgu, a takze na
Wystawie Przemystowo-Rolniczej w Warszawie (1885).

Pierwszym jego wynalazkiem byt podreczny telegraf z przesuwa-
jacym si¢ ,,mokrym piaskiem”. Nastgpnie skonstruowat nowe typy mikro-
fonu weglowego, termomikrofonu i telefonu magnetycznego. Szczegdlne
jednak zainteresowanie i duzy rozgtos w §wiecie uzyskat jego telefon dwu-
membranowy (tzw. glosno mowiacy telefon), ktory tak wydatnie zwigkszat
glo$nos¢ odbieranych dzwigkow, ze umozliwial zbiorowe stluchanie muzyki
czy $piewu z odlegtej sali koncertowej lub gmachu opery. Fakt ten odnoto-
wat plastycznie Prus w swych kronikach stwierdzajac, ze ,,Ochorowicz
ostatecznie udoskonalit telefony i szepczace do ucha narzgdzie przerobit na
potgzny instrument, ktéry mowi, $piewa, a nawet wrzeszczy w calej sali”.
Wynalazek ten byt prekursorem p6zniejszego glosnika.

W latach 1882-87 zrealizowat w Paryzu wiele pomystowych rozwia-
zan konstrukcyjnych, m.in. mikrofon z opitkami zelaznymi, telefon magnety-
czny, termomikrofon i udoskonalony mikrofon weglowy. Jego wynalazki
wzbudzily zainteresowanie francuskich wiadz patentowych i wojskowych.
Demonstrowat publicznie dzialanie swych aparatow telefonicznych, m.in.
wyprébowywat je z powodzeniem na doswiadczalnej linii telefonicznej Pa-
ryz-Wersal. Aparaty jego systemu, przewodzace glos wyrazniej od innych,
produkowano we Francji na skalg handlowa, a uzywano ich jeszcze w 1905 r.
Czyniono z nimi proby w Belgii, a takze w Warszawie, gdzie z dostarczanych
z Paryza czg$ci montowata je miejscowa filia firmy ,,Abakanowicz i Spotka”.
W 1885 r. Ochorowicz wygrat konkurs Rosyjskiego Stowarzyszenia Techni-
cznego w Petersburgu. Préby praktycznego zastosowania jego systemu w Ro-
sji wypadty na og6t pomyslnie, cho¢ znaczne pogarszanie si¢ jakosci wraz z
odlegto$cia, nie pozwalalo na ich zainstalowanie na linii Moskwa-Petersburg.

Ponadto Ochorowicz zaabsorbowany byt od dawna problemem
przenoszenia obrazow na odlegtosé. W tym zakresie stal si¢ pionierem na
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skale $wiatowa, gdyz pierwszy w 1878 r. sprecyzowal teoretycznie zasady
zmierzajace do praktycznego rozwiazania problemu pdzniejszej telewizji,
a mianowicie: zamiane promieni $wiatla na prady elektryczne, przesytanie
tych pradéw do drugiej stacji bez naruszania ich uktadu oraz powtdérna za-
mian¢ ukladu pradow elektrycznych na uktad promieni $wietlnych. Zna-
mienng przy tym nowos$cia jego idei, w odrdéznieniu od innych réwnocze-
snych rozwiazan, bylo przekazywanie obrazow za posrednictwem jednej
tylko pary przewodow, a nie tylu przewodow, na ile elementow miat by¢
obraz roztozony. Bolestaw Prus uwiecznit Ochorowicza w powieéci Lalka
typem Ochockiego, a Sienkiewicz w Szkicach weglem.

Idea przewodnia réznorodnych prac eksperymentalnych Ochorowi-
cza bylo znalezienie potwierdzenia hipotez i rozwazan teoretycznych przez
doktadne pomiary. Stad wywodzi si¢ zapewne w gldwnej mierze szczegdlne
jego zainteresowanie miernictwem elektrycznym oraz konstrukcja i dziata
niem czutych przyrzaddéw, umozliwiajacych wykrywanie bardzo matych pra-
dow elektrycznych. Doprowadzito to do opracowania przez niego kilku przy-
rzadow wiasnej konstrukcji, ktérymi postugiwat si¢ przy doswiadczeniach pa-
rapsychologicznych, np. galwanometr, chronofotograf, kryptoskop.

Niezwykle ptodna i wielokierunkowa dziatalno$¢ pozwala zaliczy¢
Ochorowicza do wybitnych myslicieli i naukowcow polskich z przetomu XIX
i XX wieku. Oprocz licznych ksiazek, broszur i artykutow Ochorowicz po-
zostawit w rekopisie ponad 100 brulionéw zapiskow zachowanych w zbio-
rach archiwalnych Ossolineum we Wroclawiu.

Zmart 1 maja 1917 r. w Warszawie.

PSB (Krgjewski J.); SBTP (Kubiatowski J.); SPPT (Ortowski B.); ,,Przeglad Tele-
komunikacyjny” 1972, nr 7 (Kubiatowski J.), 1975 nr 3 (Jakubowicz M.); Wajdo-
wicz R.: Julian Ochorowicz jako prekursor telewizji i wynalazca w dziedzinie tele-
fonii, Wroctaw 1964.

Ryszard W. Pac

OLSZEWSKI KAROL STANISLAW
(1846-1915)

Chemik, czolowy w skali Swiatowej pionier kriogeniki.

Urodzit si¢ 29 stycznia 1846 r. w Broniszewie Tarnowskim, byt sy-
nem ziemianina, powstanca krakowskiego. Ksztalcit si¢ poczatkowo w No-
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wym Saczu, potem w gimnazjum w Tarnowie. Aresztowanie w 1863 r. przez
wiadze austriackie uniemozliwitlo mu udziat w powstaniu styczniowym. Ma-
ture uzyskat w 1866 r., po czym studiowat chemi¢ na Uniwersytecie Jagiel-
lonskim w Krakowie, gdzie zwrécit na siebie uwagg profesora Emiliana
Czyrnianskiego, ktéry otworzyt mu droge do kariery naukowej, czyniac go
w 1869 r. demonstratorem w Zaktadzie Chemii, a od 1871 r. asystentem. Po
uzyskaniu absolutorium 3 stycznia 1872 r. Olszewski otrzymat stypendium
rzadowe i poglebial wiedz¢ w Heidelbergu pod kierunkiem Roberta Bunsena
i Gustawa Kirchoffa, uzyskujac tam 3 sierpnia tego roku doktorat filozofii. Po
odbyciu krotkiej podrozy naukowej po Niemczech i Austrii, Olszewski po-
wrocit do Krakowa, gdzie w 1873 r. nostryfikowat doktorat i uzyskat habilita-
cje, zostajac prywatnym docentem w Katedrze Chemii Ogolnej. W 1876 r.
zostal nominowany na profesora nadzwyczajnego.

W lutym 1883 r. przystapil wraz z profesorem fizyki Zygmuntem
Florentym Wréblewskim do badah nad skraplaniem gazow, ktore w kwiet-
niu tego roku przyniosty donioste rezultaty: udato im si¢ dokonaé, po raz
pierwszy w dzigjach, skroplenia w stanie statycznym (w postaci cieczy
Z meniskiem o okreslonej barwie i temperaturze, a nie przejsciowej mgietki
charakterystycznej dla stanu dynamicznego, co uzyskiwano wczesniej)
sktadnikéw powietrza: tlenu (9 IV), azotu (13 1V) i dwutlenku wegla (19
IV) w temperaturze -152°C przy cis$nieniu kilkuset atmosfer. Pracujac na
stgpnie w dziedzinie kriogeniki sam, otrzymat w 1884 r. ciekly wodor
w stanie dynamicznym w temperaturze -198°C, ustalajac tez cisnienie i tem-
perature, przy ktorych powinno si¢ uzyska¢ skroplenie tego gazu w stanie
statycznym. Jako pierwszy zestalit w tymze roku chlor, chlorowodér, arse-
nowodor, czterofluorek krzemu, eter dwuetylowy, alkohol amylowy, ako-
hol etylowy i tréjchlorek fosforu.

Po $mierci Czyrnianskiego, objat w 1888 r. kierownictwo Katedry
Chemii Ogdlngj, a po jg podzieleniu w 1891 r., kierownictwo Katedry Che-
mii Nieorganicznej. W 1891 r. zostal tez mianowany profesorem zwyczaj-
nym. W 1889 r. Olszewski udoskonalit aparatur¢ do ozigbiania gazéw, do-
prowadzajac ja do postaci najefektywniejszego do 1895 r. urzadzenia tego ro-
dzaju na $wiecie; wykazal w tym oryginalng pomystowos$¢ w dziedzinie tech-
nologii laboratoryjnej (jego aparat umozliwiat tez wylewanie skroplonego ga-
zu). Postugujac si¢ tym urzadzeniem uzyskat rekordowo wowczas niska tem-
peraturg (-225°C), dzigki czemu Krakéw nazywano ,.$wiatowym biegunem
zimna”. Szczegblny rozglos przyniosto Olszewskiemu skroplenie i zestalenie
argonu oraz zbadanie jego wlasnosci, na prosbg odkrywcey tego gazu, Willia-
ma Ramsaya (1894). Po wprowadzeniu aparatury do skraplania gazéw dzia-
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lajacej na nowych zasadach (wykorzystujacej efekt Joule'a-Kelvina i zasadg
przeciwpradu) przez W. Hamptona i Carla Lindego, Olszewski szybko przy-
swoil sobie t¢ nowa technike i od 1902 r. konstruowal nowoczesne skraplacze
wodorowe wlasnego pomystu, powszechnie stosowane na catym S$wiecie.
Wyczerpujacy przeglad wiasnego wktadu w rozwoj techniki kriogenicznej
przedstawit w publikacji Skraplanie gazéw. Szkic historyczny, zamieszczonej
W Rozprawach Akademii Umiejetnosci (1908).

Zyskat sobie wybitna pozycj¢ migdzynarodowego autorytetu
w dziedzinie kriogeniki, zwracali si¢ do niego o radg i konsultowali z nim
przy rozwiazywaniu szczego6lnie trudnych probleméw, zwlaszcza w zakre-
sie techniki do$wiadczalnej, czotowi uczeni na §wiecie, m.in. (obok wspo-
mnianego juz Ramsaya), laureaci nagrody Nobla: J. H. van't Hoff, Heike
Kamerlingh-Onnes i Fritz Haber. Z uznaniem wyrazali si¢ o osiagnigciach
Olszewskiego takze M. Berthelot i M. P. Muir. W 1912 r. Krolewska
Szwedzka Akademia Nauk zaprosita go do przedstawienia Komitetowi Na-
grody Nobla kandydata do tej nagrody z dziedziny kriogeniki.

Olszewski byl zadeklarowanym samotnikiem stroniacym od
wspotpracy naukowej i1 nie utrzymujacym z nikim blizszych stosunkoéw to-
warzyskich; okazja do kontaktéw z elita intelektualng Krakowa bylo dla
niego omalze jedynie uczestnictwo w prywatnych ,,sympozjonach” organi-
zowanych przez Witadystawa Natansona. Byl ogromnie wymagajacy i szor-
stki wobec podleglego mu personelu naukowego, ktéremu nie dowierzat. Po-
za kriogenika zajmowatl si¢ analiza chemiczna wod, m.in. mineralnych,
gléwnie we wczesnym okresie swej kariery naukowej. W latach 1875-89
dokonywat analiz chemicznych dla celow sadowych. Jego rozprawa habili-
tacyjna dotyczyta chemii organicznej: zajmowat si¢ w niej synteza zwiaz-
kow z grupy ksantogenianow, majaca podowczas pionierski charakter.

Byt cztonkiem Komisji Fizjograficznej i Komisji Balneologiczne;j
krakowskiej Akademii Umiejetnosci. W 1888 r. zostat wybrany jej czton-
kiem korespondentem, w 1896 r. cztonkiem czynnym, w latach 1906-08 byt
dyrektorem jej Wydzialu Matematyczno-Przyrodniczego. W 1891 r. powo-
fano go na cztonka zagranicznego Akademii Umiejgtnosci w Pradze cze-
skiej, a po6zniej na cztonka honorowego Towarzystwa Lekarskiego w Wilnie
(1895) 1 Towarzystwa Przyrodnikow im. Kopernika (1907). Wyktady z roz-
maitych dziedzin chemii i z kriogeniki prowadzit na Uniwersytecie Jagiel-
lonskim w latach 1873-1915. W 1896 r. wygtosit pierwszy w Krakowie od-
czyt o promieniowaniu rentgenowskim. Poza nauka profesjonalna, intere-
sowat si¢ hodowla chryzantem i grusz oraz fotografika. W 1908 r. utworzyt
anonimowo znaczny fundusz (140 tys. koron), przeznaczony gltéwnie na
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badania w dziedzinie kriogeniki, z ktorego powstat tzw. Fundusz Wieczysty
im. K. Olszewskiego.
Zmart w Krakowie 24 marca 1915 r.

PSB (Wojtaszek Z.); SBTP (Gizmajer W.); SPPT (Zamecki S.); Srodka A.: Uczeni
polscy XIX-XX stulecia, t. 111, Warszawa 1997; Srodka A., Szczawinski P.: Biogra-
my uczonych polskich. Cz. Ill: Nauki sciste, Wroctaw-Warszawa-Krakow-Gdansk-
Lodz 1986; Adwentowski K., Pasternak A., Wojtaszek Z.: Dewar czy Olszewski?,
,,JKwartalnik Historii Nauki i Techniki” 1956, s. 539-561; ciz sami: Karol Olszewski
jako uczony i nauczyciel, ,,Studia i Materiaty z Dziejow Nauki Polskiej” 1959, Seria
C, z. 3, s. 193-229; Piech T., Fabiani S.: Spér o zastugi polskich uczonych w dziele
skroplenia skladnikow powietrza, ,Kwartanik Historii Nauki i Techniki” 1961, nr 3
S. 469-484; Wojtaszek Z.: O dziatalno$ci naukowej Karola Olszewskiego poza dzie-
dzing kriogeniki, tamze, 1964, Seria C, z. 9, s. 135-173 (bibliografia).

Bolestaw Ortowski

OLSZEWSKI STANISEAW
(1852-1898)

Pionier spawania elektrycznego.

Osiagnig¢ technicznych Polakéw nie docenia si¢ nie tylko za gra-
nica, ale i we wlasnym kraju. Nie pamigta si¢ w Polsce nawet o rodakach,
ktorzy mieli osiagnigcia wazne w skali §wiatowej. Taki wlasnie los spotkat
Stanistawa Olszewskiego, wspotwynalazcg spawania tukowego. Jego na-
zwiska nie zngjdziemy w Polskim stowniku biograficznym, Stowniku pol-
skich pionieréw techniki, ani w obszerngj Encyklopedii odkryé i wynalaz-
kéw (Warszawa 1979). W tej ostatniej natomiast, az dwukrotnie wymienio-
no nazwisko Rosjanina Nikotaja Nikotajewicza Benardosa (1842-1905) ja
ko wynalazcg spawania elektrycznego i zgrzewania oporowego punktowe-
g0, cho¢ dotyczace obu tych metod patenty opiewaly na dwa nazwiska: Be-
nardosai Olszewskiego. Dopiero w Stowniku biograficznym technikéw pol-
skich (z. 9 z 1998 r.) ukazat sie biogram Olszewskiego.

Urodzit sig¢ on 6 stycznia 1852 r. w Warszawie. Studia rozpoczat
w Szkole Glownej, a po jej zamknieciu w 1869 r. i przeksztatceniu w Ce-
sarski Uniwersytet Warszawski przeniost sie¢ do Liége w Belgii, gdzie na
Wydziale Technicznym tamtejszego uniwersytetu uzyskal w sierpniu 1875
r. dyplom inzyniera mechanika. Po studiach wrocit do Warszawy i podjat
pracg w Akcyjnym Towarzystwie Przemystowym Zakladow Mechanicz-
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nych, Spotka Akcyjna Lilpop, Rau i Loewenstein. Wkrotce wyjechal do
Petersburga, obejmujac stanowisko generalnego przedstawiciela tej firmy
na teren catej Rosji. Po kilku latach objat rowniez funkcje sekretarza gene-
ralnego trzech najwigkszych syndykatéw w Rosji: wagonowego, szynowe-
go oraz akcesoriow kolejowych.

Olszewski zatozyt takze wtasne biuro techniczne w Petersburgu i -
jak mozna przypuszcza¢ - wlasnie poprzez dziatalno$¢ tego biura nawiazat
wspotpracg z N. N. Benardosem. W tym czasie usilowania zmierzajace do
laczenia metali ze soba przez stapianie ich krawgdzi znane juz byly technice
od dawna. W ciagu XIX wieku poczyniono nawet szereg wartosciowych
wynalazkow w tej dziedzinie, ae istotnym ograniczeniem stosowanych
metod byt brak dostgpnego zrodta ciepta o dostatecznie wysokiej tempera-
turze, skupieniu ciepla i porgcznosci. Dopiero Olszewski i Benardos wpadli
na pomyst wykorzystania w tym celu zjawiska tuku elektrycznego. Udato
im si¢ wynalez¢ wlasciwa metode postepowania, ktdra na wiele lat stata si¢
podstawa nowoczesnej techniki spawania tukowego i1 byla pierwszym
ogniwem tahcucha rozwojowego te dziedziny techniki.

Rezultatem wspotpracy Olszewskiego i Benardosa byto opracowa-
nie i opatentowanie w wielu krajach ,procesu obrdbki metali, zwanego
Elektrohefest, za pomoca bezposredniego dziatania pradu elektrycznego”
(drugi czton nazwy ,Elektrohefest” wywodzi si¢ od imienia Hefajstosa,
greckiego boga kowali). Opracowali oni oryginalna spawarke¢ zasilana nie
z baterii akumulatoréw, ale pradem zmiennym poprzez transformator. Istota
wynalazku byto wszakze wykorzystanie zjawiska tuku elektrycznego do
spajania metali. Metoda Olszewskiego i Benardosa miala t¢ przewage nad
wcezesniejszymi tego rodzaju usitowaniami, ze luk Volty w trakcie jej sto-
sowania powstawal w pozadanym miejscu metalowego przedmiotu podda-
wanego obrobce. Uzyskiwano to przez zblizenie do tego miejsca przewod-
nika elektrycznego. Przewodnik stanowit jedna elektrode, a miejsce majace
podlegac obrobee - druga. W rezultacie mozna byto uzyskiwac zjawisko tu-
ku w dowolnym miejscu obrabianego przedmiotu, bez uzycia jakichkolwiek
dodatkowych urzadzen pomocniczych. We wczesniejszych metodach me-
tale doprowadzano do Zarzenia lub topienia si¢ albo pod dziataniem tuku
zachodzacego pomigdzy dwiema elektrodami wegglowymi umieszczonymi
w specjalnym aparacie, albo za pomoca urzadzenia posredniego (tygiel).

Zastosowany przez Benardosa i Olszewskiego proces technolo-
giczny odznaczat si¢ prostota, co utatwito upowszechnienie go na szeroka
skale. W opisie patentowym autorzy przedstawili mozliwosci stosowania
wynalazku. Operujac nim punktowo, mozna byto — zaleznie od czasu ope-
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racji — dziurawi¢ badz przetapia¢ metal. W przypadku, gdy poddawano
dzialaniu miejsce styku dwoch przedmiotow metalowych, mogty one zostaé
ze soba trwale zespolone masa stopionego metalu. Podobny efekt mozna
byto osiagnaé prowadzac tuk liniowo po metalu, uzyskujac ciaglte wyzto-
bienia wzglednie spawy. Spawy mogty by¢ przez dziatanie tuku Volty po-
nownie roztopione, co pozwalato na rozdzielenie zespawanych przedmio-
tow. A zatem Benardos i Olszewski przewidywali nast¢pujace zastosowar
nia: laczenie metali, dzielenie metali, tworzenie otwor6w w metalach, ta-
czenie warstw metali. Tak wigc, poza spawaniem ciaglym, ich metoda
umozliwiata cigcie metali i spawanie punktowe.

Pierwszy patent uzyskali we Francji 10 pazdziernika 1885 r. i dzien
ten uwaza si¢ za dat¢ narodzin spawania tukowego. W latach 1885-87 wyna-
lazek zastrzezono patentowo w: Belgii, Wielkiej Brytanii, Niemczech, Szwe-
cji, Rosji, Wloszech, Austro-Wegrzech, Stanach Zjednoczonych i Hiszpanii.
Dla eksploatacji tego wynalazku Benardos i Olszewski zatozyli w Petersbur-
gu Towarzystwo ,, Elektrohefest” (1885). System zastosowano m.in. w glow-
nych warsztatach drogi zelaznej Ortowsko-Witebskiej w Rostawiu (guber-
nia smolenska) i w Stanach Zjednoczonych. Zainteresowala si¢ wynalaz-
kiem firma Lilpop, Rau i Loewenstein, ktorej kierownicy szybko dostrzegli
perspektywiczne mozliwosci elektrycznoscei (fabryka ta, jako jedna z pierw-
szych w Warszawie, zainstalowala w 1885 r. o§wietlenie elektryczne). Za-
pewne w 1887 r. zastosowano metodg Benardosa i Olszewskiego po raz
pierwszy do spawania metali. Nie dala wowczas tak dobrych wynikow jak
oczekiwano - spoina okazata si¢ twarda i krucha wskutek silnego przenika-
nia wegla z elektrody do ptynnego stalowego stopiwa. Te niekorzystne wia-
snosci spoiny ograniczyty zastosowanie metody Benardosa i Olszewskiego
do wykonywania polaczen nie narazonych na znaczne i zmienne obciazenia.
Mimo to, byta z cata pewnoscia punktem zwrotnym w tego rodzaju poszu-
kiwaniach i skierowata mysl techniczna na wtasciwa droge, wykorzystywa-
ng przez nowoczesne spawalniCtwo.

Olszewski zmart 15 lipca 1898 r. w Giessen w Niemczech. Pocho-
wany w rodzinnym grobowcu na warszawskim cmentarzu Powazkowskim.

BTP (Lassocinski J.); ,,Nowator” 1987, nr 3 (Lenkiewicz); ,,Prawda” 1889, nr 11 s.
128-129 (Pawlowski A.); ,,Przeglad Techniczny” 1986, nr 1 (Nakielski H.); Dobrzycki
S.: Wydzial Matematyczno-Fizyczny Szkoly Glownej Warszawskiej (Sekcja Matema-
tyczna), Wroctaw-Warszawa-Krakow-Gdansk 1971; Pitatowicz J.: Dzigje elektryfika-
cji Warszawy, Warszawa 1984; ,, Spawacz” 1938, nr 4 s. 141 - 147 (Przybytek F.).

Jozef Pitatowicz
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OLSZEWSKI STANISEAW MARIAN
(1858-1929)

Inzynier komunikacji, budowniczy kolei i konstrukeji stalowych, gtow-
nie mostow.

Stanistaw Marian Olszewski urodzit si¢ w Warszawie 14 listopada
1858 r. z ojca Hipolita, urzednika panstwowego, i matki Anny z Korytkow-
skich. W szkole $redniej ksztalcit si¢ w Piotrkowie Trybunalskim. W Pe-
tersburgu  Wydzial Fizyczno-Matematyczny tamtejszego uniwersytetu
ukonczyt w 1882 r., z odznaczeniem, a w cztery lata potem Instytut Inzynie-
réw Komunikacji. Jako inzynier podjat pracg przy studiach i projekcie kolei
Samara (obecnie Kujbyszew) — Ufa, potem byl naczelnikiem odcinka jej
budowy, a nastgpnie, przez dwa lata, od 1889 r. zatrudniony byt w dziale
drogowym przy jej eksploatacji na odcinku Samara — Ztatoust. W 1891 r.
przeprowadzat studia w terenie Kolei Zachodnio-Syberyjskiej (od Czelabin-
ska az do Nowosybirska nad rzeka Ob). Po ich ukonczeniu, kierowat odcin-
kiem jej budowy, a w 1894 r. objatl kierownictwo budowy mostdw na rzece
Irtysz, doptywie rzeki Ob., oraz na rzece Om. Po ukonczeniu tych budow,
pracowat przez pewien czas w zarzadzie Kolei Riazansko-Uralskie;j.

W 1898 r. objat kierownictwo budowy jednego z najwigkszych
woweczas mostow w Azji przez rzekg Amu-Dari¢ w Turkiestanie. Most usy-
tuowano w poblizu miasta Nowy Czardzuj, w §rodkowym biegu Amu-Darii.
Bylo to zadanie nietatwe, z uwagi na zmienne koryto rzeki i stabe poktady
gruntu. Most ten, ze stali zlewnej o 25 przgstach, mial blisko 1700 m dtugosci
catkowitej. Do posadowienia podpér zapuszczano kesony. Przesta byly kra
towe, o rozpigtosci okoto 63,9 m, rozcigte na podporach, z jazda dotem,
o kracie Warrena, z dodatkowymi stupkami i wieszakami i z gornym pasem
krzywym, niezbieznym. Roboty wykonywata firma K. Rudzki i Spotka, kie-
rownikiem montazu byl Antoni Jabtonski. Budowe pomys$lnie zakonczono
w 1901 r. Byta to najpigkniejsza karta w dziatalnosci Olszewskiego.

W 1902 r. prowadzil on studia i pomiary przej$cia rzeki Wolgi
koto Jarostawia i Kostromy w gérnym jej biegu. W 1907 r. zostal zastgpca
glownego inzyniera budowy potudniowej cz¢sci szlaku kolejowego Oren-
burg-Taszkent. W latach 1909-13 kierowat budowa wezta kolejowego w Ja-
roslawiu, w tym mostu przez Wolge o analogicznej konstrukcji jak przez
Amu-Darig, o dlugosci okoto 660 m. Most miat pi¢¢ wigkszych przgset
o rozpigtosci po 142,71 m i dwa mniejsze o rozpigtosci 25,56 m. Wysokos¢
dzwigaréw w srodku wynosita 15 m, przy podporze 7 m. Filary byly z ka-
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mienia famanego, pod ktore zapuszczata kesony zelazne firma warszawska
Miklaszewski, Muszynski i S-ka. Projekt mostu wyszedt spod r¢ki profeso-
ra Nikotaja Bielelubskiego, przy wspolpracy Aleksandra Pstrokonskiego;
montaz prowadzit Mieczystaw Natorf, z ramienia rosyjskiej firmy Knorre.

Na poczatku I wojny swiatowej Olszewski budowat Kolej Siemire-
czenska w Turkiestanie. Objecie budowy mostu przez Wiste pod Sandomie-
rzem uniemozliwita mu w 1915 r. ofensywa niemiecka, wrocit wigc do Ro-
sji 1 kierowat budowa odcinka kolei Piotrogrod-Rybinsk, petiac jednocze-
$nie obowiazki cztonka Rady Technicznej Robot Publicznych. Na tym sta-
nowisku zastata go Rewolucja Pazdziernikowa. W 1919 r. powierzono mu
stanowisko naczel nika odbudowy dwaéch mostéw w rejonie Ufy, na rzekach
Bietaja i Ufimka, potem dwoch mostow kolejowych przez poétocny Do-
niec. Jednak atmosfera na placach budowy stawata si¢ nieznosna dla inzy-
nieréw. Totez, kto mogl wydostaé si¢ z Rosji, to wyjezdzat.

W 1921 r. Olszewski zdecydowal wraca¢ do kraju. Sytuacja go-
spodarcza w Polsce nie byla wesota. Inwestycje wlokly si¢ latami, bieda
byla wyrazna. Ale znalazt si¢ wsrod swoich. W ojczyznie zdawano sobie
sprawe z jego waloréw inzynierskich; pomys$lano wigc o znalezieniu mu
odpowiedniej pracy. Akurat szykowata si¢ budowa transatlantyckiej radio-
stacji nadawczej w Babicach, niecate 10 km od Warszawy (stacjg odbiorcza
Zlokalizowano w Grodzisku Mazowieckim, w budynku zabytkowym, tzw.
Czerwonym Dwor ze, przy zbiegu ulic Szkolnej z Droga Kroélewska). Projekt
dziesigciu wiez radiotelegraficznych w postaci kratownic przestrzennych
w ksztatcie obeliskow o wysokosci 123 m, zakonczonych u goéry trawersem,
wyszedt z pracowni profesora Andrzeja Pszenickiego. Miata to by¢ pierw-
sza tego rodzaju budowa w Polsce — montowanie stalowych uktadow kra-
towych o tej wysokosci. Budowa ta byta w gestii dwoch ministerstw. Stwo-
rzono wigc komitet reprezentujacy zaréwno Ministerstwo Robdt Publicz-
nych, jak i Ministerstwo Poczt i Telegraféw. Kierownictwo ogdlne budowy
powierzono Olszewskiemu. Wszystkim, co dotyczylo instalacji, kierowat
inzynier Eugeniusz Stalinger — sama instalacja byla dzielem amerykanskiej
firmy Radiocorporation of America. Montaz wiez kratowych, w robocie
nitowanej, z zachowaniem migdzy nimi odst¢pu 384 m, prowadzit inzynier
Florian Kowalewski z ramienia firmy K. Rudzki i S-ka. Kazda z wiez, po-
dobnie jak paryska wieza Eiffla, oparta byla na czterech nogach, ustawio-
nych w kwadrat i zwienczonych kratownica krzyzulcowa. Nogi miaty tro-
che wigksze pochylenie niz sama wieza i oparto je na fundamentach zelbe-
towych. Obciazenie od kazdej nogi przekazano, za posrednictwem grubego
bloku zelbetowego o wymiarach w planie 6,7x6,7 m i zaglebionego na 3,2
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m w gruncie, na jedenascie pali zelbetowych i jedenascie drewnianych
wbitych na gleboko$¢ 5,50 m. Roboty fundamentowe rozpoczgto juz
w 1921 r., montaz konstrukcji trwat od 15 maja 1922 r. do 31 marca 1923 r.

W czasie dziatan wojennych we wrzesniu 1939 r. kilka z tych wiez
zostato uszkodzonych. Naprawe ich, na zlecenie Niemcéw, prowadzita ta
sama firma, ktora je montowata. Centrala radiotelegraficzna potrzebna byta
Niemcom dla utrzymywania kontaktu z okrgtami podwodnymi na Atlanty-
ku. Niemcy, wycofujac si¢ z Warszawy, wysadzili 16 stycznia 1945 r.
wszystkie dziesi¢¢ wiez. Po zakonczeniu wojny zdeformowane konstrukcje
pocigto i przeznaczono na ztom, za§ wspomniany zabytkowy budynek ra
diostacji nadawczej w Grodzisku Mazowieckim rozebrano, w ramach ,ra-
dosnej tworczosci” bodajze w latach sze$cdziesiatych.

Po ukonczeniu budowy w Babicach, Olszewski zostal zatrudniony
w Dyrekcji Budowy Kolei Panstwowych w Warszawie i z jej ramienia pro-
wadzit budowe hangaréow lotniczych na péinocnym skraju Pola Mokotow-
skiego. Gdy w 1924 r. zmart Ignacy Ciszewski, ktory od 1920 r. byt naczel-
nikiem oddziatu przebudowy warszawskiego wezta kolejowego, stanowisko
to objal Olszewski. W tymze roku zaangazowany zostal na Politechnice
Warszawskigj jako starszy asystent przy Katedrze Budownictwa Ogdlnego,
prowadzonej przez jego kolege ze studiow w Instytucie Inzynieréw Komu-
nikacji — profesora Jozefa Fedorowicza (uzyskat on tam dyplom o rok
wczeséniej od Olszewskiego), z przydzialem do gabinetu fundamentowania,
ktorym kierowal ksiaz¢ Stanistaw Puzyna. W Dyrekcji Przebudowy War-
szawskiego Wezta Kolejowego Olszewski dat si¢ pozna¢ jako znakomity
organizator i znawca zagadnien inzynierskich. Jako zwierzchnik byt nie tyl-
ko szanowany, ale i lubiany przez pracownikow. Nie byl jednak w stanie
rozwina¢ petnej energii wskutek niepomysinej koniunktury gospodarczej
i ciaglego kurtyzowania kredytow na budowe. Za jego kadencji linia $redni-
cowa jeszcze nie zostala ukonczona. W 1929 r. przeszedt do Ministerstwa
Komunikacji, jako doradca do spraw rozbudowy i przebudowy weztow ko-
lejowych.

Olszewski zmart w Warszawie 12 maja 1929 r. i zostal pochowany
na starym cmentarzu Powazkowskim.

SBTP (Chwascinski B.); SPPT (Chwascinski B.); Chwascinski B.: Mosty na Wisle i
ich budowniczowie, Warszawa 1997; Jankowski J.: Mosty w Polsce i mostowcy pol-
scy; Wroctaw 1973; Boguszewski P.: Warszawska radiostacja transatlantycka, ,,Zy-
cie Warszawy”, 17 | 1998.

Michat Czapski
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PASZKOWSKI WACEAW
(1881-1950)

Pionier zelbetu, profesor Politechniki Warszawskiej.

Wactaw Paszkowski urodzit si¢ 14 marca 1881 r. w Warszawie.
Byl synem Macieja, inzyniera technologa, dyrektora kolei Nadwislanskiej,
potem Moskiewsko-Brzeskiej, i Marii z Groerow. Uczyt si¢ w V gimna
zjum rzadowym; matur¢ zdat w Katudze, gdzie ojciec w 1892 r. objat sta-
nowisko dyrektora kolei Syzram — Wiazma. W 1904 r. ukonczyt Wydziat
Mechaniczny Instytutu Technologicznego w Petersburgu. Potem przenidst
si¢ do Warszawy i pracowal w Towarzystwie Akcyjnym Wt Gostynski
i Spotka, projektujac dzwigi i konstrukcje zelazne, m.in. kratownice prze-
strzenna wiez kosciota Zbawiciela. W 1906 r. wyruszyt do Stanéw Zjedno-
czonych. Ojciec jego byt dobrym znajomym dziatajacego tam wowczas Ru-
dolfa Modrzejewskiego. Referencje jednak na nic si¢ nie zdaty — w Amery-
ce liczyly sig tylko umiejgtnosci. Praca w Towarzystwie Kolejowym Illinois
Central szta mu poczatkowo kulawo — jeszcze nie w pelni opanowat jezyk
angielski, trudno tez bylo mu si¢ zzy¢ z odmiennymi jednostkami miary.
Sytuacja jego zmienila si¢ radykalnie, gdy stwierdzit zasadnicze biedy
w konstrukcji kratowej obrotnicy dla parowozow. Powierzano mu odtad
powazne projekty. Zainteresowat go wowczas nowy materiat — zelazobeton.
Wkrétce opanowat jego teorig. W innym Towarzystwie Kolejowym Chica
go, Milwaukee and St. Paul, zaczal projektowac obiekty z zelazobetonu.

Z bagazem nowo nabytej wiedzy wrocit w 1908 r. do Warszawy
i tu od razu trafit do biura budowy III mostu, obejmujac prowadzenie pro-
jektu zelazobetonowego wiaduktu po schorowanym Kazimierzu Grabow-
skim. Od 1911 r. prowadzit dziat zelbetnictwa na tamach ,,Przegladu Tech-
nicznego”. W dwa lata pozniej zatozyt wlasne biuro budowlane. Od 1908 r.
uczyt zelbetu na kursach architektonicznych, ogolnotechnicznych, w szkole
W. Piotrowskiego. Uczestniczyl w organizowaniu Politechniki Warszaw-
skiej, gdzie objat Katedr¢ Budownictwa Przemystowego, a od 1918 r. az do
konca zycia kierowat Katedre Budownictwa Zelbetowego, najpierw jako
profesor nadzwyczajny, a od 1937 r. jako profesor zwyczajny. Prowadzit
tez wyktady na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej i w Wyz-
szej Szkole Inzynierii Wojskowej (1938-39). Za Rady Regencyjnej, w 1918
r., byl w rzadzie Jozefa Swiezynskiego ministrem komunikacji. W wojnie
polsko-bolszewickiej uczestniczyt ochotniczo jako artylerzysta, a po niej li-
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kwidowat do 1923 r. demobil wojenny z ramienia Ministerstwa Przemystu
i Handlu. W 1923 r. powstata firma budowlana W. Paszkowski, F. Proch-
nicki i Spotka, z biurem projektowym, ktoéra zbudowala Panstwowa Szkole
Higieny, gmach rozdzielczy, kottowni¢ oraz fundamenty na studniach pod
turbogeneratory w elektrowni na Powislu, hale fabryczna w Zbrojowni na
Pradze, magazyny na Stawkach, zajezdni¢ tramwajowa na Rakowecu, stacjg
filtrow, rozmaite obiekty w fabryce wiokien sztucznych w Chodakowie,
w Centralnym Okrggu Przemystowym i w Gdyni (m.in. Luszczarni¢ Ryzu).
Od 1923 r. byt cztonkiem Akademii Nauk Technicznych w Warszawie, a od
1930 r. Towarzystwa Naukowego Warszawskiego.

Jako pierwszy w literaturze polskiej poruszyl sprawe odstgpow
pomigdzy przerwami dylatacyjnymi w konstrukcjach zelbetowych (,,Przepi-
sy omawiajace to zagadnienie wyznaczaja najwigkszy dopuszczalny odstep
pomigdzy przerwami. Jest to jednak zatatwienie zbyt sumaryczne, gdyz jest
oczywiste, ze wielko§¢ naprezen powstajacych wskutek skurczu zalezy od
sztywno$ci i od przekrojow stupow i belek, wszelki za$ przypisywany z go-
ry odstep moze by¢ albo za duzy albo za maty.”). Poglady swoje na teori¢
zelbetu przedstawil w 1932 r. na Migdzynarodowym Kongresie Mostow
i Konstrukcji w Paryzu. Na podstawie doswiadczen uzyskanych w Stanach
Zjednoczonych i w kraju zaproponowat walcowy ksztalt podstawowych
probek betonu, co niebawem wprowadzono w Polsce, a w 1960 r. zalecit to
Commité Européen du Béton. Powaznym wkladem Paszkowskiego bylo
uproszczenie zmudnych w uzyciu wzoréw teorii klasycznej zelbetu. Rewe-
lacyjne wyniki doswiadczen z belkami zginanymi statym momentem, ogto-
szone przez niego w 1931 r., przeszty jakos$ bez wigkszego echa. Wynikato
z nich, ze w belkach zelbetowych zginanych stalym momentem, kiedy nie
wystepuje sila poprzeczna, dochodzi do zjawiska powstawania sit przy-
czepnosci w styku zelaza z betonem. Doswiadczenia te podwazaty poniekad
zasadno$¢ wzoru Christophe’a z 1902 r., ktéry zjawisko przyczepnosci ze-
laza do betonu wiazat z sita poprzeczna.

W dziedzinie technologii betonu Paszkowski skoncentrowat uwagg
na zjawisku urabialno$ci betonu. Ta droga doszed! do catkowicie oryginal-
nej metody dozowania betonu, nazwanej przez niego metoda otulenia (,,za
prawa ztozona z cementu, piasku i wody — jako masa klejowata i smarowna
— otacza ziarna zwiru powloka o pewnej grubosci i zapetia wolna prze-
strzen pomigdzy ziarnami”). Z taka gotowa koncepcja wystapit w 1934 r. —
postawito go to — zdaniem profesora Bronistawa Bukowskiego — w rzgdzie
najcelniejszych w $wiecie badaczy wlasciwosci betonu. Nigdy nie byl za-
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dowolony z przyjetego sposobu zbrojenia belki zelbetowej na $cinanie —
stale go zmienial, az do ostatnich lat zycia.

We wrzesniu 1939 r. wchodzit w sktad Komitetu Obywatelskiego
przy prezydencie Warszawy Stefanie Starzynskim. Podczas okupacji
uczesthniczyt w tajnym nauczaniu. Po wojnie uratowal przed rozbidrka wiele
uszkodzonych dziataniami wojennymi domow warszawskich. W 1945 r.
stanal na czele oddzialu inzynierskiego Spotecznego Przedsigbiorstwa Bu-
dowlanego, usprawniajac jego dziatalno$¢. Budowal mosty. Kierowal bu-
dowa mostu kolejowego pod Cytadela, mostow przez Wist¢ w Dgblinie, w
Sandomierzu i w Fordonie, mostu przez Narew w Zegrzu.

Przed wojna Paszkowski byt wiceprzewodniczacym Polskiego
Zwiazku Inzynieréw Budowlanych, od chwili jego zatozenia w 1934 r., po
wojnie jego przewodniczacym. Wyrdzniony byt wieloma odznaczeniami
panstwowymi i spotecznymi. Byl autorem 80 publikacji, w tym znakomitej
Technologii betonu (1946) i Teorii zelbetu (1948).

Zmart 6 lipca 1950 r. w Warszawie, pochowany zostat na cmenta-
rzu Powazkowskim.

PSB (Konarski S.); SPPT (Chwascinski B.); SBTP (Czarnota-Bojarski R.); Czapski
M.: InZynierowie Drugiej Rzeczypospolitej, Warszawa 1991.

Michat Czapski

PATEK ANTONI NORBERT
(1811-1877)

Wspottworca stynnej firmy zegarmistrzowskiej Patek-Philippe.

Antoni Norbert Patek urodzit si¢ 14 czerwca 1811 r. w miejscowo-
$ci Piaski Luterskie na Lubelszczyznie (wedle zyciorysu piora Haliny Flor-
kowskiej-Fran¢i¢ w PSB, we wsi Piaski w Lubelskiem). Byt synem Joachi-
ma i Anny ze Skoczylasow. Nie znane jest srodowisko, w ktorym si¢ wy-
chowat, jak rowniez nie znane jest jego ewentualne wyksztalcenie. Nazwi-
ska ,,Patek” nie wymieniaja polskie heraldyki (np. Herbarz Polski Kaspra
Niesieckiego), nie wystgpuje ono takze w Spisie szdachty Krélestwa Pol-
skiego (Warszawa 1851).

Dziecinstwo spedzil w Piaskach Luterskich (obecnie Piaski), nie-
wielkim miasteczku przy trakcie z Lublina do Zamoscia, w miejscu, skad
odchodzit trakt do Chetma. Piaski Luterskie, o czym $wiadczyta sama na-
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zwa, byly przez wieki osrodkiem réznowiercoOw: poczatkowo arian, a poz-
niej kalwinow, po ktérych przy drodze do Chelma pozostaty ruiny zboru.
Stad, w wieku okoto 10 lat, przeniost si¢ do Warszawy. Po $mierci ojca
(1828) musiat zarabia¢ na utrzymanie. 1 marca 1828 r. wstapit do 1 pulku
strzelcow konnych, w ktorym od 1819 r. w stopniu kapitana stuzyt Franci-
szek Patek, syn Joachima i Justyny Lasockiej, by¢ moze przyrodni brat
Antoniego Norberta. Brat udziat w powstaniu listopadowym, byt dwukrot-
nie ranny, dostuzyt si¢ stopnia podporucznika w 1 putku jazdy augustow-
skiej (27 11 1831) 1 Ztotego Krzyza Virtuti Militari (nr 3489).

Po zdobyciu stolicy przez Rosjan, wycofujace si¢ z Warszawy
wladze cywilne i ocalate jednostki wojska polskiego kierowaty si¢ na pot-
noc. W Modlinie na wodza naczelnego wybrano generala Macieja Rybin-
skiego, ktéry przez Plock i Wiloctawek wycofat rozbitkéw pod Brodnice.
Tam, 5 pazdziernika 1831 r., wojsko w sile 20 119 ludzi i 95 armat przekro-
czylo granice pruska we wsi Gorczenica i zostato internowane. W grupie tej
znalazt si¢ zarowno podporucznik Antoni Norbert Patek, jak tez podput-
kownik Franciszek Patek. Ws$rod internowanych byt takze generat Jozef
Bem, ktory niebawem rozwinal szczegdlng aktywnos¢ na rzecz wyprowa-
dzenia internowanych z Prus. Po porozumieniu si¢ wtadz Prus i Francji w
sprawie przemarszu internowanych zohierzy do Francji, na calej jego trasie
Bem zorganizowat punkty etapowe. Kierownikiem takiego punktu w Bam-
bergu zostat 21-letni wowczas A.N. Patek. Przybyt on do Francji w czerwcu
1832 r. i umieszczony zostal w tzw. zaktadzie w Bourges, skad 25 czerwca
1833 r. wystany zostat do Cahors. Krotko przebywat w Amiens, gdzie pra-
cowal jako zecer; nastepnie przeniost si¢ do Szwajcarii. Imat si¢ tam roz-
nych zajeé, przez pewien czas zajmowat si¢ sprzedaza likieréw w miejsco-
wosci Versoix w poblizu Genewy. Tam tez zaprzyjaznit si¢, a nastepnie
spowinowacit z rodzing Moreau.

W 1839 r. wspdlnie z innym polskim emigrantem, Franciszkiem
Czapkiem, zatozyl w Genewie manufaktur¢ wytwarzajaca zegarki, gtdéwnie
na zamoéwienie Polakow. Atutem byta zarowno znakomita jako§¢ wyrobow,
jak tez dekorowanie ich motywami patriotycznymi i religijnymi. Opis (wraz
z rysunkiem) zegarka podarowanego przez emigracj¢ polska lordowi Du-
dley-Couts-Stuart zamieszczony zostal w IV tomie Dziegjéw porozbioro-
wych narodu polskiego piora Augusta Sokotowskiego, wydanych w War-
szawie okoto 1900 r. Pod ilustracja napisano: ,,Arcydzieto sztuki zegarmi-
strzowskiej i rzezbiarskiej, busola w guziku. Cyferblat zawiera dwie petne
wyrazu postacie otoczone 11 herbami, z ktérych kazdy oznacza godzing;
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godzina 12 przypada na krzyz korony (Wizerunek ten zrobiony przez Ole-
szynskiego, ze zbioréw biblioteki Ordynacyi hr. Krasinskich)”.

Postawienie na kunszt jubilerski stato sie jednym z wyr6znikdw tej
i kolejnej firmy Patka. Po nieporozumieniach z Czapkiem, Patek zmienit
wspolnika — 1 maja 1845 r. zawiazat spotke z francuskim zegarmistrzem
Adrianem Philippem (1815-94), wynalazca mechanizmu naciagu glowko-
wego. Trzecim wspolnikiem byt prawnik Wincenty Gostkowski. Powstata
wowczas firma Patek-Philippe, istniejaca do dzisiaj. W swoim przedsigbior-
stwie Patek przestrzegal surowo dwoch zelaznych regut: utrzymywania ja-
kosci na mozliwie najwyzszym osiagalnym poziomie oraz wprowadzania
do wyrobéw firmy najnowszych zdobyczy nauki i techniki. Konsekwentne
przestrzeganie tych zasad stalo si¢ podstawa sukcesow firmy i rozgtosu, jaki
zyskala. Sposréd rozwiazan technicznych zastosowanych w wyrobach wy-
tworni kierowanej przez Patka najwazniejszymi byly: naciag gtowkowy
(1841) oraz niezalezny sekundnik (1846); najistotniejsza nowoscia stato si¢
jednak przede wszystkim rozpoczecie przez nia produkcji zegarkdw narecz-
nych, ktére po pewnym czasie zdominowaty rynek.

Patek podrozowal w interesach handlowych do Anglii (1847),
Ameryki Poélnocnej (1854-55) i Rosji (1858). Przelomowym momentem dla
przedsigbiorstwa byla wystawa $wiatowa w Londynie w 1851 r., na ktorej
zdobyto ono ztoty medal, a krélowa Wiktoria i ksiazg Albert stali si¢ pierw-
szymi wybitnymi osobisto§ciami uzywajacymi jego wyrobow. Za ich przy-
ktadem poszto dalszych trzydziesci koronowanych glow. Do grona staw-
nych posiadaczy zegarkow firmy Patek-Philippe nalezeli w po6zniejszych
czasach m.in.: Zygmunt. Krasinski, Lew Totstoj, Rudolf Habsburg, Piotr
Czajkowski, Richard Wagner, Niels Bohr, Albert Einstein, Walt Disney,
Pius XII, Jozef Stalin, Josip Tito. Zalozone i rozwiniete przez Patka przed-
sigbiorstwo stato si¢ jedna z najbardziej renomowanych na §wiecie firm ze-
garmistrzowsko-jubilerskich, uczestniczacym od 1844 r. w 29 miedzynaro-
dowych wystawach, na ktorych 20 razy otrzymato za swoje wyroby ztote
medale.

Patek rozwijal ozywiona dzialalno§¢ w kotach emigracji polskie;j.
Zaczal od inicjatywy (1838) zatozenia w Genewie instytucji charytatywno-
samopomocowej o nazwie: Skarbuna Polska, w ktorej wladzach petnit
glownie funkcj¢ skarbnika. Na poczatku lat czterdziestych XIX wieku
dziatal na rzecz urzadzenia w Genewie Biblioteki i Czytelni Polskie;.
W tym tez czasie nalezat do Stronnictwa Wojskowego. W 1846 r. przystapit
do Towarzystwa Demokratycznego Polskiego. Byt cztonkiem korespon-
dentem Towarzystwa Wychowania Narodowego, byt takze upowazniony do
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zbierania sktadek na Szkote Batignollska. Podczas Wiosny Ludow jezdzit
konspiracyjnie do Frankfurtu nad Menem, a 6 marca 1848 r. wystapit z pro-
pozycja zwotania emigracyjnego Sejmu Polskiego. Dopomagal uchodzcom
polskim po klgsce powstania styczniowego. Byt silnie zwiazany ze Zgro-
madzeniem Zmartwychwstania Pana Naszego Jezusa Chrystusa. Za aktyw-
no$¢ w $rodowisku katolickim w Genewie otrzymatl od papieza Piusa IX
tytut hrabiowski. Ozenit si¢ z Louise Denizart, z ktora miat 2 syndw i corke.

Zmart w Genewie 1 marca 1877 r., tamze zostal pochowany na
cmentarzu Chatelaine.

PSB (Florkowska-Fran¢i¢ H.); SPPT (Krdlikowski L.); Bielecki R.: Sfownik biogra-
ficzny Powstania Listopadowego, Warszawa 1988, t. III; Materiaty reklamowe i in-
formacyjne firmy Patek-Philippe (Genewa).

Lech Krolikowski

PIOTROWSK | JAN DIONIZY
(1875-1964)

Pionier przemyslu obrabiarkowego na ziemiach polskich, twérca
osrodka obrabiarkowego w Pruszkowie.

Poczatki polskiego przemyshu obrabiarkowego siggaja pierwszej
potowy XIX wieku, ale zaktadem ktory posiadal catkowicie profil obrabiar-
kowy byta zatozona w 1876 r. fabryka Gerlach i Lampe, funkcjonujaca od
1887 r. pod nazwa Gerlach i Pulst, a od 1898 r. jako spotka akcyjna — To-
warzystwo Akcyjne Fabryki Maszyn Gerlach i Pulst w Warszawie. Reorga
nizacja i modernizacja przedsigbiorstwa nastapita w latach 1905-08, dzigki
nim znalazto si¢ ono w czotowce §wiatowych firm obrabiarkowych. Jednym
z autoréw przebudowy profilu zaktadu byt inzynier Jan Dionizy Piotrowski,
ktéry od tego momentu az do potowy lat szesédziesiatych XX wieku wply-
wat, czgsto w decydujacy sposob, na kierunki rozwoju polskiego przemystu
obrabiarkowego.

Piotrowski urodzit si¢ 21 pazdziernika 1875 r. w Borysowie na
Biatorusi. Zapewne pod wptywem ojca, ktory byl inzynierem komunikacji,
podjat decyzj¢ o rozpoczgciu studiow technicznych, zdajac egzamin kon-
kursowy do Instytutu Technologicznego w Petersburgu. Ukonczyt go w
1900 r. z tytutem inzyniera technologa. Juz w gimnazjum znalazt si¢ w kre-
gu oddziatywania idei socjalistycznych, ale w 1901 r. przezyt kryzys ide-
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owy, doszedl bowiem do wniosku, ze nie mozna pogodzi¢ przynaleznosci
do Polskiej Partii Socjalistycznej z gleboka wiara katolicka i dlatego latem
tego roku wystapit z partii.

Po opuszczeniu PPS poswigcit sie catkowicie pracy zawodowej.
Szybko awansowat w firmie Gerlach i Pulst, poczawszy od konstruktora,
poprzez szefa biura konstrukcyjnego, na dyrektorze technicznym konczac.
Piotrowski, obok Andrzeja Dowkontta i Bronistawa Zatgskiego, odegrat
kluczowa rol¢ w reorganizacji przedsigbiorstwa, ktéremu nadano profil
wylacznie obrabiarkowy. Kierowal wowczas nowo zorganizowanym biu-
rem konstrukcyjnym, skupiajac w nim wybitnych konstruktorow, m.in. von
Beauvais, Sciagnigtego z fabryki E. Schiessa w Diisseldorfie, Henryka Mie-
rzejewskiego, Apolinarego Zielinskiego i Feliksa Lewandowskiego.

W 1915 r. Piotrowski wraz z fabryka i jej zatoga zostat ewakuowa-
ny przez wiladze rosyjskie do Charkowa, gdzie zorganizowat produkcje
W prowizorycznych pomieszczeniach, a jednoczes$nie kierowat biurem bu-
dowy nowej fabryki obrabiarek. Z jego inicjatywy zorganizowano wéwczas
kursy ogoélnoksztatcace i doksztatcajace dla pracownikdéw, przemycajac na
wyktadach zagadnienia spoteczne. Srodowisko technikoéw polskich w Rosji
zwotato w Moskwie 23-27 wrzesnia 1917 r. Zjazd Technikow Polakow, na
ktory Piotrowski zglosit referat pt. Obliczanie przewidywanej wydajnosci
fabryk maszyn przy ich projektowaniu. Na zjezdzie powotano do zycia Sto-
warzyszenie Technikow Polakow w Rosji, za§ w Charkowie po zjezdzie
zatozona 5 wrzesnia 1917 r. Sekcj¢ Techniczng przy Domu Polskim prze-
ksztatcono w miejscowy Oddzial tego stowarzyszenia. Piotrowski byt jego
cztonkiem i1 wygtaszat tam referaty. W 1917 r. wychodzstwo polskie wy-
brato go rewolucyjnej rady miejskiej. Latem 1921 r. wrécit do Polski.

Po powrocie do kraju Piotrowski podjat w sierpniu 1921 r. prace
w tworzacej si¢ spolce pod nazwa Stowarzyszenie Mechanikéw Polskich
z Ameryki S.A. - zostal tam dyrektorem technicznym, byt tez organi-
zatorem, jako naczelny inzynier, fabryk w Porgbie i Pruszkowie. Od maja
1923 r., az do wybuchu II wojny $wiatowej, byt cztonkiem zarzadu stowa-
rzyszenia i dyrektorem technicznym obu fabryk. Pod jego kierunkiem fa-
bryki w Porgbie i Pruszkowie staty si¢ w dwudziestoleciu migdzywojennym
najwigkszym producentem obrabiarek w Polsce. Fabryki te wytwarzaty: to-
karki ogdlnego przeznaczenia oraz tokarki cigzkie na potrzeby hutnictwa
i kolejnictwa, frezarki uniwersalne i narzedziowe, strugarki, dtutownice,
szlifierki, gwinciarki oraz ciezkie wytaczarki i frezarki. Zaklady produ-
kowatly réwniez obrabiarki specjalne dla przemystu zbrojeniowego. W 1936
r. fabryka pruszkowska podjeta produkcje dziatek przeciwczotgowych kali-
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bru 37 mm nalicencji szwedzkigj firmy Bofors. Do wybuchu wojny w 1939
r. wykonano 250 takich dziatek. Piotrowski utrzymywat kontakty z odpo-
wiednimi katedrami politechnik Warszawskiej i Lwowskiej. Po $mierci
w 1929 r. kierownika Katedry Obrabiarek Politechniki Warszawskigj prof.
Henryka Mierzejewskiego otrzymal propozycje objecia tej katedry, lecz nie
zgodzit sig, nie chcac zrezygnowaé z bezposredniej pracy w przemysle ob-
rabiarkowym. Z tych samych wzgledow odrzucit w latach trzydziestych
propozycje objgcia stanowiska naczelnego dyrektora Zaktadow Staracho-
wickich.

Piotrowski dziatal w licznych stowarzyszeniach i instytucjach na-
ukowych, technicznych i gospodarczych. W Kole Mechanikéw Stowarzy-
szenia Technikéw w Warszawie wygtaszat odczyty na temat przemyshu ob-
rabiarkowego i kalkulacji kosztow produkcji. Nalezat do grupy inicjatorow
Kota Inzynieréw Organizacji przy Stowarzyszeniu Technikdéw, a po jego
utworzeniu w grudniu 1923 r. wszedt w sktad zarzadu kota. Ten kierunek
dziatalnosci znalazt pdzniej kontynuacje w Sekcji Organizacji i Kierow-
nictwa Stowarzyszenia Inzynierow Mechanikow Polskich (SIMP) oraz w
Instytucie Naukowej Organizacji i Kierownictwa. Nadto Piotrowski przy-
czynit si¢ wydatnie do utworzenia w pazdzierniku 1924 r. Polskiego Komi-
tetu Normalizacyjnego, ktorego zostat cztonkiem. Uczestniczyt w pracach
SIMP, byt autorem wielu referatow konferencyjnych i plenarnych wysta-
pien na Zjazdach Inzynierow Mechanikow Polskich. Na I Kongresie Inzy-
nieréw we Lwowie w 1937 r. przedstawit referat pt. Zagadnienia przemystu
obrabiarkowego. Od 1923 r. byt jednym z 9 cztonkdéw czynnych Wydziatu
Nauk Mechanicznych Akademii Nauk Technicznych. Byt tez cztonkiem za-
rzadu Polskiego Zwiazku Przemystowcéw Metalowych, prezesem Grupy
Producentéw Narzedzi i Grupy Wytwoérni Obrabiarek tego zwiazku, czton-
kiem Komitetu Wykonawczego Zaktadow Mechanicznych ,,Ursus” S.A.,
wchodzit w sktad Rady Szkolnictwa Zawodowego Ministerstwa Wyznan
Religijnych i O$wiecenia Publicznego jako konsultant w zakresie progra-
mow licebw mechanicznych, byl czlonkiem zalozycielem Towarzystwa
Oswiaty Zawodowej (1934).

W okresie II wojny $wiatowe] fabryka obrabiarek w Pruszkowie
przeszta pod zarzad niemiecki. Piotrowskiego przesunig¢to na stanowisko
zastgpcy kierownika biura technicznego i technicznego kierownika sprzeda-
zy. Uczestniczyl w dziatalno$ci konspiracyjnej, wspdtpracowat z wywia-
dem przemystowym Armii Krajowej. Bral udziat w tajnych pracach pro-
gramowych Polskiego Zwiazku Przemystowcdéw Metalowych, ktore doty-
czyly kierunkdéw rozwoju niemal wszystkich gatezi przemystu oraz jego or-
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ganizacji po wyzwoleniu. Tuz przed zniszczeniem fabryki w Pruszkowie,
Piotrowski wraz z wspotpracownikami ukryl w swoim ogrodzie w Komo-
rowie dokumentacj¢ techniczna, plany zaktadu oraz spisy wywiezionych do
Niemiec maszyn. Dzigki temu po wyzwoleniu mozna byto szybciej przysta-
pi¢ do odbudowy i rozruchu fabryki w Pruszkowie. Nastgpnego dnia po
oswobodzeniu Pruszkowa, 18 stycznia 1945 r., Piotrowski - wowczas juz
70-letni mgzczyzna - przybyl na teren zakladu jako tymczasowy dyrektor
(formalna nominacj¢ otrzymat 25 stycznia 1945 r.) i przystapit do jego od-
budowy. Réwnoczesnie kierowat akcja rewindykacyjna, opracowywat pla
ny rozwoju fabryki w Pruszkowie, a takze calego przemystu obrabiarkowe-
go. Dnia 29 maja 1945 r. powotano go na stanowisko naczelnego dyrektora
Zjednoczenia Przemystu Obrabiarkowego, a 28 lipca tegoz roku na naczel-
nego dyrektora Panstwowego Zarzadu Tymczasowego Wytworni Obrabia-
rek 1 Narzedzi w Pruszkowie Stowarzyszenia Mechanikow Polskich z Ame-
ryki. Na tym stanowisku pozostat do zakonczenia odbudowy fabryki w ma-
julo49r.

Przez nastgpne dwa lata (1949-51) pehit funkcje naczelnego dy-
rektora Zjednoczenia Przemystu Urzadzen Mechanicznych. W 1951 r. roz-
poczal organizowanie nowoczesnego biura konstrukcyjnego, ktore nalezato
do najwazniejszych osiagni¢¢ Piotrowskiego. Po dwdch reorganizacjach
przeksztatcito si¢ ono w maju 1951 r. w Centralne Biuro Konstrukcyjne Ob-
rabiarek w Pruszkowie. Piotrowski byl jego dyrektorem do 15 wrzesnia
1957 r., a nastgpnie, mimo podesztego wieku, byt w nim prawie do konca
zycia doradca dyrektora do spraw konstrukeji obrabiarek.

W 1950 r. Piotrowski otrzymat Nagrode Panstwowa II stopnia
w dziedzinie nauk technicznych za cato$¢ prac w zakresie konstrukcji obra-
biarek i za zastugi dla organizacji i rozwoju przemystu obrabiarkowego w
Polsce Ludowej.

Zmart 4 grudnia 1964 r. w Komorowie, pochowany zostal na
cmentarzu Powazkowskim.

PSB (Pitatowicz J.); SBTP (Pitatowicz J.); ,,Rocznik Pruszkowski” 1979 (Pitatowicz
1.); Pitatowicz J., Wytwornia Obrabiarek i Narzedzi Stowarzyszenia Mechanikow
Polskich z Ameryki w Pruszkowie do 1939 r., [W:] InZynierowie polscy w XIX i XX
wieku. t. Il. Technika i przemyst. Pod redakcja B. Ortowskiego i J. Pitatowicza, War-
szawa 1994.

Jozef Pitatowicz
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POLLAK KAROL FRANCISZEK
(1859-1928)

Wynalazca w dziedzinie chemicznych Zrédel energii elektrycznej, pio-
nier przemystu akumulatorowego.

Urodzit si¢ 15 listopada 1859 r. w Sanoku. Syn Karola, znanego
drukarza i ksiegarza w Sanoku, oraz matki z domu Zarebianki. Nauki pobie-
rat w Sanoku, Stryju i Lwowie. Juz w latach mlodzienczych wykazat duze
uzdolnienia techniczne i wynalazcze. Zajmowat si¢ wowczas wykonywa-
niem instalacji elektrycznych. W 1883 r. znalazt zatrudnienie w laborato-
rium londynskiej firmy patentowej The Patent Utilisation Co., gdzie m.in.
skonstruowatl i opatentowat wiasnego pomystu mikrofon, tacznik automa-
tyczny do lamp elektrycznych Pawla Jabtoczkowa i maszyng do druku
w kilku kolorach.

W 1885 r. Pollak studiowatl elektrotechnikg na politechnice w Ber-
linie-Charlottenburgu, jednoczes$nie pracujac nad wynalazkami z dziedziny
ogniw galwanicznych (np. ogniwo samoladujace sig, pierwsze ogniwo su-
che). Nastepnie prowadzit fabryke przyrzadéw elektrycznych G. Wehr Te-
legraphen-Bau-Anstalt w Berlinie, po czym powrdcit do Londynu w celu
eksploatowania patentow angielskich na swoje wynalazki. Zajal sie wtedy
zagadnieniami trakcji elektrycznej, zbudowal model nowego tramwaju,
a w 1886 r. zostal w Paryzu dyrektorem przedsigbiorstwa, zatozonego dla
eksploatacji tramwajow elektrycznych jego pomystu. Roéwnoczesnie Pollak
pracowat w laboratoriach Sorbony, gdzie rozwinat prace nad budowa aku-
mulatorow, co stato si¢ jego najwigksza pasja i przyniosto mu duzy rozglos.
Pierwszy jego akumulator (z plytami walcowanymi) uzyskal przychylna
opini¢ francuskiej Akademii Umiejgtnosci, a na wystawie powszechnej
w Paryzu w 1889 r. uzyskat srebrny medal. Pollak byt przez kroétki czas dy-
rektorem fabryki akumulatorow w Paryzu, po czym zatozyt tego rodzaju
wytworni¢ we Frankfurcie nad Menem i w Liessing pod Wiedniem. Udzie-
lit swojej licencji fabrykom w Marly-le-Grand (Szwajcaria) i w Nancy
(Francja).

Kontynuujac prace badawczo-laboratoryjne i wynalazcze Pollak
zbudowat prostownik komutatorowy oraz prostownik aluminiowy (do
przetwarzania pradu zmiennego na staly), za ktore otrzymat dyplom uznania
i medal na wystawie powszechnej w Paryzu (1893) oraz dyplom honorowy
na wystawie krajowej we Lwowie (1894); byl tez nagradzany za swe wy-
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nalazki na wystawie w Columbia w Stanach Zjednoczonych Ameryki P6t-
nocnej (1893).

Do wynalazkéw Pollaka, ktére znalazty zastosowanie przemysto-
we, nalezaty: rdzen olowiany z zeberkami i haczykami do ptyt akumulato-
rowych, metody formowania nalozonej na takie ptyty masy sposobem elek-
trolitycznym, metoda szybkiego wytwarzania wspomnianych rdzeni oto-
wianych na gladkich i profilowanych watkach, odlewanie ptyt akumulato-
rowych i faczenie poszczegolnych ogniw ze soba, akumulatory przenosne
rozmaite] konstrukcji, oryginalny prostownik komutatorowy z silnikiem
synchronicznym do zamiany pradéw zmiennych na jednokierunkowe, pro-
stownik aluminiowy z kwa$nym lub zasadowym elektrolitem.

W 1899 r. Pollak zatozyt wiasne laboratorium na potudniu Francji
i prowadzit tam dalsze badania. Za swoje wynalazki i prace otrzymal wy-
roznienia i nagrody na wystawach w Paryzu (1900), we Lwowie i w Nicei
(1902). Lacznie Pollak uzyskat 98 patentow na swoje wynalazki.

Po odzyskaniu przez Polske niepodleglosci Pollak powrocit do
kraju i w 1922 r. zatozyt Polskie Towarzystwo Akumulatorowe, pod egida
ktorego w 1923 r. zbudowat i prowadzit (istniejaca do dzi$) fabryke aku-
mulatorow w Biatej koto Bielska, gdzie do 1928 r. produkowano wedtug
jego patentow roéznego rodzaju akumulatory i baterie akumulatorowe (sta-
cyjne i przenosne) dla potrzeb kolejnictwa, lotnictwa, motoryzacji, telefonii,
radia itd. Wytwornia ta miata swoje przedstawicielstwa, sklady i stacje ob-
stugi w wigkszych miastach Polski; za swoje wyroby otrzymata wiele od-
znaczen na roznych wystawach, m.in. na Powszechnej Wystawie Krajowej
w Poznaniu (1929).

Pollak opublikowat wiele artykutéw na temat budowy akumulato-
réw w czasopismach zagranicznych i polskich, a takze wyglosit liczne od-
czyty i referaty. Nalezat do czolowych pionieréw przemystu akumulatoro-
wego w skali $wiatowej i polozyl podwaliny pod rozwoj tego przemystu
w Polsce. W uznaniu jego zastug na tym polu Politechnika Warszawska
przyznata mu w 1925 r. tytut doktora honoris causa.

Zmart 17 grudnia 1928 r. w Biale;j.

PSB (Kubiatowski J.); SPPT (Kubiatowski J.); ,,Przeglad Elektrotechnicz-
ny” 1929, nr 1; Historia elektryki polskiqj, t. I. Pod redakcja K. Kolbinskie-
go, Warszawa 1976.

Ryszard W. Pac
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PROSZYNSKI KAZIMIERZ
(1875-1945)

Konstruktor aparatow filmowych w tym pierwszej recznej kamery fil-
mowej, pionier kinematogr afii i telewizji.

Niewiele osob ogladajacych filmy zdaje sobie sprawe jak wielki
wktad wniesli Polacy do techniki filmowej. Najwigkszy z pewnoscia Kazi-
mierz Proszynski, ktory bodaj jako jedyny Polak posiada stala, odrgbna ga-
blotg w Science Museum w Londynie.

Urodzit si¢ 4 kwietnia 1875 r. w Warszawie, byt synem Konrada
»~Promyka”, autora stynnego Elementarza, ale zainteresowania odziedziczyt
po dziadku Stanistawie Antonim Proszynskim, zawodowym fotografie
w Minsku. Dyplom inzyniera mechanika uzyskat w 1908 r. na Wydziale
Technicznym uniwersytetu w Liége. Juz na poczatku studiéw (1895) skon-
struowal aparat kinematograficzny, zwany pleografem. Byt to aparat zdje-
ciowy i projekcyjny, oryginalnym rozwiazaniem byto urzadzenie do prze-
suwu tasmy filmowej, w ktorym Proszynski zastosowat specjalny chwytak
wlasnego pomystu. Postugujac si¢ tym aparatem Proszynski zaczat w 1895
r. realizowa¢ kroétkie filmy, co mozna uznaé za poczatek polskiej kinemato-
grafii. Nie znamy tresci pierwszych filmoéw wykonanych pleografem w jego
pierwotnej wersji. Mogtly to by¢ krotkie aktualnosci, czy scenki rodzajowe,
zapewne ze Slizgawki Warszawskiego Towarzystwa Lyzwiarskiego i1 ba-
wiacych sig dzieci w ogrodzie.

Proszynski pracowal nad udoskonaleniem pleografu. W efekcie
dhugotrwatych i zmudnych prac w 1899 r. powstat nowy wariant aparatu,
nie dajacy juz dokuczliwych migotan i drgan, ktory wynalazca nazwat bio-
pleografem. Zastosowal w nim dwa obiektywy i dwie pozytywowe tasmy
filmowe. Biopleograf byt aparatem stacjonarnym, przeznaczonym dla ko-
mercyjnych projekcji kinowych. Dla celow amatorskich Proszynski skon-
struowat w 1899 r. aparat zdjeciowo-projekcyjny oparty na tych samych
zatozeniach co pleograf.

Swoje wynalazki popularyzowat poprzez rézne pokazy, prezento-
watl na nich nie tylko swoje aparaty, ale takze caly zestaw nakrgconych
krotkich filmow przedstawiajacych zycie na ulicach Warszawy oraz proby
scen fabularnych, np. Przygode dorozkarza, w ktorej gral mtody Kazimierz
Junosza-Stgpowski. Najbardziej spektakularnym sukcesem byto zastosowar
nie 24 lutego 1903 r. triku sceniczno - filmowego podczas przedstawienia
opery Walkiria Richarda Wagnera w Teatrze Wielkim w Warszawie.
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W czasie premierowego spektaklu zdumionej publicznosci ukazaly si¢ na
tle tylnej dekoracji lecace w oblokach na koniach walkirie, w ktore wecielili
si¢ Czerkiesi, stacjonujacy koto Zamku Kroélewskiego. Prezentacja 20-
metrowego filmu w trakcie przedstawienia operowego byta zapewne pierw-
szym w dzigjach teatru tego rodzaju eksperymentem.

Niezaleznie od prac nad kinematografia Proszynski prowadzit ba-
dania dotyczace przesytania obrazow na odlegltos¢, czyli telewizji. W 1898
r. zaprezentowal w Warszawie urzadzenie zwane Telefotem, ktdre nie zna-
lazto praktycznego zastosowania, ale pozwala zaliczy¢ Proszynskiego do
teoretycznych pionierow telewizji.

W koncu 1908 r. znalazt si¢ w Paryzu, gdzie zdotal rozwiaza¢ pro-
blem migotania $wiatfa i drgan obrazu podczas projekcji filmowych za po-
moca tzw. obturatora, tj. przestony réwnomiernie przerywajacej $wiatlo
w czasie projekcji, co skutecznie eliminowato niepozadane efekty uboczne.
To udoskonalenie uzyskato w 1909 r. pozytywne oceny, m.in. Akademii
Nauk w Paryzu, po czym francuski koncern filmowy Léon Gaumont rozpo-
czal produkcje aparatow projekcyjnych wedlug systemu Prészynskiego,
ktore stopniowo weszly do powszechnego uzytku w kinach. Byt to wazny
moment w dziejach kinematografii, szybko si¢ wowczas upowszechniajacej
i stajacej si¢ odrebna gatezia sztuki.

W koncu grudnia 1910 r. Proszynski przedstawit w Paryzu aero-
skop, pierwsza w dziejach reczng kamereg filmowa do zdjeé reporterskich,
ktorej produkeje rozpoczgto w 1911 r. w Anglii. Kamerg uruchamiat moto-
rek poruszany spr¢zonym powietrzem, tadowanym za pomoca zwyklej
pompki rowerowej lub noznej. Wkroétce silniczek pneumatyczny zastapiony
zostat elektrycznym, zasilanym z akumulatora noszonego w specjalnym
tornistrze. Zastosowanie zyroskopu niwelowalo chwianie wywotane drga-
niem rak, co umozliwiato dowolne kierowanie kamera. W aeroskopie mie-
Scit si¢ tadunek okoto 137 m tas§my, wystarczajacej na 10-15 minut filmo-
wania. Na szeroka skalg reporterzy uzyli tej kamery w czasie I wojny
$wiatowej, otrzymata ona wowczas miano ,.kamery $mierci”, poniewaz ope-
ratorzy kronik wojennych gingli. Od 1917 r. krgcono nig kroniki lotnicze
z frontu zachodniego. Z czasem Proszynski przystosowal aeroskop do fil-
mowania lotniczego. Pierwsze zdjgcia lotnicze wykonano ta nowa jego wer-
sja w 1920 r. podczas lotu dookota $wiata majora W. T. Blake'a. Kamera
Pruszynskiego stuzyta nieprzerwanie ponad 20 lat, przyczyniajac si¢ w zna-
czacy sposob do rozwoju filmu dokumentalnego. Zaczela traci¢ na znacze-
niu po wprowadzeniu filmu dzwigkowego z powodu szmerdéw towarzysza-
cych dokonywaniu nig zdje¢ aeroskopem.
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W czasie, gdy §wigcila jeszcze triumfy, Proszynski zademonstro-
wal w 1907 r. swoj nowy wynalazek z dziedziny kinematografii — kinofon.
Byta to jedna z wielu prob rozwiazania problemu synchronizacji dzwigku
z obrazem. Pomyst Proszynskiego wywotal duzy oddzwigk wérod fachow-
cow 1 by¢ moze w jakim$ stopniu zainspirowat Thomasa Alva Edisona przy
konstruowaniu kinetofonu, ktérego pomyst ogtosit w 1912 r. Natomiast Pro-
szynski przy pomocy kinofonu zrealizowat w 1913 r. w Londynie pierwsze
na $wiecie dhugie ujecie dzwigkowe. Wezesniej, w 1911 r., zglosit do urzg-
du patentowego w Berlinie pomyst urzadzenia nazwanego ,,maszyna mo-
wiaca, ktorej talerz ptytowy sprezony jest z mechanizmem napgdzajacym”.
Brak jest jednak blizszych informacji najej temat.

Réwnoczesnie pracowat nad amatorskim aparatem Oko, 0 proste)
konstrukeji, tanim i fatwym w obstudze. Kolejne ulepszane jego wersje po-
wstawaty w latach 1912-14. Aparat miat ksztalt niewielkiej skrzynki o wy-
miarach 27x19x11 cm, stluzyl zaro6wno do nakrgcania filméw amatorskich,
jak 1 ich wyswietlania, z zastosowaniem tasmy filmowej szerokosci 12 cm.
Jeden tadunek tasmy obliczony byt na 20 minut projekcji. Klatki filmu
miaty wymiary zaledwie 5x7 mm, a ich wy$wietlanie w ruchu ciagtym od-
bywato si¢ za pomoca specjalnego obiektywu projekcyjnego, zapewniaja-
cego znakomita ostro§¢ obrazu, ktora Proszynski osiagnat dzigki zastoso-
waniu w zarowce projekcyjnej wiokien o specyficznym sktadzie chemicz-
nym, w rezultacie czego sita jej §wiatta dochodzita do 450 W. Z chwila wy-
buchu I wojny $wiatowej wstgpne prace nad realizacja amatorskiego apa-
ratu na terenie Anglii zostaty przerwane. Nie udato si¢ tez uruchomic¢ jego
produkcji w Stanach Zjednoczonych, dokad wynalazca wyjechat z Londynu
w1915r.

W listopadzie 1919 r. Proszynski powrocit do Polski i lata dwu-
dziestolecia migdzywojennego poswigcit zabiegom o rozpoczecie krajowej
produkcji aparatéw Oko, doskonalac kolejne jego wersje. Proby uruchomie-
nia produkcji na szersza skalg¢ (wykonano jedynie 100 sztuk aparatow) za-
famaty sig w 1925 r.

W okresie okupacji hitlerowskiej Proszynski kontynuowat swoje
prace, przygotowal jeszcze jedna, $mialg i oryginalna konstrukcjg aparatu
Oko. W 1943 r. opracowat projekt ,lampy totalnej”, w ktorej strata §wiatta
nie przekraczata 15% - miata ona wyeliminowac z projektorow drogie za
rowki o wielkiej mocy, zuzywajace zbyt duzo pradu. W tym samym roku
powstal projekt urzadzenia o nazwie autolektor, umozliwiajacego czytanie
ksiazek osobom niewidomym lub posiadajacym staby wzrok.
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W czasie powstania warszawskiego Proszynski przebywal w War-
szawie, skad 25 sierpnia 1944 r. wraz z zona i corka (syn znajdowat si¢ od
1938 r. w Stanach Zjednoczonych) zostali przez hitlerowcow wywiezieni
z Mokotowa do Pruszkowa. Nastepnie Proszynskiego przewieziono do obo-
zu w Mauthausen, w ktorym zmart 13 marca 1945 r.

PSB (Kubiatowski J.); SBTP (Pitatowicz J.); SPPT (Ortowski B.); Jewsiewicki W.:
Kazimierz Prészynski, polski wynalazca filmowy, Warszawa 1954; Jewsiewicki W.:
Kazimierz Proszynski, Warszawa 1974.

Jozef Pitatowicz

PSZENICK| ANDRZEJ
(1869-1941)

Budowniczy konstrukcji stalowych, glownie mostéw, rektor Politechni-
ki War szawskig.

»Wykonale$ projekty wielkich mostow i wiele innych budowli
pierwszorzednego znaczenia, laczac we wszystkich tych pracach polot in-
zynierski z glgboka wiedza techniczng” — powiedziat profesor Aleksander
Wasiutynski w przemoéwieniu podczas promocji na doktora honoris causa
nauk technicznych Politechniki Warszawskigj profesora budowy mostow tej
uczelni, Andrzeja Paszkowskiego, w dniu 13 listopada 1938 r.

Andrzej Pszenicki, syn Pawla, wlasciciela nieduzego gospodarstwa
rolnego, przyszedt na §wiat 29 listopada 1869 r. w Pabianicach. Maturg zdat
w gimnazjum w Piotrkowie Trybunalskim. W Petersburgu ukonczyl Wy-
dziat Fizyczno-Matematyczny uniwersytetu (1894) oraz Instytut Inzynieréw
Komunikacji (1898). Zaraz potem zaangazowany zostat do dziatu mostow
zarzadu miejskiego w Petersburgu, gdzie pracowat — z pewnymi przerwami
—az do 1919 r., prowadzac budowe i przebudowg licznych mostow na Ne-
wie, jej odnogach i kanatach. Wiele z tych mostow, w zwiazku ze zmiang
od 1906 r. w tramwajach trakcji konnej na elektryczna, trzeba bylo powtor-
nie przeliczy¢, wzmocni¢ lub catkowicie przebudowaé. Jednocze$nie brat
Pszenicki udziat w projektowaniu i budowie pigcioprzgstowego, zelaznego
mostu Troickiego przez Newg. Byl to most kratowy o konstrukcji miesza
nej: tukowo-wspornikowej i1 belkowo-wspornikowej, ktérego srodkowe
przesto (dwa potaczone ze soba w srodku rozpigtosci wsporniki) miato roz-
pietos¢ 103 m.
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W 1901 r. zostal asystentem przy Katedrze Budowy Mostow In-
stytutu Inzynieréw Komunikacji (profesorem byl Nikolai), a od 1908 r. wy-
ktadowca. W tymze roku zostat delegowany w celach naukowych za grani-
ce. Zdobyt rozglos, zwyciezajac w miedzynarodowym konkursie na most
Palacowy na Newie w Petersburgu. Zaprojektowany przez niego most byt
dzietem nadzwyczaj udanym, o pigknej monumentalnej sylwetce, mial pigé
przgset o symetrycznym uktadzie. Boczne przgsta byly dwuprzgstowymi
belkami kratowymi o rozpigtosciach 37+45 m, za$ srodkowe przgsto zwo-
dzone — o rozpigtosci teoretycznej 58,6 m, przy szerokosci filaréw $rodko-
wych 12,0 m — tukiem kratowym trojprzegubowym, gdzie obydwie potowki
przgsta obracaly si¢ na osi poziomej i o§ srodkowego przegubu byla osia
symetrii mostu. Na motywach tego $§rodkowego przgsta opart Pszenicki dy-
sertacje O zastosowaniu tukow trojprzegubowych w mostach zwodzonych,
za ktoéra otrzymal stopien adiunkta. Walorem tukow trojprzegubowych byta
ich wigksza sztywnos$¢ od uktadu belkowo-wspornikowego, ktéry poza tym
byt drozszy o okoto 30%.

Projektowat tez wielkie mosty w imperium rosyjskim poza Peters-
burgiem, jak kolejowo-drogowy na Wotdze w Saratowie o dlugosci 2250 m,
ruchome przgsto mostu kolejowego przez Newg na szlaku Petersburg — Ry-
binsk, tudziez razem z profesorem Nikotajem Bielelubskim mosty kolejowe
na Woldze pod Kazaniem i koto Symbirska (1913, o rozpigtosci przgsta
158m) oraz przez rzekg Mstg w Borowiczach w poblizu Petersburga.

W Instytucie przeszedt wszystkie stopnie naukowe — az do profe-
sora zwyczajnego (1916). Rok wczesniej objat Katedre Budowy Mostow
w Zenskim Instytucie Politechnicznym, a w 1917 r. takaz katedr¢ w In-
stytucie Inzynieréw Cywilnych. Pod koniec 1919 r. Pszenicki opuscit Pe-
tersburg (zostawiajac tam dwoch swoich bratankow, Leona i Klemensa, dla
zlikwidowania r6znych spraw majatkowych) i udat sie do Estonii, gdzie od-
budowywatl zniszczone podczas dzialan wojennych mosty i zaprojektowat
nowy most o rozpigtosci 110 m przez Narwg w miescie Narwa. Po jakim$
czasie dotaczyla do profesora corka Monika z opiekunka i obydwaj bratan-
kowie (zona odwlekala wyjazd i przyptacita to zyciem). Pszenicki nie
przyjat ofiarowywanej mu katedry na politechnice w Rydze i — po zawarciu
w tym miescie traktatu pomigdzy Polska a Rosja sowiecka — wrdcit do Pol-
ski, by obja¢ w 1921 r. Katedr¢ Budowy Mostoéw na Politechnice Warszaw-
skig.

Odtad niewiele byto w kraju wigkszych inwestycji mostowych bez
jego znaczacego udzialu — jesli nie projektowego, to cho¢by koncepcyjne-
go. Byt doradca w Towarzystwie Przemystu Metalowego K. Rudzki i S-ka,
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prowadzil wlasne biuro projektowe. Razem z W. Pacem-Pomarnackim za-
projektowat most kolejowy na Wisle pod Sandomierzem, z Franciszkiem
Szelagowskim przez Brde na tacznicy kolejowej Warszawa — Golabki, we-
dle jego koncepcji zbudowano mosty na Wisle w Plocku (kolejowo-
drogowy) 1 Wtoctawku (drogowy) oraz drogowy przez Niemen w Grodnie.
W latach trzydziestych, wraz z Szelagowskim, podjat badania potaczen
spawanych i zaprojektowal wzmocnienie mostu na Warcie pod Orzecho-
wem w robocie spawanej. W 1936 r. zostat zbudowany, ich projektu, pierw-
szy w Polsce spawany most kolejowy na Drwecy, na linii kolejowej Torun
— Sierpc.

Na uczelni powierzano Pszenickiemu najwyzsze godnosci — dzie-
kana, rektora; od 1923 r. zasiadat w Akademii Nauk Technicznych w War-
szawie, byl konsultantem Ministerstwa Robdt Publicznych i Ministerstwa
Komunikacji. Bezinteresownie uczyl budowy mostéw w Oficerskiej Szkole
Saperow, a od 1936 r. w Wojskowej Wyzszej Szkole Inzynierskiej. Niemate
wrazenie zrobit w 1930 r. na Miedzynarodowym Kongresie w Liége przed-
stawiajac prace: O zastosowaniu tukow trojprzegubowych do mostow zwo-
dzonych i Zastosowanie stali wysokowartosciowej do mostéw. Osobowosé
Pszenickiego zawazyta na charakterze ustrojow zelaznych budowlanych nie
tylko w mostownictwie. To jego autorytet, niezaleznie od warunkow
obiektywnych, wplynat niewatpliwie na przedtuzenie w Polsce epoki pota-
czen nitowanych. Za ich zastosowaniem przemawial w tamtych czasach nie
tylko nawyk inzyniera. Cozby robity rzesze nitownikow, ktorzy biedowali
po wsiach, jesliby nie znalazty zatrudnienia na montazach!

Projektu Pszenickiego byty hangary lotnicze na Okgciu o rozpigtosci
konstrukceji przykry¢é 50 m, przebudowa fabryki Solvay na Matwach pod Ja-
rostawiem, polegajaca na zwigkszeniu jej wysokosci z 23 m na 43 m, a takze
realizowane w 1923 r. stynne wieze radiotelegraficzne wysokosci 123 m
w Babicach pod Warszawa. Wielkim dzietem, ktore projektowat wraz z Wa-
ctawem Zenczykowskim, byla konstrukcja Glownego Dworca kolejowego
w Warszawie, najwigkszego stalowego obiektu dwudziestolecia (pochtonat
on 4 630 ton stali). Pszenicki w dziedzinie konstrukcji nitowanych osiagnat
omalze doskonatos¢. Jeszcze raz blysnat u schytku zycia, w 1938 r., pro-
jektem hali fabrycznej Centralnych Warsztatow Lotniczych w Dgblinie,
z ramownic trojprzegubowych ze wspornikami, o rozpigtosci 43 m. Kiedy
w 1937 r. urwat si¢ keson zapuszczany pod jeden z filar6w mostu w Ptocku
— znalazt si¢ w strefie ptynnych piaskow i wraz z czeécia filara oderwat si¢
od jego gornej czesci zakleszczonej w bardzo zwartych gruntach, a powsta-
ta w filarze szczelina miat ksztatt klina o najwigkszym rozwarciu 0,46 m —
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zglaszano rozmaite pomysty ratowania sytuacji. Pszenicki zastosowal bar-
dzo prosty i najmniej kosztowny. Za jego rada obciazono filar od gory zwi-
rem, jednoczes$nie pompujac — dla zmniejszenia tarcia — wodg pod cisnie-
niem pomigdzy grunt i plaszcz filara rurkami o $rednicy 20 — 25 mm.
Szczelina wskutek tego zmniejszyta si¢ o potowe. Wtedy oczyszczono ja
z piasku i mutu woda pod ci$nieniem, a potem wypetniono — takze pod ci-
$nieniem — silng zaprawa cementowa.

Wyktadowca byt znakomitym, $wietnie rysowat na tablicy. Starat
si¢ wybiera¢ we¢ztowe zagadnienia i podawac je w sposob najbardziej przy-
stepny.

Zmart podczas okupacji w Warszawie 5 sierpnia 1941 r., pochowany
zostal na cmentarzu Powazkowskim (grob zaprojektowal Bohdan Pniewski).
Pozostawit po sobie wiele cennych publikacji, w tym mistrzowsko opracowa-
ny rozdziat Mosty zelazne W Podreczniku Inzynierskim i monumentalny Kurs
budowy mostéw (1938). Przytoczmy na zakonczenie glos Stefan Bryty,
przedstawiciela miedzywojennej techniki, ktéry powiedziat: ,Nie brak jest
przecie w Polsce znakomitych umystow. Jest ich nawet stosunkowo wigcej,
niz w Niemczech — w dziedzinie teorii Thullie, Huber, w dziedzinie konstruk-
¢ji stalowych Pszenicki, betonu Paszkowski” .

PSB (Chwascinski B.); SBTP (Czarnota-Bojarski R.); SPPT (Chwascinski B.);
Stownik biograficzny zastuzonych dziataczy. Z. 1, Warszawa 1986 (Skoczek W.,
Zawistowski J.) — wydawnictwo Polskiego Zwiazku Inzynieréw i Technikow Bu-
downictwa; Czapski M.: Inzynierowie Drugiej Rzeczypospolitej, Warszawa 1991.

Michat Czapski

PULAWSKI ZYGMUNT RAFAL
(1901-1931)

Inzynier mechanik, najbardziej znany, polski konstruktor lotniczy,
twér ca samolotéw PZL P, kapitan pilot.

Zygmunt Rafat Putawski urodzit si¢ 24 pazdziernika 1901 r. w Lu-
blinie jako najstarszy z czworga dzieci robotnika fabryki maszyn rolniczych
Wojciecha i Kazimiery z Szumittéw. Uczgszczat do gimnazjum handlowe-
go A. J. Vetterow w Lublinie, nalezac do harcerstwa i udzielajac ptatnych
korepetycji. Wyrozniat si¢ wytrwalo$cia w realizowaniu stawianych sobie
zadan i zywym, czasem wybuchowym reagowaniem na napotykane trudno-
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$ci. W 1920 r. zdat maturg i w lecie tegoz roku zgtlosit si¢ do ochotniczego
Batalionu Harcerskiego by uczestniczy¢ w wojnie polsko-bolszewickiej.

Jesienig 1920 r. rozpoczat studia na Wydziale Mechanicznym Po-
litechniki Warszawskiej, gdzie wyr6znial si¢ pilnoscia, zdolnosciami i ter-
minowoscia w zdawaniu egzamindw. Réwnocze$nie w Akademickim
Zwiazku Sportowym uprawial turystyke (piesza, rowerowa i gorska), nar-
ciarstwo, wioslarstwo 1 kajakarstwo. Swe zainteresowania lotnicze posze-
rzal w Sekcji Lotniczej Kota Mechanikow, dziatajacej od 1922 r. Tam za
projektowat szybowiec SL-3, zbudowany w warsztatach Sekcji w 1924 r.
W maju i czerwcu 1925 r. szybowiec ten wzial udziat w II Krajowym Kon-
kursie Szybowcdéw na Oksywiu w Gdyni. Podczas studiéw intensywnie
uczyt sig¢ jezykow: francuskiego, niemieckiego i angielskiego. Pod koniec
studiow wzigl udziat w konkursie na projekt samolotu ogltoszonym przez
Departament Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Wojskowych, uzy-
skujac nagrode za samolot liniowy Scout i konkurujac z 15 projektami in-
nych konstruktoréw.

W 1925 r. uzyskatl dyplom inzyniera mechanika specjalno$ci lotni-
czej z bardzo dobrym wynikiem i otrzymat skierowanie na praktyke lotni-
cza w wytworni samolotow Breguet we Francji. W 1926 r. powrocil do
kraju i ukonczyl Szkotg Podchorazych Rezerwy Lotnictwa w Poznaniu,
a nastgpnie Szkotg Pilotow w Bydgoszczy uzyskujac odznake pilota woj-
skowego. W 1927 r. zostal przyjety jako gtowny konstruktor do Central-
nych Warsztatow Lotniczych w Warszawie, ktore w koncu grudnia tegoz
roku zostaty przeksztatcone w Panstwowe Zaktady Lotnicze (PZL). Tam
opracowal oryginalny projekt samolotu mysliwskiego, ktory rozstawit jego
i wytwérnie PZL w $wiecie. Zasadniczym jego nowatorstwem byto zapro-
jektowanie plata o mewim ksztalcie, tzn. przy kadtubie zwezonego i silnie
wzniesionego ku gorze, a w pewnej odleglosci od kadtuba zalamanego
i biegnacego ku swym koncom poziomo, oraz podpartego zastrzatami.
Skrzydta takie zapewniaja bardzo dobra widoczno$¢ z kabiny, a przy tym
maja duza wytrzymato$¢. Otrzymaly one nazwg plat Pulawskiego 1Ub plat
polski. Ponadto zastosowat Putawski drugie nowe rozwiazanie - tzw. pod-
wozie nozycowe, a Scislej dzwigniowe z automatyzatorami schowanymi
w kadtubie, co zmniejszato opory aerodynamiczne samolotu. Wedlug tej
koncepcji zaprojektowal samolot mysliwski PZL P.1, ktérego prototyp od-
byt pierwszy lot w sierpniu 1929 r., pilotowany przez kapitana Bolestawa
Orlinskiego. W czerwcu 1930 r. samolot ten na konkursie na samolot my-
sliwski w Bukareszcie zajal pierwsze miejsce w 8 sposroéd 15 odbywanych
konkurencji. Nie wszed! jednak do produkcji w wyniku decyzji wladz lotni-
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czych nie produkowania w Polsce silnikow duzej mocy o uktadzie rzedo-
wym, a taki wlasnie zastosowat Putawski w samolocie PZL P.1.

Wowczas opracowatl nowy projekt, PZL P.6, dostosowany do sil-
nika o ukladzie gwiazdowym, ktoérego produkcj¢ podjeto. Prototyp PZL P.6
zostat oblatany w sierpniu 1930 r., a w grudniu tego roku B. Orlinski zapre-
zentowat go na Miedzynarodowym Salonie Lotniczym w Paryzu. Uzyskat
tam opini¢ konstrukcji wyprzedzajacej budowane w innych krajach. W
1931 r. B. Orlinski na PZL P.6 odnidst sukces w akrobacji w amerykan-
skich zawodach National Air Races, co przyniosto polskiemu samolotowi
rozglos. Kolejnymi samolotami projektu Putawskiego, bedacymi odmiana-
mi rozwojowymi P.1, byty P.7 oblatany w 1930 r., oraz P.8 1 P.11 oblatane
w sierpniu 1931 r.

W 1930 r. Putawski, za zgoda dyrekcji PZL, zaprojektowat do wia-
snego uzytku dwumiejscowy samolot amfibi¢ PZL-H (oznaczona po6zniej
PZL-12) oblatana przez konstruktora w lutym 1931 r. 21 marca 1931 r. sa
molot ten, pilotowany przez Putawskigo podczas porywistego wiatru, w za-
krecie po starcie zszedt do ziemi rozbijajac si¢. Putawski doznat cigzkich
obrazen ciata i zmart w drodze do szpitala. Zostal pochowany w Lublinie na
cmentarzu przy ul. Lipows.

Samoloty Putawskiego weszty do produkcji seryjnej dopiero po je-
go $mierci. W latach 1932-33 zbudowano 150 sztuk P.7, a w latach 1934-36
- 225 sztuk P.11a i P.11c. Samoloty te staty si¢ podstawowymi mysliwcami
polskiego lotnictwa do konca lat trzydziestych i na nich nasi piloci bronili
polskiego nieba we wrze$niu 1939 r. Ponadto wyprodukowano 50 sztuk
PZL P.11b, ktoére eksportowano Rumunii. Jako dalsze rozwinigcie P.11 po-
wstat P.24, ktéry byt produkowany na eksport do Rumunii, Butgarii, Grecji
i Turcji oraz budowany z licencji w Rumunii i Turcji. Wyprodukowano 146
sztuk P.24. Wszystkich typoéw samolotow Putawskiego zbudowano 526
sztuk, co byto nie lada osiagnigciem w okresie migdzywojennym.

Ptat Putawskiego miatl tez wplyw na rozw¢j techniki lotniczej na
swiecie. Powstato wiele samolotow mysliwskich o uktadzie skrzydta jego po-
myshi. Najszerzej zostal zastosowany na radzieckich samolotach dwuptato-
wych Polikarpowa I-15 i I-153 (facznie 3850 sztuk), wloskich dwuplatowych
wodnosamolotach Romeo 43 i 44 (125 sztuk) oraz na dwusilnikowych wod-
nosamolotach amerykanskich Martin Mariner (1350 sztuk) i radzieckich Be-
rirjew Be-6 1 Be-12 (kilkaset sztuk). Daje to facznie ponad 5 tys. samolotow z
mewim platem. Ponadto zostal on zastosowany na wielu szybowcach.

Podwozie dzwigniowe Pulawskiego jest do tej pory stosowane w
wielu krajach. W 1986 r. Sekcja Lotnicza Stowarzyszenia Inzynieréw Me-
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chanikéw Polskich ustanowila medal za zastugi dla polskiego lotnictwa
Skrzydla Putawskiego. Wytwornia $miglowcéw PZL-Swidnik od 1957 r.
nosi nazwe im. Z. Putawskiego.

PSB (Kedzierski J.); SBTP (Hadrawa A.); SPPT (Ortowski B.); Konieczny
JR., Mainowski T.: Mala encyklopedia lotnikéw polskich. Warszawa 1993; Glass
A.: Polskie konstrukcje |otnicze 1893-1939. Warszawa 1976.

Andrzej Glass

ROMER WITOLD
(1900-1967)

Wynalazca techniki fotograficznej zwanej izohelia.

Witold Romer urodzit si¢ 11 lipca 1900 r. we Lwowie. Byl synem
Eugeniusza Romera — znanego geografa, tworcy nowoczesngj kartografii
polskiej. Ukonczyl Wydzial Chemiczny Politechniki Lwowskiej (1923),
poczym byl przez dwa lata asystentem profesora Wojciecha Swigtostaw-
skiego. W 1925 r. przeszedt do pracy w wydawnictwie kartograficznym
Ksigznica Atlas we Lwowie. Odtad zainteresowania jego zwrocily sig
w kierunku technologii drukowania map i atlaséw. Po odbyciu potrocznego
stazu w Wiedniu, Paryzu, Edynburgu i Southampton, jako kierownik Insty-
tutu Fotograficznego Politechniki Lwowskiej wprowadzit w latach 1932-39
szereg nowoczesnych metod i urzadzen. W 1932 r. wynalazt nowa metodg
techniki fotograficznej zwana izohelia — pierwsza technike termorozdziel-
cza, rozpowszechniona w wielu krajach. W 1936 r. uzyskat doktorat za stu-
dium fotograficzne wywotywania wyréwnujacego. Promotorem byla profe-
sor Alicja Dorabialska.

Po wybuchu II wojny §wiatowej Romer przedostat si¢ przez Ru-
munig i Jugostawi¢ do Francji, a nastepnie do Anglii. Pracowat tam w labo-
ratorium badawczym firmy Kodak w Harrow, a nastgpnie w laboratorium
fotograficznym Royal Air Forces (RAF) w Farnborough, zajmujac sig¢ foto-
grafia lotnicza, a szczegdlnie fotografowaniem w porze nocnej. Samodziel-
nie udoskonalit aparatur¢ do zdjg¢ lotniczych, skonstruowal specjalng ka-
merg kompensujaca ruch samolotu. Aparaturg t¢ wykorzystano z powodze-
niem przy ladowaniu aliantow we Francji w 1944 r. oraz w dalszej fazie
dziatan wojennych.
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Po wojnie Romer powrdcit do kraju i byt profesorem Politechniki
Wroctawskiej, organizatorem i kierownikiem Katedry i Zaktadu Fototech-
niki oraz dziekanem Wydziatu Chemicznego tej uczelni (1958-60). W 1947
r. habilitowat si¢ na Wydziale Chemicznym Politechniki Lodzkiej. W 1948
r. otrzymat tytul profesora nadzwyczajnego, a w 1956 r. zwyczajnego. We
Wroctawiu Romer zajmowat si¢ sensytometria, tj. iloSciowym okresleniem
wlasciwosci fotograficznych materiatow $wiattoczutych, fizykochemia pro-
cesu otrzymywania emulsji fotograficznych oraz fizyczng struktura obrazu
fotograficznego (ziarnisto§¢, rozdzielczo$¢, ostros¢). Opracowal metody
pomiaru ziarnistosci i rozdzielczo$ci obrazow fotograficznych.

Opublikowat liczne prace w czasopismach krajowych i zagra-
nicznych oraz kilka ksiazek, z ktoérych najwazniejsze to: Ziarnistosc i roz-
dzielczos¢ obrazow fotograficznych (1953) i Teoria procesu fotograficz-
nego (1955). Wspotpracowal z zaktadami polskiego przemystu fotogra-
ficznego.

Pod koniec lat pigédziesiatych jego zainteresowania skupity si¢ na
teorii zarodkowania i wzrostu krysztatdw halogenkéw srebra w emulsjach
fotograficznych. W wyniku tych prac powstaty unikatowe instrumenty po-
miarowe, zastosowane w przemysle fotochemicznym w kraju i zagranica.
Romer oglosit szereg publikacji z zakresu teorii wzrostu krysztalow. Po-
wazny udzial w jego pracach miaty badania proceséw fotosieciowania
warstw $§wiatloczutych stosowanych w chemigrafii poligraficznej. Po przej-
$ciu na emeryturg, kierownictwo Zaktadu Fototechniki objat jego uczen
profesor Adam Zaleski. Romer byl czlonkiem honorowym Zwiazku Pol-
skich Artystow Fotografikéw.

Zmart 19 kwietnia 1967 r. we Wroctawiu. We wrzes$niu 1998 r.
odbyt sie pierwszy wielki zjazd fototechnikdw, zorganizowany z okazji 50-
lecia naukowej i dydaktycznej dziatalnosci utworzonych przez niego Kate-
dry i Zaktadu Fototechniki Politechniki Wroctawskie;j.

PSB (Markocki W.); SBTP (Zaleski A.); SPPT (Zdzarski W.); Lato$ H.: 1000 stow o
fotografii, Warszawa 1976.

Jerzy Kubiatowski

Zbigniew Skoczynski
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ROTHERT ALEK SANDER
(1870-1937)

Udoskonalil budowe maszyn elektrycznych, wspoltworca naukowej or-
ganizacji pracy w Polsce.

Wiséréd kilkunastu prekursoréw nauki organizacji i zarzadzania
wymienia si¢ kilku Polakéw - obok m.in. Karola Adamieckiego, Edwina
Hauswalda, Piotra Drzewieckiego, Zygmunta Rytla poczesne migjsce zgj-
muje w tym gronie Aleksander Rothert, ktory odnotowat takze znaczace
sukcesy w elektrotechnice, przede wszystkim w pierwszym okresie kariery
inzynierskie;j.

Aleksander Rothert urodzit si¢ 13 sierpnia 1870 r. w Pilicy.
W zwiazku z tym, ze ojciec zostal dyrektorem Ryskiego Banku Komer-
cyjnego, jego dziecinstwo i mtodos¢ byta zwiazana z Ryga. Tam ukonczyt
gimnazjum i Wydzial Mechaniczny Ryskiego Instytutu Politechnicznego
(1888-93), po czym wstapit na Wydziat Elektryczny politechniki w Darm-
stadt i po roku studiow otrzymat dyplom inzyniera elektryka. Jako absol-
went dwoch politechnik, znajacy biegle - oprocz jezyka polskiego — takze
niemiecki, rosyjski, francuski i angielski, rozpoczal btyskotliwa kariere
zawodowa. Pierwsze kroki stawial w firmie W. Lahmayer we Frankfurcie nad
Menem (1894-97) jako pracownik biura obliczen parametrow maszyn elek-
trycznych oraz zarzadca stacji kontrolnej. Nastgpnie byt: glownym inzynie-
rem w fabryce Fabious Henrion w Nancy (1897-98) i kierownikiem pracowni
obliczania pradéw statych w belgijskiej firmie Compaqnie Internationale
d’Electricité w Liége (1898-99). W teg ostatniej dokonat obliczen parametrow
po raz pierwszy budowanych tam maszyn pradu zmiennego, szczegdlnie typu
trojfazowego, whasnej konstrukcji. Potem powrdcit do W. Lahmayera, ale na
stanowisko dyrektora filii w Moskwie (1899-1901), po czym zostal naczel-
nym inzynierem nowej fabryki The British Electric Plant Company w Alloa
koto Glasgow (1901-04).

W 1904 r. Rothert powrdcit do Moskwy na stanowisko dyrektora
technicznego fabryki silnikow, dzwigéw i pomp, stanowiacej fili¢ Compa-
gnie Internationale d’Electricité, ktora m.in. miata duze dostawy dla mary-
narki rosyjskiej. Przyczynil si¢ do gruntownej reorganizacji tej fabryki.
Roéwnoczes$nie byt jednym z dyrektoréw warszawskiego biura urzadzen
elektrycznych Allgemeine Elektrizitdts-Gesellschaft (AEG). W 1907 r. fa-
bryka moskiewska zostata przejeta przez amerykanski koncern Westingho-
use, a jej nowe wiadze skierowaly Rotherta na trzy miesiace do Stanow
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Zjednoczonych (1908) w celu zapoznania si¢ z nowoczesna organizacja
produkcji w przemysle elektrotechnicznym. Pobyt ten wywarl wielki wptyw
na pdzniejsze jego zainteresowania naukowe. W koncu 1908 r. zostal mia-
nowany profesorem elektrotechniki konstrukcyjnej we lwowskigj Szkole
Politechnicznej i byt nim formalnie do 1920 r., a faktycznie do wybuchu
I wojny Swiatowej.

Pracujac w renomowanych firmach zagranicznych, Rothert zajmo-
wat sig¢ gtownie projektowaniem, obliczaniem i badaniem konstrukcji oraz
dziatania maszyn elektrycznych, a zwlaszcza uzwojen, komutacji i roz-
proszenia magnetycznego. Opublikowat artykuty w renomowanych czaso-
pismach elektrotechnicznych: , Elektrotechnische Zeitschrift” (,ETZ"),
. Elektrotechnische Rundschau”, , Electrician”, , Eclairage Electrique”. Ory-
ginalne opracowanie Rotherta na temat oddzialywania twornika w maszy-
nach elektrycznych pradu zmiennego, ktére referowat na zjezdzie elektry-
kéw niemieckich w Berlinie (1896): Uber Ankerriickwirkung von Dynamo-
maschinen, wydrukowane w ,,ETZ” (1896 nr 37 i 48, 1897 nr 1) przyniosto
mu rozgtos §wiatowy. W pracy tej wprowadzil po raz pierwszy pojecie am-
perozwojéw do obliczania maszyn elektrycznych, w migjsce stosowanego
dotychczas pojgcia strumieni magnetycznych. Ten nowy i wygodny system
obliczania zostat szybko przyjgty przez innych konstruktoréw; na nim wzo-
rowat si¢ m.in. A. Heyland, kiedy opracowywat swdj stynny wykres kotowy
pradow do obliczania i analizy wielofazowych silnikow indukcyjnych. Na
podstawie tego artykutu oraz 30 innych opracowan uzyskat Rothert dwa
patenty, w Niemczech na cewke na kotwiczke bebna (1899) i w Stanach
Zjednoczonych na korpus cewki twornika bgbnowego (1900).

Poczawszy od pobytu w Stanach Zjednoczonych (1908) zaintere-
sowania naukowe Rotherta koncentrowaty si¢ wokot rodzacej si¢ wowcezas
dyscypliny naukowej organizacji pracy, tak w aspekcie praktycznym, jak
i rozwazan teoretycznych. Wlasne koncepcje starat sie realizowaé praktycz-
nie na stanowiskach: dyrektora fabryki maszyn i aparatow elektrycznych
firmy Siemens-Schuckert w Piotrogrodzie (1915-16), doradcy do spraw or-
ganizacji produkcji AEG w Charkowie (1917-18); a po powrocie do nie-
podleglej Polski: dyrektora Polskiego Towarzystwa Elektrycznego (1919-
20), dyrektora fabryki wilokienniczej Hirszberg i Wilczynski w Lodzi
(1920-21), statego doradcy organizacyjnego w Zaktadach Budowy Maszyn,
Kottow i Wagondéw L. Zieleniewskiego w Krakowie (1919-26), prezesa
Komigji Ankietowej Badania Warunkéw i Kosztow Produkcji przy Komite-
cie Ekonomicznym Rady Ministréw. Ponadto wyktadat organizacje przed-
sigbiorstw przemyslowych oraz naukowa organizacj¢ pracy w Wyzszym
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Studium Handlowym w Krakowie (1926-29) i Szkole Gléwnej Handlowej
w Warszawie (1929-31). Jednoczesnie w Warszawie prowadzit wlasna fir-
me konsultingowa:Aleksander Rothert — inzynier, organizator i racjonali-
zator produkgji i biurowosci.

Zbigniew Martyniak, badacz dziejoéw nauki organizacji i zarzadza-
nia, zalicza Rotherta do nurtu inzynierskiego (Industrial Engineering).
W 1908 r. ukazata si¢ pierwsza publikacja Rotherta z tej dziedziny, doty-
czaca operatywnego planowania produkcji. Rok pdzniej opublikowat dwie
prace, ktore maja fundamentalne znaczenie w jego dorobku. Pierwsza z nich
to najpowazniejsze wowczas w Europie studium systemow plac - jej zna-
czenie podkreslit Karol Adamiecki stwierdzajac, ze praca ta ,jako ujgcie
catosci zagadnienia ptac w zwiazku z naukowa organizacja jest pierwsza,
jaka w ogole ukazala si¢ na ten temat”. W pozniejszym okresie Rothert
przedstawil oryginalny system premiowania mistrzéw, ktéorego podstawo-
wym zatozeniem byto uzaleznienie ich premii od premii podlegtych im ro-
botnikéw. Druga praca Rotherta o przelomowym znaczeniu byt odczyt wy-
gloszony w Berlinie na zaproszenie Verein Deutscher Ingenieure i opubli-
kowany na tamach ,,Technik und Wirtschaft” (1909 nr 12). Polska wersja
odczytu berlinskiego ukazata si¢ w ,,Przegladzie Technicznym” (1910 nr
14, 15, 17, 19, 21, 23) pt. Nowoczesne poglady na urzqdzenia i organizacje
fabryki maszyn. Organizacja magazynéw byta druga po systemach ptac spe-
cjalnoscia Rotherta. W 1932 r. wydat pierwsza w Polsce monografi¢ z tego
zakresu pt. Organizacja gospodarki materialowej w przemysle i handlu, be-
daca zarazem podrecznikiem akademickim i poradnikiem dla praktykéw.
Istotne miejsce w dorobku naukowym Rotherta miat artykut pt. Podstawy
kalku-lacji przemystowej ze szczegolnym uwzglednieniem fabryk maszyn,
opublikowany w ,,Przegladzie Technicznym” (1912 nr 8, 10). Przedstawit
w nim jedna z pierwszych w literaturze krajowej klasyfikacj¢ kosztow. Pro-
ponowat, aby grupowa¢ koszty wedlug maszyn, stanowisk pracy, zamO-
wien. Sugerowal wyodrgbnienie kosztow surowcow, magazynowania
i sprzedazy.

Rothert dziatal spotecznie w réznych organizacjach i towarzy-
stwach naukowo-technicznych, m.in. byt sekretarzem Wydziatu Nauk Me-
chanicznych (1920-32) Akademii Nauk Technicznych w Warszawie, czton-
kiem zwyczajnym Warszawskiego Towarzystwa Naukowego i Polskiego
Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie. W latach 1904-14 byt czton-
kiem angielskiego Stowarzyszenia Elektrykéw, a w 1930 r. zostal czton-
kiem korespondentem Zwiazku Elektrotechnikow Niemieckich. Za pionier-
skie osiagnigcia w pracach nad maszynami elektrycznymi Rothert otrzymat
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w 1925 r. — na wniosek Wydziatu Elektrycznego — godno$¢ doktora honoris
causa Politechniki Warszawskiej, jednoczesnie z profesorem Ignacym Mo-
$cickim i inzynierem Karolem Pollakiem.

Zmart 4 marca 1937 r. w Warszawie.

PSB (Nurkowski Z.); SBTP (Kubiatowski J., Skarzynski T.); SPPT (Kubiatowski J.);
Srodka A.: Uczeni polscy XIX-XX stulecia, t. III, Warszawa 1997; Srodka A.,
Szczawinski P.: Biogramy uczonych polskich. Czes¢ IV: Nauki techniczne, Wro-
ctaw-Warszawa-Krakow-Gdansk-£.6dZ 1988; Martyniak Z.: Prekursorzy nauki or-
ganizacji i zarzqdzania, Warszawa 1989.

Jozef Pitatowicz

RUDZKI| KONSTANTY
(1820 - 1899)

Pionier przemyslu w Krolestwie Polskim, zalozyciel najwigkszej na
ziemiach polskich fabryki mostéw.

Na druga polowg XIX w. przypada dynamiczny rozwdj przemyshu
w Krélestwie Polskim, w tym m.in. w Warszawie. Powstawaty lub rozwi-
jaty sig tu wielkie zaklady przemyslowe, ktore odgrywaty wiodaca rolg nie
tylko w Krolestwie Polskim, ale takze w catym cesarstwie rosyjskim. Jedno
z takich przedsigbiorstw zorganizowat Konstanty Rudzki.

Urodzit si¢ on 15 marca 1820 r. w Krakowie, ale uczyt si¢ w War-
szawie, najpierw w kolegium pijarskim na Zoliborzu, a po jego zamknigciu
po powstaniu listopadowym, w szkole bylego putkownika Jozefa Paszkow-
skiego. Krotko pracowat w gornictwie i warszawskiej fabryce zelaznej
Banku Polskiego na Solcu, po czym wyjechatl (1841) do Paryza, gdzie stu-
diowat w Ecole Centrale des Arts et Manufactures, ale wkrotce opuscit
uczelni¢ i kolejno zatrudniat si¢ w zakltadach przemystu metalowego we
Francji, Anglii i Niemczech. Po powrocie do kraju, zapewne okoto 1845 r.,
przez kilka lat pracowat w Sekcji Budowniczej Wydziatu Gérnictwa przy
Komisji Rzadowej Przychodéw i Skarbu (1846-47) i w zakladach Gorni-
czego Okregu tejze komisji w Dabrowie Gorniczej przy produkcji pierw-
szych w Kroélestwie Polskim szyn kolejowych, a nastgpnie (1850-57)
w prywatnych zaktadach metalurgicznych na Kielecczyznie.

Przetom w karierze Rudzkiego nastapit w 1858 r., kiedy na zlece-
nie hrabiego Andrzeja Zamoyskiego zatozyt Giserni¢ K. Rudzkiego i Spotki

210



przy Warsztatach Zeglugi Parowej w Warszawie. Gisernia, usytuowana
w widlach ulic Czerniakowskiej i Rozbrat, zostata nowoczesnie wyposazo-
na. Posiadata 2 zeliwiaki z wentylatorem poruszanym przez maszyn¢ paro-
wa, a kociot parowy byl podgrzewany ptomieniem zeliwiakow. Silnik pa-
rowy poruszat rowniez tokarni¢ i niektére inne mechanizmy, jako paliwa
uzywano koksu wytwarzanego przez 6 wiasnych piecow koksowniczych.
Zatoga, liczaca w 1860 r. okoto 100 robotnikow, produkowala odlewy ze-
liwne, mosi¢zne i miedziane: cz¢§ci maszyn rolniczych, mtynarskich, tar-
tacznych, papierniczych, a nawet przgdzalniczych, oprocz tego rury zelazne
i odwazniki. Na przetomie lat szes¢dziesiatych i siedemdziesiatych gisernia
zaczgta produkowa¢ maszyny rolnicze, uruchamiajac warsztaty mechanicz-
ne. W 1876 r. na migdzynarodowej wystawie w Filadelfii Rudzki wystawit
po raz pierwszy zniwiarke polskiego pomystu Hausbluma i Grubinskiego,
zwang ,,Warszawianka”, ktora uwazana jest za jedno z najwazniejszych
osiagnig¢ polskiego przemystu maszynowego.

W 1873 r. Rudzki nabyt cato§¢ udzialow spotki, wkrotce jednak
popadt w zadtuzenie, co zmusito go do przyciagnigcia wspolnikow, ktorymi
w 1878 r. zostali Alfred Czarnomski, Wtadystaw Mazurowski i Jozef Ko-
rycki. Wigkszosciowy udzial (13/25) zatrzymat jednak Rudzki. Od tego
momentu rozpoczat si¢ dynamiczny rozwoj zakladu, przeksztalconego
w latach 1892-93 w Towarzystwo Akcyjne Fabryki Machin i Odlewow K.
Rudzki i S-ka. W latach 1879-99 liczba zatrudnionych wzrosta z 221 do 890
robotnikow, warto$¢ produkceji ze 180 tys. do 2 132 tys. rubli. Zmienit sig
takze wyraznie asortyment produkcji, zacz¢ly w nim dominowaé rury i mo-
sty. W 1881 r. fabryka uzyskala patent na odlewanie rur wedtug nowego
systemu, tj. rur stojaco lanych na potrzeby inwestycji kanalizacyjnych i wo-
dociagowych w Warszawie. Szczegélnie intratne zamdwienia zwigzane
byly z szybka rozbudowa kolejnictwa w Rosji. Rudzki dostarczat takze
kompletne wyposazenie wodociagowe dla stacji kolejowych i ré6znego ro-
dzaju akcesoria kolejowe.

W zdobywaniu zaméwien mostowych pomagato Rudzkiemu cato-
sciowe wykonywanie szeregu urzadzen, np. budowa mostow z robotami ke-
sonowymi i betonowymi. Pod tym wzgledem Rudzki byt w zasadzie jedy-
nym przedsigbiorstwem w cesarstwie potrafiacym zrealizowac tego rodzaju
zamowienie. W latach 1891-99 firma Rudzkiego wybudowata wiele mo-
stow, glownie stalowych kratowych na wielu wielkich rzekach w calym ro-
syjskim imperium, w tym na Woldze, a takze Amu-Darii, Amurze, Dzwinie
Pélnocnej. Byly to mosty przeznaczone przede wszystkim dla kolei:
w Krélestwie Polskim — dla Kolei Warszawsko-Terespolskigj, linii Siedlce-
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Plock, linii kaliskiej; w Rosji — na linii Perm-Kottas; na Ukrainie — dla Ko-
lei Poludniowo-Zachodnich, w Kraju Ussuryjskim na rzekach Chor, Iman,
Bikin. Elementy konstrukeji mostowych wykonywano w cato$ci we wlasnej
fabryce w Minsku Mazowieckim, skad koleja (na Daleki Wschod takze mo-
rzem, przez Kanat Sueski) dostarczano je na plac budowy, gdzie montowa-
no je wlasnymi sitami na zbudowanych przez zatrudnionych w firmie fa-
chowcow — podporach. Wobec trudno$ci w zaopatrzeniu w staliwne odlewy
podstaw lozysk, na ktorych spoczywaja mostowe dzwigary, zalozono wia
sna odlewni¢ staliwa, czyli stali zlewnej. Powstala ona w 1897 r. jako
pierwsza w Warszawie, dawala stal nadajaca si¢ do odlewoéw fasonowych
i cienkosciennych od 0,10 do 3 tys. kg.

Firma Rudzkiego byla jednym z glownych przedsigbiorstw mosto-
wych w panstwie rosyjskim az do I wojny $wiatowej. W ramach powstatego
w 1902 r. kartelu przyznano jej 17% zaméwien w skali panstwowej, m.in. na
wszystkie mosty na wschodnim i $rodkowym odcinku Kolei Amurski€j.

Zaktady Rudzkiego wykonywaly takze takie prace jak: w Warszawie
roboty odlewnicze przy budowie kosciota $w. Piotra i Pawla przy zbiegu ulic
Wspdlnej i Emilii Plater (1894), czy tez Hale Mirowskie (1899-1901).

Rudzki kierowat przedsi¢biorstwem do 1893 r., a nastgpnie byt do
$mierci prezesem zarzadu spotki.

Zmart 5 lutego 1899 r. i pochowany zostat w katakumbach cmenta-
rza Powazkowskiego. Na jego pogrzeb robotnicy otrzymali dzien wolny
i niedli trumng na cmentarz. Duchowienstwo widzialo w Rudzkim wzor
,pracodawcy chrzescijanskiego”, dbajacego o los pracownikow. Wyrazem
tego byto ofiarowanie w 1893 r. 10 000 rubli na rzecz przytutku dla robot-
nikdéw, a w 1895 r. wprowadzenie ubezpieczen.

PSB (Konarski S.); SBTP (Chwascinski B.); SPPT (Chwascinski B.); Kolendo J.:
Zaktady K. Rudzkiego i ich zaloga w latach 1858-14 [W:] Wielkie zakiady przemy-
stowe Warszawy, Warszawa 1978; Lukasiewicz J.: Przewrcot techniczny w przemysle
Krélestwa Polskiego 1852-86, Warszawa 1963; Pruss W.: Rozwdj przemystu war-
szawskiego w latach 1864-14, Warszawa 1977 s. 60, 66, 100-101, 218, 245-246; Pu-
stuta Z.: Poczqtki kapitalu monopolistycznego w przemysle hutniczo-metalowym
Krélestwa Polskiego (1882-1900), Warszawa 1968.

Jozef Pitatowicz
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RwWD

ROGALSKI Stanistaw (1904-1976), WIGURA Stanistaw (1903-1932),
DRZEWIECKI Jerzy (1902-1990) — inzynierowie mechanicy, konstruk-
torzy stynnych polskich samolotow sportowych RWD.

Stanistaw Wojciech Rogalski urodzit si¢ 25 maja 1904 r. w Oto-
muncu na Morawach. Byt synem lekarza wojskowego, pozniejszego gene-
rata Wojska Polskiego. W latach 1919-20, uczac si¢ w gimnazjum im.
J. Zamoyskiego w Warszawie, zaprzyjaznit si¢ ze Stanistawem Wigura.
W 1922 r. zdat matur¢ w gimnazjum im. A. Mickiewicza w Warszawie
i rozpoczal studia na Wydziale Mechanicznym Politechniki Warszawskiej,
a w 1924 r. uzyskat dyplom pilota wojskowego w Szkole Pilotow w Byd-
goszczy.

Stanistaw Wigura urodzit si¢ 9 kwietnia 1903 r. w Warszawie. Byt
synem inzyniera, Kazimierza, i Marty z Sokotowskich. Okres I wojny
$wiatowej spedzit w Zytomierzu na Ukrainie, gdzie wstapit do harcerstwa.
W 1919 r. powrocit do Warszawy i1 podjat naukg¢ w gimnazjum im. J. Za
moyskiego. W lecie 1920 r. wstapil ochotniczo do wojska i bral udziat
w wojnie polsko-bolszewickiej w 8 pulku artylerii polowej. W 1922 r. zdat
maturg i wstapil na Wydziat Mechaniczny Politechniki Warszawskiej.

Jerzy Jan Drzewiecki urodzit si¢ 7 sierpnia 1902 r. w Warszawie,
byt synem Jozefa i Jadwigi z Jankowskich. Jako ochotnik wziat udziat
w wojnie polsko-bolszewickiej w 1920 r., stuzac w 8 putku artylerii polo-
wej, gdzie poznat Stanistawa Wigurg. Maturg zdal w 1921 r. w gimnazjum
im. A. Mickiewicza w Warszawie, gdzie poznal Stanistawa Rogalskiego.
W 1921 r. wstapit na Wydziat Mechaniczny Politechniki Warszawskiej,
gdzie w 1932 r. zostal prezesem Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw Stu-
dentow Politechniki Warszawskiej, koordynujac prace warsztatowe sekcji.
W 1924 r. zaprojektowat wraz z cztonkami Sekcji, do ktorej nalezeli takze
Rogalski 1 Wigura, i zbudowat szybowiec SL-2 (JD-1) Czarny Kot, ktory
zajat 5 miejsce w II Konkursie Szybowcow na Oksywiu koto Gdyni.
W drodze wyjatku, jako cywil, zostal w 1925 r. przeszkolony w pilotazu
w 1 putku lotniczym w Warszawie, uzyskujac dyplom pilota wojskowego.
Od maja 1925 r. do lipca 1926 r. pracowat w Wojskowej Centrali Badan
Lotniczych w Warszawie jako zastepca kierownika biura konstrukcyjnego,
inzyniera Wiadystawa Zalewskiego, przy projektowaniu samolotu wywia-
dowczego WZ-X. W latach 1924-25 zaprojektowal dwumiejscowy samolot
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sportowy JD-2, zbudowany w 1926 r. pod kierunkiem Antoniego Kocjana
w warsztatach Sekcji Lotniczgj.

W 1927 r. S. Rogalski i S. Wigura zaprojektowali samolot spor-
towy WR-1, ktory w tymze roku zostal zbudowany. Nastepnie Rogalski,
Wigura i Drzewiecki utworzyli zesp6t konstruktorski, ktory zaprojektowat
samolot sportowy RWD-1, zbudowany w 1928 r. i w tymze roku wyrdz-
niony na II Krajowym Konkursie Awionetek za oryginalna konstrukcje.
Samolot ten dal poczatek catej rodzinie wolnono$nych gornoptatow drew-
nianej konstrukcji. W 1929 r. powstat RWD-2 (zbudowano 4 sztuki), na
ktorym Franciszek Zwirko i Stanistaw Wigura wykonali w lipcu 1929 r.
lot wokoét Europy dlugosci 5000 km, a nastepnie F. Zwirko i A. Kocjan
ustanowili na nim pierwszy polski rekord migdzynarodowy (w klasie sa-
molotéw o masie whasnej do 280 kg), uzyskujac wysokos¢ 4004 m.
W 1929 r. Rogalski, Wigura i Drzewiecki uzyskali dyplomy inzynieréw.
Ich kolejny tacznikowy RWD-3 (1930) nie zostat zakwalifikowany do
produkcji. RWD-4 (1930, 10 sztuk), bedacy ulepszeniem poprzednich
konstrukcji, wraz z RWD-2 wziat udziat w Migdzynarodowych Zawodach
Samolotéw Turystycznych Challenge 1930. Na RWD-7 (1931), wzoro-
wanym na RWD-2, J. Drzewiecki ustalit dwa rekordy predkosci i wyso-
kosci. RWD-5 (1931, 20 sztuk) réznil si¢ od poprzednich konstrukcji
RWD oszklong z przodu kabing i spawang z rur stalowych konstrukcja
kadluba. Na jednomiejscowym RWD-5 bis kapitan Stanistaw Skarzynski
w dniach 7-8 maja 1933 r. przelecial nad Atlantykiem Potudniowym
z Afryki do Brazylii, bijac miedzynarodowy rekord odlegtosci lotu bez la-
dowania (3582 km). Na RWD-5 Robert Hirszbandt wykonat lot wokot
Europy 1 Afryki Pin. dtugosci 11389 km. Do potowy 1932 r. wigkszosé
prototypow samolotéw oblatywat J. Drzewiecki.

W 1932 r. zostat zbudowany w 3 egzemplarzach pierwszy polski
samolot krotkiego startu RWD-6. Na jego prototypie J. Drzewiecki miat
wypadek i zostat lekko ranny. Na RWD-6 F. Zwirko i S. Wigura odniesli
zwycigstwo w Challenge 1932 (11-28 VIII 1932), pokonujac najlepszych
pilotow Europy. 11 wrzesnia 1932 r., lecac na mityng lotniczy do Pragi, na
RWD-6, rozbili si¢ podczas burzy pod Cierlickiem Gérnym w Czechosto-
wacji. Zostali pochowani w Alei Zasluzonych na Cmentarzu Powazkow-
skim w Warszawie.

Dalszym rozwinigciem RWD-6 byl RWD-9 (1934, 9 sztuk), na kto-
rym kapitan Jerzy Bajan i sierzant Gustaw Pokrzywka zwycigzyli w Chal-
lenge 1934 (28 VIII-16 IX 1934). Kontynuacja tej rodziny konstrukcji byt
samolot turystyczny RWD-13 (1935, 100 sztuk wraz z wersja sanitarng

214



RWD-138S), dyspozycyjny RWD-15 (1937, 5 sztuk) i do§wiadczalny RWD-
20 (1937), ktéry byt pierwszym polskim samolotem z podwoziem z kotem
przednim. Samoloty RWD-9 i RWD-13 jeszcze dzi$ pod wzgledem osia-
goéw wyrdzniatyby si¢ w swej klasie. W 1933 r. powstat jednomiejscowy
samolot akrobacyjny RWD-10 (23 sztuki). W grudniu 1932 r. zostat oblata-
ny ostatni samolot konstrukcji Wigury, szkolny RWD-8, wyprodukowany
w liczbie ponad 550 sztuk. Byl on podstawowym sprzgtem polskich szkot
lotniczych i aeroklubow w latach trzydziestych. Na nim wyszkolita sig
wigkszo$¢ polskich pilotow, ktorzy wzigli udziat w II wojnie $wiatowe;.
Rozwinigciem RWD-8 byt szkolno-akrobacyjny RWD-17 (1937, 30 sztuk
wraz z wersja wodna RWD-17W na ptywakach).

W 1930 r. Warsztaty Sekcji Lotnicze]j przeniosty si¢ na Okgcie do
budynku ufundowanego przez Lige Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej,
a w marcu 1933 r. zamienity sie w spotke Do$wiadczalne Warsztaty Lotni-
cze (DWL), kierowana przez inzyniera Jerzego Wedrychowskiego, jako dy-
rektora, S. Rogalskiego i J. Drzewieckiego. Biurem konstrukcyjnym kiero-
watl Rogalski, a konstruktorami, procz Drzewieckiego, byli inzynierowie
Leszek Duleba, Andrzej Anczurin i Bronistaw Zurakowski. W DWL po-
wstaty, poza wyzej wymienionymi: pasazerski dwusilnikowy RWD-11
(1936, 1 sztuka), wojskowy obserwacyjny RWD-14 Czapla (1935, 69 sztuk)
oraz sportowe dolnoptaty RWD-16 (1936, 1 sztuka), RWD-16bis (1938, 2
sztuki), RWD-19 (1938, 1 sztuka), RWD-21 (1939, 3 sztuki), RWD-23
(1939, 1 sztuka), dyspozycyjny RWD-18 (w budowie w 1939 r.) oraz nie-
zrealizowane z powodu wybuchu wojny projekty samolotu torpedowego
RWD-22 i mys$liwskiego RWD-25. W Warsztatach Sekcji Lotniczej i DWL
zbudowano 314 samolotéw, w Podlaskief Wytworni Samolotéw 470 RWD-
8, za§ w Lubelskiej] Wytwdrni Samolotéw 65 RWD-14 Czapla, a na licencji
w Estonii i Jugostawii 4 RWD-8 i 2 RWD-13. Lacznie zbudowano 855 sa-
molotéw RWD. Wyeksportowano 30 samolotéw do 8 krajow. Natomiast
okoto 170, wyewakuowanych w 1939 r. lub zdobycznych, bylo uzytkowa-
nych w dalszych 8 krajach. Jeszcze w 1999 r. jeden RWD-13 nadal latat
w Brazylii, a w zbiorach Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie zngj-
duje si¢ jeden RWD-13 i jeden RWD-21 (budowana tez jest kopia samolotu
RWD-5).

Konstruktorzy RWD dzielili si¢ swym doswiadczeniem ze studen-
tami. Wigura i Rogalski byli asystentami w Katedrze Budowy Samolotéw
Politechniki Warszawskiej, a Rogalski wyktadal budowe samolotéw na Po-
litechnice Lwowskigj.
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Po wybuchu wojny we wrze$niu 1939 r. Rogalski i Drzewiecki zo-
stali wyewakuowani przez Rumuni¢ do Anglii. Obaj krotko pracowali
w angielskiej wytworni samolotow Westland. Rogalski w 1941 r. wyjechat
do Turcji, gdzie w zorganizowanej przez J. Wedrychowskiego wytworni
lotniczej Tiirk Hava Kurumu Ucak Fabrikasi w Etismegut koto Ankary zo-
stat dyrektorem technicznym. Tam wraz z inzynierami Jerzym Teisseyre
i Leszkiem Dulgba skonstruowat szybowiec transportowy THK-1 (1943),
samolot akrobacyjny THK-2 (1944), dwusilnikowy pasazerski i sanitarny
THK-5 (1945) oraz sportowy THK-11 (1947) oraz kierowat produkcja li-
cencyjna samolotow szkolnych Miles Magister. W 1942 r. zorganizowat
wydziat budowy samolotéw na politechnice w Stambule i prowadzit na nim
wyktady aerodynamiki stosowanej do 1948 r. W tymze roku wyjechat do
Standéw Zjednoczonych, gdzie pracowal poczatkowo w fabryce amortyzato-
réw lotniczych Lord, od 1949 r. w wytwérni Chase w Trenton przy projek-
towaniu dwusilnikowego samolotu transportowego C-123, a od 1956 r.
w wytworni samolotow Grumman. Tam rozwigzal problem statecznosci
samolotu E-2A Hawkeye z talerzowa anteng radarowa nad kadlubem, a na-
stgpnie bral udzial w projektowaniu samolotu odrzutowego o zmiennej
geometrii F-111. W latach 1954-56 byt profesorem na Princeton University
w New Jersey. W 1970 r. wydat podrecznik aerodynamiki. W 1981 r. za-
projektowat pojazd na poduszce powietrznej poruszajacy si¢ po betonowym
torze z predkoscia 480 km/h. W tymze roku przeszedl na emeryturg, nadal
wspotpracujac z firma Grumman przy projektowaniu poduszkowcow oraz
Osrodkiem Badan Kosmicznych NASA przy opracowywaniu pojazdu ko-
smicznego.

Zmart 6 lutego 1976 r. w Huntington w Stanach Zjednoczonych.
Prochy pochowano na cmentarzu komunalnym na Powazkach w Warszawie.

Drzewiecki w latach 1941-45 byl pilotem w Air Transport Auxilia-
ry w Anglii, dostarczajac okoto 1200 samolotow 64 typoéw z wytworni do
jednostek bojowych. Miat dwa cigzkie wypadki lotnicze. W latach 1945-47
pracowatl jako kreslarz, a nast¢pnie konstruktor w brytyjskiej wytworni sa
molotow Bristol w Fulton. W 1947 r. wyjechat do Kanady, gdzie w Natio-
nal Research Council zostal kre§larzem, a nastgpnie konstruktorem anten
radarowych oraz zajmowat si¢ instalowaniem radaréw i radioteleskopow.
Byl czynny zawodowo do 1972 1.

Zmart 15 maja 1990 r. w Ottawie.

PSB (Konarski S.); SBTP (Glass A.); SPPT (Glass A.); Konieczny J. R., Malinowski
T.: Mata encyklopedia lotnikéw polskich, Warszawa 1983; Dulgba L., Glass A.: Sa-
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moloty RWD, Warszawa 1983; Glass A.: Polskie konstrukcje lotnicze 1893-1939,
Warszawa 1976.

Andrzej Glass

RZESZOTARSK| ALFONS
(1847-1904)

Pionier nowoczesngl metalurgii i metalografii naukowsej, profesor Pe-
tersburskiego I nstytutu Politechnicznego.

Urodzit si¢ w Opoczynskiem 21 pazdziernika 1847 r. Byt synem
Aleksandra i Anny z Sieglow. Uczeszczat do gimnazjum w Radomiu, ktore
ukonczyt w 1867 r. Zglosit si¢ do powstania styczniowego 1863 r., nie z0-
stat jednak przyjety ze wzgledu na stan zdrowia. Rozpoczal wyzsze studia
matematyki w Szkole Gtownej w Warszawie. Po przeksztalceniu jej na
uniwersytet rosyjski przenidst si¢ w 1870 r. do Petersburga i podjal tam
wyzsze studia w Instytucie Technologicznym, uzyskujac w 1875 r. stopien
inzyniera-technologa. Juz podczas studiow zainteresowal si¢ metalurgia
i wkrotce po ich ukonczeniu rozpoczat pracg w Zaktadach Putitowskich
(p6zniej imienia Kirowa) w Petersburgu najpierw jako robotnik przy piecu
martenowskim, po po6t roku jako wytapiacz, starszy piecowy i kierownik
pieca martenowskiego.

W 1876 r. przenidst si¢ do najwickszych zaktadow metalurgicz-
nych Petersburga, Zaktadow Obuchowskich (p6zniej ,,Bolszewik™), ktorych
specjalnoscia byta produkcja armat duzych kalibrow, ptyt pancernych i czg-
$ci uzbrojenia okretdw wojennych. Zostat tam wspotpracownikiem jednego
z tworcéw nowoczesnego metaloznawstwa, profesora Dmitrija K. Cernova,
ktory byt kierownikiem stalowni bessemerowskiej. Juz po kilku miesiacach
pracy wyglosit swoj pierwszy odczyt publiczny pt. Materialy do studiow
procesu bessemerowskiego (1876), oparty na wlasnych obserwacjach i do-
$wiadczeniach. Byt to okres wprowadzania do hut nowych metod produkcji
stali bessemerowskiej i martenowskiej. Réwnoczesnie opracowano nowe
metody badan struktury metali. W 1878 r. Rzeszotarski zostat kierownikiem
stalowni Zaktadéw Obuchowskich, zastepujac D. K. Cernova, ktory odszedt
z zaktadow. Wczesniej, obaj przeprowadzali badania metaloznawcze, m.in.
pomiary gesto$ci cieklej stali.

W latach osiemdziesiatych i dziewigédziesiatych Rzeszotarski
skoncentrowat swoje prace na dwoch najwazniejszych problemach metalur-
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gii, na badaniach struktury stali i jej obrébki cieplng. Prowadzone badania
metalograficzne zastosowat do kontroli produkcji w Zaktadach Obuchow-
skich. Swoje studia i badania wykorzystal piszac dwie ksiazki dotyczace
teorii i praktyki obrébki cieplng oraz metalurgii stali Tieorija zakatki
(1882) i Metatturgija stali (1884). Rozwinat takze badania nad wytapianiem
stali stopowych i ich zastosowaniem na plyty pancerne, wprowadzajac do-
datki niklu, manganu, chromu i wolframu. Wytapial m.in. stal niklowa
o zawartosci niklu 2-4%, ktora wykazywata szczegolnie wysokie wlasciwo-
$ci mechaniczne. Za wykonanie z takiej stali ptyty pancernej o grubosci 25
cm resort spraw morskich Rosji przyznat Rzeszotarskiemu zloty medal
(1893). W 1895 r. z jego inicjatywy utworzono w Zakladach Obuchowskich
pierwsze w Rogji i jedno z pierwszych w Europie fabryczne laboratorium
matalograficzne. Rzeszotarski kierowat nim, a wynikiem przeprowadzo-
nych tam do§wiadczen byta ksiazka Mikroskopiceskoje issledovanija Zeleza,
stali i cuguna (1898) z atlasem, bedaca pierwszym tak szeroko rozwinigtym
opracowaniem tematu. Na wniosek D. K. Cernova, wowczas profesora
Akademii Artyleryjskiej, za ksiazke t¢ Rada Gtowna Russkogo Technices-
kogo Obscestva przyznata Rzeszotarskiemu najwyzsza nagrode — ztoty me-
dal (1899). Fotografie struktur metali, wykonane przez Rzeszotarskiego zo-
staly odznaczone na migdzynarodowych wystawach w Londynie, Peters-
burgu i Warszawie. W 1899 r. Rzeszotarski zostal mianowany glownym
metalurgiem Zaktadow Obuchowskich, rozpoczal wowczas szczegotowe
badania nad kwasnym i zasadowym procesem martenowskim.

Nalezal do zatozycieli Komisji Metalograficznej przy Rosyjskim
Towarzystwie Technicznym i wszedl do jej prezydium (1900). W tym tez
roku nie zgodzit si¢ na obj¢cie Katedry Metalurgii w Warszawskim Instytu-
cie Politechnicznym im. cara Mikotaja II, podjat si¢ natomiast — jako profe-
sor zwyczajny — kierowania Katedra Metalurgii oraz zorganizowania WYy-
dziatlu Metalurgicznego w nowo otwartym Instytucie Politechnicznym
w Petersburgu (1902). Przygotowujac si¢ do wykladow opracowat skrypt
Metatturgija stali. T. 1. Bessemerovskij process (1903).

Liczne artykuty Rzeszotarskiego ukazywaly si¢ w rosyjskich cza-
sopismach technicznych: ,,Zapiski Imperatorskogo Technic¢eskogo Obscest-
va”, ,, Artillerijskij Zurnat”, ,,Vestnik Technotogov” i ,,Gornyj Zurnat”. Jego
publikacje zwiazane byly z wprowadzeniem nowych proceséw metalur-
gicznych do hutnictwa. Zastugi Rzeszotarskiego dla nauki i techniki pod-
kreslit jeden z jego uczniow, A. A. Bajkov piszac, ze ,,Rzeszotarski stano-
wil rzadkie potaczenie wybitnego uczonego, wytyczajacego nowe drogi na-
uce oraz znakomitego praktyka, doskonale wtajemniczonego w szczegoty
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pracy warsztatu produkcyjnego. Tylko nieliczne jednostki potrafia laczy¢
w harmonijna cato$¢ te dwie odmienne cechy i wtasnie Rzeszotarski jest
przyktadem takich wyjatkowych uzdolnien” Byt pierwszym i jedynym Po-
lakiem, ktory wziat udziat w opracowaniu metod nowoczesnej metalurgii
stali i metalograficznego opisu struktury metali.

Chociaz Rzeszotarski pracowal cale zycie w przemysle i uczel-
niach Rosji, to jednak utrzymywat przez caty czas kontakt z krajem przesy-
ajac prace do publikacji. Mozna tu wymieni¢ artykuly, ktore ukazaly sig
w ,,Przegladzie Technicznym”: O wyrabianiu stali sposobem Martin'a
(1876), Bessemerowanie i sposob prowadzenia tej czynnosci (1877-78),
Lamliwosé zelaza i stali w stanie cieptym (1878) oraz Przeglqd nowych
ulepszen, doswiadczen i badan dokonanych w zakresie stali zlewnej. ROz-
dziat I: Sposoby otrzymywania odlewéw jednolitych. Rozdziat II: O zfozeniu
(strukturze) stali. Rozdziat III: O hartowaniu stali (1880). W publikacjach
tych Rzeszotarski przedstawil najnowsze osiagnigcia metalurgii. Publikacje
Rzeszotarskiego nie zostaly wykorzystane przez pdzniejszych polskich
metalurgéw 1 metalografow. Nie wspomnieli o nich nawet Stanistaw An-
czyc np. w Badaniach metal ograficznych w zastosowaniu fabrycznem (1917
i 1926) ani Witold Broniewski w Zasadach metalografii (1922), gdzie opi-
sat szczegblowo badania metalografow zagranicznych ograniczajac si¢ do
autoréw z krajéw Europy Zachodnig).

Zmart 16 stycznia 1904 r., pochowany zostal na warszawskim
cmentarzu Powazkowskim.

PSB (Réziewicz J.); SBTP (Piaskowski J.); SPPT (Piaskowscy H. i J.); Réziewicz J.:
Polsko-rosyjskie powiqzania naukowe (1725-1918), Wroctaw-Warszawa-Krakow-
Gdansk-L.6dZ 1984.

Jerzy Piaskowski

SENDZIMIR TADEUSZ

(1894-1989)
Wynalazca metody ocynkowania w atmosfer ze beztlenowej, konstruk-
tor nowatorskich urzadzen walcowniczych i technologii w zakresie ob-

rébki plastycznej i ochrony przeciwkor ozyjngj.

Tylko niewielu polskich wynalazcow zdobylo w XX wieku stawe
Swiatowa oraz potrafito nada¢ swoim koncepcjom technicznym wymiar
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praktyczny, a wytwarzane produkty dostarczaé najwigkszym firmom
o $wiatowym zasiggu. Nalezal do nich Tadeusz Sendzimir, konstruktor urza-
dzef walcowniczych, racjonalizator technologii hutniczych i przemystowiec.

Urodzit sig 15 lipca 1894 r. we Lwowie, gdzie studiowal na Wy-
dziale Mechanicznym Iwowskiej Szkoty Politechnicznej (1912-14); studia
przerwal mu wybuch I wojny §wiatowej. Po zajeciu miasta przez Rosjan,
Sendzimir prowadzit warsztat sasmochodowy, nastgpnie pracowat w Kijowie
w charakterze sekretarza rosyjsko-amerykanskiej Izby Handlowej. Pod ko-
niec wojny wyjechat na Daleki Wschod i — po pobycie w Harbinie — przez
Wiadywostok i Japonig dotart do Szanghaju w koncu 1918 r.

W Szanghaju uzyskatl kredyt w Banku Rosyjsko-Azjatyckim, kto-
rym kierowali wowczas Polacy, 1 zalozyl fabryczke $rub, gwozdzi
i drutu. W zwiazku z wilgotnym klimatem tego miasta i szybkim rdzewie-
niem wyrobéw metalowych, Sendzimir, chcac przedtuzy¢ ich zywotnos$¢
zastosowat metodg ocynkowania. Polegata ona na czyszczeniu blach w ar-
kuszach przez wytrawianie w kwasie siarkowym 1, po usunigciu $ladow
kwasu, pokrywania arkuszy specjalna substancja zawierajaca chlorek amo-
no-cynkowy, a nastgpnie zanurzeniu ich w roztopionym cynku. Metoda ta
wymagala dhugiego czasu, byla kosztowna i niebezpieczna dla pracowni-
kow. A, co najwazniejsze, dochodzito w jej trakcie do utleniania po-
wierzchni zelaznej blachy, na skutek czego pokrywajaca ja powloka cynku
nie byla trwala i tatwo si¢ kruszyla, wigc stosunkowo szybko przestawala
stanowi¢ skuteczne jej zabezpieczenie przed niekorzystnymi wptywami at-
mosferycznymi. Obserwujac proces ocynkowania, Sendzimir doszedt do
wniosku, ze wszystkie wymienione czynno$ci przygotowawcze mozna za-
stapi¢ dziataniem temperatury na blach¢ w odpowiedniej beztlenowej at-
mosferze, bez stosowania chemikaliow. Od tego czasu koncepcja ta dojrze-
wata w jego umysle. Rozpatrywat rozmaite jej mozliwe warianty, stopnio-
wo doskonalac — takze p6zniej, pod wptywem lektur opiséw patentowych w
bibliotekach amerykanskich — poszczegoélne jej elementy. Jednego wszakze
byt pewny - dla uniknigcia wtérnego utleniania atmosferycznego proces ten
moégl by¢ zastosowany jedynie jako ciagly, czyli do blach o dhugich pa-
smach, a nie do poszczegdlnych arkuszy, a wlasnie tylko w formie arkuszy
dostarczaly wtedy blachg walcownie. Naturalng konsekwencja byta zatem
potrzeba opracowania nowego typu walcarki umozliwiajacej produkcjg
tasm blachy o dowolnej dtugosci. Te, pozornie proste, lecz rewolucyjne w
istocie pomysty, zapewnily Sendzimirowi wyjatkowo wazne miejsce w
dziejach nowoczesnego przemystu stalowego.

220



Nie mogac znalez¢ w Szanghaju wsparcia finansowego dla realiza-
cji swoich wynalazkéw opuscil to miasto w 1929 r. i udat si¢ do Standéw
Zjednoczonych, gdzie tamtejsi przemystowcy odniesli si¢ réwniez scep-
tycznie do jego pomystow. Podobnie zreszta nie docenito ich kierownictwo
stynnych zaktadéw Kruppa w Essen. Czas wyjatkowo wowczas nie sprzyjat
ryzykownym inwestycjom, a niebawem doszlo do wielkiego kryzysu go-
spodarczego, ktory je praktycznie uniemozliwil. Rozczarowany Sendzimir
powrocit w 1930 r. do Polski i tu zdotal zainteresowa¢ swoimi wynalazkami
Wiktora Przedpelskiego, dyrektora Wspolnoty Interesow Gorniczo-
Hutniczych, ktory polecit go Zygmuntowi Inwaldowi, wlascicielowi firmy
Slaski Przemyst Cynkowy S.A. w Kostuchnie pod Katowicami. Tam wia-
$nie powstata w 1933 r. pierwsza na $wiecie linia ciagltego walcowania na
zimno w klatkach wielowalcowych do niespotykanej przedtem cienkos$ci
i ocynkowywania blach stalowych na skale przemystowa. Jedne z pierw-
szych blach wyprodukowanych w ten sposéb postuzyty w 1934 r. do pokry-
cia dachu krakowskich Sukiennic, a wkrotce takze dachu kurii biskupiej
w Wilnie. Udoskonalong walcarke Sendzimira zainstalowano w Hucie ,,Po-
k6j” w 1933 r., dziatata ona nieprzerwanie do 1962 r.

Pozytywne opinie ekspertow spowodowaty, ze blacha cynkowana
metoda Sendzimira znalazta uznanie i nabywcow na $wiecie. Walcownie
i ocynkownie Sendzimira zakupity renomowane firmy francuskie i angiel-
skie. Ogolnoswiatowe zainteresowanie sklonito Sendzimira do przenie-
sienia si¢ najpierw do Paryza (1935 ), a nastgpnie do Stanéw Zjednoczo-
nych (1939), gdzie juz w 1936 r. uruchomit pierwsza w tym kraju linie gal-
Wwanizacyjna w zaktadach ,,Armco” w Butler (Pensylwania), zas w 1939 r.
w firmie ,,Signode” w Chicago pierwsza walcowni¢ zimna. Przenoszac sie
na state w 1939 r. do Stanoéw Zjednoczonych osiadt poczatkowo w Middle-
town w Ohio (zmienit wtedy pisownig nazwiska - Sedzimir - na tatwiejsza
dla Amerykanéw — Sendzimir), aw 1945 r. w Waterbury w stanie Connec-
ticut. W rok p6zniej przyjal obywatelstwo amerykanskie, ale zawsze pod-
kreslat swoja polska narodowos¢.

W Stanach Zjednoczonych Sendzimir ulepszat ciagle walcarki, sto-
sujac najnowsze zdobycze techniki. Prosty uklad walcarki w Kostuchnie
zmienit si¢ na pegki walcow i tozysk z rozkladem wystgpujacych olbrzymich
sit przez walce posrednie na wielokrotne walce i fozyska oporowe. Wigkszos$¢
walcarek byta typu nawrotnego, gdzie taSma zmieniata kierunek ruchu w suk-
cesywnych przepustach. Doniostym wynalazkiem byly walcarki planetarne
zdolne do zamiany jednym przepustem grubych blokoéw metalu na ptyty lub
tasmy dowolnej grubosci. Opracowat konstrukcje walcarek wielowalcowych,
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z ktorych najbardziej rozpowszechnity sig¢ 12- i 20-walcowe. Dla podwyzsze-
nia sprawnosci walcarek wyposazano je w coraz nowoczesniejszy sprzgt po-
mocniczy. Walcarki Sendzimira sa zdolne do przerdbki catego szeregu metali
od stali narzedziowych, nierdzewnych, zaroodpornych stopéw niklu z krze-
mem przez stale konstrukcyjne, po stopy miedzi oraz aluminium, a takze ta-
kich metali jak: tytan, tantal, molibden, srebro i ztoto. Wielki postep uzyskano
réwniez w dziedzinie powlok antykorozyjnych sposobem ocynkowywania
i auminiowania przez zanurzenie w roztworze metalu.

Pod koniec zycia Sendzimira pracowato w 35 krajach ponad 400
ro6znych typow jego walcarek. W Polsce funkcjonowaty one w Nowej Hucie
i Bochni. Wynalazki Sendzimira uzyskaly 73 patenty w kilkunastu krajach
swiata (byly wsérdd nich m.in. ostony termiczne, ktére znalazty zastosowar
nie w statkach kosmicznych). Promocja walcarek zajmowato si¢ zatozone
w 1936 r. w Stanach Zjednoczonych biuro konstrukcyjne Armzen, a od
1955 r. firma T. Sendzimir Inc. z siedziba w Waterbury, ktora miata przed-
stawicielstwa w wielu krajach §wiata. W potowie lat siedemdziesiatych
przekazat kierownictwo firmy synowi Michatowi. Otrzymat wiele doktora-
téw honoris causa (m.in. Akademii Gorniczo-Hutniczeg w Krakowie
w 1973 r.) i odznaczen, w tym Ztoty Medal im. Brinella nadawany przez
Krolewska Akademig Nauk Technicznych w Sztokholmie (1973), wrgczany
przez kroéla i zblizony waznoscia do nagrody Nobla.

Sendzimir byt wazna postacia Polonii amerykanskiej. Zdobywszy
majatek, wspierat finansowo wiele jej instytucji i organizacji. Do konca zy-
cia zachowat wyjatkowa sprawnos$¢ intelektualng i fizyczna (uprawial pty-
wanie i1 odbywat forsowne, wielokilometrowe spacery).

Sendzimir zmart 1 wrzesnia 1989 r. w swojej letniej rezydencji
w miejscowosci Jupiter kolo Palm Beach na Florydzie. Pochowany zostat
w Bethlehem pod Waterbury w trumnie ze stali wyprodukowanej wedtug je-
go technologii. W 1990 r. Kombinatowi Metalurgicznemu w krakowskiej
Nowej Hucie, dotychczas im. Wlodzimierza Lenina, nadano nazwe¢ Huta im.
T. Sendzimira.

PSB (Sroka S.); SBTP (Pitatowicz J.); ,, Technika i Nauka” 1984, nr 53 (Ploszajski J.).

Jozef Pitatowicz
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SIEMIENOWICZ KAZIMIERZ
(okoto 1600-po 1651)

Inzynier wojskowy, teoretyk artylerii, pionier techniki rakietowej.

Urodzit si¢ okoto 1600 r. na Zmudzi. Chcac poswiecié si¢ shuzbie wojsko-
wej studiowat ,,sztuki wyzwolone” (arytmetyke, geometrig, statyke, mecha-
nike, hydraulikg, pneumatyke, optyke, chemig, architektur¢ cywilna
i wojskowa, a takze taktyke) oraz przedmioty ,,mechaniczne” (plastyke,
snycerstwo, rytownictwo i sztuke odlewnicza). P6zniej doskonalit swa wie-
dze w praktyce, stuzac w wojsku w Polsce i za granica. Podczas wojny pol-
sko-rosyjskiej w latach 1632-34 brat udziat w trwajacym od 22 marca do 27
maja 1634 r. oblgzeniu Biatej w ziemi siewierskiej. W 1644 r. wziat udziat
w wyposazonej w artyleri¢ wyprawie przeciw Tatarom Tuhajbeja, zakon-
czonej zwycigstwem odniesionym przez wojska polskie 30 stycznia 1644 r.
pod Ochmatowem. Juz jednak w 1645 r. byt w Niderlandach, biorac udziat
w prowadzonym przez wojska Fryderyka Wilhelma Oranskiego oblezeniu
twierdzy Hulst. Wkrotce — na polecenie krola Wiadystawa 1V, przygoto-
wujacego wyprawe przeciwko Turcji — powrocilt do Polski i tu stuzyt
w wojsku od poczatku listopada 1646 r. do poczatku stycznia 1649 r., naj-
pierw jako inzynier artylerii koronnej z pensja 100 zlotych rocznie, a pdz-
niej — od kwietnia 1648 r. — jako zastepca dowoddcy artylerii koronnej
Krzysztofa Arciszewskiego.

W kwietniu 1648 r. przedstawit krolowi Wiadystawowi IV w Wil-
nie plan sktadu artylerii (30 armat i 2 mozdzierze), przeznaczonej na wy-
prawg przeciwko wojskom Bohdana Chmielnickiego. W maju tego roku
pracowal w arsenale warszawskim przy ulicy Dlugiej, a z koncem czerwca
pojechatl z 17 puszkarzami do Lwowa, gdzie w sierpniu spotkat si¢ z gene-
ratem Arciszewskim, rozliczajac si¢ z kwot otrzymanych na wydatki artyle-
rii, ktdra zreszta wpadta 23 wrze$nia 1648 r. — podczas bitwy po Glinianymi
— w catosci w rece nieprzyjaciela. Wkrétce potem Arciszewski oskarzyt
Siemienowicza o defraudacje powierzonych mu pienigdzy i rozestat za nim
trzy kolejne listy goncze. Siemienowicz jednak, korzystajac z poparcia
kanclerza wielkiego koronnego Jerzego Ossolinskigo, uzyskat od nowego
kréla, Jana Kazimierza, pozwolenie na wyjazd do Niderlandéw, gdzie zna-
lazt si¢ na wiosng 1649 r. Tutaj — przebywajac przewaznie w Amsterdamie
— kontynuowat pisanie swojego dzieta, nad ktorym pracowat juz wczesniej
w Polsce, poswigcajac na to wszystkie wolne chwile. Ukonczyt pisanie
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dzieta 1 lutego 1650 r., a nastgpnie czuwal nad jego drukiem w oficynie Ja-
na Janssoni usa.

Wydane w Amsterdamie w 1650 r. dzieto Siemienowicza Artis ma-
gnae artilleriae pars prima stanowi unikalne zjawisko natle éwczesng euro-
pejskiej literatury artyleryjskiej, nic wiec dziwnego, ze juz w 1651 r. opubli-
kowano to dzielo w Amsterdamie w tlumaczeniu francuskim, w 1676 r. we
Frankfurcie nad Menem w przektadzie niemieckim i w 1729 r. w Londynie
po angielsku. W thumaczeniu polskim zostalo ono wydane — wraz z trans-
krypcja tacinskiego oryginatu dopiero w 1963 r. Gtéwnym celem, jaki przy-
$wiecal Siemienowiczowi przy pisaniu tej pracy, byto wykazanie, ze artyleria
nie jest — jak wowczas powszechnie uwazano — rodzajem rzemiosla, lecz sta-
nowi wiedzg oparta na naukach takich jak matematyka, fizyka i chemia. Dru-
gim jego zamiarem bylo ujawnienie — trzymanych dotad przez rzemieslnikow
w tajemnicy — metod technologicznych, dotyczacych artylerii, a zwlaszcza
techniki rakietowej Dazac do tych celow Siemienowicz opart tres¢ swego
dzieta na trzech elementach: na wnikliwej obserwacji zjawisk i notowaniu jej
wynikéw, na sprawdzaniu uzyskanych wynikéw przez dokonywanie celowo
zaplanowanych eksperymentéw i na wykorzystaniu catej dotychczasowej lite-
ratury, majacej zwiazek z trescia przeprowadzanych przez niego badan. W re-
zultacie zacytowal w swym dziele okoto 250 prac roznych autorow.

Wydana drukiem pierwsza czg$¢ dzieta Siemienowicza (czgs$¢ dru-
ga, prawdopodobnie napisana, lecz nie wydana drukiem, nie zostata dotad
odnaleziona) sktada si¢ z pigciu ksiag. Pierwsza z nich poswigcona jest
sprawie budowy dziatomiaru, przyrzadu okreslajacego relacj¢ miedzy cigza-
rem kul zelaznych, otowianych i kamiennych a ich $rednica, czyli kalibrem,
przy czym Siemienowicz chcac uzasadni¢ budowg dziatomiaru w oparciu
o reguly matematyczne i fizyczne, zajal si¢ sprawa uzyskiwania trzeciego
pierwiastka metoda arytmetyczna i geometryczna (problem delijski) oraz
ciezarem wilasciwym rdznych cial, a ponadto zamie$cit w tej ksiedze ob-
szerny traktat o metrologii. W ksigedze drugiej znajduje si¢ szczegdlowy
wyktad na temat czarnego prochu strzelniczego i jego sktadnikow oraz roz-
wazania na temat wybuchu prochu w lufie broni palnej, czyli balistyki we-
wngetrznej. Trzecia ksigga, oparta na 25 wczesniejszych pracach rdéznych
autoréw oraz licznych wlasnych obserwacjach i eksperymentach, omawia
szczegolowo zagadnienia techniki rakietowej, w tym rakiet wielostopnio-
wych, baterii rakietowych ze stabilizatorami typu delta. Ksigga stanowi
w Owczesnej literaturze europejskiej najwyzsze osiagnigcie w zakresie
techniki rakietowej. Ksigga czwarta omawia budowe¢ amunicji, zwlaszcza
granatéw recznych i artyleryjskich, w tym granatow z zapalnikiem uderze-
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niowym oraz niektore zagadnienia balistyki zewnetrznej. Tu réwniez znaj-
duje si¢ opis dziata, wynalezionego przez wspodtczesnego Siemienowiczowi
oficera artylerii koronnej, Fryderyka Getkanta. Dzialo to byto przeznaczone
do strzelania granatami z zapalnikiem czasowym. W ksiedze piatej autor
zamiescit opis roznych urzadzen pirotechnicznych, stuzacych w wigkszosci
do celow rozrywkowych. Ogromne wlatwienie dla petnego zrozumienia tek-
stu dzieta Siemienowicza stanowia miedziorytowe tablice, ktore (w liczbie
19) zawieraja 229 rysunkow technicznych, ktore ,,Kazimierz Siemienowicz
wymyslit 1 narysowat. J. v. Meurs rytowat”.

Omoéwienie budowy dzial, 16z dziatlowych i catego sprzgtu pomoc-
niczego oraz prac inzynieryjnych, zwiazanych z zastosowaniem artylerii na
polu walki miata zawiera¢ druga czgs¢ dzieta, ktorej tres¢ znana jest dzigki
temu, ze plan jej zamiescit Siemienowicz w cze$ci pierwszej. Istniejaca
cze$¢ pierwsza dzieta Siemienowicza byta w XVII 1 XVIII wieku wielo-
krotnie cytowana przez autoréw prac dotyczacych artylerii. Powotywali si¢
na nig m.in. Claude Millet Deschales, Ernest Braun, Michael Micth, Le-
onard Euler i Wilhelm le Blond, a z autoréw polskich Jozef Naronowicz-
Naronski, Ignacy Bogatko i J6zef Jakubowski.

PSB (Nowak T. M.); SBTP (Nowak T. M.); SPPT (Ortowski B.); Nowak T. M.:
Rozwdj techniki rakietowej w swietle europejskich traktatow XIII-XVII wieku, War-
szawa 1995; Nowak T. M.: Wstep do wydania — Kazimierz Siemienowicz, Wielkiej
sztuki artylerii czes¢ pierwsza, Warszawa 1963.

Tadeusz Marian Nowak

SOKULSK I FRANCISZEK
(1811-1893 lub 1896)

Inzynier wojskowy, powstaniec, dzialacz emigracyjny, pionier budowy
sieci telegraficznel w imperium tureckim.

Urodzit si¢ 6 stycznia 1811 r. w Luczyncach koto Brzezan w nie-
zamoznej rodzinie szlacheckiej, ksztatcit si¢ poczatkowo w gimnazjum je-
zuickim w Tarnopolu, a nastgpnie w gimnazjum w Brzezanach, utrzymujac
si¢ z korepetycji; podobno studiowat przez dwa lata filozofig¢ i prawo we
Lwowie, potem pracowat jako nauczyciel domowy w miejscowosci Zabno
w Galicji. Na wiadomo$¢ o wybuchu powstania listopadowego przeszedt
w grudniu 1830 r. granicg i zaciagnal si¢ na podoficera do 20 putku pie-
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choty liniowej. Uczestniczyl w bitwach pod Grochowem i pod Liwem,
awansowal na podporucznika, bral udzial w wyprawie generata Dezyderego
Chtapowskiego na Litwe. Po rozbiciu oddzialu w Kownie, tutat si¢ cigzko
chory z niedobitkami po lasach, a nastepnie ukrywat w polskich domach.

Wiosng 1832 r. przedostat si¢ do Prus, a stamtad udat si¢ na emigra-
cj¢ do Francji. Poczatkowo pracowat tam w fabryce w Bernay w Norman-
dii, gdzie wstapil do emigracyjnego Towarzystwa Demokratycznego i na-
razit wladzom francuskim utrzymujac kontakty z miejscowa opozycja. Wy-
dalony stamtad, przebywat przez jaki§ czas w Nimes, a potem w Montpel-
lier, gdzie zamierzat studiowa¢ medycyng. Ostatecznie ukonczyt dwuletnie
studia w szkole inzynierskiej w St. Etienne. Nastgpnie, wezwany przez
Centralizacj¢ Towarzystwa Demokratycznego do Paryza, uczestniczyt przez
dwa lata w polskim szkoleniu wojskowym, doksztalcajac sie jednocze$nie
na wyktadach publicznych w dziedzinie fizyki i chemii. Po zdaniu egzami-
nu objat posade konduktora we francuskim panstwowym Korpusie Drog
i Mostow, pracowat w biurze i na placach budowy w Douai (departament
Nord), Guise i Chateauthierry. W 1846 r. probowat przedosta¢ sie na Wegry
jako emisariusz.

W 1848 r. udat si¢ pod przybranym nazwiskiem (Laskowskiego)
jako emisariusz do Galicji, gdzie wspotpracowal przy wydawaniu ,,.Dzien-
nika Stanistawowskiego”. Nastgpnie przedostat sig na Wegry, gdzie wstapit
do Legionu Polskiego generata Jozefa Wysockiego w stopniu kapitana in-
zynierii. Kampanig¢ 1849 r. zakonczyl w randze majora. Po klgsce powstania
wegierskiego znalazt si¢ wsrod tych, ktérzy przeszli Dunaj szukajac schro-
nienia w panstwie tureckim, byt internowany w Widyniu, a potem w Szumli
(obecnie Szumen w Butgarii), ostatecznie osiadt w Stambule, gdzie od 1851
r. petit obowiazki agenta Towarzystwa Demokratycznego na Wschodzie
i odegrat pewna role spoteczno-polityczna w zyciu tamtejszej polskiej emi-
gracji (w 1863 r. byt tam przez pewien czas przedstawicielem Rzadu Naro-
dowego). W maju 1853 r. zlozyt wladzom tureckim memoriat proponujacy
wykorzystanie Polakéw do przeciwdziatania rosyjskiej propagandzie reli-
gijng i panslawistycznej na Batkanach. Po wybuchu wojny krymskiej
uczestniczyl w zabiegach Towarzystwa Demokratycznego o utworzenie
u boku armii tureckiej legionu polskiego pod dowodztwem generata J. Wy-
sockiego.

Zarabiat na utrzymanie dorywczo, jako thumacz, oraz przepisywa-
niem akt dla konsulatu amerykanskiego w Stambule. Wtasnie dzieki protek-
cji konsula amerykanskiego G. Browna uzyskat Sokulski w 1854 r. zamo-
wienie rzadowe na budowe pierwszej w panstwie tureckim linii telegraficz-
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nej ze Stambutu do Szumli (chodzito o zapewnienie szybkiej, nowoczesnej
tacznosci stolicy z dowodztwem frontu batkanskiego). Sokulski zaangazo-
wat do realizacji tego przedsigwzigcia grupe polskich emigrantéw. Budowe
zakonczyt w pazdzierniku 1855 r., znacznie taniej niz przewidziano w
kosztorysie, co zachecito wiadze tureckie do powierzania mu nastepnych
podobnych inwestycji. W latach 1856-57 zbudowat z pomoca grupy Pola
koéw linig telegraficzna taczaca Stambut przez Sofig¢ z Niszem w Serbii, a za
jego posrednictwem z europejska siecia telegraficzng. W latach 1858-59
kolejna, prowadzaca ze Stambulu przez Saloniki i Ochryde do Elbasan
w Albanii. Potem ukladal telegraficzne kable podwodne przez Bosfor
i Dardanele, a takze przez Dunaj, zajmujac sig¢ tez w 1861 r. regulacja ulic
w Stambule i zaopatrywaniem ich w pierwsze w Turcji tabliczki z nazwami.
W 1863 r. uczestniczyl w nieudanej wyprawie Zygmunta Milkowskiego
(Tomasza Teodora Jeza) do powstania.

Od 1865 r. pracowal w nowo tworzonej panstwowej administracji
drég i mostoéw, poczatkowo jako naczelny inzynier sandzaku w Filipopolu
(obecnie Plowdiw w Butgarii), a w latach 1869-77 wilajetu w Adrianopolu
(obecnie Edirne). Stale dopomagat, takze finansowo rodakom, ktérym go-
rzej wiodlo si¢ na obczyznie. W 1878 r. pozostal bez pracy. Nie mogac,
mimo udokumentowanej wyshugi lat w tureckiej stuzbie panstwowej, uzy-
ska¢ emerytury od wladz w Stambule, zdecydowat si¢ w listopadzie 1881 r.
wroci¢ do Galicji, w czym dopomoégt mu Wiadystaw Koscielski (Sefer-
Pasza). Dzigki rekomendacji F. Longchampsa uzyskat tam posadg konduk-
tora drogowego na trasie Kotomyja-Peczenizyn. Pracowat na tym stanowi-
sku przez 7 lat. Kiedy dolegliwos$ci podesztego wieku zmusity go do ztoze-
nia dymisji, znalazt troskliwa opieke u przyjaciela Z. Jaroszynskiego
w Bhudnikach koto Kotomyi (wedlug innych zrédet we Lwowie), gdzie
zmart 21 lutego 1893 r. (wedhug innych zrédet w kwietniu 1896 r.) Pozo-
stawil w rekopisie pamigtniki, ktore zostaly opublikowane drukiem pt.
Wkraju i nad Bosforem (Wroctaw 1951).

SBTP (Chwascinski B., Ortowski B.); SPPT (Ortowski B.); Mitkowski Z.: Sylwety
emigracyjne, Lwow 1904; Ortowski B.: Osiqgniecia inzynierskie Wielkiej Emigra-
Cji, Warszawa 1992; ,,Wolne Polskie Stowo”, nr 207, 15 TV 1896, s.8; Archiwum
Panstwowe w Krakowie: IT 1154.

Bolestaw Ortowski
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SOLTAN ANDRZEJ
(1897-1959)

Fizyk atomowy, wspoltworca Instytutu Badan Jadrowych w Swierku.

Andrzej Sottan urodzit si¢ w Warszawie 25 listopada 1897 r. Jego oj-
ciec, Wiktor, inzynier, byt wtascicielem majatku Brzostowica, matka Amelia
Weyssenhoff pochodzila ze znanej rodziny wojskowych i artystow. Sottan
uczeszezal do Gimnazjum Sw. Stanistawa w Warszawie, do 1915 r. byt
cztonkiem Korpusu Paziow w Petersburgu. Uczestniczyt w wojnie polsko-
bolszewickiej w stuzbie pomocniczej. W 1921 r. wstapit na Uniwersytet
Warszawski, gdzie studiowatl fizyke. Studia ukonczyt w 1926 r., juz od
1924 r. pracujac jako asystent. W 1927 r. obronit pracg doktorska na temat
widma pasmowego obserwowanego we wzbudzonej elektrycznie rtgci.
Promotorem byl profesor Stefan Pienkowski. W tymze roku, posiadajac
roczne stypendium fundacji Rockefellera, Soltan wyjechat do Paryza do
profesora Maurica de Broglie'a (Laboratoire de Recherches Physiques sur
les Rayons X), gdzie zamowat sie spektroskopia w dziedzinie posredniej
miedzy najdalszym nadfioletem a promieniami Roentgena. Po powrocie do
kraju badal wptyw wiazan chemicznych na subtelng budowe krancow ab-
sorbcyjnych w widmie promieni Roentgena.

W 1932 r. uzyskat ponownie stypendium Rockefellera. Wyjechat
woweczas do o$rodka badawczego California Institute of Technology w Pa-
sadena. Odkryto w tym czasie istnienie neutrondéw. Sottan badat reakcje ja-
drowe wywolywane przez sztucznie przyspieszone jony i odkryt, ze reakcje
jader litu i berylu z deuteronami naleza do najwydajniejszych zrodet pred-
kich neutronow. Byly to pierwsze w skali $wiatowej do$wiadczenia nad
catkowicie sztucznym wytwarzaniem neutronow. Lata 1933-39 byty szczy-
towym okresem dziatalnosci naukowej Sottana w Polsce. Pracowat w Insty-
tucie Fizyki Do$wiadczalnej Uniwersytetu Warszawskiego, gdzie zbudowat
akcelerator kaskadowy jondéw umozliwiajacy uzyskiwanie energii do 0,5
MeV. Uzywat tego akceleratora jako zrddta szybkich neutronéw i badat ich
rozproszenie na jadrach atomowych. W 1938 r. habilitowat sie na podstawie
pracy o radioizotopach bromu.

W tym czasie przyjat posadg kierownika pracowni fizycznej zakta-
dow Philipsa w Warszawie. Rozpoczat tam budowg cyklotronu, najnowo-
czeséniejszego wowczas typu akceleratora. Nie doszto do jego uruchomienia.
Zostal zniszczony w czasie bombardowania Wiednia, dokad ewakuowano
pracownig fizyczna Philipsa w 1944 r.
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W okresie wojennym Soltan uczestniczyl w tajnym nauczaniu
uniwersyteckim (1940-44) oraz uczyt fizyki w szkole Cecylii Plater-
Zyberkdéwny. Po powstaniu warszawskim przebywatl w Austrii. Do kraju
powrocit w 1945 r. W latach 1945-47 prowadzit wyktady z fizyki doswiad-
czalnej na Politechnice Lodzkiej i Uniwersytecie L.odzkim. Po dwoch latach
powrocit do Warszawy i w 1948 r. objat kierownictwo Katedry Atomistyki
na Uniwersytecie Warszawskim, Od 1947 r. byt profesorem nadzwyczaj-
nym, od 1951 r. zwyczajnym. Niezaleznie od tego w latach 1955-57 byt dy-
rektorem naczelnym i faktycznie organizatorem tworzacego si¢ Instytutu
Badan Jadrowych, a nastgpnie dyrektorem jego pionu fizyki.

W okresie powojennym zajmowat si¢ specjalnie sprawami organi-
zacyjnymi i dydaktyka. W 1946 r., na zaproszenie rzadu Stanow Zjedno-
czonych, obserwowat wraz z profesorem Pienkowskim do$wiadczalne eks-
plozje jadrowe na atolu Bikini na Oceanie Spokojnym. Zakupit dla uczelni
generator kaskadowy umozliwiajacy uzyskiwanie energii do 0,8 MeV. Sa-
modzielnie kierowal jego montazem (1950). W tym celu doprowadzit wcze-
$niej do odpowiedniej przebudowy gmachu Instytutu Fizyki Do$wiadczal-
nej Uniwersytetu Warszawskiego. Zlokalizowano tam takze Zaktad Izoto-
pow Promieniotworczych Instytutu Fizyki PAN, ktorego kierownictwo ob-
jat rowniez Sottan.

W 1955 r. utworzono Instytut Badan Jadrowych w Swierku koto
Otwocka. Przeniesiono tam Zaktad [zotopow Promieniotworczych, a Sot-
tan zostal pierwszym dyrektorem Instytutu. W 1957 r. zrezygnowat ze
stanowiska dyrektora, pozostajac kierownikiem Zakladu i prze-
wodniczacym Rady Naukowej Instytutu. Byl rowniez cztonkiem Rady
Naukowej Zjednoczonego Instytutu Badan Jadrowych w Dubnej koto Mo-
skwy. Latem 1958 r., dzigki staraniom Sottana, uruchomiony zostat
pierwszy w Polsce reaktor jadrowy Ewa. Peliac funkcje kierownicze na
skale kraju i powiazan miedzynarodowych, Sottan byt réwnocze$nie pro-
jektantem, konstruktorem, wykonawca i montazysta aparatury do$wiad-
czang w organizowanych przez siebie placowkach naukowo-
badawczych. Byt czlonkiem Polskiej Akademii Nauk, Polskiej Akademii
Umiejetnosci, Towarzystwa Naukowego Warszawskiego, prezesem Pol-
skiego Towarzystwa Fizycznego (1952-55). Posiadat liczne odznaczenia,
w tym krzyze Oficerski i Komandorski Orderu Odrodzenia Polski, Order
Sztandaru Pracy | klasy.

Zmart 25 listopada 1959 r. w Warszawie i zostat pochowany na
Cmentarzu Powazkowskim w Alei Zastuzonych. Jego imieniem nazwano
Instytut Badan Jadrowych w Swierku oraz jedno z audytoriow Politechniki
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Lodzkiej. W kosciele Sw. Barbary oraz w budynku przy ulicy Hozej
w Warszawie (gdzie mieszkal) wmurowano tablice pamiatkowe ku jego
CzCi.

SPPT (Hollender H.); Srodka A.: Uczeni polscy XIX-XX stulecia, t. IV, Warszawa
1998; Srodka A., Szczawinski P.: Biogramy uczonych polskich cz. I11: Nauki sciste.
Wroctaw-Warszawa-Krakow-Gdansk-1.6dz 1988.

Zbigniew Skoczynski

STASZIC STANISLAW WAWRZYNIEC
(1755-1826)

Geolog, dzialacz spoleczny, mysliciel i publicysta, organizator nauki
i przemyshu.

Urodzit si¢ przed 6 listopada 1755 r. w Pile w rodzinie mieszczan-
skiej, byl synem miejscowego burmistrza. Przeznaczony od dziecinstwa do
stanu duchownego, ksztalcit si¢ prawdopodobnie w Kolegium Lubranskiego
w Poznaniu, a w latach 1772-78 w tamtejszym seminarium. Po uzyskaniu
swigcen kaptanskich udat si¢ w potowie 1779 r. przez Lipsk i Getyngg do
Paryza, gdzie studiowat nauki przyrodnicze w Collége de France i nawigzat
bliskie stosunki z wybitnymi uczonymi tej epoki, m.in. z Georgesem
L. Buffonem i Jeanem d’Alembertem. W 1781 r. powrocit do kraju i do
1792 r. byt zaufanym wspolpracownikiem Andrzeja Zamoyskiego oraz wy-
chowawca jego synow, z ktorymi m.in. odbyt podr6z do Austrii i Wtoch
(1790-91). W 1782 r. uzyskat doktorat praw i podjal wyktady jezyka fran-
cuskiego w Akademii Zamojskiej. W tym okresie przetozyt na jezyk polski
Epoki natury Buffona (1786) i opublikowat gléwne swoje prace z zakresu
publicystyki politycznej: Uwagi nad zyciem Jana Zamoyskiego (1787)
i Przestrogi dla Polski (1790), starajac si¢ uczuli¢ opini¢ spoteczna okresu
Sejmu Wielkiego na pilng potrzebg reform ukierunkowanych na wzmocnie-
nie panstwa 1 ztagodzenie niesprawiedliwosci spotecznej.

Prowadzil tez badania przyrodnicze, poczatkowo na Lubelszczyz-
nie i Chelmszczyznie, pdzniej rozszerzyt je na Wotyn i Podole (1785), a z
czasem na obszar catego kraju, szczeg6lnie wiele uwagi poswigcajac syste-
matycznym badaniom budowy geologicznej i bogactw mineralnych Karpat
(1798-1805). Plonem tych badan oraz obserwacji jakie poczynit przebywa-
jac parokrotnie w Alpach i Pirenejach byto dzieto O zZiemiorédztwie Kar-
patéw i innych gor i réwnin Polski (1815), zawierajace wlasnorecznie spo-
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rzadzona przez Staszica mape geologiczna naszego kraju oraz jego wlasna
teori¢ na temat dziejow Ziemi. Bedac zdecydowanym zwolennikiem prag-
matyzmu, Staszic prowadzit te badania przede wszystkim z mysla o prak-
tycznym spozytkowaniu krajowych zasobdéw naturalnych poprzez odpo-
wiednie ukierunkowanie i rozbudowg polskiego gornictwa i przemystu.
Znalazto to m.in. wyraz w odkryciu przez niego poktadow wegla w rejonie
Dabrowy Goérniczej i zainicjowaniu ich eksploatacji.

Staszic nalezat do ludzi, ktérych unicestwienie panstwa polskiego
poprzez rozbiory uaktywnito do szukania sposobow zachowania i kultywo-
wania szeroko pojgtego narodowego dorobku intelektualnego i cywilizacyj-
nego. Od 1801 r. byt aktywnym cztonkiem powstatego w 1800 r. Towarzy-
stwa Warszawskiego Przyjaciol Nauk, a od 1808 r. do konca zycia jego pre-
zesem,; dbat o przyciagniecie do tego stowarzyszenia najwybitniejszych pol-
skich uczonych rozmaitych specjalnosci, a takze zdolnych wynalazcéw (np.
Abrahama Sterna) nie wahajac si¢ naruszaé w tym celu obowiazujacych
wowczas konwenansow, wspieral tez t¢ organizacje finansowo, wydajac na
wilasny koszt jej publikacje, ofiarowujac jej wlasny ksiegozbior i gabinet fi-
zyczny, oraz wyposazajac ja w monumentalng siedzibe (obecny Patac Sta-
szica). Byt tez propagatorem nauki nowoczesnej i nowosci technicznych.
Wszystko to czynit z mysla spozytkowania wszelkich zasobow, tak mate-
rialnych jak i intelektualnych, dla dobra kraju.

Istotne byly tez jego zastugi organizacyjne na niwie publiczne;.
Dzialalnos¢ na tym polu rozpoczat w epoce Ksigstwa Warszawskiego. Od
1807 r. byt czlonkiem Izby, a nastepnie Dyrekcji Edukacyjnej i Dyrekeji
Skarbowej oraz referendarzem Rady Stanu, wnoszac istotny wktad w orga-
nizacje szkolnictwa, zwlaszcza fachowego (m.in. sieci szko6t rzemieslniczo-
zawodowych), od 1810 r. byt radca stanu, zajmowat si¢ wprowadzaniem re-
formy administracyjnej, nalezat tez do wspottwoércow Rady Gorniczej. Po
utworzeniu Krélestwa Polskiego wszedt w sktad Komisji Rzadowej Wy-
znan Religijnych i O$wiecenia Publicznego (1815), a od 1816 r. byt dyrek-
torem Wydziatu (p6zniej Dyrekcji) Przemysthu i Kunsztow w Komisji Rza-
dowej Spraw Wewngtrznych i Policji. Zwlaszcza na tym ostatnim stanowi-
sku uczynit wiele dla organizacji, rozwoju i modernizacji krajowego prze-
mystu, glownie zaktadow hutniczych i metalowych oraz goérnictwa, zwlasz-
cza na Kielecczyznie, na terenie tzw. Zaglgbia Staropolskiego. W okresie
zarzadzania przez Staszica polskim przemystem dokonano wielu inwestycji
panstwowych, m.in. w Bobrzy, Samsonowie, Starachowicach, Bialogonie,
wzrosta wydatnie liczba kopaln rud zelaza, wielkich piecow i fryszerek, po-
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nad 3-krotnie zwigkszyla si¢ produkcja hutnicza, podniodst si¢ jej poziom
techniczny i jako$¢.

Z jego inicjatywy powstata w Kielcach Szkota Akademiczno-
Gornicza (1816), pierwsza polska uczelnia techniczna ksztatcaca fachow-
cow dla przemyshu. Doprowadzit tez do utworzenia w Marymoncie koto
Warszawy Szkolty Gospodarstwa Wiejskiego i Lesnictwa (1816), a jako
prezes Rady Politechnicznej wspotuczestniczyt w organizowaniu w War-
szawie Szkoly Przygotowawczej do Instytutu Politechnicznego (1826),
pierwszej wielowydziatlowej polskiej wyzszej uczelni technicznej. Przyczy-
nit si¢ tez do powstania w Warszawie uniwersytetu (1816). Realizujac
w praktyce spoleczne ideaty o§wieceniowe, w swych dobrach hrubieszow-
skich (ktore nabyt w 1801 r.) utworzyt rodzaj spotdzielni chtopskiej, Hru-
bieszowskie Towarzystwo Rolnicze, uwalniajac wioscian od poddanstwa
i nadajac im ziemi¢ na wlasno$¢ (1816-22).

Staszic byl tez mecenasem sztuk pigknych i nie szczedzit pienigdzy
na wazne cele spoteczne. Przyczynit si¢ do powstania w Warszawie Instytutu
Ghuchoniemych (1817), a takze do wzniesienia przed siedziba Towarzystwa
Warszawskiego Przyjaciot Nauk pomnika Kopernika. Prowadzil ozywiona
dzialalno$¢ filantropijna, zwlaszcza pod koniec zycia; w testamencie zapisat
caly majatek na rzecz szpitali, szkot oraz inne pozyteczne przedsigwzigcia. W
1819 r. opublikowat obszerne dzieto historiozoficzne Rod ludzki. Jako dzia-
facz gospodarczy popadatl w konflikty z innym wielkim pionierem odbudowy
i modernizacji kraju, Franciszkiem Ksawerym Lubeckim. Doprowadzito to do
ustapienia Staszica ze stanowiska w Dyrekcji Przemyshu i Kunsztow w 1824
r. Mianowany ministrem stanu, nadal dziatat pozytecznie zasiadajac w Radzie
Administracyjnej Krélestwa Polskiego.

Staszic zmart w Warszawie 20 stycznia 1826 r. Jego pogrzeb stat
si¢ spontaniczna manifestacja wielotysigcznych thuméw, ktorej przewodzita
mtodziez akademicka. Pochowany zostal pod murami kosciota kamedutéw
w Lasku Bielanskim.

SBTP (Czerminski J.); SPPT (Orfowski B.); Encyklopedia historii gospodarczej
Polski do 1945 r., Warszawa 1981 (Grochulska B.); Chyra-Rolicz Z.: Stanistaw Sta-
szic, Warszawa 1980; Kucharzewski F.: O pierwszym zespoleniu technikéw polskich
(1800-1831), ,,Przeglad Techniczny” 1925, nr 3, 5.; Stanistaw Staszic 1755-1826.
Ksiega zbiorowa pod red. Z. Kukulskiego, Lublin 1828; Szacka B.: Portret miesz-
czanina, Warszawa 1962; Szacka B.: Stanistaw Staszic, Warszawa 1966; Wojcik Z.:
Stanistaw Staszic, Krakéw 1999.

Bolestaw Ortowski
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STERN ABRAHAM JAKUB
(okoto 1769-1842)

Mechanik samouk, wynalazca, mysliciel i czlowiek piéra.

Urodzit si¢ okoto 1769 r. w Hrubieszowie w ubogiej rodzinie zy-
dowskiej. Juz jako uczen miejscowego zegarmistrza wykazywatl uzdolnienia
do mechaniki precyzyjnej i pomystowos¢ konstruktorska. Zwrdcit na niego
uwagg Stanistaw Staszic, zabrat do Warszawy i1 umozliwit zdobycie wiedzy
oraz samorealizacj¢. Stern byl niewatpliwie najptodniejszym i najbardziej
znanym polskim wynalazca epoki Ksigstwa Warszawskiego i Krolestwa
Polskiego. Co wigcej, w jego tworczosci na tym polu, jak w soczewce, zO-
gniskowaty si¢ najistotniejsze cechy owczesnej polskiej wynalazczosci, ty-
powg dla krajow , peryferyjnych” i zdecydowanie rolniczych. Wynalazki
Sterna byly urzadzeniami mechanicznymi giownie zwiazanymi z tego ro-
dzaju charakterem naturalnej gospodarki wiejskiej, tzn. rolnictwem wzgled-
nie przetworstwem produktéw rolnych i lesnych, cho¢by posrednio, np.
z miernictwem. Do takich urzadzen nalezata zar6wno konna zniwiarka ma-
jaca zastepowac prace kilku ludzi, jak i skonstruowane przez Sterna modele
mtocarni i tartaku wtasnego pomystu.

Dziedzing szczegdlnych jego zainteresowan byt miernictwo. Stolik
mierniczy proponowat Stern zastapi¢ urzadzeniem, ktére nazywat ,,rucho-
mym triangutem” — byl to rodzaj dalmierza z dwoma celownikami, mogacy
znalez¢ zastosowanie takze w pracach inzynieryjnych i w wojsku. Podobno
uzytkowano go w praktyce. Skonstruowat tez konny wozek topograficzny
(,,ekonomski”), kreslacy automatycznie sytuacje i profil terenu w dowolnej
skali.

Inng dziedzina, w ktérej zdarzaty si¢ w krajach peryferyjnych zna-
czace osiagniecia, byta mechanika precyzyjna nie wymagajaca bazy prze-
mystowej, co najczesciej sprowadzalo si¢ wowczas do zegarmistrzostwa.
Mozna w jakims$ sensie zaliczy¢ do tego rodzaju dokonan wynalazek, ktéry
przyniost Sternowi najwigkszy rozglos, a nie wykluczone, ze tez posrednio
mial w przysztosci odegra¢ rolg inspirujaca wptywajac na gldéwny nurt po-
stgpu technicznego w swojej dziedzinie. Tym ze wszech miar interesujacym
osiagnigciem byta maszyna do liczenia, ktora skonstruowat w 1812 r., po-
czatkowo pozwalajaca na dokonywanie czterech podstawowych dziatan
matematycznych, a po udoskonaleniach przeprowadzonych przez Sterna do
1817 r. umozliwiajaca takze potegowanie i pierwiastkowanie liczb. Stern
demonstrowat dziatanie swej maszyny carowi Aleksandrowi I podczas jego
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pobytu w Warszawie w 1816 r. (w zwiazku z tym zarzucano mu niewlasci-
we zachowanie, gdyz zachnat sig, kiedy monarcha zaproponowal zbyt ta-
twe, jego zdaniem, zadanie rachunkowe) i zostal przez niego obdarowany
suma 1200 rubli.

Maszyna do liczenia przyniosta Sternowi renomg i stata sig¢ gtow-
nym powodem przyjgcia go do swego grona przez Towarzystwo Warszaw-
skie Przyjaciot Nauk jako cztonka korespondenta (w 1821 r. zostat czton-
kiem przybranym, a w 1830 r. czynnym). Brat zywy udziat w pracach tego
stowarzyszenia, m.in. w komisjach oceniajacych wynalazki i projekty (np.
w 1820 r. projekt tancuchowego mostu przez Wisl¢ opublikowany przez
Ludwika Metzla).

Po $mierci Sterna jego maszyng ulepszyt w 1844 r. jego zigc
Zelig Stonimski i probowat nig zainteresowaé kota naukowe Petersburga.
Istnieje domyst, iz mégl zapoznaé si¢ z nia, czy tez z jej dokumentacja pra-
cujacy tam pozniej Szwed Wilhelm Odhner, wynalazca prototypu arytmo-
metru rgcznego, poruszanego korbka (1876). Zwolennicy tej hipotezy
wskazuja na wiele podobienstw konstrukcyjnych, takze drugorzednych, obu
urzadzen, co wydaje si¢ nieprzypadkowe.

Dziatalno$¢ wynalazcza byta tylko jedna ze stron bogatej i barwnej
osobowosci Sterna. Byt on ortodoksyjnym Zydem o doglebnej znajomosci
Talmudu, zwalczajacym chasydyzm. Chodzit zawsze w tradycyjnym stroju
zydowskim, takze na posiedzenia Towarzystwa Warszawskiego Przyjaciot
Nauk, co nie podobato si¢ niektéorym czlonkom tej organizacji naukowej
i stato si¢ nawet przyczyna przejsciowego kryzysu, zazegnanego gtownie
dzigki energicznemu wzigciu Sterna w obrong przez chemika arystokrate
Aleksandra Chodkiewicza. Wiedz¢ teologiczna Sterna wykorzystaly wiadze
oswiatowe, mianujac go w 1818 r. cztonkiem dozoru szkoét elementarnych
dla 0s6b wyznania mojzeszowego, potem byt dyrektorem szkoty rabinéw
w Warszawie, ale zrezygnowat z tej funkcji, kiedy zdat sobie sprawe, iz
uczelnia ta sprzyja bardziej polonizacji Zydéw niz krzewieniu wéréd nich
postgpowych pogladow. Od 1822 r. byt referentem w komitecie cenzury
ksiag 1 pism hebrajskich, a od 1832 r. jego przewodniczacym. Nadto, od
1825 r. byt konsultantem Komitetu do spraw zydowskich. Stern byl znako-
mitym znawca literatury hebrajskiej, sam pisat w tym j¢zyku poezje, recen-
zowat ksiazki zajmujace si¢ filologia, dokonywat przektadéw z hebrajskie-
go. Uprawiat tez filozofie.

Stern zmart 2 lutego 1842 r. w Warszawie i zostal pochowany na
Brédnie przy ulicy Odrowaza. Jego potomkiem w prostej linii byt znany
poeta Antoni Stonimski.
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SBTP (Saran E.); SPPT (Ortowski B.); Kraushar A.: Warszawskie Towarzystwo
Przyjaciol Nauk, ks. 111, Warszawa 1901.

Bolestaw Ortowski

STRYJENSKI ALEKSANDER
(1804-1875)

Inzynier wojskowy, kartograf, wspéltwérca pierwszej nowoczesnej ma-
py Szwajcarii, inzynier kantonu genewskiego.

Urodzony 20 wrzesnia 1804 r. w Bialymstoku w szlacheckiej ro-
dzinie protestanckiej, od 16 lutego 1817 r. ksztalcit si¢ w szkole kadetow
w Warszawie; 4 czerwca 1820 r. zostal przeniesiony do korpusu kadetow
w Kaliszu. Od 5 wrzesnia 1823 r. studiowal w warszawskiej wojskowej
Szkole Aplikacyjnej Artylerii i Inzynierow, gdzie uczono m.in. architektury,
inzynierii i chemii. Latem jej uczniowie odbywali praktyki: w okresie stu-
diow Stryjenskiego uczestniczyli w pomiarach i niwelacji twierdzy Zamos$¢
(1824) oraz w triangulacji w rejonie Checin i gory Sw. Krzyza (1825).
Ukonczy? ja z nagroda ,,za pilno$¢ i wzorowe postepy” (generat Jozef So-
winski w dowod uznania ofiarowat mu ,,narzedzia matematyczne”) i 12
pazdziernika 1826 r. rozpoczat shuzbe jako podporucznik 1 putku strzelcow
pieszych. W 1828 r. znalazt si¢ w grupie polskich oficeréw wydelegowa-
nych na wojn¢ rosyjsko-turecka. W kwatermistrzostwie sztabu generala
M. S. Woroncowa uczestniczyl w walkach w okolicach Szumli (obecnie
Szumen w Bulgarii) i w oblgzeniu Warny. Udziat w tej kampanii przyniost
mu odznaczenia rosyjskie: Oder Sw. Anny III stopnia (28 X 1828), Order
Sw. Wiodzimierza IV klasy (5 XII 1828) i medal pamiatkowy (5 IIT 1830).

Stryjenski wzial udziat w powstaniu listopadowym. W bitwie pod
Wawrem (wedtug innych zrédet pod Grochowem) zdobyt sztandar rosyjski
za co otrzymal (podobno na placu boju) order Virtuti Militari (nr 583, akt
nadania z 10 III 1831). Po bitwie grochowskiej zostal mianowany poruczni-
kiem, uczestniczyt w bojach pod Okuniewem i Liwem. W maju wyruszyt
jako ochotnik z wyprawa generata Dezyderego Chtapowskiego na Litwe,
W czerwcu mianowany kapitanem, objat w lipcu dowddztwo batalionu aka-
demikow wilenskich; uczestniczyl m.in. w potyczkach pod Hajnowszczy-
zna i Lida. Internowany po przekroczeniu granicy pruskiej, od 1832 r. prze-
bywal na emigracji w Besangcon we Francji. W kwietniu 1833 r. wziat
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udzial w nieudanej wyprawie tzw. Swigtego Hufca nad Ren, nastepnie
osiadl w Szwajcarii.

Od 1834 r. uczestniczyt tam w pomiarach topograficznych kantonu
bernenskiego prowadzonych przez Jana Pawta Lelewela i sporzadzal mapy
obszarow lesnych, dostarczajac doktadnych danych tamtejszej Komisji Le-
$nictwa do ksiag gruntowych. W latach 1837-54 uczestniczyl w opracowy-
waniu pierwszej wielkiej nowoczesnej mapy Szwajcarii z uzyciem sieci
triangulacyjnej, stajac si¢ jednym z jej glownych tworcow. Nalezat do naj-
blizszych wspotpracownikow kierujacego tym przedsigwzigciem generala
H. Dufoura, jednym z dwoch zatrudnionych w nim inzynierow 1 klasy (z
pensja 2 tys. frankow rocznie). W ramach tych robodt prowadzit pomiary
w terenie latem, a zimg prace kartograficzne. W latach 1843-51 kierowat
opracowywaniem mapy kantonu fryburskiego w skali 1:50 000 (wydanej
w Bernie w 1855 r.); pierwsza jg werga w skali 1:25 000, z poziomicami
co 10 m, powstala juz w 1851 r. Zostat za niag nagrodzony na wystawie
w Berniew 1857 r.

W 1854 r. osiadl na stale w Carouge koto Genewy. Dzieki reko-
mendacji Dufoura dostal prace w miejscowym biurze topograficznym.
Uczestniczyt wowczas, jak si¢ wydaje, w opracowywaniu mapy kantonu Iu-
cernenskiego. Nastgpnie zajmowal si¢ trasowaniem linii kolejowych Gene-
wa-Versoix i Lozanna-Thorishaus. Od 1858 r., rowniez dzigki poparciu Du-
foura, zatrudniony zostal w biurze robot publicznych w Genewie jako kan-
tonalny inzynier drog i mostow. Zajmowat si¢ na tym stanowisku, ktore
piastowat do jesieni 1875 r., gtdwnie ulepszaniem lokalnej sieci drogowej;
budowatl tez mosty na Rodanie.

Stryjenski byl jednym z przywodcow Polonii genewskiej, dlugo-
letnim prezesem tamtejszego emigracyjnego Towarzystwa Bratniej Pomo-
cy. W 1873 r. wygtosit dla niej bardzo kompetentny (tekst si¢ zachowat)
odczyt rocznicowy o odkryciu Kopernika.

Okoto 1838 r. Stryjeniski ozenit si¢ ze Szwajcarka, Pauling de Le-
stocq. Miat z nig trzech synéw i trzy corki. Najstarszy syn, Wiadystaw,
wzial udziat w powstaniu styczniowym i zmart zestany na Sybir (Szwajca-
ria bezskutecznie interweniowata w jego sprawie). Drugi syn, Tadeusz
(1849-1943), stat si¢ po latach architektem i konserwatorem zabytkow, jed-
nym z pionieréw zelbetu w Polsce, do ktorej powrocit w 1878 r., osiadajac
w Krakowie. Wigkszo§¢ wiadomosci o dziatalnosci Stryjenskiego pochodzi
wlasnie z jego spuscizny w Archiwum PAN w Warszawie. W 1926 r. Tade-
usz Stryjenski przekazal Zakladowi Narodowemu im. Ossolinskich we
Lwowie bogata kolekcje kilkudziesigciu map, w tym wykonane przez ojca
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mapy kantonu genewskiego i ksigstwa Sabaudii oraz uzywane przez niego
przyrzady miernicze (nie ma ich w zbiorach wroctawskiego Ossolineum).
Pozostale dzieci Stryjenskiego ulegly stopniowej asymilacji, co byto przy-
czyna jego strapienia. Z zachowanej korespondencji wynika, ze nie bez tru-
du udato mu si¢ nakloni¢ Tadeusza do zachowania polskiej tozsamos$ci na-
rodowej. W jednym z listéw do niego z 1874 r. (kiedy Tadeusz pracowat
jak architekt w Peru w latach 1874-77) Stryjenski pisal m.in.: ,,Pewno po
polsku nie zapominasz, bo masz kilku Polakéw, z ktorymi by$ powinien
mowi¢ naszym jezykiem — prositbym Ciebie by$ do mnie takze kiedy nie-
kiedy pisat po polsku. Chcemy zosta¢ Polakami, a wigc nie trzeba nam za
pomina¢ naszej mowy, bo to stanowi nasza narodowosc...”.

Zlozywszy ze wzgledow zdrowotnych dymisjg, Stryjenski otrzy-
mat ja 5 pazdziernika 1875 r. wraz z podzigkowaniem Rady Kantonu Ge-
newskiego za owocna prace. Wyjechal wowczas odwiedzi¢ corke mieszka-
jaca w Paryzu. Zmart tam 9 grudnia 1875 r. 1 zostal pochowany na cmenta-
rzu Montmorency.

SBTP (Ortowski B.); SPPT (Ortowski B.); Dictionaire historique et biographique de
la Suisse, t. VI, Neuchatel 1932, s. 390; Die Schweizerische Landsvermessung 1832-
1864 (Geschichte der Dufourkarte), Bern 1896; Ortowski B.: InzZynier kantonu ge-
newskiego, ,,Przeglad Techniczny” 1981, nr 45; Ortowski B.: Osiqgniecia inzynier-
skie Widlkigg Emigracji, Warszawa 1992; ,,Rocznik Towarzystwa Historyczno-
Literackiego w Paryzu” 1873-78, s. 413-416, Stark T.: La famille du général Dufour
et les Polonais, ,Almanach du Vieux Genéve’, Genéve 1955; Archiwum PAN w
Warszawie: rkps 111-135 (podobizna).

Bolestaw Ortowski

SZCZEPANIK JAN
(1872-1926)

Wynalazca w zakr esie barwnych fotografii i filméw, prekursor telewizji
i nowoczesnego tkactwa gobelinéw.

Wiadystaw Jewsiewicki, autor biografii Jana Szczepanika, tak w
ogolnych zarysach scharakteryzowal bohatera swojej ksiazki: ,,W pracach
rozwiazywanych teoretycznie i realizowanych praktycznie przez Jana
Szczepanika zdumiewa ogromna réznorodno$¢ pomystéw i tresci. Jesli
przejrzymy listg licznych patentow uzyskanych przez niego na catym swie-
cie, tacznie ze Stanami Zjednoczonymi i Japonia — to w calej pelni uswia-
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domimy sobie wielostronno$¢ zainteresowan i bogata inwencj¢ tworcza na
szego rodaka. W tym chyba przewyzszyl samego Edisona”. Ta rzadko spo-
tykana wszechstronno$¢ przyniosta Szczepanikowi miano ,, polskiego Edi-
sona”. Tymczasem, jesli Edison §wietnie funkcjonuje w §wiadomosci duzej
cze$ci spoteczenstwa amerykanskiego, to Szczepanik jest znany bardzo wa-
skiemu gronu polskich historykéw techniki.

Jego dokonania tym bardziej zdumiewaja, ze S$rodowisko,
w ktorym spedzit dziecinstwo i mtodo$¢, z nowoczesna technika nie miato
nic wspolnego. Urodzit si¢ 13 czerwca 1872 r. w ubogiej rodzinie wiejskiej,
we wsi Rudniki koto Moscisk pod Przemys$lem. Wczeénie osierocony, byt
wychowany przez ciotke, Salomeg, ktorej maz, Whadystaw Gradowicz, pra-
cowatl jako wozny w starostwie kro$nienskim. W Jasle uczgszczat do gim-
nazjum, wkrétce musiat je jednak opusci¢ ze wzgledu na trudnosci
w przedmiotach klasycznych. Ostatecznie ukonczyt seminarium nauczyciel-
skie w Krakowie i zaczat pracowaé zawodowo jako nauczyciel ludowy
w okolicach Krosna — w Potoku, Lubatéwce i Korczynie. Rozwijalo si¢ tu
rzemiosto tkackie, a w Korczynie dziatato nawet Stowarzyszenie Tkaczy.
Szczepanik mial mozno$¢ dokladnego zapoznania si¢ zaréwno z budowa
i zasadami dziatania urzadzen tkackich, jak i niezwykle ci¢zkimi warunka-
mi pracy obstugujacych je rzemies§lnikow. Proces otrzymywania tkaniny
wzorzystej, a zwlaszcza obrazu tkanego, wymagal bardzo trudnej i skom-
plikowanej technologii. Szczepanik postanowit zautomatyzowaé¢ zmudna
pracg cztowieka. Przeprowadzal rézne doswiadczenia techniczne i réwno-
czesnie intensywnie uczyl sie. Byl bowiem w dziedzinie techniki samo-
ukiem. Wyksztatcenie techniczne zdobywal po amatorsku, sam uczyt si¢
mechaniki, elektrotechniki, optyki i fotochemii. W 1896 r. postanowit po-
$wieci¢ sie wylacznie wynalazczo$ci, porzucit woéwczas prace nauczycielai
udal si¢ do Krakowa, gdzie sprzedawat przybory fotograficzne w sklepie
Ludwika Kleinberga.

Wriasnie Kleinberg zainteresowat si¢ wynalazkami Szczepanika,
zaczal patronowac jego pracom i figurowal jako wspoétautor patentow na
bardzo wydajna fotoelektryczna metodg tkania wzordw, zarejestrowanych
w 1896 r. w Niemczech i Anglii. Na metodg t¢ sktadaty si¢: sposoby wyko-
nywania na drodze optyczno-fotograficznej wzorcow tkackich, sposoby
wybijania kart wzornicowych, adaptacja maszyny Jacquarda przez wprowa
dzenie sterowania elektrycznego. Wynalazki Szczepanika pozwalaly na ko-
piowanie dowolnego wzoru i skracaty czas tkania gobelinu z kilku tygodni
do okoto p6t godziny, a koszty produkcji spadly z 16 funtéw do 15 szylin-
géw. Zainteresowat si¢ nimi Mark Twain, ktory mial zamiar zakupié, za 1,5
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min dolaréw, prawa do ich eksploatacji na terenie Stanéw Zjednoczonych.
Do transakcji nie doszlo, poniewaz doradca Twaina nie byl przekonany
o warto$ci wynalazku. Jednak migdzy slawnym amerykanskim pisarzem
i polskim wynalazca zawiazata si¢ serdeczna przyjazn (zetkneli si¢ w Wie-
dniu, dokad Szczepanik przeniost si¢ w 1898 r.). Szczepanik utkat wlasna
metoda gobelin o wymiarach 9x12 cm, przedstawiajaca podobizng Twaina.
W rewanzu pisarz poswigcit polskiemu wynalazcy dwa opowiadania, zwia-
zane m.in. z opatentowanym przez niego w 1897 r. w Wielkigj Brytanii
»telektroskopem”, ktory wynalazca nazwat ,,aparatem do reprodukowania
obrazéw na odleglo$¢ za posrednictwem elektrycznosci” (patent ten daje
Szczepanikowi miejsce na dtugiej liscie 6Owczesnych koncepcyjnych pionie-
réw telewizji).

W latach 1898-1902 powstato kilka wytworni gobelinow wedtug
systemu Szczepanika: w Wiedniu, Brukseli, Roubaix (Francja), Barmen
(obecnie Wuppertal w Nadrenii) i w Krakowie, na zasadzie stowarzyszen
wytworcoéw. Wytwarzano w nich jedwabne gobeliny od wymiaréw ponad
1 m? do zupehnie matych, mniejszych od kart pocztowych, zwanych p6zniej
»szczepanikami”. Wiele prac Szczepanik wykonywat osobiscie. Jeden z je-
go gobelindw — ofiarowany przez zong — znajduje si¢ w Muzeum w Tarno-
wie. Wynalazki tkackie Szczepanika, skomplikowane technicznie, nie zna
lazty szerszego zastosowania, byly jednak waznym etapem postgpu tech-
nicznego w przemysle wiokienniczym, a elektroniczne przygotowanie
wzornic 1 sterowanie mechanizmem Jacquarda — co Szczepanik osiagnat na
drodze fotograficznej i elektrycznej — zrealizowano w skali przemystowe;j
dopiero w latach osiemdziesiatych XX wieku.

W pracowni wiedenskiej, rownolegle z pracami nad wynalazkami
tkacko-fotograficznymi, Szczepanik rozpoczat badania w dziedzinie foto-
grafii i projekcji barwnej. W latach 1899-1903 stworzyt podstawy barwo-
czulej kliszy fotograficznej opartej na zasadzie tzw. ptowienia barw. Ta
koncepcja, rozwinigta przez podzniejszych wynalazcow, doprowadzila do
praktyczne redlizacji fotografii barwnej przez firmy Kodak (1928) i Agfa
(1932).

W 1903 r. Szczepanik stosujac metodg addytywna (trzy klisze, kazda
dla jednego koloru oraz odpowiedni uktad soczewek i zwierciadet) uzyskat
barwne fotografie, ktore zyskaly uznanie fachowcow w Wiedniu, Jenie
i Dreznie. Wynalazt tez barwoczuly papier fotograficzny, produkowany do
1905 r. w Zurychu pod nazwa Utopapier. Papier byt jednak stosunkowo drogi
i nie znalazt szerszego rozpowszechnienia. W 1906 r. opracowal metode
otrzymywania tréjbarwnego rastru do fotografii barwnej. Na podstawie tego
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wynalazku byty produkowane w Dreznie, gdzie wynalazca przenidst swoje
laboratorium, ptyty rastrowe dla fotografii barwnej zwane Veracolor. W tym-
ze 1906 r. Szczepanik opatentowal kolorymetr, przyrzad do pomiaru barw,
pozwalajacy okresli¢ w liczbach jako$¢ i1 nasilenie badanej barwy.

Tuz przed wybuchem I wojny $wiatowej Szczepanik przeniost si¢
z Drezna do Berlina, gdzie zalozyt laboratorium do$wiadczalne, w ktérym po
kilku latach wytezonych prac opracowat kamerg i projektor do filmu w bar-
wach naturalnych oraz metodg techniczng realizacji filmu barwnego. Idea
wynalazku polegala na ponownym zastosowaniu metody addytywnej i rastru
liniowego migdzy obiektywem aparatu a tasma filmowa oraz trzech filtrow
(czerwonego, niebieskiego i zielonego). Uzyskat dzigki temu doskonate kolo-
ry 1 wyprodukowal kilkanascie pigknych kolorystycznie filmow krajobrazo-
wych, m.in. w 1921 r. film Przefecz (w Alpach). Skonstruowat takze kilka
modeli kamer do zdj¢¢ barwnych, ale filmy te trzeba bylo wyswietla¢ przy
uzyciu jednoczesnie trzech projektorow (kazdy z innym filtrem), co wyma-
galo wyposazenia kin w kosztowna aparaturg. W konsekwencji jego metoda
nie mogla wytrzyma¢ konkurencji amerykanskiego Technicoloru, do ktérego
stosowania wystarczyly projektory przeznaczone do filmoéw biato-czarnych.
System Szczepanika, mimo lepszej jakosci barw, przegrat na polu ekono-
micznym. Moze warto wspomniec€, ze synowie wynalazcy — Zbigniew i Bog-
dan — dalej nad nim pracowali po $mierci ojca, dajac w latach 1934-35 intere-
sujace pokazy w warszawskich kinach Atlantici Stylowy.

Szczepanik dokonat tez wielkiej liczby drobnych wynalazkéw w naj-
rozmaitszych dziedzinach. Skonstruowat m.in. fotosculptor — optyczny przy-
rzad pomocny przy kopiowaniu rzezb (1899), kaloridul — zautomatyzowany
samoczynny regulator ciagu w kominach (1901), majacy zastosowanie
w przemysle. W tymze 1901 r. opracowat pancerz kuloochronny, uszyty z je-
dwabnej tkaniny odpornej na kule i bron sieczna. Tkaning ta o specjalnej
strukturze szyto kamizelki i wybijano karety. Wtasnie tak urzadzona kareta
uchronita w 1902 r. przed $miercia krola hiszpanskiego Alfonsa XIII, za co
Szczepanik otrzymat Order 1zabelli Katolickiej. Natomiast nie przyjat Orderu
Sw. Anny, nadanego mu przez cara Mikotaja II. W 1902 r. ztozyt w austriac-
kim ministerstwie wojny projekt automatycznego karabinu szybkostrzelnego,
a w rok pozniej (1903) otrzymatl patent austriacki na urzadzenie do telegrafo-
wania bez drutu. W 1914 r. opracowatl wlasny oryginalny system urzadzenia
do zapisu i odtwarzania dzwigku w filmie z propozycja zastosowania proz-
niowej fotokomorki, dzi§ uzywanej w filmie dzwigkowym.
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Jan Szczepanik zmart 18 kwietnia 1926 r. w Tarnowie. Wszystkie
materiaty archiwalne dotyczacego jego zyciowego dorobku ulegly znisz-
czeniu podczas powstania warszawskiego.

SBTP (Witkowski 1.); SPPT (Ortowski B.); Jewsiewicki W.: Jan Szczepanik —wielki
wynalazca, Warszawa 1961; Jewsiewicki W.: Polski Edison. Jan Szczepanik, War-
szawa 1972; ,,Film” 1976 nr 16 (Skwara J.); ,,Przeglad Telekomunikacyjny” 1976 nr
4 (Jakubowicz M.); Smolinska L., Sroka M.: Wielcy znani i nieznani, Warszawa
1988; Szolginia W.: Geniusze szczesliwi, geniusze nieszczesliwi, Warszawa 1987,
»Wychowanie Techniczne w Szkole” 1987 nr 1 (Bizerski T.); ,,Wynalazczos¢ i Ra-
cjonaizacja’ 1961 nr 8-9 (Jewsiewicki W.).

Jozef Pitatowicz

TANSKI TADEUSZ
(1892-1941)

Wybitny konstruktor silnikow spalinowych i samochodéw CWS T-1,
CWST-4, CWST-8.

Urodzit si¢ 11 marca 1892 r. w Janowie Podlaskim. Byt synem Cze-
stawa, artysty malarza, pioniera lotnictwa polskiego, i Marii z Jakubowskich.
Po ukonczeniu (1909) Szkoly Handlowej Zgromadzenia Kupcow
m. st. Warszawy wyjechat do Francji. Ksztalcit sie w Szkole Polskiej w Bati-
gnolles, a nastepnie w Katedrze Motoryzacji i Lotnictwa paryskiej Ecole Su-
périeure d’Electricité, gdzie w 1913 r. uzyskat tytut inzyniera. Przez dwa lata
pracowat jeszcze na stanowisku asystenta pod kierunkiem Ludwika Lacoin,
profesora tej uczelni, stawy automobilizmu francuskiego. Pdzniej pracowat
jako samodzielny konstruktor w przemysle angielskim (wytworni Armstrong)
i francuskim (L. Burdon i Renault). W migdzyczasie skonstruowat dla roz-
nych firm szereg silnikow, spr¢zarek i mechanizméw samochodowych.
W 1915 r. do masowej produkcji trafita dwusuwowa silnikowa sprezarka do
osiarkowywania winnic. W 1916 r. skonstruowat najwigkszy wowczas silnik
lotniczy o symbolu E.H.7 0 12 cylindrach i 0 mocy 520 KM, w rzadko spoty-
kanym poziomym uktadzie cylindrow w ksztalcie litery H, przeznaczonym do
wodnoptatow. Rok 1917 zaowocowal konstrukcja 1-cylindrowego silnika
dwusuwowego do napedu pradnic na poktadach samolotéw. W nastepnym
roku skonstruowat, opatentowat i wykonat bardzo ciekawy dwusuwowy sil-
nik lotniczy w uktadzie gwiazdowym o czterech wirujacych cylindrach, na-
zwany ,,Wir”, przeznaczony do napgdu lekkich platowcow.
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Tanski powr6cit do odrodzonej Polski w 1919 r. i podjat prace
w Glownym Urzedzie Zaopatrzenia Armii, nastgpnie przeniesiony zostat do
Sekcji Wojsk Samochodowych Ministerstwa Spraw Wojskowych, gdzie
zatrudniony byt przy organizacji oddziatu samochodéw pancernych. Poza
swa codzienna praca koncentrowat si¢ nad skonstruowaniem samochodu
opancerzonego na bazie Forda T. Efektem tego byt samochdd pancerny
Ford TB, wykonany w liczbie okoto 20 sztuk. Byl on opancerzony 7 mm
ptytami stalowymi z tarcz okopowych, zabezpieczajacych od strzatu z kara-
binu Mauser z odlegtosci 100 m. Charakteryzowat si¢ duza zwrotno$cia
i manewrowoscia (promien skr¢tu 4,1 m, szybko$¢ maxymalna 50
km/godz). Posiadat karabin maszynowy z zapasem 1250 sztuk amunicji i 25
granatow r¢cznych, kat ostrzatu wynosit 360 stopni, kat przewrdcenia po-
dtuzny 50 stopni, poprzeczny 36 stopni.

W 1921 r. przenidst si¢ do Pruszkowa, gdzie zostat konstruktorem
w fabryce Stowarzyszenia Mechanikow Polskich z Ameryki. Wspdlnie
z inzynierami Szymonem Jachimowiczem i Zajkowskim zaprojektowat
traktor i samochod cigzarowy, nie wdrozone do produkcji z powodu sytu-
acji gospodarczej. W 1922 r. Tanski rozpoczat prace w Centralnych
Warsztatach Samochodowych (CWS), otrzymatl tu zadanie opracowania
pierwszego polskiego samochodu osobowego. Projektowanie silnika zajgto
Tanskiemu jedynie 3 tygodnie, a prototyp gotowy byt do préb po roku od
rozpoczgcia pracy tj. w marcu 1923 r.; opracowal rowniez konstrukcje
skrzyni biegéw i tylnego mostu oraz elementy podwozia. Projektem nadwo-
zia zajat si¢ inzynier Stanistaw Panczakiewicz, a wykonawstwem i prébami
drogowymi inzynier Wiadystaw Mrajski.

Prototyp samochodu o nazwie takigj samej jak symbol silnika CWS
T1 byt ostatecznie gotowy w 1926 r. Wyposazony byt w silnik czterocylin-
drowy i czterosuwowy o pojemnosci 3 11 mocy 61 KM, z niespotykanymi
rozwiazaniami, m. in. mozna go bylo roztozy¢ przy pomocy jednego klucza
ptaskiego, posiadat jeden rodzaj gwintu M-10, zar6wno wykonanie jak i na
prawg mozna bylo przeprowadzi¢ prymitywnymi metodami. Resorowanie
samochodu bylo bardzo migkkie na czterech piérowych resorach podtuznych
z amortyzatorami. Auto posiadato ogumienie superbalonowe o ci$nieniu 1,5
atm. Wytwarzane bylo w roznych wersjach, m. in. kareta, kabriolet, sanitarka,
polcigzarowka. Do 1931 r. wyprodukowano ich ogétem 800 sztuk. Zaniecha
nie produkcji spowodowane byto duzymi kosztami wytwarzania. Silnik CWS
T1 stosowano rowniez do napedu todzi, wyciagarek balonowych, pradnic.

W 1929 r. Tanski opracowal dwa nowe typy silnikow T 8 i T 4.
Pierwszy z nich byt jednostka 8-cylindrowa rzedowa o zaptonie iskrowym,
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pojemnosci 3 1 i mocy okoto 80-100 KM, drugi stanowil jego potowg czyli
jednostke 4-cylindrowa o pojemnos$ci 1,5 1 1 mocy 24 KM. Silniki te posia-
daly wiele wspdlnych elementéw jak ttoki, korbowody a nawet wat korbowy,
ktéry w wersji T 8 byt skrecany z dwoch watdow silnika T 4. Mogly one pra-
cowaé na benzynie, jak i siedmiu mieszankach spirytusowych, podobnie jak
silniki T 1 posiadaly jeden rodzaj gwintu. Wszystkie silniki T mialy z boku
skrzyni korbowej obszerne okna, zamykane zaciskanymi rgcznie pokrywami,
umozliwiajacymi nie tylko kontrol¢ mechanizméw, ale réwniez demontaz
korbowodéw. W oparciu o te silniki zbudowano prototypy samochodéw
CWS T 8 (3 sztuki z nadwoziem sportowym) i CWS T 4 (z silnikiem 4-
cylindrowym na podwoziu Skody). Nie weszty jednak do produkeji seryjngj.

W 1926 r. Tanski zaprojektowat (na konkurs wytrzymatosci) silnik
dwucylindrowy o pojemnosci 750 cm® 0 symbolu O2P przeznaczony do na-
pedu pradnic radiostacji polowych. W konkursie wzigty udzial renomowane
firmy motocyklowe, jak np. angielski Douglas. Silnik Tanskiego byl jak po-
przednie bardzo prosty, wykonano go w zawrotnym tempie, prototyp ztozono
zaledwie na dobg przed rozpoczeciem proby wytrzymatosci. Konstrukcja
Douglasa zepsuta si¢ po 400 godzinach nieprzerwanej pracy, a silnik Tan-
skiego wygrat i zostal wylaczony po 1000 godzinach dziatania. Byl potem
produkowany w Panstwowych Zaktadach Inzynierii, w ktorych Tanski praco-
wat po wejsciu CWS w sktad tego koncernu. Byt tworca 4-cylindrowego,
dwusuwowego silnika o tlokach przeciwbieznych (w tym samym czasie po-
dobne opracowanie obmyslit stynny H. Junkers). Zaprojektowal samochod
uniwersalny na bazie Fiata 618 poruszajacy si¢ po zwyktych drogach jak i to-
rach kolgjowych.

Tanski byl konstruktorem wszechstronnym, projektowal nie tyle
z checi zysku, co z samej pasji tworzenia. Potwierdzeniem tego moze by¢
fakt, ze z biegiem czasu zajmowal coraz mniej atrakcyjne stanowiska,
a zwiazane to bylo z jego nieumiejgtnoscia podporzadkowania si¢ schema-
tycznym zasadom pracy biurowej. Znane sa rowniez jego zwiazki z lotnic-
twem, do ktorego zamilowanie odziedziczyt po ojcu. Juz podczas pobytu
w Paryzu razem rozmyslali o konstrukeji $migtowca. Tanski probowat pi-
lotowa¢ samoloty, po jednej z prob ze znanym konstruktorem lotniczym in-
zynierem Jerzym Drzewieckim na awionetce JD-2 zaproponowal wprowa-
dzenie w niej szeregu ulepszen i zmian, ktore okazaly si¢ w petni uzasad-
nione i uwzglednione w modelu JD-2 bis.

Mowiac o lotnictwie nie sposéb pominaé konstrukcji Tanskiego
z 1928 r. dla firmy ,,Babbit” (réwniez na konkurs) silnika gwiazdowego 7-cy-
lindrowego o mocy okoto 80-100 KM oznaczonego TK-7 o nowatorskiej
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konstrukgji wykonania. ,,Gwiazda® silnika wraz z cylindrami byta wykonana
z potéwek tloczonej blachy, ktorych taczenie nastgpowato przez spawanie
eektryczne w plaszczyznie osi cylindrow. Wnetrze cylindréw przetaczano
i «zlifowano, na zewnatrz naciskano uzebrowane aluminiowe segmenty. Cala
»gwiazde” silnika wraz z tlokami i korbowodami bocznymi oraz gtéwnymi
nasuwano na jednostronnie podparty wat korbowy, mocujac ja nastepnie jed-
na centralng nakretka. Tanski wspolpracowat przy konstruowaniu ciagnikow
artyleryjskich, wagonow silnikowych, autobusow. Jego dzietem byl takze
samoblokujacy mechanizm réznicowy do samochodow terenowych. Wiele
jego pomystow nie zostalo zrealizowanych, m. in. projekt urzadzenia do se-
ryjnego wykonywania powigkszen fotograficznych dowolnego i zmiennego
formatu, badz bardziej szalony pomyst by zbudowa¢ samochéd CWS T1 obu-
dowany ptytami azbestowymi z nadwoziem o kroplowym ksztalcie, ktorego
opor powietrza miala zmniejszy¢ atmosfera ognia wywotywana przez ptonaca
nafte rozpylang z umieszczonego na dwa metry przed pojazdem rozpylacza.

Zupelie oryginalne i nietypowe byly zasady, ktore stosowat
w swych konstrukcjach, wyznawal poglad, ze maszyna tadna w ksztatcie
bedzie dobrze pracowaé. Byl chyba jedynym konstruktorem, ktory wszyst-
kie trzy rzuty rysunku zestawieniowego szkicowal na jednym miejscu,
twierdzit ze nie potrzeba wowczas niczego odmierza¢. Miat ogromne wy-
czucie wytrzymato$ci materiatow, zawsze konstruowat ,,na oko”, a wyryw-
kowo robione obliczenia zawsze potwierdzaty stuszno$¢ zatozen.

Tanski byt réwniez rzeczoznawca samochodowym, wykladowca
na kursach, wspotpracownikiem czasopism: ,,Samochod”, ,,Przeglad Samo-
chodowy”, ,,Auto”. W latach 1904-1905 brat czynny udzial w akcjach Pol-
skiej Partii Socjalistycznej, byt cztonkiem Zwiazku Walki Czynnej w Pary-
zu, korespondentem czasopisma ,,Strzelec” i prezesem Stowarzyszenia
Technikéw Polskich we Frangji.

We wrzesniu 1939 r. po miesigcznym okresie ewakuacji Panstwo-
wych Zaktadow Inzynierii na Kresy Wschodnie powrécit do Warszawy. Mi-
mo ostrzezen, ze znajdowat si¢ na liScie inteligentow polskich do likwidacji
nie ukrywat si¢. Przebywajac czgsto w swojej ulubionej kawiarni przy Placu
Zamkowym wyglaszal plomienne mowy przeciwko najezdzcom. Aresztowa
ny 3 lipca 1940 r., zostal umieszczony na Pawiaku, skad 31 stycznia 1941 r.
wywieziono go do O$wigcimia (nr 9755) 126 marca 1941 r. zamordowano.

SBTP (Kubiatowski J.); SPPT (Kowalski A.); ,,Mtody Technik” 1971, nr 4.

Maciej Zak
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THULLIE MAKSYMILIAN
(1853-1939)

Pionier zelbetu, wspolautor klasycznej teorii Zelbetu.

»Nauka o zelbetnictwie w Polsce bierze swdj poczatek od profeso-
ra Maksymiliana Thulliego, ktory przeprowadzit pionierskie badania nad
stupami zelbetowymi i opracowat dziat teorii zelbetnictwa w Handbuch fur
Eisenbetonbau, ktéry przez kilkadziesiat lat byt przodujacym podreczni-
kiem $wiatowym w tej dziedzinie” — pisat w 1951 r. prof. Bronistaw Bu-
kowski, a prof. Adam Kurylto tak wspomina swego dawnego patrona: ,,nie
bylo niemal zagadnienia w zakresie nauk konstrukcyjnych, ktérym by si¢
nie interesowal i w ktére by nie wnidst cennego wktadu wtasnego”.

Maksymilian Thullie urodzit si¢ we Lwowie 16 stycznia 1853 r.
jako syn Sylweriusza, urzgdnika, pozniejszego starosty. Tamze ukonczyt
gimnazjum i przez rok studiowat w Akademii Technicznej, przeksztatconej
p6zniej w Szkotg Politechniczna, nastgpnie przenidst si¢ do Politechnische
Schule w Wiedniu, ktora ukonczyt w 1876 r. Przez jaki$ czas pracowat
w sekcji konserwacji kolei we Lwowie i Stanistawowie, a w 1877 r. petnit
funkcje inspektora budowy mostu na Serecie w Parkanach (Rumunia).
W nastgpnym roku zdat egzamin S$cisty w wiedenskiej Politechnische
Schule na inzyniera dyplomowanego i objat referat mostowy w biurze kon-
serwacji dyrekcji kolei we Lwowie. W grudniu 1878 r. habilitowat si¢ jako
docent prywatny z teorii mostow we Iwowskiej Szkole Politechniczng,
gdzie w 1880 r. zlecono mu wyktady z mechaniki budowli. Po dziewigciu
latach zostat bezptatnym profesorem statyki budowli i budowy mostéw na
tej uczelni. W 1890 r. opuscil stuzbg na kolei, catkowicie oddajac si¢ nauce.
W rok pozniej zostal profesorem nadzwyczajnym, w 1894 r. zwyczajnym.
W tymze roku wybrano go rektorem. Stopien doktora nauk technicznych
uzyskat w 1902 r. na politechnice w Pradze. Wielokrotnie byt we Iwowskiej
Szkole Politechnicznej dziekanem wydziatu inzynierii, powtornie rektorem.
Od 1916 r. praktykowat jako inzynier cywilny, opracowywal projekty
i przeprowadzal ekspertyzy; wedlug jego projektu zbudowano w 1894 r.
w ogrodach Szkotly Politechnicznej pierwszy dos$wiadczalny mostek zelbe-
towy o rozpigtosci 11,5 m.

Pierwsza naukowa prace Kilka stow o belce ciqgtej oglosit Thullie w
1878 r. w czasopismie ,,Dzwignia” (poprzedniczce ,,Czasopisma Techniczne-
£0”), a niedtugo potem opublikowal pracg O krzywych influencyjnych, ktéra
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znalazta uznanie znakomitego teoretyka mostow, profesora Emila Winklera.
Z czasem publikowat coraz wigcej z dziedziny wytrzymatos$ci tworzyw, zaj-
mowat sig tez teoria parcia ziemi na $ciany oporowe. Oglosit teori¢ belek zto-
zonych, poprawiajac dociekania Melana (1891), badat naprgzenia w pretach
kratownic o kracie wielokrotnej, m.in. systemu Towna, gdzie stwierdzit nie-
rownomierno$¢ pracy elementow (1895), a takze naprezenia drugorzedne
w kratownicach. Publikowal w: ,,Czasopi§mie Technicznym”, ,,Beton und
Eisen”, ,,Przegladzie Technicznym”, ,,Génie Civil”, ,,Zeitschrift des Oester-
reichischen Ingenieure und Architekt Vereines”. Znamienny byt jego udzial
w monumentalnym wydawnictwie F. Empergera Handuch fuer Eisenbeton-
bau, gdzie opracowal rozdziat pt. Druckfestigkeit des reinen, bewechten
umschnuerten Betons. Wydat 12 podrecznikow. Byly to whasciwie pierwsze
u nas podreczniki z teorii mostow (kamiennych, blaszanych, kratowych,
drewnianych, tukowych i wiszacych, zelbetowych), przyczotkow i filarow
(kamiennych i zelaznych kratowych), z budownictwa zelbetowego, teorii zel-
betu (1915). W sumie byt autorem 183 prac.

Dziatalno$¢ Thulliego przypadta na okres, kiedy konstrukcje zel-
betowe zdobywaly sobie prawo obywatelstwa w budownictwie. Ze sposo-
bem liczenia przekrojow zelazobetonowych zapoznawat si¢ u Mathiasa Ko-
enena, czynnego w firmie Wayss und Freytag, ktora upowszechniala t¢ no-
woS$¢ na terenie Niemiec. Z czasem Thullie sam stat si¢ jednym z najzna
komitszych 6wczesnych teoretykow zelazobetonu. Przeprowadzit na szero-
ka skalg badania stupéw zelbetowych osiowo i mimosrodowo $ciskanych.
Przeanalizowat bardzo zlozony problem naprezen $cinajacych w belkach
zelbetowych. Tych doswiadczen wykonal kilkaset. Zdobyt sobie pozycje
w tzw. klasycznej teorii Zelbetu, rozpatrujac jako pierwszy prace belki zel-
betowej z podziatem na fazy (etapy). Ustalit trzy zasadnicze takie fazy, dla
pierwszej i drugiej z nich takze podfazy. Byto ich wiec w rezultacie pieé: Ia,
Ib, IIa, IIb, oraz III faza, rownoznaczna z zatamaniem si¢ belki. W fazie
I beton wspotpracuje z zelazem na rozciaganie — zrazu utrzymuje si¢ staly
wspotczynnik sprezystosci na rozciaganie (faza la), potem trzeba uwzgled-
ni¢ jego zmiennosci (faza Ib). Faza Ila wiaze si¢ z do§wiadczeniami Consi-
dere’a, z ktorych miato wynika¢, ze ,,beton uzbrojony zelazem nie pgkat
osiagnawszy wytrzymatos$¢ na ciagnienie, ale rozciaga si¢ dalej, a natgzenie
wtedy nie wzrasta’ . W fazie 1Ib rozciaganie podejmuje samo zelazo. Thul-
lie uwazat, ze — jesli nie uwzglednia si¢ szczelnosci (faza Ia) — przekroje
zelbetowe nalezy liczy¢ w fazie Ilb, natomiast faza Ila, podobnie jak faza
Ib, nie ma wiasciwie praktycznego znaczenia, jedynie historyczne. Jednak,
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zdaniem Wactawa Paszkowskiego, problem zwigzany z badaniami Conside-
re’ajest nadal otwarty.

Z czasem teoria klasyczna pracy przekrojow zelbetowych byta co-
raz silniej kwestionowana, a wsrod jej przeciwnikow coraz powszechniej
krystalizowato si¢ dazenie do oparcia metod liczenia o moment tamiacy (111
faz¢). Tendencje takie wystepowaty takze w Polsce, zwlaszcza pod koniec
lat trzydziestych. Thullie, zanim odciatl si¢ zdecydowanie od nich, przezy-
wal okres wahan. Nawet zrazu angazowal si¢ w proby umotywowania li-
czenia wedle momentu tamiacego, widzac potrzebg przeprowadzenia od-
powiednich do§wiadczen, ale w trakcie tych rozwazan nasungly mu si¢
watpliwosci co do potrzeby takiej praktyki. Wreszcie zdystansowatl sig cal-
kowicie od tego rodzaju pogladow: ,Jezeli chcemy mie¢ pewno$¢ co do
trwatosci wykonanego zespotu, to poniewaz wspotczynniki i obliczenia
w fazie III sa niepewne, wigc nie uwzgledniamy tego, co bedzie za granica
ptynnosci i liczymy wedle fazy IIb”. Totez powotywanie si¢ na Thulliego
zwolennikow liczenia belki wedle momentu tamiacego nie jest zasadne.

Bezsprzecznie Thullie byt przede wszystkim teoretykiem, ale mi-
mo tego nadzwyczajnym uznaniem cieszyt si¢ u praktykow, konstruktorow.
Z jego zdaniem bardzo si¢ liczono wznoszac wazne obiekty budowlane,
takze poza Lwowem, nawet w Wiedniu. Podczas budowy wiaduktu mostu
I (p6zniej im. J. Poniatowskiego)w Warszawie byt tam statym ekspertem.
Bardzo znamiennie po$wiadcza to silne zwiazki inzynierow polskich ze
wszystkich trzech zaboréw. Podobnie jak symboliczne poniekad kariery ta-
kich fachowcow jak Czestaw Kto§, Kazimierz Obregbowicz, ktorzy przyszli
na $wiat w zaborze pruskim, konczyli uczelnie w Niemczech, dziatali
w Warszawie, a doktoraty (w przypadku Obrebowicza byt to doktorat hono-
ris causa) uzyskali we Lwowie.

Thullie udzielal si¢ w stowarzyszeniach technicznych i nauko-
wych, dziatat na niwie spotecznej i politycznej (od 1894 r. byt ponad 30 lat
cztonkiem rady miejskiej Lwowa, a w latach 1922-35 senatorem RP z ra-
mienia Chrzescijanskiej Demokracji), czynny byt przy organizowaniu Poli-
techniki Warszawskiegj i Akademii Nauk Technicznych w Warszawie.

W 1925 r. przeszedt w stan spoczynku, otrzymujac godnos¢ profe-
sora honorowego Politechniki Lwowskiej i dalej prowadzac wyktady.
W 1929 r. Politechnika Warszawska nadata mu godno$¢ doktora honoris
causa. Posiadat liczne odznaczenia panstwowe i koScielne.

Zmarl we Lwowie w dniu wybuchu wojny, 1 wrzesnia 1939 r. Po-
chowano go na cmentarzu Lyczakowskim.
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Mistrzowsko opanowal ,,mate formy”, jesli tak si¢ mozna wyrazi¢
— jego recenzje z publikacji zdumiewaja tresciwoscia i trafno$cia sformuto-
wan. Robil w nich uwagi autorom, czasem ich karcit, ale nigdy nie posuwat
si¢ do ztosliwosci. Nie wahat si¢ nigdy natomiast odwaznie wypowiadaé
wlasnego zdania. Przez dziesiatki lat liczono w zlaczach drewnianych
gwozdzie na $cinanie, tak jak w zlaczach zelaznych nity. I pewnie jeszcze
gdzies tak sig je oblicza. U nas przestaliSmy, bowiem Maksymilian Thullie
zwrocit uwage, ze drewno nie bedzie $cinato zelaznego gwozdzia, a wige
trzeba liczy¢ gwozdzie na zginanie, a nie na $cinanie.

SPPT (Chwascinski B.); SBTP (Kurylto A.); Stownik biograficzny zastuzonych
dziataczy. Z. 1, Warszawa 1986 (Janczewski H., Zawistowski J.) — wydawnictwo
Polskiego Zwiazku Inzynieréw i Technikow Budownictwa; Ksiega pamiqtkowa ku
uczezeniu zastug dr. h.c. prof. Maksymiliana Thulliego, LwOw 1932.

Michat Czapski

TYSZKIEWICZ STEFAN
(1894-1976)

Konstruktor samochodu Ralf Stetysz, wynalazca systemu dyktowania
i odtwar zania na odleglosé.

Urodzit si¢ 24 lipca 1894 r. w Warszawie. Pochodzit z arystokra-
tycznej rodziny, jego ojcem byt Wiadystaw hrabia Tyszkiewicz, a matka
Maria Krystyna z ksiazat Lubomirska. Byt fenomenem posiadajacym ta-
lenty rzadko spotykane u przedstawicieli arystokracji. Stal si¢ entuzjasta
samochodow, jeszcze w wieku prawie dziecigcym. Jako czternastoletni
chlopiec zdat w 1908 r. egzamin szoferski w Mediolanie i uzyskat zawodo-
we prawo jazdy. Wyksztalcenie w poczatkowym okresie pobierat w domu,
zdat jako ekstern egzamin w szkole im. generala Chrzanowskiego (obecnie
Zamoyskiego) w Warszawie, a nastepnie mature w Szkole Realnej przy uli-
cy Ztotej] w Warszawie.

W 1913 r. wyjechal do Londynu i wstapit na tamtejszy uniwersy-
tet, ktorego nie ukonczyt z powodu wybuchu wojny. W 1915 r. wstapit do
Oficerskiej Szkoty Korpusu Paziow w Petersburgu, ktéra ukonczyt 1 lutego
1916 r. Walczyt na froncie jako oficer kawaleryjskiego putku gwardii.
W koncu 1916 r. zostat mianowany adiutantem Wielkiego Ksigcia Mikotaja
Mikolajewicza i razem z nim walczyl na froncie tureckim. W 1917 r. ozenit
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si¢ z jego pasierbica, ksigzniczka Helena Romanowska-Leuchtenberska,
siostrzenica krolowej Wtoch. Przez Wlochy powrocilt do Polski, wstapit do
kawalerii 1 walczyl na Wilenszczyznie. W 1921 r. uczestniczyl w komisji
wytyczajacej granice pomiedzy Polska a Litwa. Nastepnie w latach 1921-23
odbyt kurs w paryskiej Szkole Nauk Politycznych, ksztatcac si¢ jednocze-
$nie w zakresie konstrukcji samochodowych jako wolny stuchacz w uczel-
niach technicznych.

W 1924 r. podjat si¢ konstrukcji wlasnego pojazdu Ralf Stetysz.
Stetysz byt pseudonimem Tyszkiewicza ztozonym z pierwszych sylab imie-
nia i nazwiska, a stowo Ralf byto skrotem od stow Rolnicza Automobilowa
Landwarowska Fabryka — mozna wnioskowa¢, ze myslat wowczas o umiej-
scowieniu produkcji pojazdow w swoich dobrach rodowych w Landwaro-
wie na Litwie. Bylo to auto o walorach eksploatacyjnych i uzytkowych
przystosowane do polskich warunkow. Jednak pierwsza spotke wytwarzaja-
ca samochody Stetysz, zatozytl Tyszkiewicz w Boulogne. Pojazdy okazaty
si¢ udana konstrukcja i poza silnikiem amerykanskiej firmy Continental
byly oryginalnym pomystem Tyszkiewicza. Produkowano je w dwoch wer-
sjach: wigkszej T.C. (zwanej tez ,,six”) z silnikiem sze$ciocylindrowym
0 pojemnosci 2760 cm® i mocy 42 KM przy 2600 obr./min i mnigjszej T.A.
z silnikiem czterocylindrowym o pojemnosci 1500 cm®. Samochody wypo-
sazone byly w sprzeglo jednotarczowe suche oraz przektadnig czterobiego-
wa z biegiem wstecznym. Most tylny wyposazony byl przez Tyszkiewicza
w nowoczesne kota zgbate przektadni gtéwnej o uzgbieniu Gleasona oraz
urzadzenie blokujace mechanizm réznicowy (niestety nie opatentowane)
sprawiajace, ze kota napedowe w trudnym terenie poruszaly si¢ z jednako-
wa predkoscia nie powodujac tzw. ,,buksowania”. Hamulce na cztery kota
w systemie Perrot-Bendix. Zawieszony byt na poteliptycznych resorach pio-
rowych z przodu usytuowanych podtuznie (wspomagane wieszakami kraz-
kowymi tlumiacymi drgania), a z tylu poprzecznie w ksztalcie litery X.
Rama byta tak pomyslana, ze §rodek cigzkosci wypadat nisko, zapewniajac
lepsza stabilno$¢ jazdy. Zbiornik paliwa i oleju umiejscowiony byt w bez-
piecznym miejscu za tylna osia przed rama pojazdu. Samochod byt dalece
zunifikowany z jednoczesna tatwoscia naprawy i obstugi, co miato istotne
znaczenie wobec stabo rozwinigtego serwisu technicznego.

Ralf Stetysz byl dwukrotnie wystawiany w Paryskim Salonie Sa-
mochodowym w 1927 r. i 1928 r., zyskujac pochlebne opinie. Uczestniczyt
z sukcesami w imprezach sportowych m.in. w Rajdzie Pomorskim (1925),
Migdzynarodowych Rajdach Automobilklubu Polski (1927, 1928), otrzymat
ztoty medal Ministerstwa Robo6t Publicznych za Rajd Dookota Polski.
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W Rajdzie Monte Carlo (1929) zdobyt nagrode za wygodg i przystosowanie
do podrdzy. Nastgpstwem osiaganych wynikéw i dobrych opinii byly spty-
wajace zamoOwienia. Tyszkiewicz postanowil zatozy¢ w Warszawie Towa-
rzystwo Akcyjne Rolniczo-Automobilowa Fabryka hr. Stefana Tyszkiewi-
cza, korzystajac z pomieszczen w oddziale fabryki konstrukcji mostowych
K. Rudzki i Spétka przy ul. Fabrycznej 3. Pieniadze potrzebne na urucho-
mienie produkcji pochodzily ze sprzedazy broszki ze szmaragdem o 86 ka-
ratach (za sumg 100 tys. dolaréw) bedacej w posiadaniu jego Zony, a nale-
zacej niegdys do Katarzyny Wielkiej. Niestety 11 lutego 1929 r. w wytwor-
ni, z nieustalonych przyczyn, wybucht pozar trawiac caty dobytek z prawie
gotowymi pojazdami. Tyszkiewicz myslat jeszcze o uruchomieniu fabryki
w rodzimym Landwarowie, lecz z braku kapitatu zrezygnowal. Ogdtem
wyprodukowano okoto 200 samochodéw Stetysz. Poézniej pracowal
w przedstawicielstwie handlowym firmy Fiat, a nastgpnie Mercedes-Benz.
Dzialal réwniez na innym polu. Byt organizatorem i komisarzem Wystawy
Drogowej w Politechnice Warszawskiej (1935), wspotorganizatorem i pre-
zesem Ligi Drogowej, majacej na celu rozwoj infrastruktury motoryzacyj-
nej. Byl rowniez cztonkiem Komisji Sportowej Automobilklubu Polski.

Po wybuchu wojny we wrzesniu 1939 r. wraz z rodzina musiat
schroni¢ si¢ na Litwie Kowienskiej, tam wobec braku benzyny przerabiat
silniki na gaz generatorowy zasilany weglem drzewnym. Po zajeciu Litwy
przez wojska radzieckie organizowat przerzuty Polakow z Litwy przez Szwe-
cje¢ do Europy Zachodniej. Wkrotce zostat aresztowany i osadzony na Lu-
biance. Zwolniony na prosbe generata Wiadystawa Andersa wstapit do armii
polskiej, gdzie byt szefem stuzby samochodowej, a nastgpnie oficerem tacz-
nikowym z dowodztwem alianckim. Tutaj takze daty si¢ poznaé jego umie-
jetnosci techniczne 1 wynalazcze. Uruchomit produkeje sztucznego lodu nie-
zbednego dla potrzeb szpitalnictwa wojskowego, w okresie bitwy o Monte
Cassino skonstruowat urzadzenie do wykrywania i unieszkodliwiania drew-
nianych min przeciwpiechotnych (bardzo trudnych do wykrycia).

Po wojnie pozostal na obczyznie, dzigki powiazaniom rodzinnym
z dworem krolewskim Wtoch, pracowat w Turynie dla Fiata. Gdy $wiat
wchodzil w erg elektroniki wlasnie ona, jak niegdy$ motoryzacja, pochta-
niafa go coraz bardziej. Zaowocowato to wieloma wynalazkami i patentami.
Tyszkiewicz wynalazt m. in. ,,Stenowax” - jeden z pierwszych na $wiecie,
w wysokim stopniu zautomatyzowany i wyposazony w zabezpieczenia ko-
dowe, system dyktowania i odtwarzania na odleglo$¢, doskonalsza wersja
tego urzadzenia byt ,,Stynophon” nadajacy si¢ do kazdej centrali telefonicz-
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nej. Za oba wynalazki Tyszkiewicz uhonorowany zostal nagroda ,,Le grand
prix” nawystawie powszechng ,, Expo 1958” w Brukseli.

Skonstruowat réwniez dwa wozki, jeden bagazowy a drugi do prze-
wozu chorych, pozwalaly one na poruszanie si¢ po schodach (takze rucho-
mych) dzigki automatycznej zmianie dlugosci podstaw kot tylnych, zapew-
niajac w kazdej sytuacji wlasciwa pozycje wozkow. Za urzadzenie to otrzy-
mat dwa ztote medale: na I Migdzynarodowym Salonie Wynalazkéw i Nowo-
$ci Technicznych w Genewie (1972) oraz na podobnej wystawie w Nowym
Jorku (1973). Jego inne wynalazki to m. in. zszywacz ,Multitest” zdobywca
srebrnych medali na wystawie wynalazkéw w Brukseli (1965) i Genewie
(1972), ,,Stetair” - oszczgdzacz paliwa do silnikow iskrowych 1 wysokopregz-
nych, wyrozniony w Salonie Samochodowym w Genewie (1974), urzadzenie
do automatycznego sterowania (przydatne m. in. do kontroli na lotniskach).
Tyszkiewicz byt wspotpracownikiem migdzynarodowej firmy ELDO, kon-
struujacej okotoziemskie rakiety meteorologiczne typu Europa.

Byt dziataczem Zakonu Kawalerow Maltanskich, trzykrotnie wy-
bierano go do Wielkiej Rady tej organizacji. Wchodzit w sktad 111 Rady Na-
rodowej w Londynie.

Zmart 1 lutego 1976 r. w Londynie.

SPPT (Kowalski A.); Rychter W.: DZigje samochodu, Warszawa 1987; Suchcitz A.:
,,Non omnis moriar”. Polacy na londynskim cmentarzu Brompton, Warszawa 1992 -
na nagrobku figuruje data $mierci — 1 II 1976 r.; ,,Zeszyty Historyczne”, z. 44, Paryz
1978; Centralne Archiwum Wojskowe, Akta Personalne sygn. 967 — Tyszkiewicz
Stefan (tu podat datg urodzin: 24 VII 1894 r.).

Maciej Zak
WALIGORSK| ALEK SANDER
(1802-1873)

Inzynier wojskowy, hydrotechnik, kartograf, powstaniec, emigracyjny
dzialacz niepodleglosciowy.

Urodzit si¢ 26 lipca 1802 r. we wsi Drugnia na Kielecczyznie
W niezamoznej rodzinie szlacheckiej, podobno juz od dziecinstwa (ktore
przypadlo na epoke napoleonska) sposobit si¢ do kariery wojskowej. W
1818 r. wstapil do korpusu kadetow w Kaliszu, a w latach 1820-22 ukon-
czyt wojskowa Szkot¢ Aplikacyjna Artylerii i Inzynierow w Warszawie i
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zostal mianowany podporucznikiem w potkompanii rakietnikéw pieszych.
Od 1826 r. wyktadat w tejze szkole matematyke i rysunek topograficzny, za
osiagnigcia dydaktyczne zostal w 1829 r. odznaczony orderem Sw. Stani-
stawa. Wziat udzial w powstaniu listopadowym. W kampanii 1831 r. wal-
czyl w artylerii pieszej (w 5 kompanii rezerwowej, przeksztatconej pozniej
na 4 kompanig lekka, oraz w 7 kompanii artylerii pozycyjnej), brat udziat w
bitwach pod Grochowem, Lukowem, Rogoznica, Opolem i Borowem,
awansujac w marcu tego roku na porucznika, a w listopadzie na kapitana,
dwukrotnie zostat odznaczony Krzyzem Ztotym Virtuti Militari; pod koniec
wojny uczestniczyt w dziataniach korpusu generala Girolamo Ramorino,
z ktorym przekroczyt granicg austriacka.

Od 1832 r. przebywal na emigracji we Francji, poczatkowo w za
ktadzie (dépdt) dla polskich uchodzcow w Bourges, gdzie w 1833 r. zorga-
nizowal kurs artylerii, na ktorym wyktadat. W latach 1835-36 ukonczyt
Wyzsza Szkote Artylerii i Inzynierii w Metz. Podczas tych studiéw zaprzy-
jaznit si¢ z Norwegiem P. Ch. Holstem, ktory byt w przededniu zrobienia
w swym kraju znaczacej kariery jako dyrektor fabryki zbrojeniowej
w Kongsberg (1842-54) i cztonek parlamentu (1839-54), co w decydujacy
sposob mialo zawazy¢ na dalszych losach i karierze zawodowej Waligor-
skiego. W latach 1837-38 Waligorski probowat bez powodzenia praktyko-
wac inzynieri¢ cywilnag w Anglii; wedle niepotwierdzonych przekazow miat
wowczas m.in. dokonywac na zlecenie wtadz brytyjskich korekt map Kau-
kazu.

W 1838 1. przeniost si¢ do Norwegii, poczatkowo zajmujac si¢ tam
miernictwem (m.in. w 1840 r. w miejscowosci Fredskjaer w poblizu Moss),
ale mieszkal w Chrystianii (obecnie Oslo) wspdlpracujac z miejscowa dy-
rekcja artylerii 1 szkolac norweskich oficerow broni technicznych w zakre-
sie geometrii wykreslnej. Imat si¢ tez dorywczo robot z dziedziny budow-
nictwa wodnego. Nawiazat bliskie stosunki z wybitnym poeta H. Werge-
landem, piewca sprawy polskiej i rzecznikiem sprawiedliwosci spoteczne;j,
stat si¢ znany w nielicznym w Christianii sSrodowisku katolickim; nalezat do
niego H. A. Aubert, ktéry, zostawszy dyrektorem portéw i drég wodnych,
zatrudnit w maju 1841 r. Waligorskiego w swym biurze. Waligorski prowa:
dzit badania sieci wodnej i roboty hydrotechniczne jezdzac po catym kraju,
bywat tez oddelegowywany do Szwecji. W 1843 r. zaprojektowat skanali-
zowanie rzek Vorma i Glomma na odcinku pomigdzy jeziorami Oyeren
i Mjosa. W 1844 r. opracowywat plan regulacji drog wodnych w rejonie
miasta Skien (czg§ciowo zrealizowany na poczatku lat 1860-tych), w 1846
r. zaprojektowal kanat taczacy Skien z jeziorem Norsjo i dokonat studiow
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poréwnawczych dotyczacych efektywnos$ci i optacalnosci oraz mozliwosci
polaczenia Christianii z Eidsvold droga wodng i linia kolejowa. By¢ moze
juz w 1843 r., a najpozniej w 1847 r. wydat tez z N. S. Wergelandem dro-
gowa mape Norwegii, ktdra do 1893 r. doczekata sig¢ 8 wydan.

W grudniu 1846 r. wyodrebniono z zarzadu portéw i drog wod-
nych dyrekcj¢ drog wodnych i kanatéw i w kwietniu 1847 r. powierzono ja
Waligorskiemu (aprobujac stawiany przez niego warunek, ze bgdzie mogt
z dnia na dzien porzuci¢ stanowisko jesli wymagac¢ tego bedzie sprawa pol-
ska); zdat w zwiazku z tym egzamin z wielu przedmiotow technicznych
i jezykow niemieckiego, angielskiego i francuskiego, uzyskat tez od do-
tychczasowego dyrektora wyzej wymienionego zarzadu G. D. Johnsona
opini¢ najwybitniejszego fachowca w skali krajowej. Zaprojektowat wow-
czas i czgsciowo przeprowadzil regulacje naturalnego szlaku wodnego po-
miegdzy Honefoss i Radsfjorden, wprowadzajac m.in. 16 $luz. Byl tez auto-
rem kilku koncepcji, ktore znacznie pdzniej doczekaly si¢ urzeczywistnie-
nia, m.in. zaproponowat usptawnienie jednej z naturalnych drég wodnych
prowincji Telemark, poprzez omini¢cie wodospadow w Rang za pomoca
kanatu ze §luzami.

W kwietniu 1848 r. ztozyt dymisjg, by wziac¢ udziat w wydarzeniach
Wiosny Ludow. Zawiedziony, ze rozruchy w Galicji nie przeksztalcity si¢ w
powstanie narodowe, pojechatl do Paryza, gdzie zgodzit si¢ zosta¢ agentem
politycznym Hotelu Lambert na kraje skandynawskie. Co ngimnigj od Ser-
pnia tego roku przebywat z rodzing (od 1845 r. byt Zonaty z Francuzka Emma
Méliss, z ktOra miat 7 dzieci) przez ponad rok w Sztokholmie, przesylajac
ksigciu Adamowi Czartoryskiemu obszerne, rzeczowe, poswigcone gtownie
propagandzie i ekspansji rosyjskiej raporty. Podczas tego pobytu zajmowat
si¢ dorywczo problemami hydrotechnicznymi. W tym czasie zafascynowat
sig¢ nowego typu kotami pojazdéow (roux mobiles), wynalezionymi przez in-
nego polskiego emigranta Jozefa Mari¢ Hoene-Wronskiego i prébowat wy-
lansowac¢ tg innowacj¢ w Szwecji (demonstrujac nawet krolowi).

We wrzesniu 1849 r. misja Waligoérskiego zostata zlikwidowana
,»ha czas nieokreslony”, wrécit wige do dyrekcji drog wodnych w Christia-
nii na podrzedne stanowisko. W listopadzie tego roku powolato go na
cztonka Krolewskie Towarzystwo Umiejgtnosci w Trondheim. W latach
1840-51 prowadzil badania majace na celu obnizenie poziomu zwierciadta
wody w jeziorze Oyeren oraz studia w zwiazku z planowana budowa kana-
16w w basenie rzeki Halden; skonstruowat tez §luze w glebi kraju. Uczest-
niczyt takze w przygotowaniach do budowy pierwszej w Norwegii linii ko-
lejowgj Chrigtiania-Eidsvold, prowadzone przez towarzystwo brytyjskie,
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kierujac od lata 1850 r. do konca 1852 r. realizacja odcinka Christiania-
Lillestroem. Od 1853 r. dzialat jako przedsigbiorca na wlasna reke, budujac
kanat taczacy przystanie miasta Moss, otwarty w listopadzie 1855r.

13 listopada tego roku opuscit Waligorski na zawsze Norwegig, by
wzia¢ udzial w wojnie krymskiej. Jechal przez Paryz, skad parowcem ,,Le
Gange” dotart do Stambutu w marcu 1856 r. Awansowany do stopnia majora,
stuzyt jako generalny kwatermistrz 2 putku Kozakéw Ottomanskich, ktory
miat by¢ rozbudowany do sity dywizji, ale nie zdazyt wzia¢ udziatu w wal-
kach i niebawem ulegt likwidacji. Wrocit do Francji, gdzie w lipcu 1861 r. byt
jednym z wykonawcow testamentu A. Czartoryskiego; zajmowat si¢ tez w
Tulonie budowa statku przeznaczonego do potowu korali. W latach 1861-62
wyktadat topografig, miernictwo i rysunki oraz kierowat laboratorium che-
micznym w Polskigl Szkole Wojskowej w Genui, a od marca 1862 r. w Cu-
neo; jej wychowankiem byt najstarszy syn Waligorskiego, Wiadystaw (1846-
63), absolwent Szkoty Polskiej w Batignolles w Paryzu.

Z tymze synem, postugujac si¢ wspolnym paszportem szwedzkim,
przyjechal do Krolestwa Polskiego 20 lutego 1863 r. Walczyl w zgrupowa-
niu generata Mariana Langiewicza, w randze putlkownika, zajmujac si¢
kwatermistrzostwem, w marcu tego roku zostal mianowany generatem.
Wrtasnie paszportem Waligorskiego postugiwat si¢ Langiewicz przekracza-
jac granicg Galicji (syna udawata przebrana za mtodzienica Henryka Pusto-
wojtowna). Waligorski byt nastgpnie zastgpca generata Antoniego Jezioran-
skiego; w zwycigskiej bitwie pod Kobylanka w maju 1863 r. (w ktorej zgi-
nat jego syn) wykorzystal swe umiejetnosci inzynierskie, przemyslnie
umacniajac polska pozycje. W czerwcu tego roku objat dowoddztwo sit
zbrojnych wojewodztwa lubelskiego, w sierpniu i wrze$niu formowat na
Rzeszowszczyznie oddziat, z ktérym wzial udzial w bitwie pod Szklarami.
W pazdzierniku 1863 r. wyprowadzit z Galicji oddziat dobrze uzbrojonych
800 ludzi; po porazce pod Lazkiem zostal zmuszony do wycofania si¢ do
Galicji, za co byl sadzony przez wladze powstancze i uniewinniony. W li-
stopadzie tego roku dowodzit oddziatem jazdy podlaskie;j.

W lutym 1864 r. zostal odsunigty od czynnej stuzby ze wzgledu
na nieudolno$¢ spowodowana podesztym wiekiem. Wrocit do Paryza,
gdzie w 1865 r. uczestniczyl w tworzeniu komitetu polskiej kolonizacji
w Ameryce Srodkowej, a w latach 1865-68 byt prezesem Towarzystwa
Wojskowych Polskich, instytucji o charakterze szkoleniowym. Podczas
wojny francusko-pruskiej walczyt ochotniczo jako szeregowiec w 107 ba-
onie gwardii narodowej. Odmowit udziatu w Komunie Paryskiej, ale
udzielit jej dowddztwu rad o charakterze wojskowym, co spowodowato
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uwigzienie go w maju 1871 r. przez Wersalczykow na 8 miesigcy, m.in. na
okrytym zta stawa pontonie w Cherbourgu (na wie$¢ o tym zona Waligor-
skiego popetnita samobdjstwo).

Ostatnie lata spedzit w przytutku Sw. Kazimierza w Paryzu, gdzie
zmart 19 lipca 1873 r.

SPPT (Ortowski B.); Ortowski B.: Dla Norwegii z mysiq o Polsce, ,,Przeglad Tech-
niczny” 1983, nr 13; Ortowski B.: Osiqgniecia inzynierskie Wielkiej Emigracji,
Warszawa 1992; Biblioteka Czartoryskich: rkps 5383, 5610, Ew 1565; Biblioteka
PAN w Kérniku: rkps 2408, 2410, 2412, 2415, 2416; Archiwum Norwegian Reso-
urces and Electricity Board w Odlo.

Bolestaw Ortowski

WASIUTYNSKI ALEKSANDER
(1859-1944)

Opracowal metode optyczna badania odksztalcen nawierzchni kolejowej oraz
nowe typy szyn, wspoltautor przebudowy warszawskiego wezta kolejowego.

,»Okreslenie wytrzymatosci toru kolejowego ma przewaznie cha
rakter doswiadczalny. Nalezy popiera¢ badania prowadzone na niektoérych
sieciach kolejowych i zwraca¢ baczna uwage na ich wyniki”. (Uchwata
Miedzynarodowego Kongresu Drog Zelaznych w Kairze w 1933 r.)

Aleksander Wasiutynski urodzit si¢ 13 grudnia 1859 r. w rodzinie
ziemianskiej, w Lisowicach, w powiecie brzezinskim, z ojca Leonarda
i matki Heleny z Bentkowskich. W Warszawie ukonczyt gimnazjum rzado-
we 1 Wydziat Fizyczno-Matematyczny uniwersytetu. W 1880 r. wyjechat do
Petersburga 1 wstapil do Instytutu Inzynierow Komunikacji. Dyplom uzy-
skat w 1884 r. W pierwszych latach dziatalnos$ci inzynierskiej interesowat
si¢ zachowaniem si¢ przgsel mostowych pod wptywem ruchu pociagow,
obserwujac ugigcia dzwigarow i ich odchylenia poprzeczne. Zaczat wtedy
obmyslac przyrzad do badania owych odksztatcen konstrukcji, a opracowat
go w szczegotach w 1903 r. W 1887 r. odwiedzit w celach naukowych An-
glie, Francje, Szwajcarig, Wiochy i Austri¢. Zaczynat si¢ wowczas intere-
sowa¢ zagadnieniem odksztalcen torow kolejowych. Zanim jednak tym si¢
zajal, uptyneto tadnych kilka lat.

W 1888 r. wyjechat do Charkowa, gdzie zaprojektowal wzmocnie-
nia mostow, w zwiazku ze zwiekszeniem ciezaru parowozow. Po roku wro-
cit do kraju i podjat prace w dyrekcji Drogi Zelazngj Warszawsko-
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Wiedenskiej. Naczelnym dyrektorem byl woéwczas Ferdynand Rydzewski,
rozumiejacy potrzebe badan naukowych. Dzigki niemu moégl Wasiutynski
uruchomi¢ prace badawcze nad odksztatceniami toréw pod wptywem jazdy
pociagéw, na torze probnym we Wlochach pod Warszawa. Doswiadczenia
trwaty do 1898 r. Dla uchwycenia chwilowych odksztatcen nawierzchni
kolejowej zastosowat Wasiutynski metodg optyczna. Udalo mu si¢ uzyskac
na czulej blonie zapis fotograficzny wahan ustalonego punktu pod dziata-
niem przejezdzajacego parowozu. Dokonat tego dzigki obmyslonemu przez
siebie przyrzadowi i systemowi zapewniajacemu odosobnienie od drgan
wierzchnich warstw gruntu. W ten sposob uniknatl blgdow dotychczaso-
wych badaczy. Relacje z tych badan zostaty zaprezentowane na Migdzyna
rodowym Kongresie Drog Zelaznych w Brukseli w 1898 r. i opublikowane
w Bulletin du Congrés International des Chemins de Fer, w jezyku francu-
skim i angielskim. Nadto ukazaty sie sprawozdania w ,,Przegladzie Tech-
nicznym” oraz niemieckiej prasie fachowej. W rozwazaniach nad praca to-
rowiska Wasiutynski specjalnie zwrécil uwage na potrzebg odejscia od roz-
patrywania pracy szyny jako belki na sprezystych podporach i traktowanie
jej jako spoczywajacej bezposrednio na ciagtym podtozu sprezystym. Koja-
rzy si¢ to nam z dawna praktyka na kolejach, kiedy szyny ktadziono wprost
na tluczniu. W budowie torowisk tramwajowych praktykowano to w Po-
znaniu jeszcze w pierwszych latach powojennych. W szerszym ujgciu wy-
niki swoich badan ujat Wasiutynski w rozprawie doktorskiej Nabludienia
nad uprugimi deformacjami zeleznodoroznoho puti, ktora przedstawit
w 1899 r. w petersburskim Instytucie Inzynier6w Komunikacji. Na podsta-
wie jej uzyskat tytut adiunkta; na powszechnej wystawie w Paryzu w 1900
r. otrzymat ztoty medal za urzadzenie swego pomystu do obserwacji ugigcia
toru.

Juz wczeéniej, na zjezdzie inzynierow stuzby drogowej w 1894 r.
zademonstrowat nowy typ szyny o ci¢zarze 38 kg/m, wprowadzony na kolei
warszawsko-wiedenskiej. A gdy Towarzystwo Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Wiedenskiej uzyskato koncesj¢ na budowe linii Warszawa - Kalisz,
opracowal dla niej projekt budowy wierzchniej z szynami o cigzarze 32
kg/m. Wprowadzit tez tam rozjazd zwyczajny dla szyn tego typu i oparcie
szyn w miejscu styku na dwoch zsunigtych podktadach. Od 1903 r. Wasiu-
tynski publikowat tez prace traktujace o ekonomice linii kolejowych.
W 1900 r. zostal wyktadowca w Warszawskim Instytucie Politechnicznym
im. cara Mikotaja II; w nastgpnym roku otrzymat tam nominacj¢ na profe-
sora nadzwyczajnego i Katedre Drég Bitych i Kolei Zelaznych. W war-
szawskiej spotecznosci cieszyt si¢ niemata popularnoscia. Glosne byto jego
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wystapienie w 1905 r. postulujace wprowadzenie w Instytucie Politechnicz-
nym jezyka polskiego jako wykladowego. Na zjazdach inzynierskich kra-
jowych czy migdzynarodowych zaznaczal swa obecno$¢ zawsze jakim$
wazkim wystapieniem. Zdumienie budzi jego rozleglta wiedza fachowa,
uzewngtrzniona w obszernym podrgezniku Drogi zelazne. Umial docenié
wptyw jaki wynalezienie i zastosowanie kolei wywarto na rozwdj techniki
i nauk technicznych. Napisat: Ustroje zZelazne, teoria belek ziozonych, teoria
sprezystosci i inne najwazniejsze dzialy mechaniki budowlanej byly opra-
cowane w zastosowaniu do potrzeb drog zelaznych [...] Rozwdj elektrotech-
niki nalezy przypisaé nieledwie catkowicie wplywowi drog zelaznych.

Pod koniec XIX wicku Adam Swigtochowski wysunat koncepcije
przebudowy warszawskiego wezta kolejowego, obejmujacej przeprowadze-
nie przez Warszawg centralnej linii kolejowej dla ruchu osobowego.
W 1902 r. powstat jej projekt, przy wspolpracy Juliana Eberhardta. Nie
miatoby to jednak szans realizacji, gdyby nie wiaczyt si¢ do przedsigwzig-
cia Wasiutynski. To on zdotal uzyskaé zatwierdzenie projektu w Petersbur-
gu. Zanim jednak doszto do jego realizacji - wybuchta wojna §wiatowa.
Gdy ofensywa niemiecka dochodzita do Rawki pod Skierniewicami, War-
szawski Instytut Politechniczny ewakuowano do Rogji, razem z profesora-
mi. W 1918 r. Wasiutynski wrocit do kraju i od razu wzial w swoje rgee
sprawg przebudowy warszawskiego we¢zta kolejowego. W lipcu 1919 r. za-
padta uchwata sejmu o koniecznosci realizacji tej wielkiej inwestycji. Mimo
tego, podnosity si¢ ostre protesty przeciw zakltocaniu zycia miasta przez
kolej. Wielki autorytet uczonego jednak przewazyt. Przebudowe wezta ko-
lejowego rozpoczeto. Roboty ciagnety sie¢ do$¢ diugo, z braku kredytow.
Lini¢ $rednicowa uruchomiono dopiero w 1933 r. Do dzi$§ aktualne sa roz-
wazania Wasiutynskiego na temat wspotzawodnictwa kolei i samochodu.
(Przewéz samochodowy winien ponosi¢ we wilasciwym stosunku catkowite
koszty utrzymania i budowy drég, z ktérych korzysta, tak jak to ma migjsce
wzgledem przewozu kolejowego).

Po uzyskaniu niepodlegtos$ci uczony chlubnie reprezentowat Pol-
ske¢ na migdzynarodowych kongresach kolejowych, tramwajowych i dro-
gowych. W kraju petnit wiele bardzo waznych dla rozwoju techniki funkcji.
Nadal nie opuszczata go mysl o potrzebie wznowienia badan elastycznych
odksztalcen tor6w w poszerzonym zakresie, z uzyciem ci¢zszych parowo-
zow. Coraz silniej zarysowata si¢ potrzeba empirycznego potwierdzenia
stusznos$ci teoretycznych zalozen, na ktorych byly oparte poglady wielu
uczonych na odksztalcenia i naprezenia toru kolejowego , na wpltyw dziata-
nia sit pionowych na zlacza szyn i podktady, tak w sensie statycznym, jak
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i dynamicznym. Na tym samym probnym torze we Wlochach podjat po-
nownie prace badawcze w latach 1932-36. Poddat obserwacji nie tylko od-
ksztatcenia pionowe, lecz takze ruchy podituzne szyn, wzbudzone sitami
stycznymi na obwodzie két napedowych parowozu. Wyniki tych prac ogto-
szone zostaty najpierw we Francji, w ,,Annales de 1’Académie des Scien-
ces”, aw 1937 r. rowniez w Polsce. Znaczenie wynikdéw tych badan daleko
wykracza poza konkretny cel, jaki mu przy$wiecal, mimo Ze nie uwzgled-
nial w nich wptywu temperatury na ustroj toru. Zwlaszcza dla studiow nad
zachowaniem si¢ torow bezstykowych. Z uzyskanych przez niego rezulta-
tow wynikato m.in., Ze ,,napr¢zenia w szynach wywotuja tez silty boczne
i sity skrecajace [...] Wskutek tych sit bocznych, duzym naprg¢zeniom w
szynach nie towarzyszy odpowiednie osiadanie”. Do obliczen poréwnaw-
czych postugiwat si¢ wykresami Leona Karasinskiego i Stiepana Timoszen-
ki dla obciazenia statycznego. W okre$laniu wspotczynnika osiowego pod-
parcia szyny, w kierunku osi toru, pomocne mu bylty wzory Karasinskiego
na podpory poziome w punktach podparcia belki pod wptywem sity osio-
wej.

Wasiutynski w 1920 r. nalezal do cztonkéw zatozycieli Akademii
Nauk Technicznych w Warszawie. Do konca zycia nie zaprzestal dziatalno-
$ci naukowej. Ostatnie jego prace na temat historii kolei spality si¢ podczas
powstania warszawskiego, a on sam podzielit los wypgdzonych z Warszawy
mieszkancow.

Zmart 17 pazdziernika 1944 r w Wodzistawiu koto Jedrzejowa.
Obecnie spoczywa na cmentarzu Powazkowskim. Aleksander Wasiutynski
miat pigcioro dzieci, w tym trzech synéw: Andrzeja polegtego w 1920 r.
w bitwie pod Sejnami; Zbigniewa (1902-1974), wybitnego mostowca, pro-
fesora Politechniki Warszawskiej oraz Jeremiego (ur. 1907), astronoma i
ekonomiste, autora pieknej ksiazki Kopernik - tworca nowego nieba (1938
r.), po II wojnie $wiatowej profesora uniwersytetu w Oslo.

SBTP (T. Skarzynski); SPPT (B. Ortowski); Stownik biograficzny zastuzonych
dziafaczy. Z. 1, Warszawa 1986 (R. Szajer, Skoczek W., Zawistowski J.) — wydaw-
nictwo Polskiego Zwiazku Inzynieréw i Technikow Budownictwa; Pitatowicz J.:
Profesorowie Politechniki Warszawskiej w dwudziestoleciu miedzywojennym, \War-
szawa 1999.

Michat Czapski
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WENDA TADEUSZ
(1863-1948)

Twor ca koncepcji i budowniczy portu mor skiego w Gdyni.

Traktatem Wersalskim przyznano nam zaledwie skrawek wybrzeza
morskiego. Tym niemniej, stwarzalo to warunki prowadzenia wlasnej go-
spodarki morskiej. Dawalo tez szans¢ wykazania si¢ swoimi umiejetno-
$ciami ludziom réznej specjalnosci, w tym takze inzynierom morskim.

Jednym z najwybitniejszych przedstawicieli tego kierunku byt Ta-
deusz Apolinary Wenda. Urodzit si¢ 23 lipca 1863 r. w Warszawie, jako
syn Wiadystawa, naczelnika archiwum miejskiego, i Justyny z Matuszew-
skich. Po ukoficzeniu Il gimnazjum rzadowego, studiowat na Wydziale Fi-
zyczno-Matematycznym Uniwersytetu Warszawskiego, a potem petersbur-
skiego. W 1884 r. wstapit do petersburskiego Instytutu Inzynierow Komu-
nikacji, ktory ukonczyt w 1890 r. Jako inzynier prowadzit poczatkowo stu-
dia budowy linii kolejowych. Niebawem jednak zainteresowat si¢ budow-
nictwem morskim i przez bez mata 11 lat kierowat budowa portu w Win-
dawie i przebudowa portu w Rewlu (obecnie Tallin). Jako samodzielny
przedsigbiorca zbudowat kilka mostow i niewielki port w Rojen koto Rygi.
Podczas I wojny $wiatowe]j przebywat w Warszawie, zajgty robotami miej-
skimi.

Z chwila odzyskania niepodlegtosci zajal si¢ problematyka zeglugi
srodladowej, oraz badaniami portowymi, w tym sprawa przystosowania
portu morskiego w Gdansku do naszych potrzeb. Nie przyznanie nam
Gdanska rozwiato nadzieje na mozliwosci jego wykorzystania. Zarysowata
si¢ konieczno$¢ zbudowania portu wlasnego. Rézne byly pomysty jego 10-
kalizacji. Kojarzono go z Tczewem, zamierzajac przez poglebienie Wisty
na dhugosci 33 km umozliwi¢ ruch na niej statkow morskich. Byla tez alter-
natywa tego rozwiazania, pomystu inzyniera Tadeusza. Tillingera, sprowa-
dzajaca si¢ do potaczenia portu w Tczewie z morzem kanatem o dlugosci 28
km, biegnacym przez terytorium Wolnego Miasta Gdanska. Inzynier Broni-
staw Rafalski i poset Artur Hausner wystapili ponadto z propozycja uloko-
wania portu w zatoce Puckiej, 1 przekopania kanalu wiodacego stamtad na
pelne morze przez potwysep Helski.

W opinii Tadeusza Wendy wszystkie te koncepcje nie miaty sensu.
Poglebienie Wisty bagrowaniem dla umozliwienia przeptywu duzym jed-
nostkom morskim bylo technicznie niewykonalne. Nie obyloby si¢ bez $luz
i nieustajacej walki na przemian z lodem i rumowiskiem, jakie niesie Wista.
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Kanatl przez terytorium Wolnego Miasta Gdanska bylby przedhuzeniem
tamtejszego portu, stwarzajac ktopotliwe uzaleznienie od jego wladz. Trze-
cie wreszcie rozwiazanie miato takze mnostwo wad — wymagatoby oddzie-
lenia zatoki Puckiej od Gdanskiej tama, z umozliwieniem przepuszczania
przez nia statkow, grozilo zdeformowaniem pétwyspu Helskiego i zmiana-
mi w zatoce Puckigj.

Zwrocil natomiast uwagg na mata wioske rybacka, Gdynig, lezaca
u wejscia do zatoki Puckiej, w dolinie rzeki Chylonki, wcisnigta migdzy
Kamienna Goér¢ a Kepe Oksywska. To miejsce wydato si¢ Tadeuszowi
Wendzie nagjlepsze dla umiejscowienia portu. Rejd naprzeciwko Gdyni
uchodzit od dawna za najwygodniejszy w zatoce Gdanskiej, chronity sig
tam statki w czasie burzy. Ostania go czgsciowo potwysep, glebia jest do-
stateczna nawet dla statkéw o duzym zanurzeniu, grunt kotwiczny, a za-
piaszczenia portu wskutek ruchu statkow nalezato si¢ spodziewac nieznacz-
nego. Morze w tym miejscu zamarzalo jedynie w czasie wyjatkowych mro-
zow (1929), a kra lodowa z zatoki Puckiej omija strefe rejdu przesuwajac
si¢ wzdtuz potwyspu.

Budowg portu rozpoczgto pod koniec 1920 r. Inzynierowi Wendzie
powierzono funkcj¢ naczelnika budowy. Pierwsze obiekty byly konstrukcji
drewnianej, na palach, wypelnione kamieniem. Byt to zaczatek przyszlego
portu, na ktory sktadato si¢ molo dlugosci 550 m, z odgalgzieniem o dlugo-
$ci 170 m odchylajacym sig¢ ku poinocy, chroniacym go od fali, i przystani
o dtugosci 150 m. 13 sierpnia 1923 r. przybit do portu pierwszy statek oce-
aniczny Kentucky, pod bandera francuska. Roboty prowadzone sposobem
gospodarczym opozniaty sig, z braku funduszéw. Ruszyty na dobre dopiero
po ustabilizowaniu waluty i powierzeniu w 1924 r. inwestycji konsorcjum
francusko-polskiemu. W sktad jego wchodzity trzy firmy francuskie, Polski
Bank Przemystowy ze Lwowa; pdzniej doszta jeszcze firma Skapski i Spot-
ka oraz profesor Wactaw Paszkowski. Budowa dalej kierowat Wenda, sto-
jac na czele zarzadu. Fundamentowanie przeprowadzaly specjalistyczne
firmy dunskie.

Poczatkowe budowle drewniane ulegaty butwieniu w ich partiach
nadwodnych i trzeba byto je wymieni¢ na trwalsze. Najlepszym rozwiaza
niem okazaly si¢ skrzynie zelbetowe z dnem, typu Kopenhaga, z betonowa
nadbudowa — szerokie 4-5 m, wysokie na 10 m, dtugosci 18 m, z podziatem
przeponami. Betonowano je na brzegu w pozycji poziomej i — po stward-
nieniu betonu — usuwano spod nich piasek. Holowano je na migjsce posa-
dowienia i, po zatopieniu, wypekiano piaskiem. Na terenie przylegtym pod
6-metrowa pokrywa torfu zalegat piasek ze zwirem. Torf wybierano i na je-
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go miejsce refulowano piasek, uzyskiwany z poglebiania basenéw i kana-
16w portowych oraz awanportu, dla nabrzezy pirséw, pod magazyny, koleje
i drogi. Poziom nabrzezy i terendw portowych ustalono na poziomie 2,5 m
w stosunku do zera morza. Glgbokos¢ kanatu wejsciowego i nabrzeza fran-
cuskiego wynosita 12 m; reszta nabrzezy miala przewaznie 10 m glgboko-
$ci. Wprawdzie obszerna przestrzen wodna portu gdynskiego sprzyjata po-
wstawaniu przy silnym wietrze, zwlaszcza wschodnim, wigkszej fali, za to
manewrowanie statkow jest w nim tatwiejsze. Dla ochrony przed fala nie-
ktorzy radzili zbudowaé falochron przed gldéwnym wejsciem do portu.
Wenda jednak uwazat, ze takie urzadzenie utrudni zarowno wchodzenie do
portu statkom, jak i samooczyszczanie sig¢ portu z lodow.

Powodzenie handlowe portu gdynskiego wzbudzilo zazdros¢
Niemcow; robili oni krzyk, ze port jest zle zbudowany i ,,niedtugo przesta-
nie istnie¢”. Wiasciwie dzieto Wendy ocenit, juz w czasie wojny w 1941 r.,
inzynier z Hamburga A. Bolle: ,,Nalezy wskaza¢ na Gdynig, ktérej urzadze-
nia zostaly zaplanowane jako jednolita catos$¢. Plan sytuacyjny wykazuje
korzystne dla manewrowania statkOw potozenie pirsow, oraz korzystny po-
dziat zadan pomigdzy poszczegdlne baseny, mozliwe wskutek warunkow,
jakie port sam sobie stworzyl”.

Glownym tworca gospodarczej mysli morskiej tego okresu byt in-
zynier Eugeniusz Kwiatkowski, powszechnie uwazany za budowniczego
i tworcg Gdyni i calej naszej przedwojennej gospodarki morskiej. W wy-
wiadzie dla ,,Kuriera Polskiego” w 1972 r. tak sam powiedzial: ,,Z tym bu-
downiczym Gdyni to przesada. Ten tytut nalezy si¢ inzynierowi Tadeuszo-
wi Wendzie, projektantowi gdynskiego portu. Ja, jesli tak mozna to ujac,
staratem si¢ przyspieszy¢, zintensyfikowa¢ tempo rozwoju portu, miasta
i naszgj floty”.

Wenda uzyskal wysokie odznaczenia polskie i zagraniczne. Napi-
sat kilka prac, m.in. Rzut oka na warunki powstania portu w Gdyni (1938).

Zmart 8 wrzes$nia 1948 r. w Komorowie pod Warszawa, pochowa-
ny zostal na cmentarzu Powazkowskim.

Syn jego, Jerzy, inzynier, opublikowal — w ramach sympozjum na-
ukowego ,,50 lat miasta Gdyni” w grudniu 1976 r. obszerna pracg pt. /nz.
Tadeusz Wenda — projektant i realizator techniczny budowy portu w Gdyni.

SBTP (Chwascinski B.); Hueckel S.: Sp. inz. Tedeusz Wenda, , Technika Morza i
Wybrzeza” 1948, nr 9-10; Hueckel S.: Wspomnienia inzynierskie, Gdansk 1981;
Materiaty z sympozjum naukowego z 1976 r., Gdynia 1977.

Michat Czapski
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WIERZEJSK| WITOLD KAZIMIERZ
(1882-1950)

Organizator przemyshu zbrojeniowego w Polsce i Argentynie.

Do najwigkszych i najnowoczes$niejszych przedsigbiorstw przemy-
shu wojennego w Polsce migdzywojennej nalezaly Panstwowe Wytwornie
Uzbrojenia (PWU), utworzone w 1927 r. w Warszawie i administrowane
przez Ministerstwo Spraw Wojskowych. W ich sktad wchodzity zaktady tej
miary co: Panstwowa Fabryka Broni w Radomiu, Panstwowa Fabryka Ka
rabinow w Warszawie, Panstwowa Fabryka Sprawdzianow w Warszawie,
Panstwowa Fabryka Amunicji w Skarzysku Kamiennej. Organizatorem
i dyrektorem PWU byt w latach 1927-39 Witold Kazimierz Wierzejski.

Wierzejski urodzit si¢ 28 lutego 1882 r. we wsi Derebczyn w po-
wiecie jampolskim na Podolu. W 1900 r. podjat studia na Wydziale Mecha-
nicznym Kijowskiego Instytutu Politechnicznego, ktore ukonczyt dopiero
w 1912 r. Tak dlugi okres studiéw byt konsekwencja aktywnej dziatalnosci
politycznej, rozpoczetej juz w gimnazjum realnym w Winnicy, gdzie zwia-
zat si¢ z PPS. Podczas studiéw wspodipracowat (1906-08) z lewicowym ty-
godnikiem ,,Swit”, organizowal zwiazki zawodowe pracownikéw umysto-
wych w rolnictwie i przemysle rolnym na Ukrainie. Wierzejskiego zalicza-
no do czotowych dziataczy socjaldemokratycznych wéréd studentow pol-
skich w Kijowie, o jego aktywnosci politycznej $wiadczy fakt dwukrotnego
uwigzienia (1903 1 1907) oraz czterokrotnego wydalenia z uczelni i towa
rzyszace im nadzory policyjne. Po uzyskaniu dyplomu dziatat na stanowi-
skach kierowniczych w przemys$le ukrainskim, brat udzial w Zjezdzie
Technikéw Polakéw w Moskwie 23-28 wrzesnia 1917 r., wyglaszajac
w sekcji ekonomiczngj referat p.t. Odbudowa ekonomiczna Polski.

Po powrocie do Polski w potowie lipca 1919 r. zamieszkat w War-
szawie 1 przez kilka lat dyrektorowal przedsigbiorstwom maszyn rolni-
czych, wchodzit w sktad rad i zarzadow kilku zakladow przemystowych,
dziatal w Polskim Zwiazku Przemyslowcow Metalowych. Przetom w karie-
rze Wierzejskiego zwiazany byt z wyborem w 1926 r. profesora Ignacego
Moscickiego na prezydenta, ktoremu marszatek Jozef Pitsudski oddat pod
osobisty nadzor przemyst zbrojeniowy. Moscicki, majac do Wierzejskiego
catkowite zaufanie, przyczynit si¢ do mianowania go w 1927 r. dyrektorem
naczelnym PWU i utrzymania na tym stanowisku, mimo konfliktow z wia
dzami wojskowymi, do wybuchu II wojny Swiatowej.
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Przedsigbiorstwa wchodzace w sktad PWU nalezaty do najnowo-
czesniejszych w Polsce, posiadaly najnowsze maszyny i urzadzenia. Produ-
kowaly liczne rodzaje broni, poczynajac od pistoletoéw recznych na sprzgcie
artyleryjskim konczac. W biurach technicznych PWU powstaty tak znako-
mite konstrukcje jak: ViS, MORS, Ur wz.35 i wiele innych, aich autorami
byli m.in. Jozef Maroszek, Jan Skrzypinski, Piotr Wilniewczyc. Dzigki in-
westycjom dokonywanym w latach 1927-38 PWU szybko rozwijaly sig,
a ich majatek powigkszyt si¢ trzykrotnie. Znacznie wzrosta liczba zatrud-
nionych, z 6 838 w 1930 r. do 12 579 osdb w 1938 r., w tym 10 914 robot-
nikow oraz 1 655 inzynieréow i urzednikow. Sukcesy PWU byly wynikiem
m.in. wiedzy i zdolnosci organizacyjnych Wierzejskiego, a takze wlasciwe-
go doboru wspotpracownikoéw, zwlaszcza na stanowiska dyrektorow po-
szczegllnych przedsigbiorstw. Wierzejski forsowat i zdotat obroni¢, przy
poparciu prezydenta I. MoS$cickiego i wicepremiera Eugeniusza Kwiatkow-
skiego, poglad, ze wojsko nie powinno zajmowaé si¢ wytwarzaniem
uzbrojenia, lecz zamawia¢ je w zaktadach przemystowych, co wywota kon-
kurencje, a przez to lepsza i tansza produkcje.

Dziatalno$¢ spoteczna prowadzit Wierzejski w Towarzystwie Woj-
skowo-Technicznym, przez kilka lat (1934-37) byl prezesem Stowarzysze-
nia Inzynierow Mechanikoéw Polskich (SIMP), ozywiajac znakomicie jego
dziatalno$¢ i przeksztalcajac w organizacj¢ masowa. Za jego kadencji liczba
cztonkow SIMP wzrosta z 371 w koncu 1934 r. do 1115 w pazdzierniku
1937 r., regularnie odbywaty si¢ zjazdy mechanikow polskich, powotano do
zycia wiele nowych kot i sekeji, rozszerzono wydatnie akcje odczytowa, za-
czeto wydawaé nowe miesigczniki ,,Wiadomosci SIMP”(1934) i ,,Przeglad
Mechaniczny” (1935). Wierzejski interesowat si¢ problemami naukowej or-
ganizacji pracy, w kwietniu 1930 r. wybrano go cztonkiem zwyczajnym In-
stytutu Naukowej Organizacji.

Po wybuchu II wojny swiatowej opuscit Polske i udat si¢ do Fran-
cji, gdzie zorganizowat przy Zwiazku Polakow we Francji — Stowarzyszenie
Inzynierow i1 Technikow Polskich na Emigracji z siedziba w Marsylii i byt
jego prezesem. Po klgsce Francji znalazl si¢ w Anglii. Wspierat tam swoja
wiedza angielski przemyst zbrojeniowy, dla polskiego rzadu emigracyjnego
opracowal obszerny elaborat na temat funkcjonowania przemystu zbroje-
niowego w Polsce migdzywojenne;j.

Po zakonczeniu II wojny $wiatowej Wierzejski rzucit — wéréd in-
zynieré6w nie zamierzajacych powréci¢ do kraju — pomyst zorganizowania
grupy fachowcdéw przemystu zbrojeniowego i zaoferowania ich ustug roz-
nym krajom podejmujacym rozbudowe tej gatezi produkcji. Diugie per-
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traktacje z kilkoma placéwkami dyplomatycznymi daty pozytywny rezultat
jedynie w Argentynie. Wierzejski w imieniu 16 inzynier6w podpisat umowe
nadwa lata z Direccion General de Fabricaciones Militares w Buenos Aires.
Cztonkowie tej grupy przybywali do Argentyny od listopada do grudnia
1947 r. Wierzejski podjal prace w fabryce broni w Rosario, gdzie zajmowat
si¢ organizacja produkcji. Réwnoczesnie wiaczytl si¢ w dziatalnos¢ po-
wstatego 12 lipca 1947 r. Stowarzyszenia Inzynieréw i1 Technikow Polskich
w Argentynie(SITP), w latach 1948-50 byt jego prezesem. Na ten okres
przypada najbujniejszy rozwoj SITP, osiagngto ono w 1950 r. najwigksza
liczbe czltonkow — 267 oraz rozwinglo szeroka dziatalno$¢ zawodowa.
Z inicjatywy Wierzejskiego zorganizowano akcj¢ odczytowa obejmujaca
nie tylko cztonkow SITP, ale takze kadrg inzynierska fabryk argentynskich,
dzigki czemu inzynierowie polscy zdobyli uznanie w argentynskim srodo-
wisku technicznym.

Wierzejski zmart w pazdzierniku 1950 r. w Argentynie. W latach
1953-63 SITP fundowato stypendium im. Wierzejskiego dla studenta po-
chodzenia polskiego, uczacego si¢ na argentynskiej uczelni technicznej.

SBTP (Pitatowicz J.); Pitatowicz J.: SIMP w XX-leciu migdzywojennym (1926-
1939), Warszawa 1993.

Jozef Pitatowicz

WILNIEWCZYC PIOTR
(1887-1960)

Wybitny konstruktor broni, wspéltworca pistoletow ,,ViS i ,MORS”,
twor ca pistoletéw , WiR” | RAK™.,

Piotr Wilniewczyc urodzit si¢ 31 stycznia 1887 r. w siole Kimil-
tiej na terenie guberni irkuckiej, byt synem Piotra, rolnika, i Anny z Re-
wienskich. Maturg uzyskat w Pierwszym Wilenskim Gimnazjum Mgskim
w 1905 r. Studiowal na Wydziale Fizyko-Matematycznym Uniwersytetu
Petersburskiego (semestr jesienny 1905 r.), na Wydziale Chemicznym
Szkoty Politechnicznej we Lwowie (semestr wiosenny 1906 r.), na Wy-
dziale Chemicznym Instytutu Technologicznego w Petersburgu (1906-14),
skad przeniost si¢ do oficerskiej zawodowej Michajlowskiej Szkoty Ar-
tylerii w Petersburgu, ktora ukonczyt w 1915 r. z drugg lokata i odznacze-
niem. W okresie studiow (1910-14) pracowal i byl wspotwiascicielem
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biura techniczno-budowlanego — Wilenskie Biuro Ceramiki Budowlanej
G. Piotrowski i P. Wilniewczyc w Wilnie. Po zakonczeniu studiow pra-
cowal (1915-16) w Michajlowskiej Szkole Artylerii, gdzie opracowal spo-
sob na zwigkszenie czasu palenia si¢ Sciezki prochowej w zapalnikach
rozpryskowych (zostal on opatentowany i skierowany do realizacji) i za-
projektowal pocisk rakietowy zaopatrzony w ptaty nosne i urzadzenie ste-
rujace. Przez kilka miesigcy 1916 r. byl zatrudniony w arsenale w Tyfli-
sie, prowadzit tam prace klasyfikacyjno-badawcze na materiale uzbrojenia
zdobytego na Turkach. W la-tach 1916-17 wykladat fizyk¢ w gimnazjum
im. ksigcia Oldenburskiego w Gagrze (port nad Morzem Czarnym w Gru-
zji), a w latach 1919-21 zajmowal si¢ projektowaniem i wyrobem elek-
trycznych przyrzadow grzejnych.

Do Polski powr6cit w 1921 r. i zostal kierownikiem laboratorium
mechanicznego badania prochu w Sochaczewskiej Fabryce Prochu. Zapro-
jektowatl tam i opatentowat w 1921 r. samoczynna ming drogowa, przepro-
wadzil tez badania wptywu materiatu tarczy przy mierzeniu szybkosci poci-
sku, dzigki czemu ulepszono prace strzelnicy. W latach 1922-24 byt proku-
rentem firmy Spoétka Lesna ,,Orbis” z ograniczona odpowiedzialno$cia
w Wilnie. Do swojej specjalnosci powrdcit w 1924 r. i do 1928 r. prowadzit
wyktady w Oficerskiej Szkole Artylerii w Toruniu z nastgpujacych zagad-
nien: bron r¢ezna i maszynowa, amunicja artyleryjska, dzialanie pociskow,
lufy, toza, materiaty wybuchowe, prochy. W szkole tej zorganizowal bi-
bliotekg i gabinet amunicji, ktorymi kierowat.

0Od 1928 r. do wybuchu II wojny $wiatowej kierowal stuzba bali-
styczna dyrekcji Panstwowych Wytwérni Uzbrojenia w Warszawie. Pro-
wadzil tam szeroko zakrojone badania, m.in. nad zuzywalnos$cia lufy ka-
rabinu i jej zalezno$cia od materiatu, z ktérego zostata wykonana, mate-
riatu ptaszcza uzytego pocisku oraz gatunku prochu. Wspoétpracowatl przy
opracowywaniu nowych wzoréw zapalnikéw, m.in. zapalnika do bomb
lotniczych dla Jugostawii, zapalnika artyleryjskiego wiasnej konstrukcji
GW 7 z zabezpieczeniem prochowym. Zajmowat si¢ takze obliczaniem
torow pocisku, uktadaniem tabeli strzelniczej dla karabinu Mausera przy
uzyciu polskiej amunicji. Brat udziat w badaniach nad konstrukcja broni
samoczynnych, m.in. karabindw maszynowych lotniczego, czolgowego
i przeciwczotgowego Ur.

Najwiekszym sukcesem konstrukcyjnym Wilniewczyca bylo opra-
cowanie wraz z inz. Janem Skrzypinskim dwdch pistoletow. Pierwszy to
ViS (nazwa pochodzi od pierwszych liter nazwisk konstruktorow i w jezyku
facinskim oznacza silte) o kalibrze 9 mm, dlugosci 200 mm i 8-nabojowym
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magazynku. Pistolet ten zostat opatentowany 8 lutego 1932 r. i wszedl do
uzbrojenia armii polskiej. Fabryka Broni w Radomiu wyprodukowata do
wybuchu IT wojny $wiatowej okoto 18 tys. tych pistoletow, Niemcy za$
w okresie okupacji dalszych 310 tys. sztuk. Oprocz tego pewna ich liczbe
zmontowali konspiracyjnie robotnicy, z czgSci wynoszonych potajemnie
z radomskigj fabryki. Druga wspdlna konstrukcja Wilniewczycai Skrzypin-
skiego to pistolet maszynowy MORS (w jezyku polskim to ssak, tacinskim
— $mier¢) o kalibrze 9 mm, dtugosci 840 mm i z 25 nabojowym magazyn-
kiem. Patent uzyskano 15 lutego 1938 r., wiosna 1939 r. Fabryka Karabi-
now w Warszawie wykonala pierwsza parti¢ probna, z ktorej 36 sztuk skie-
rowano do przetestowania w oddziatach liniowych. Seryjna produkcj¢ za-
mierzano podja¢ w pazdzierniku 1939 r. Po zakonczeniu Il wojny $wiato-
wej nie zdotano odnalez¢ zadnego egzemplarza pistoletu ani jego doku-
mentacji technicznej. Obie konstrukcje nie ustgpowaty odpowiednikom za-
granicznym.

W okresie okupacji Wilniewczyc pozostal w Warszawie, ale nie
podjat zadnej pracy. Pod pseudonimem ,,Wrett” wspotpracowat z Armig
Krajowa, stuzac pomoca w zakresie broni strzeleckiej i samoczynnej,
m.in. opracowal i wykonat ttumik do pistoletu. W swoim mieszkaniu
przechowywal wojskowych i Zydéw, z tego powodu musiat przez kilka
miesigcy w 1943 r. ukrywaé si¢ pod cudzym nazwiskiem. Po powstaniu
warszawskim zostal osadzony w obozie pruszkowskim, a nastgpnie prze-
wieziony do Grodziska Mazowieckiego, w ktérym pozostawat do konca
okupacji.

Po zakonczeniu Il wojny §wiatowej przez kilka lat (1945-51) wy-
ktadat na Politechnice L6dzkiej bron i amunicje¢ matokalibrowa. Tematy-
ka ta byta rowniez przedmiotem jego wyktadow w Wieczorowej Szkole
Inzynierskiej w Warszawie i na Politechnice Poznanskiej. W 1950 r.
zwiazat si¢ z Politechnika Warszawska, w ktorej od 1952 r. jako docent,
a od 1 wrzesnia 1954 r. jako zastgpca profesora wyktadal bronie samo-
czynne i konstrukcj¢ urzadzen mechanicznych. W latach 1953-60 kiero-
wal Zakladem Konstrukcji Urzadzen Automatycznych przy Katedrze
Urzadzen Mechanicznych na Wydziale Sprzg¢tu Mechanicznego. W 1958
r. zaprojektowal bardzo udany pistolet kalibru 9 mm o nazwie roboczej
Wir; w tymze roku wykonano jego prototyp. W 1960 r. zakonczyt pracg
nad pistoletem maszynowym 9 mm kalibru RAK przeznaczonym dla ko-
mandoséw. Pistolet ten byl oceniany woéwczas jako najlepszy na §wiecie
w swojg klasie. Wprowadzono go do uzbrojenia wojska polskiego pod
nazwa PM wz. 1963.
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Wilniewczyc byt autorem kilkunastu artykutow opublikowanych
na tamach ,,Mechanika”, ,,Wiadomosci Techniczno-Artyleryjskich” i ,,Bel-
lony”. Podsumowaniem jego dorobku byly dwa dzieta: Bron strzelecka
(Warszawa 1955) i Bron samoczynna (Warszawa 1958)

Zmart 23 grudnia 1960 r. w Warszawie i zostal pochowany na
cmentarzu Powazkowskim.

SBTP (Pitatowicz J.); Wilniewczyc P.: ViSi MORS, , Muzea nictwo Wojskowe”, t.I
(1959), s. 317-333.

Jozef Pitatowicz

WITOSZYNSKI CZESLAW
(1875-1948)

Tworca i kierownik Instytutu Aerodynamicznego Politechniki
Warszawskiej — osrodka ksztalcenia kadr lotniczych

Czestaw Witoszynski urodzit si¢ 24 lutego 1875 w Horoszkach na
Podlasiu jako syn Adama Piecewicza-Witoszynskiego sekretarza gminy
(pozniej burmistrza i sgdziego w Krzepicach koto Czgstochowy) i Honoraty
z Szumerdéw. Po ukonczeniu gimnazjum w Czgstochowie studiowal w la-
tach 1893-97 na Wydziale Matematycznym Uniwersytetu w Petersburgu,
aw latach 1897-99 na sekcji mechanicznej Fakultetu Technicznego uniwer-
sytetu w Lieége w Belgii, gdzie uzyskat dyplom inzyniera mechanika.

W latach 1899-1907 jako konstruktor wykonywat obliczenia w fa-
bryce maszyn i konstrukcji stalowych Borman i Szwede w Warszawie. W
1907 r. zatozyt z Wactawem Brandlem fabryke pomp Brandel, Witoszynski
i Spotka w Warszawie, prowadzac ja do 1917 r.

W latach 1907-15 wyktadat czgsci maszyn, konstrukcj¢ maszyn
i statyke wykreslng w Sredniej Szkole Mechaniczno-Technicznej im. H. Wa-
welberga i S. Rotwanda. Prowadzit tez wyktady na kursach wieczorowych dla
technikow. W 1915 r. byt wspotorganizatorem Politechniki Warszawskig,
ktorej zostat profesorem, a w latach 1916-21 byt dziekanem Wydziatu Budo-
wy Maszyn i Elektrotechniki. Prowadzit wyktady z budowy maszyn i maszyn
wodnych, aod 1920 r. z hydrauliki oraz hydro- i aerodynamiki.

W 1915 r. opublikowat cykl artykutéw pt. Teoria skrzydel latawca
aw latach 1921-22 cykl pt. Wybor profiléw lotniczych. W 1917 1. byt czton-
kiem komitetu organizacyjnego Polskiego Towarzystwa Zeglugi Powietrznej
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oraz cztonkiem kuratorium zorganizowanych przez to towarzystwo w War-
szawie — Pierwszych Kurséw Lotniczych. W 1922 r. zorganizowal pierwsze
w Polsce regularne studia lotnicze, tworzac Grup¢ Lotnicza na Wydziale Me-
chanicznym. Zostal tez opiekunem Sekcji Lotniczej Kota Mechanikow Stu-
dentéw Politechniki Warszawskigj i jg warsztatéw, gdzie w latach 1923-25
powstaty pierwsze szybowce Sekcji i pierwsze samoloty RWD. W 1921 r.
wydatl podreczniki Czesci maszyn, Hydraulika, i Maszyny wodne i pompy,
ktére odegraty znaczna rolg w ksztatceniu polskich inzynierdw.

Byt wspoélzatozycielem Warszawskiego Towarzystwa Politech-
nicznego i Akademii Nauk Technicznych w Warszawie oraz brat tez czynny
udzial w migdzynarodowych Kongresach Mechaniki Stosowanej i Kongre-
sach Aeronautycznych.

W 1924 r. byl wspotzatozycielem Podlaskiej Wytwoérni Sa-
molotow. Od 1922 r. starat si¢ utworzy¢ na Politechnice Warszawskiej la-
boratorium aerodynamiczne. W tymze roku zbudowal pierwszy tunel aero-
dynamiczny, w ktérym wykonywano badania profili lotniczych. W 1925 r.
zbudowat drugi tunel aerodynamiczny na Politechnice Warszawskiej. Re-
alizujac gloszong zasade, ze warunkiem rozwoju techniki jest rozwoj szkol-
nictwa wyzszego oraz prac naukowych powiazany z rozwojem przemyshu —
dotozyt staran, w wyniku ktorych w ciagu pottora roku wybudowano gmach
dla Instytutu Aerodynamicznego Politechniki Warszawskiej, ktorego zostat
kierownikiem. Instytut, wyposazony w 5 tuneli aerodynamicznych, zostat
otwarty w 1927 r. Stat si¢ on osrodkiem ksztalcenia kadr lotniczych oraz
odegrat powazna role w rozwoju polskiego przemystu lotniczego. Umozli-
wil badania na duza skale profili lotniczych, $migiet lotniczych, kadtubow
oraz modeli catych samolotow. Stuzyt on polskim wytwdrniom oraz krajom
Europy Wschodniej. Instytut przyczynit si¢ do nadania najkorzystniejszych
ksztattdow samolotom RWD i PZL, m.in. zwycigskim w Challengach RWD-
6 i RWD-9, nowoczesnemu bombowcowi PZL-37 Lo$ i szybowcom. Zo-
staty w nim przebadane liczne nowe profile, m.in. profil laminarny Jerzego
Dabrowskiego do Losia, czy hamulce aerodynamiczne IAW do szybowca
Orlik Olimpijski. W Instytucie rozwingli swa dziatalno$¢ naukowa i badaw-
cza Stefan Neumark, Julian Bonder, Piotr Szymanski, Zdzistaw Rytel, Jerzy
Bukowski i Czestaw Bieniek, ktorzy zostali pozniej profesorami wyzszych
uczelni. Od 1927 r. pod kierunkiem Witoszynskiego ukazywaty sig ,,Prace
Instytutu Aerodynamicznego”, a w 1928 r. zostat opublikowany jego pod-
recznik Aerodynamika. W latach 1934-35 Instytut zostal rozbudowany,
aliczbatuneli aerodynamicznych wzrosta do 9.
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Witoszynski byt powaznym autorytetem w dziedzinie lotnictwa, do-
radca dowddcy lotnictwa, Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa oraz Pan-
stwowych Zaktadow Lotniczych — Wytworni Ptatowcow i Wytworni Silnikow.

Podczas wojny prywatnie pisat prace naukowe. Po wojnie, w 1946
r., zorganizowat Wydzial Lotniczy na Politechnice £.6dzkiej i objal tam kie-
rownictwo Katedry Aerodynamiki. Czynit réwniez starania o odbudowe In-
stytutu Aerodynamicznego w Warszawie. Otrzymat doktorat honoris causa
Politechniki Gdanskiej. Opublikowal pracg z zakresu teorii $migta i zajmo-
wat si¢ w latach 1947-48 problemami aerodynamiki naddzwigkowe;.

Przez cale zycie byt pelnym inicjatywy organizatorem, $wietnym
wyktadowea 1 zyczliwym wychowawca, wnikliwym badaczem s$miatym
w stawianiu hipotez, ekspertem w dziedzinie konstrukgji i aerodynamiki,
trafnie rozwiazujacym praktyczne problemy techniczne oraz specjalista
prawidlowo przewidujacym perspektywy rozwoju techniki lotniczej. Glosit
zasadg: ,.lepiej uczy¢ sie na wlasnych bledach, niz trawi¢ zycie na popra-
wianiu lub powtarzaniu cudzych”.

Byt autorem 20 publikacji naukowych, z ktérych wiekszos$¢ wyda-
no jako Prace wybranew 1957 r.

Zmart 13 wrzesnia 1948 r. w Lodzi. Zostal pochowany na cmenta-
rzu Powazkowskim w Warszawie.

BTP (Glass A.); SPPT (Glass A.); Bukowski J.: Biografia i sylwetka uczonego,
[w:] C. Witoszynski: Prace wybrane, Warszawa 1957; Srédka A.: Uczeni polscy
XIX-XX stulecia, t. IV, Warszawa 1998; Srodka A., Szczawinski P.: Biogramy
uczonych polskich. Cz IV: Nauki techniczne, Wroctaw-Warszawa-Krakoéw-Gdansk-
Lodz 1988; Szyszkowski A., Katedra Aerodynamiki i Instytut Aerodynamiczny, [w:]
50 lat wydziatow mechanicznych Politechniki Warszawskiej 1915-1965. Warszawa
1968.

Andrzej Glass

WOLFKE MIECZYSEAW
(1883-1947)

Opracowal zasady dzialania telewizji i holografii, dokonal zestalenia
helu pod ci$nieniem.

Wsréd uczonych polskich dwudziestolecia migdzywojennego

mozna wyodrebni¢ waska elite, ktéra wniosta znaczacy wklad w rozwdj
$wiatowej nauki i techniki. W sklad tej grupy z pewno$cia wchodza: Karol
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Adamiecki, Stefan Bryla, Jan Czochralski, Janusz Groszkowski, Maksymi-
lian T. Huber, Ignacy Moscicki i Mieczystaw Wolfke.

Wolfke urodzit si¢ 29 maja 1883 r. w Lasku koto Lodzi. Juz
w gimnazjum pasjonowal si¢ fizyka, mozna powiedzie¢, ze byt tzw. ,,cu-
downym dzieckiem”. W 1885 r., majac lat 12, zaczat pisa¢ rozpraweg o ko-
munikacji migdzyplanetarnej, przede wszystkim z Ksigzycem. W pracy pt.
Planetostat, ukonczonej w 1903 r., zaproponowat zastosowanie do pojaz-
déw kosmicznych zasady odrzutu. Natomiast w rozprawie pt. Telektro-
skop, napisanej w 1900 r., przedstawil zasadg dziatania telewizji opartej
na modulacji sygnatow $wietlnych przy pomocy tarczy wirujacej z odpo-
wiednig predkoscia, zsynchronizowana ze stacja odbiorcza. Telektroskop,
czyli aparat do przesylania obrazoéw, opatentowal w Rosji i Niemczech
majac zaledwie 17 lat. Na podobnej zasadzie funkcjonowaty tarcze wy-
nalezione w 1884 r. przez Niemca Paula Nipkowa, stosowane w pierw-
szych udanych systemach telewizyjnych, a nawet w pierwszych stacjach
telewizyjnych w latach trzydziestych. Roéwnoczesnie, a wigc takze w wie-
ku 17 lat, opracowat teori¢ matematyczna przesunie¢ powierzchniowych
na plaszczyznie.

Studia wyzsze odbywat najpierw na uniwersytecie w Liege (1902-
04), p6zniej na paryskiej Sorbonie (1904-07), ale nie uzyskawszy w niej li-
cencjatu opuscit Paryz i udal si¢ do Wroctawia, gdzie rozpoczat prace
u znanego fizyka Otto Lummera, ktory byt promotorem pracy doktorskiej
Wolfkego pt. Uber die Abbildung eines Gitters bei kiinstlicher Begrenzug.
We Wroclawiu prowadzit badania m.in. nad szybkimi promieniami kato-
dowymi i wynalazt rurg katodowa ze szklanym okienkiem. W latach 1911-
14 pracowat w Zaktadach Optycznych Carl Zeiss w Jenie, dla ktérych skon-
struowat lampe kadmowo-rtgciowa. Réwnoczesnie byt (1910-13) starszym
asystentem w Grossherzoglich Badische Polytechnische Schule w Karlsru-
he, po czym przez wiele lat (1913-22) jako docent pracowat na uniwersyte-
cie w Zurychu i tamtejszej politechnice. W Zurychu poznat Alberta Einste-
ina, ktory uczestniczyl w habilitacji (1913) Wolfkego z optyki w zuryskiej
Eidgendssische Technische Hochschule. W nastgpnym roku (1914) odbyta
si¢ jego druga habilitacja z fizyki teoretycznej i eksperymentalnej na uni-
wersytecie zuryskim - jej podstawa byta praca Allgemeine Abbildungsthe-
orie selbstleuchtender Objekte. Na tych dwoch uczelniach prowadzit
Wolftke wyklady z réznych najnowszych wowczas dziedzin fizyki, m.in.
z teorii elektromagnetycznej $wiatla, matematycznej teorii gazéw, teorii
kwantéw 1 mechaniki statystycznej. A juz w latach 1915-16, jako jeden
z nielicznych, wyktadat teorie wzglednoS$ci Einsteina, co sygnalizuje, ze od-
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znaczat si¢ duza odwaga naukowa, bowiem wielu wybitnych fizykéw bylo
wowczas niechetnych nowej teorii.

Na uczelniach zuryskich Wolfke jako Privatdozent otrzymywat je-
dynie symboliczne wynagrodzenie za godziny wyktadow. Musial wigc za-
rabia¢ na utrzymanie rodziny lekcjami w szkotach kantonalnych i praca dla
przemystu. Dla réznych firm przeprowadzal m.in. badania nad kowalno$cia
wolframu, lampami rtgciowymi i prostownikami z gazami szlachetnymi.
Wspolpracowat takze jako doradca naukowy z takimi znanymi firmami, jak
Brown Boveri czy Triib Téauber.

W Zurychu dotknat problemu holografii, gdyby go rozwinat to za-
pewne Polska miataby jednego noblist¢ wigcej. W 1920 r. na zjezdzie fizy-
kow szwajcarskich Wolfke przedstawit referat (opublikowat go nastgpnie na
tamach szwajcarskiego czasopisma naukowego ,,Physikalische Zeitschrift”
1920 nr 21), w ktorym omoéwit mozliwos¢é wykorzystania fal §wietlnych do
wykonywania tréjwymiarowych obrazéw obiektu, podajac zarazem metody
realizacji. Wolfke zaproponowat odwzorowanie przedmiotu w dwu etapach.
Najpierw za pomoca promieni rentgenowskich wytwarza sie obraz dyfrak-
cyjny przedmiotu na ptycie fotograficznej. Nastepnie przeswietla si¢ ptyte
widzialnym $wiattem monochromatycznym, a po skupieniu soczewka
$wiatla przepuszczonego i ugigtego, uzyskuje si¢ prawdziwy obraz przed-
miotu. Na tej podstawie mozna uzna¢ Wolfkego za prekursora holografii.
Wolfke, zaabsorbowany badaniami nad innymi problemami fizyki, niestety
nie docenit wagi tego pomystu. Proponowang przez niego metod¢ w nie-
wiele si¢ réznigcej postaci zastosowal w latach 1948-51 Dennis Gabor,
brytyjski fizyk wegierskiego pochodzenia, profesor Imperial College
w Londynie. Prawdziwy rozwdj holografii datuje si¢ jednak dopiero od
1962 r., w ktorym fizycy amerykanscy E. Leith i J. Upatnieks, zastosowali
do niej laser. W 1970 r. Gabor otrzymat za opracowanie technicznych me-
tod holografii Nagrode Nobla. W komunikatach do czasopism naukowych
1 w swym przemowieniu przy wrgczaniu Nagrody Nobla, Gabor przyznat,
ze prekursorem holografii byt Wolfke, ale jednoczesnie wyjasnil, ze nigdy
nie zetknat si¢ z publikacja Polaka.

Jesienia 1922 r. Wolfke przenioést si¢ do Warszawy w zwiazku
z powotaniem na profesora zwyczajnego fizyki na Wydziale Elektrotech-
nicznym Politechniki Warszawskiej, gdzie objat Katedrg Fizyki Doswiad-
czalnej (1922-47). Do najdonioslejszych prac profesora Wolfkego w okresie
migdzywojennym, ktére zyskaly mu rozglos nie tylko w kraju, nalezaly ba-
dania dokonane w dziedzinie niskich temperatur, wspolnie z uczonymi ho-
lenderskimi Heike K. Kamerlinghem-Onnesem i Willemem Keesomem
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w ich laboratorium kriogenicznym w Lejdzie. Przez dlugie lata wszelkie
proby zestalenia helu nie doprowadzity do pozytywnego rezultatu, dlatego
Kamerlingh-Onnes uwazat, ze struktura drobinowa helu jest tego rodzaju, iz
w ogole nie jest mozliwe uzyskanie tego gazu w stanie statym, ze wzgledu
na wyjatkowo stabe sity spojniowe. Tymczasem Woltke w 1924 r., podczas
pobytu w laboratorium lejdejskim, wpadl na pomyst, ze do zestalenia helu
trzeba zastosowac nie tylko niska temperaturg, ale i wysokie ci$nienie. Ka-
merlingh-Onnes nie zgodzit si¢ na przeprowadzenie takich prob, natomiast
Keesom, po wielu wahaniach, zestawit aparatur¢ wedlug wskazan Wolfke-
go i w 1926 r. uzyskal po raz pierwszy w dziejach zestalony hel, poddajac
go cisnieniom od 25 do 140 atmosfer w temperaturach od 1,5 do 4 stopni
Kelvina. Keesom w swoich publikacjach przyznal Wolfkemu pierwszen-
stwo pomystu zestalenia helu pod ci$nieniem. Odkrycie helu II dato pocza-
tek badaniom nad zjawiskiem nadciektos$ci helu. Badania te maja zasadni-
cze znaczenie dla zrozumienia zjawisk zachodzacych w najnizszych tempe-
raturach w cieczach kwantowych.

W ramach powstatego w 1933 r. przy drugim wicemistrze spraw
wojskowych Tymczasowego Komitetu Doradczo-Naukowego, Wolfke $ci-
$le wspotpracowat z wojskiem, informujac jego instytuty naukowe i wladze
o badaniach nad rakietami niemieckich o$rodkéw naukowych oraz ich roz-
norodnych pracach na rzecz szybko odbudowujacej si¢ armii niemieckiej.
W latach trzydziestych pracowat nad telefonia za posrednictwem $wiatta
spolaryzowanego oraz widzeniem w ciemnosciach przy pomocy promieni
podczerwonych. Jako pierwszy polski uczony przewidziat mozliwos¢ zasto-
sowania energii jadrowej do celow wojennych.

Niemal caty okres okupacji hitlerowskiej spedzit w Warszawie. Na
poczatku 1940 r. zostat aresztowany przez Gestapo i osadzony na Pawiaku,
skad zwolniono go po 6 miesigcach. Od listopada tego roku kierowat — za
zgoda wiladz niemieckich — Zaktadem Badawczym Fizyki Technicznej Po-
litechniki Warszawskiej, gdzie pod przykrywka wykonywanych tam ofi-
cjalnie ekspertyz fizykotechnicznych prowadzit prace dla potrzeb konspira-
cji. Od 1942 r. wyktadat fizyke w Panstwowej Wyzszej Szkole Techniczne;.
Wysiedlony z Warszawy po upadku powstania warszawskiego w 1944 r.
osiadl w Krakowie. W grudniu 1945 r. powrocit do Warszawy i przystapit
do organizowania Zaktadu Fizyki Politechniki Warszawskiej. W czerwcu
1946 r. wyjechat do Szwajcarii dla zapoznania si¢ z najnowszymi osiagni¢-
ciami fizyki §wiatowej.

Zmart nagle na zawat serca 4 maja 1947 r. w Zurychu.
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SPPT (Kubiatowski J.); Srodka A.: Uczeni polscy XIX — XX stulecia, t. IV, War-
szawa 1998; Srodka A., Szczawinski P.: Biogramy uczonych polskich. Cz. I1:
Nauki Sciste, Wroctaw—Warszawa—Krakéw—Gdansk-£.6dz 1986; ,,Nowator”
1986, (Kalinska B.); ,,Politechnika” 1947, nr 5-6 (Wachtl Cz.); ,,Postgpy Fizy-
ki” 1972, nr 6 (Suffczynski M.), 1980, nr 6 (Wolfke K.), 1983, nr 4 (Suffczyn-
ski M.); ,,Problemy” 1967, nr 2 (Szczeniowski Sz.); Pitatowicz J.: Profesorowie
Politechniki Warszawskiej w dwudziestoleciu miedzywojennym, Warszawa
1990.

Jozef Pitatowicz

WOLSKI WACLAW
(1865-1922)

Inzynier mechanik, prekursor skraplania gazu ziemnego, konstruktor
urzadzen wiertniczych, organizator przemyshu naftowego.

Urodzit si¢ 28 wrzesnia 1865 r. w Brzezanach kolo Tarnopola, jako
syn Ludwika, doktora praw, i Anieli z Pokutynskich. Poczatkowo uczgsz-
czal do szkot w Brzezanach. Po wyborze ojca na posta do parlamentu, ro-
dzina przeniosta si¢ do Wiednia, gdzie Wolski kontynuowat dalsza nauke.
Maturg z wyr6znieniem uzyskat w 1883 r., po czym podjat studia na Wy-
dziale Budowy Maszyn politechniki wiedenskiej, Podczas studiow byt
cztonkiem i przez pewien okres przewodniczacym stowarzyszenia miodzie-
zy polskiej ,,Ognisko”. Po zakofczeniu studiow odbyl stuzbg wojskowa
W marynarce wojennej, nastepnie rozpoczat prace zawodowa. Poczatkowo
pracowatl w biurze technicznym swego wuja Stanistawa Szczepanowskiego;
projektowano tam i nadzorowano budowe kolei taczacej Kotomyje z rafine-
ria w Peczenizynie. Dalsze lata pracy zwiazaly go z przedsigbiorstwem
naftowym w Schodnicy, stanowigcym rowniez witasnos¢ S. Szczepanow-
skiego, gdzie pracowat kolejno jako robotnik, wiertacz oraz kierownik. Byta
to wowczas ngjwydajnigjsza, doskonale prowadzona kopalnia. W ten spo-
sob zapoznat si¢ z wieloma zagadnieniami dotyczacymi praktycznej strony
zawodu. W tym czasie Wolski zawigzat spotke ,,W. Wolski i K. Odrzywol-
ski”’; S. Szczepanowski zlecit jej dalsze odwierty w Schodnicy.

Pierwsze dokonania techniczne Wolskiego pochodza z tego okresu
i dotycza wydobywania ropy metoda udarowa, ktéra nazwano ,,systemem ka-
nadyjskim”. Po ulepszeniach wprowadzonych przez Wolskiego oraz innych
polskich racjonalizatorow system ten nazywano popularnie ,.kanadyjka pol-
ska”. Dziatania techniczne dotyczace systemu udarowego to m.in. opracowa-
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nie teoretyczne pracy obciaznika i nozyc, wprowadzenie ulepszonych rodza-
jOw potaczen gwintowych. W 1899 r. Wolski przeprowadzit, prawdopodob-
nie jako pierwszy na $wiecie, laboratoryjne proby skraplania gazu ziemnego,
ponowit je w Borystawiu w 1904 r. W 1896 r. prowadzit pionierskie proby
wydobywania ropy naftowej za pomoca spr¢zonego gazu ziemnego. Sprawa
innego wynalazku tj. $widra ekscentrycznego nie jest catkowicie jasna. Wy-
nalazek ten przypisywany jest Mac Garvey’owi (1899), jednak wedtug trady-
cji rodzinnej pierwszy byt patent Wolskiego (1897).

W 1897 r. wskutek znacznego zadluzenia S. Szczepanowskiego
w Galicyjskiej Kasie Oszczgdnosci byt on zmuszony sprzeda¢ Schodnicg.
W trzy tygodnie po tej transakcji pracujaca tam nadal spotka ,,W. Wolski
1 K. Odrzywolski” dowiercita szyb »Jakub« o niespotykanej wydajnosci 500
ton w ciagu pierwszych 24 godzin. Wiasnoscia spotki byty juz wtedy m.in.
tereny w poblizu Schodnicy, Borystawia oraz w miejscowosci Mislisoara
w Rumunii. Sytuacja finansowa S. Szczepanowskiego nie ulegta niestety
poprawie na skutek ztych inwestycji w przemysle weglowym. Chcac mu
pomoc Wolski i Odrzywolski oddali swe kopalnie za cato§¢ zobowiazan
Szczepanowskiego. W 1900 r. umieraja dotychczasowi, wyproébowani
przyjaciele i wspotpracownicy Wolskiego — S. Szczepanowski w dniu 31
pazdziernika, za§ K. Odrzywolski 1 listopada. Nastgpne przedsigbiorstwo
naftowe zaklada juz sam we Lwowie. W ciagu kilku lat staje si¢ wspotwiar
$cicielem kopalni w Zaglebiu Borystawskim oraz w Rumunii.

W 1902 r. Wolski zakonczyt pracg nad swym najwazniejszym wy-
nalazkiem — taranem hydraulicznym. Byt to przyrzad do wiercenia szyb-
koudarowego, gdzie wykorzystano zasade udaru wodnego powstajacego
wskutek naglego zatrzymania (zamknigcia zaworu) cieczy bedacej w ruchu.
Dzigki powstatemu ci$nieniu udarowemu uzyskiwano ruch stalowego trzo-
nu z narzedziem wiercacym. Na ziemiach polskich ten sposéb odwiertu za-
stosowano kilkakrotnie w latach 1903-08, m.in. do odwiertu bardzo wydaj-
nego szybu ,,Wilno”. Za granica zastosowano go w Westfalii w miejscowo-
sciach Beckum i Haren oraz na Kaukazie w Groznym. Podczas pracy tara-
na, zawodnymi, wymagajacymi znacznego dopracowania elementami oka
zaly si¢ zawory zamykajace przeptyw cieczy. Ze wzgledu na wystgpujace
w uktadzie drgania, czgsto pgkaty. Zainteresowane urzadzeniem dwie czo-
lowe firmy wiertnicze Internationale Tiefbohrgesellschaft Raky oraz Deut-
sche Tiefbohrgesellschaft zakupity patenty za kwotg 600000 marek, obie-
cujac Wolskiemu udoskonalenie i reklame tarana. W obawie jednak przed
konkurencja wobec wiasnych urzadzen, nigdy tego nie zrealizowano.
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Wysoka produkcja oraz relatywnie niski popyt spowodowaty
gwattowny spadek cen ropy (z 250 do 80 halerzy). Dla zapobiezenia kata-
strofie, powotano w 1908 r. Krajowy Zwiazek Producentow Ropy na czele
z Wolskim. Jego pomystem na zagospodarowanie ropy bylo zastosowanie
jej jako opatu w lokomotywach. Wspoélnie z Antonim Plutynskim opraco-
wal memoriat O opale ropnym w austriackich kolejach panstwowych, sta-
rajac si¢ zainteresowa¢ tym problemem wiladze. Nie przyniosto to spodzie-
wanych rezultatow. W efekcie wielu wtascicieli szybow naftowych, w tym
i Wolski, zmuszonych zostato do ich sprzedazy zagranicznym inwestorom.
W dalszych latach Wolski nie zaniechat swej dziatalnosci technicznej. La-
tem 1911 r. w Londynie przedstawit prototyp hydraulicznej wiertarki skal-
nej shuzacej do budowy tuneli i gankow kopalnianych, ktorej pomystem
zainspirowal Wolskiego syn S. Szczepanowskiego.

Wolski byt jednym z zatozycieli Towarzystwa Technikow Nafto-
wych we Lwowie (1893) wlaczonego po6zniej (1897) do Krajowego Towa-
rzystwa Naftowego we Lwowie. Jego wiceprezesem zostat w 1917 r. Czyn-
nie dziatal w Izbie Przemystowo-Handlowej we Lwowie, bedac jej preze-
sem w latach wojny.

Dorobek naukowy Wolskiego to okoto 30 réznego rodzaju publi-
kacji, przy czym 24 dotycza zagadnien zwiazanych z wydobywaniem ropy.
Czgsto uczestniczyt w krajowych i zagranicznych kongresach wiertniczych
i naftowych.

Zmart 27 lipca 1922 r. we Lwowie.

SBTP (Pawtowski W.); SPPT (Ortowski B.); Plutynski A.: InZynier Waclaw Wolski,
L~Kwartalnik Historii Nauki i Techniki” 1960, nr 3-4 s. 397-414.

Krystyna Schabowska

WYSOCKI STANISEAW
(1805-1868)

Naczelny inzynier Banku Polskiego, twérca drogi zelaznej warszawsko-
wiedenskiej, pionier nawierzchni bitumicznych.

Urodzit si¢ 16 kwietnia 1805 r. w Busku, byt synem nauczyciela i
kierownika szkot srednich. Po ukonczeniu szkoty $redniej w Krakowie, od
1824 r. rozpoczal prace jako elew-aplikant w Biurze Komunikacji Lado-
wych i Wodnych Komisji Rzadowej Spraw Wewngtrznych i Policji Kréle-
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stwa Polskiego. Latem pracowal w terenie, m.in. przy regulacji rzek Nidy
i Kamiennej, zima studiowat na Uniwersytecie Warszawskim, poczatkowo
filozofig, potem matematyke, nastgpnie budownictwo i miernictwo w In-
stytucie Inzynierii Cywilnej, a po wlaczeniu go w 1826 r. do Szkoty Przy-
gotowawcze] do Instytutu Politechnicznego, w tej ostatnigj uczelni. W tym
okresie uczyt go tez malarstwa Jozef Peszka ze szkoty Franciszka Smugle-
wicza; w 1826 r. Wysocki wystawial nawet swoje prace olejne i kredowe.

W 1830 r. rozpoczat pracg jako inzynier w Banku Polskim, kieru-
jac budowa sktadow i magazynow. Podczas powstania listopadowego petnit
obowiazki w sztabie nieptatnym gwardii narodowej w stopniu porucznika.
Powrociwszy do pracy w Banku Polskim, jezdzit do Gdanska dla zapozna-
nia si¢ z urzadzeniami magazynow zbozowych, zaprojektowat i zbudowat
taki spichlerz we Wtoctawku (1834). W 1835 r. zostal naczelnym inzynie-
rem Banku Polskiego. W tym roku opracowat na polecenie Henryka Lu-
bienskiego raport Uwagi nad sposobem roztozenia robot przygotowawczych
do projektu drogi szynowej od Niwki do Warszawy. Dla unikniecia potrzeby
budowania duzych mostéw i zmniejszenia koniecznych robdt ziemnych,
zaproponowal w nim tras¢ biegnaca wododziatem Pilicy i Warty przez
Skierniewice, Piotrkoéw i Czgstochowg. Wydelegowany w 1837 r. do Anglii
dla zapoznania si¢ z problematyka kolejnictwa, odwiedzit tez m.in. Paryz,
gdzie zwrécily jego uwage nowo stosowane wowczas nawierzchnie asfal-
towe, ktorych stat sie¢ w Polsce goracym propagatorem.

W 1838 r. przeprowadzal w Warszawie proby smotowania na-
wierzchni chodnikow i jezdni na ulicy Elektoralnej, a takze krycia asfaltem
dachow i tarasow (a w sali gietdy warszawskiej ulozyl mozaike asfaltowa
wedtug wiasnego projektu). W tym roku uruchomit nad Kanatem Augu-
stowskim fabryke asfaltu, a w 1839 r. opatentowat sposob nasycania asfal-
tem rozmaitych materiatdw budowlanych w celu uzyskania ich nieprzesia-
kliwosci. Opublikowat O smolowcu i praktycznych sposobach uzycia tego
materiatu (1840), takze w jgzyku francuskim.

W sierpniu 1838 r. rozpoczat trasowanie linii kolejowej zgodnie z za
proponowana przez siebie trasa. W kwietniu 1839 r. wydelegowany do Londy-
nu konsultowat opracowany przez siebie projekt kolei warszawsko-wiedenskiej
w biurze George’a Stephensona, zapoznat sig z istniejacymi kolejami w Anglii,
a w drodze powrotnej takze w Belgii, Austrii i Saksonii. Mianowany od poczat-
ku 1840 r. naczelnym inzynierem budowy tej drogi zelaznej, rozpoczat ja w
kwietniu tego roku. Jednakze w 1841 r. przerwano ja z braku funduszéw.

Wysocki wszedt do powotanego w 1842 r. przez Rade Administra-
cyjna Krolestwa Polskiego komitetu, ktory przejat akta i rachunki oraz ustalit
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sposdb doprowadzenia do realizacji tego przedsigwzigcia. Budowe przejat
rzad, a w utworzonym w 1844 r. jej zarzadzie Wysocki objat stanowisko na-
czelnika wydziatu technicznego. W tym okresie na tamach ,,Biblioteki War-
szawskiej” opublikowat artykut O nowym systemie drewnianych brukéw
(1846). W 1848 r. zakonczono budowe kolei warszawsko-wiedenskiej, maja-
cej, wraz z odnoga Skierniewice-Lowicz, faczng dtugosé 328 km. Dokonano
zmiany trasy na potudniowym krancu, doprowadzajac ja ostatecznie do wsi
Macki (obecnie Maczki) na granicy galicyjskiej, gdzie powstala stacja Grani-
ca; tam kolej taczyla sig linig Krakow-Mystowice, a poprzez nia z Wiedniem.
Wysocki pozostat na stanowisku do 1857 r., juz od 1850 r. kierujac przebu-
dowa mostow , w ktorych wymieniano drewniane przyczolki i filary na ka
mienne. Po przejegciu tej kolei przez prywatna spotke niemiecka w 1857 r.,
Wysocki zostal gldéwnym inspektorem drog zelaznych w Kroélestwie Polskim.
Na tym stanowisku czuwat nad ich stanem technicznym, na temat kolei war-
szawsko-wiedenskiej i warszawsko-bydgoskiej publikowal w latach 1859-60
artykuty w ,,Tygodniku Ilustrowanym” i w ,,Gazecie Warszawskiej”. Za
sprzyjanie powstaniu styczniowemu dostal od 6wczesnego naczelnika war-
szawskiego okregu komunikacji, Stanistawa Kierbedzia, urzgdowa reprymen-
dg na pismie. W 1865 r. przeszedt na emeryturg, pozostajac do konca zycia
doradca technicznym w zarzadzie kolei warszawsko-terespolskiej.
Zmart 21 maja 1868 r. w Warszawie.

SBTP (Chwascinski B.); SPPT (Chwascinski B.); Karpinski A.: Stanistaw Wysocki -
projektant i budowniczy drogi zelaznej Warszawsko-Wiedeniskiej, Warszawa b.d.;
Moczulski M.: Stanistaw Wysocki (1805-1868), ,Kurier PKP” 1995, nr 1; Hilchen
H.: Historia drogi zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, Warszawa 1912; Radziszew-
ski H.: Bank Polski, Warszawa 1910; , Tygodnik llustrowany”, 1868, nr 28.

Bolestaw Ortowski

ZGLENICKI WITOLD
(1850-1904)

Inzynier gérniczy, geolog, autor nowych metod wydobywania ropy naf-
towej spod dna mor skiego

Witold Leon Julian Zglenicki urodzit si¢ 6 stycznia 1850 r. w miej-

scowosci Wargowa Stara koto Kutna. Pochodzit z rodziny ziemianskiej
herbu Prus, byt synem Konstantego i Weroniki z Zaluskéw. W latach 1859-
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66 uczyt si¢ w Gimnazjum Plockim (stynnej ,,Matachowiance”). Studiowat
nauki przyrodnicze w warszawskiej Szkole Gtownej (od 1869 r. rosyjskim
Cesarskim Uniwersytecie Warszawskim), gdzie przebywat w latach 1866-
70 uzyskujac stopien kandydata nauk. Korzystajac ze wsparcia finansowego
rodziny podjat studia w petersburskim Instytucie Goérniczym (1870-75),
konczac je z pierwsza lokata i stopniem inzyniera gorniczego (jego kolega
na studiach byt wowczas wybitny wynalazca - Zygmunt Woystaw).

Praktyke zawodowa rozpoczal w 1875 r. we Wschodnim Okreggu
Gorniczym Krolestwa Polskiego, zrazu w dyrekeji okrggu w Suchednio-
wie, a pozniej (w latach 1876-84) jako naczelnik zakladu hutniczego
w Mroczkowie w Owczesnym powiecie koneckim. Znacznie ulepszyt
wowczas technologi¢ produkcji. Jednoczesnie z ramienia dyrekcji okrggu
uczestniczyl w rozpoznaniu kopalin mineralnych (zwlaszcza ropy nafto-
wej) w potudniowej czesci Krolestwa Polskiego. Dazyt ponadto do reorga-
nizacji zarzadzania okrggiem, co w konsekwencji doprowadzito go do kon-
fliktu z dyrekcja. Ta wykorzystata awarig¢ wielkiego pieca w Mroczkowie
i zawiesita Zglenickiego w czynno$ciach. W 1884 r. zostat on zwolniony
ze shuzby panstwowe;.

W latach 1884-90 Zglenicki mieszkalt w Kielcach, podejmujac
roézne prace na zlecenie firm prywatnych. Wspolpracowat wowczas z inzy-
nierem gorniczym J. Hemplem, zwlaszcza w rozpoznaniu i eksploatacji
zY6z siarki w Czarkowych w dorzeczu dolnej Nidy. Jednoczesnie wiele po-
drézowal po kraju (bywal w Warszawie i Wilnie) i Rosji (dzialat w Sankt-
Petersburskim Towarzystwie Mineralogicznym, gdzie referowat wyniki
swych spostrzezen geologicznych). Uczestniczyt ponadto w réznych zjaz-
dach specjalistycznych i na jednym z nich przedstawit uwagi o gérnictwie
i hutnictwie w Krolestwie Polskim w referacie O sostoianii Zeleznoj
promySlennosti v Carstvie Polskom i neobhodimych usloviah ee razvitiia
(,,Gornyj zurnal” 1886), stanowiacym wyktadni¢ jego konfliktu z dyrekcja
okregu.

Okres pracy w spotkach prywatnych byl dla Zglenickiego latami
intensywnej geologicznej tworczosci naukowej, rozpoczgtej zreszta wcze-
$niej. W ,,Zapiskach” Petersburskiego Towarzystwa Mineralogicznego
oglosit m.in. artykut Neftianye istocniki w Carstvie Polskom (1880 ), suge-
rujac potrzebg badania wyciekow ropy naftowej w Wojczy w powiecie
stopnickim - glebokim wierceniem. Tamze zamieScit opracowanie O na-
hodkie epistomita w rudnikie Carkovie (1887). Informacje o epistomicie
(soli gorzkiej) zamiesdcit takze w periodyku ,,Gornyj Zurnal”. Drukowat
réwniez w prasie polskiej (m.in. O wiwianicie, , Gazeta Kielecka”, 1883).
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W 1890 r. podjat pracg jako urzednik probierczy w Rydze, gdzie
przebywal prawie dwa lata. W koncu 1891 r. przeniost si¢ do pracy w Ba-
kinskim Urzegdzie Probierczym gdzie pozostat do zgonu.

W Baku Zglenicki dziatal w spotecznych organizacjach technicz-
nych, przedstawiajac projekty ulepszenia wydobycia ropy naftowej. Wolny
czas od pracy zawodowe] przeznaczatl na doskonalenie aparatury wiertni-
czej oraz ustalanie warunkow geologicznych zalegania z16z bituminow.
Najpowazniejszym jego osiagnigciem z tego okresu bylo udoskonalenie
aparatu do ustalania krzywizny otworéw wiertniczych (m.in. zmodernizo-
wat aparat Fermenstroma). Dysponujac takim urzadzeniem mozna bylo za
pobiec niewlasciwym skrzywieniom szybow, a tym samym unikna¢ wielu
awarii. Bardziej znane sa projekty Zglenickiego wydobywania ropy nafto-
wej ze zt0z znajdujacych sie pod dnem morskim. W 1896 r.
w Bakinskim Urzedzie Goérniczym ztozyt projekt eksploatacji tych ztoz
wierceniami z platform nawodnych. Projekt ten zostat odrzucony. Wystapit
wowczas na posiedzeniu miejscowego oddziatu Rosyjskiego Towarzystwa
Technicznego z sugestia wydobywania bituminéw z tych zt6z metoda na-
ziemna, po zasypaniu ziemia ptytkich zatok. I ten projekt nie mogt by¢
wowczas realizowany. Przydzielono jednak Zglenickiemu do badan ekspe-
rymentalnych dziatki, ktére po jego $mierci staty si¢ miejscem wydobycia
ropy naftowej. Niektore swe spostrzezenia na ten temat Zglenicki ogtaszat
w rosyjskiej prasie specjalistycznej, w tym artykul O miestorozdieniah na
ApSaronskom polostove i vnee ego predelov, v kotoryh sledovalo by obra-
zovat’ ucastki pod rozvedku nefty, na osnovanii vysocaise utverzenia 14
maia 1900 g. vremennyh pravil (,,Neftianoje delo”, 1900). Realizacje wy-
dobycia ropy naftowej spod dna Morza Kaspijskiego wedlug projektu
Zglenickiego podjeto w 1923 r.

Zglenicki zmarl w Baku 6 lipca 1906 r. Jego prochy przewieziono
do grobu matki w Woli Kempinskiego w Krolestwie Polskim. Osierocit sy-
na Anatola i jego matke, Mari¢ Nikotajewna Winogradowa.

Na krotko przed zgonem spisat testament, w ktérym ewentualne
dochody - po opatrzeniu rodziny - przeznaczyl na cele spoteczne, gtdwnie
dla warszawskiej Kasy Pomocy dla Osob Pracujacych na Polu Naukowym
im. J. Mianowskiego, ale tez m.in. dla Biblioteki Publicznej w Kielcach
i oddziatu Rosyjskiego Towarzystwa Technicznego w Baku. Ropg na jego
dziatkach nawiercono w 1908 r. Z tytutu zapisu do 1915 r. Kasa im. Mia-
nowskiego otrzymata 1 400 tys. rubli (okoto 700 tys. dolarow w zlocie),
ktore przeznaczyla na sponsorowanie badan naukowych, publikacje itp.
Z tego tez wzgledu Zglenickiego nazywano ,,polskim Noblem”. Wtadza
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sowiecka dziatki Zglenickiego upanstwowita, tym samym przerywajac ply-
nace z nich dochody narozwdj nauki polskiej.

SPPT (Z. J. Wojcik); Buniat-Zade Z. A.: Vitold Zglenickij: nevee fakty Zizni i deia-
tielnosti [w:] Dzieje polskich, rosyjskich i radzieckich badar polarnych, Wroctaw
1982; Chudobski A.: Witold Zglenicki ,, polski Nobel” (1850-1904), Ptock 1984; Li-
bfeld A.: Dziatalnosé inzyniera Witolda Zglenickiego w Baku w latach 1890-1904 i
jego zapis testamentowy dla Kasy im. Mianowskiego, ,, Kwartalnik Historii Nauki i
Techniki” 1977 s. 311-315; 800 lat Szkoly Plockiej Malachowianki. Czterej wybitni
wychowankowie, Ptock 1980 (J. Réziewicz); Szczypiorski A.: Bajeczna opowiesé o
zlocie i mifosci, ,Polityka’ 1969.

Zbigniew J. Wojcik

ZIELENIEWSK I LUDWIK
(1819-1886)

Mistrz kowalski, galicyjski pionier przemystu maszyn i narzedzi rolni-
czych, konstruktor.

Jego ojciec, Antoni Zieleniewski byt wyzwolonym w 1802 r.
w Warszawie czeladnikiem. Przybywszy do Krakowa ozenit si¢ z wdowa
po majstrze — kowalu, stajac si¢ wiascicielem kuzni. Z czasem osiagnatl na
tyle dobra pozycj¢ materialna i socjalna, ze powierzono mu stanowisko
cechmistrza. Umarl w 1831 r., gdy syn jego Ludwik, urodzony w Krakowie
w 1819 r., miat 12 lat.

Ludwik Zieleniewski poszedt §ladami ojca i w wieku lat dwudzie-
stu zostatl majstrem. Kuzni¢ swa w tym okresie wyposazyt w obrabiarki do
drewna i metalu, tak ze stan techniczny warsztatu pozwolil mu w 1844 r.
wystapi¢ o koncesje na zatozenie wytworni powozoéw. Niestety pozwolenia
tego nie uzyskat, gdyz 6wczesne prawo cechowe zabranialo zatrudniania w
jednym zaktadzie przedstawicieli réznych zawodow rzemie$lniczych (np.
kowali, $lusarzy, rymarzy, ciesli). Z koniecznosci wigc Zieleniewski zajat
si¢ glownie naprawa maszyn.

Zniesienie panszczyzny w 1848 r. stato si¢ niepowtarzalna okazja
do przestawienia produkcji. Stusznie zakladajac, ze zwolnienie z pansz-
czyzny chltopow spowoduje konieczno$¢ posiadania przez wiascicieli
ziemskich odpowiedniego sprzetu do uprawy roli, wystapit z prosba o ze-
Zwolenie na zalozenie fabryki maszyn i urzadzen rolniczych. Przygotowu-
jac si¢ technicznie nabyt maszyne parowa oraz mechaniczne tokarki,
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wiertarke, szlifierke i zaczal produkowa¢ ptugi. Dbajac o los swego przed-
sigwzigcia, Zieleniewski postaral si¢ o poparcie ziemianstwa, wstgpujac do
krakowskiego Towarzystwa Rolniczego (utworzonego w 1847 r.). Uzyskat
tez poparcie krakowskiej Izby Handlowo-Przemystowej (utworzonej
w 1850 r.), jak rowniez cechu kowali, ktorego byt juz wtedy cechmistrzem.
Sprzymierzenca dla swych dzialan pozyskat w osobie d6wczesnego prezesa
Towarzystwa Rolniczego — Adama hrabiego Potockiego, ktory pozyczyt
Zieleniewskiemu 17 000 ztotych renskich, o bardzo niskim oprocentowa
niu (5%), splacanych ratami przez 40 lat. Ponadto dostarczyl mu ptugi i in-
ne narzgdzia rolnicze zakupione za granica dla potrzeb swych dobr. Staty
si¢ one wzorcami — modelami w poczatkowej fazie produkcji.

W latach 1850-51 narzgdzia rolnicze produkowane przez Ziele-
niewskiego testowano w dobrach ziemianskich pod Lwowem i Krakowem.
Proby wypadty pomyslnie i w 1853 r. Zieleniewski otrzymat oficjalng zgo-
de na zatozenie fabryki, ktora zarejestrowat pod nazwa C.K. Uprzywilejo-
wana Krajowa Fabryka Maszyn Rolniczych i Narzedzi Ludwika Zieleniew-
skiego. Zapis ten stanowit upowaznienie do otwierania sktadow wyrobdw
wlasnych na terenie catego kraju. Kopiowane w okresie poczatkowym za-
graniczne konstrukcje z czasem zastgpowano wlasnymi, ulepszajac je cia-
gle. W 1856 r. w fabryce produkowano 85 typow maszyn i narzedzi rolni-
czych. Rok 1857 przyniost Zieleniewskiemu pierwsza nagrodg na wystawie
wiedenskiej za mlocarni¢ wlasnej konstrukcji. Oprocz mtocarni w fabryce
wytwarzano sieczkarnie r¢czne, urzadzenia do spulchniania ziemi i wydzie-
rania chwastow, ptugi i brony. Biorac pod uwage galicyjskie warunki upra-
wy roli (waskie zagony, glgbokie bruzdy), Zieleniewski produkowatl spe-
cjalnie przystosowane zniwiarki i kosiarki.

Z czasem jednak pojawil si¢ problem konkurencji maszyn rolni-
czych produkowanych w Czechach, Austrii, jak rowniez w licznych pro-
wincjonalnych fabrykach krajowych. Starajac sie temu zaradzié, Ziele-
niewski rozszerzyt asortyment wyrobow wiasnych o urzadzenia zaktadow
przemystowych uruchamianych w majatkach ziemskich (gorzelni, browa-
row, kosciarni, mlyndow, cukrowni, olejarni itd.). Nie wptyngto to w sposob
istotny na zyskowno$¢ fabryki, gdyz w okresie nastgpnym zmieniono
istotnie profil produkeji. Rozpoczgto produkeje maszyn parowych i kottow
oraz urzadzen wiertniczych dla potrzeb przemystu naftowego. Niestety nie
poprawito to kondycji fabryki. Zaméwienia na maszyny i kotly parowe
byly nieliczne — zbyt wolno uprzemystawiata si¢ Galicja, za$ konkurencja
licznie powstatych na Podkarpaciu zaktadéw, nastawionych na zaspokoje-
nie potrzeb przemystu naftowego, skutecznie eliminowata z tego sektora
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fabryke Zieleniewskiego. W 1872 r. Ludwik Zieleniewski opracowat i wy-
dal katalog ,Ilustrowany podrecznik dla rolnikéw i przemystowcow” be-
dacy przegladem jego dokonan konstrukcyjnych oraz produkcji fabryki.
Umart w Krakowie w 1886 r.

Po $mierci Ludwika zakladem kierowali jego dwaj synowie — Le-
on (1842-1919) jako dyrektor handlowy oraz Edmund (1855-1919) jako
dyrektor techniczny. Mtodszy z synow studiowat na politechnice wieden-
skiej 1 praktykowal w austriackich zaktadach przemystowych. To wtasnie
Edmund zmienit profil produkcji fabryki i unowoczesénit ja; od konca lat
osiemdziesiatych rozpoczgto wytwarzanie dla kolejnictwa konstrukcji mo-
stowych i stacyjnych, hal targowych i pasazy handlowych, a od poczatku
XX wieku statkdw parowych i maszyn parowych. W 1906 r., z inicjatywy
Edmunda Zieleniewskiego, przeksztatcono dotychczasowa spotke rodzinna
w spotke akcyjna, a w 1913 1. przejeto fabryki we Lwowie i Sanoku.

SBTP (Pitatowicz J.); SPPT (Barty$ J.); Barty$ J.: Poczqtki mechanizacji rolnictwa
polskiego, Wroctaw-Warszawa-Krakow 1966, s. 125-127, 167, 170, 191, 228-230,
251-254, 258, 261, 263, 284, 288-289, 348, 350, 355; Saryusz-Zaleski W.: Dzigje
przemystu w bylej Galicji 1804-1929, Krakéw 1930, s. 64-65, 68, 113-125, 158-170.

Krystyna Schabowska

ZWIERZCHOWSKI STANISLAW
(1880-1940)

Twor ca nowator skich konstrukgji turbin wodnych w Stanach Zjedno-
czonych.

Niewielu Polakéw na przetomie XIX i XX wieku zrobito kariery
naukowe w Europie Zachodnigj i Stanach Zjednoczonych. Dlatego po odzy-
skaniu przez Polskg niepodlegtosci, kiedy zaczgta ksztattowac si¢ kadra na-
ukowa Politechniki Warszawskiej tylko czterech profesorow przybyto z Eu-
ropy Zachodniej (Jan Czochralski, Jozef Kowalski-Wierusz, Mieczystaw
Wolfke, Tadeusz Wojno), a ze Stanéw Zjednoczonych tylko jeden. Byl to
Stanistaw Zwierzchowski.

Urodzit si¢ 27 kwietnia 1880 r. w Sremie (Wielkopolska). Po
ukonczeniu gimnazjum niemieckiego w rodzinnym miescie(1900) rozpo-
czat studia na Wydziale Budowy Maszyn politechniki w Berlinie - Charlot-
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tenburgu, gdzie w 1905 r. uzyskal dyplom inzyniera mechanika. Pracg dy-
plomowa stanowit projekt turbiny Francisa wykonany pod kierunkiem pro-
fesora E. Reichela. W Niemczech panowat rozpowszechniony zwyczaj, ze
mtody inzynier, o ile pozwalaty mu na to warunki finansowe, wyjezdzat na
dtuzszy pobyt do Standéw Zjednoczonych, aby zapoznaé si¢ z najnowszymi
osiagnigciami techniki. Podobnie postapit Zwierzchowski - po krotkiej
praktyce w Zakladach H. Cegielskiego w Poznaniu wyjechat za ocean.

Przez dwa lata (1905-07) byl konstruktorem turbin wodnych
w Dayton Globe Iron Works w Dayton, w najwigkszej tego typu fabryce
amerykanskiej Allis Chalmers Co. w Milwaukee, a nastgpnie w jej filii ka-
nadyjskiej w Montrealu. W 1907 r. uzyskat stanowisko wyktadowcy
w University of Michigan w Ann Arbor, awansujac po kolejnych szcze-
blach kariery akademickigl do stanowiska profesora zwyczajnego (1912)
z tytulem ,,Professor of Hydromechanical Engineering”. Byt to pierwszy te-
go rodzaju tytul w Stanach Zjednoczonych. Zorganizowal tam pierwsze
studia z zakresu silnikow wodnych, prowadzit wyktady z teorii i konstrukcji
turbin wodnych, sprezarek oraz pomp tlokowych i wirowych, kierowal Ka-
tedra Silnikow Wodnych i Pomp (1912-21). W 1913 r. przyjat obywatel-
stwo amerykanskie i przybral nowa, skrocona pisowni¢ swego nazwiska —
Zowski.

Wkrotce stat si¢ w dziedzinie turbin wodnych wybitnym autoryte-
tem, byl doradca i rzeczoznawca przodujacych wytworni turbin wodnych
w Stanach Zjednoczonych, uzyskujac z tego tytutu znaczne honoraria. Spe-
cjalizowat si¢ w budowie wirnikéw reakcyjnych turbin wodnych typu Fran-
cisa. Zwierzchowski udowodnit teoretycznie btednos¢ pogladu o niemozno-
$ci zwigkszenia szybkobieznosci turbin wodnych budowanych do 1910 r.
bez spadku skuteczno$ci uzytecznej. Opracowal nowa konstrukcje turbin
wodnych o szczytowym dzialaniu uzytecznym okolo 93%, podnoszac
sprawnos¢ o okoto 10% i opierajac zasady tej konstrukcji na naturalnych
prawach hydrodynamicznych. Turbing t¢ skonstruowal dla firmy Allis
Chalmers Co. Zwierzchowski podat praktyczne metody wyznaczania glow-
nych wymiaréw turbin wedtug danych warunkéw, podal podstawy oblicza
nia kot peltonowskich przy rozpatrzeniu budowy czgsci sktadowych silnika
i ich wzajemnych stosunkéw, opracowat zasady dziatania turbin wodnych
ze szczegbdlnym uwzglednieniem energii zawartej] w wodzie i mechanizmu
przenoszenia energii na wat wirnika turbiny. Wprowadzit nowoczesne kon-
strukcje turbin $miglowych o samonastawialnych topatkach wirnika; po-
rownat charakterystyczne cechy turbin Kaplana, Francisa i $miglowych pod
katem ich przydatnosci dla polskich zaktadéw wodnych. Najwigcej uwagi
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poswigcit wirnikom reakcyjnym turbin wodnych odznaczajacych si¢ wielka
szybkobieznoscia przy jednoczesnie bardzo dobrych cechach hydraulicz-
nych. Osiagnigcia te miaty przelomowe znaczenie w budowie turbin o wiel-
kiej mocy dla niskich spadoéw i przyczynity si¢ w znaczacy sposéb do roz-
woju tej branzy przemystowej w Stanach Zjednoczonych, gdzie ich produk-
cj¢ podjeto wiele firm.

Podczas pobytu w Stanach Zjednoczonych Zwierzchowski prowa-
dzit aktywna dziatalno$¢ spoteczna w $rodowisku polonijnym. Byt glow-
nym akcjonariuszem radykalnego ,Kuriera Polskiego” w Milwaukee,
wspolnie z inzynierem Aleksandrem Gwiazdowskim zatozyt (1915) Instytut
Rzemieslniczy przy Kolegium Zwiazku Narodowego Polskiego (ZNP) w
Cambridge Springs w Pensylwanii i przez kilka lat byl prezesem Rady
Szkolnej Kolegium ZNP. Na przetomie lat 1916-17 wchodzit w skiad kie-
rowanej przez putkownika Edwarda Mandella House‘a, doradcy prezydenta
Thomasa Woodrowa Wilsona, komisji ankietowej, przygotowujacej mate-
riaty na przyszta konferencj¢ pokojowa. Po zakonczeniu I wojny §wiatowej
towarzyszyt prezydentowi Wilsonowi na konferencj¢ pokojowa w Paryzu
jako ekspert do spraw polskich.

Po przyjgciu propozycji objgcia profesury na Politechnice War-
szawskiej w potowie 1922 r. przyjechat wraz z rodzing do Warszawy. Objat
kierownictwo specjalnie dla niego utworzonej Katedry Silnikéw Wodnych i
Pomp na Wydziale Mechanicznym, dziekanem tego wydzialu byt w latach
1933-35. Na Politechnice Warszawskiej sam finansowal wyposazenie labo-
ratorium w urzadzenia do badan turbin wodnych i pomp oraz optacat dwoch
asystentéw. Prowadzone w katedrze prace badawcze nad turbinami wod-
nymi $migtowymi o samonastawialnych topatkach wirnika miaty wkrotce
doprowadzi¢ do uruchomienia produkcji w Polsce tego typu turbin. Dziatat
w Akademii Nauk Technicznych i Towarzystwie Naukowym Warszaw-
skim. Nadal utrzymywal kontakty ze S$rodowiskiem polonijnym, m.in.
w latach 1923-28 byt redaktorem ,,Kuriera Polskiego”, najstarszego pisma
polonijnego wydawanego w Stanach Zjednoczonych.

: Swoje rozwazania teoretyczne i doswiadczenia praktyczne podsu-
mowal Zwierzchowski w kilkunastu pracach opublikowanych w jgzykach
angielskim i polskim, m.in. The American High Speed Runners for Water
Turbines (1907), A Rational Method of Determinig the Principle Dimen-
sions of Water Turbine Runners (1910), Rozwdj amerykanskich turbin wod-
nych na niskie spadki (1913), The Type Characteristic of Impulse Wheels
and Its Usein Design (1913), Introductions to the Theory of Water Turbines
(1916), Pitting of Water Turbines and Their Design (1919), Some Recent
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Tests of High Power, High Speed Water Turbines (1922), Pompy (1925),
Turbiny wodne (1939).

Podczas agresji niemieckiej na Polske we wrzesniu 1939 r.,
Zwierzchowski, jako obywatel amerykanski skorzystat z nadarzajacej si¢
mozliwos$ci opuszczenia Polski i 9 wrzesnia wyjechatl z rodzina do Stanow
Zjednoczonych.

Zmart 11 stycznia 1940 r. w Charleston, w stanie Poludniowa Ka-
rolina

SBTP (Jedral W.); Srodka A.: Uczeni polscy XIX — XX stulecia, t. |V, Warszawa
1998; Srodka A., Szczawinski P.: Biogramy uczonych polskich. Czes¢ IV: Nauki
techniczne, Wroctaw-Warszawa-Krakow-Gdansk-£.6dz 1988; Pitatowicz J.: Profe-
sorowie Politechniki Warszawskiej w dwudziestoleciu miedzywojennym, \Warszawa
1999.

Jozef Pitatowicz
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