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P ERSPEKTYWY ZEGLUGI NA ODRZE

Cziowiek zawsze czynil rzeki bezpieczne i uzyteczne dla siebie

Nazywano ja roznie: Ader, Odre, Odrae, Odram, Oderam, Oder. Jest rzeka, w ktorej jak w
soczewce odbijaja si¢ skomplikowane losy regionu, przez ktory przeptywa. Mimo ze nierzadko
krnabrna i grozna, zawsze byla potrzebna cztowiekowi. Obok niej znajdowali swoja ojczyzng
pracowici ludzie. To w jej zyciodajnych ramionach praca zmieniata si¢ w dobrobyt, ktérego owoce
unosita wspolnie ze swoimi siostrami do najdalszych zakatkéw Europy.

Rzeki stuzyly cztowiekowi do komunikowania si¢, do przemieszczania tadunkow. Cztowiek
sptawiat w dot rzeki produkty i wyroby na tratwach z drzew. W portach docelowych sprzedawany
byl towar oraz drzewo, na ktorym tadunek zostat sptawiony. Czilowiek wykorzystywat rzeki dla
wlasnego dobra, a zarazem dla podnoszenia cywilizacyjnego poziomu regionu. Rzeka ,kulturalna”
byta droga transportowa, stuzyta do napgdu licznych urzadzen, nawadniata pola uprawne

Oa’ra rowniez nie oparta sie dzialaniom cztowieka
od wiekow ksztattowana byta dla potrzeb gospodarczych

Rzeka od wiekow byta rzeka majaca ogromne znaczenie gospodarcze. Byla zrodiem taniej sity,
ktéra wprawiala w ruch stojace na Odrze mtyny wodne. Dostarczata takze réznego rodzaju
pozytkow. Byly nimi ryby, raki, kruszywa. Odra wykorzystywana byla i jest dla celow rolniczych,
gléwnie w celu polepszania stosunkéw wodnych na przyleglych do niej gruntach rolnych. Wody
niesione przez rzeke sa surowcem wykorzystywanym gospodarczo w wielu  procesach
technologicznych. Odra réwniez od niepamigtnych czasow wykorzystywana byla jako arterii
komunikacyjna. Od wiekdw najwazniejsza dziatalnoscia prowadzona na rzece przez czlowieka byt
transport wodny. Rzeka i1 zegluga byly nerwem regionu decydujacym o jego pozycji gospodarczej.
Zegluga na Odrze przez wieki podlegata wielu réznym wplywom warunkujacym jej prowadzenie.
Warunki te na przestrzeni dziejow ulegaty zmianom.

Pierwsze udokumentowane dziatania cztowieka wptywajace na przeptywy wody w korycie
Odry pochodza z XIII w. Jeden z pierwszych przywilejéw wolnej Zeglugi zostal wydany 11
kwietnia 1211 r. przez ksigcia Wtadystawa Odonica, ktory udzielit prawa wolnego przejazdu
mnichom z klasztoru w Lubigzu na odcinku Odry pomigdzy Glogowem a uj$ciem Obry. Lacznie z
przywilejem mnisi uzyskali prawo do wytyczania dla wlasnych potrzeb szlaku zeglownego, ktory
czgsto ze wzgledu na przemieszczajace si¢ mielizny zmienial potozenie '. Wptyw na regulacje
przeptywu wody w korycie uzyskiwano przez oczyszczanie koryta rzeki

Odra przez wieki zabudowywana byla dowolnie przez witascicieli nadodrzanskich areatow. Do
regulacji rzeki wykorzystywano przede wszystkim dgbowe pale. Na poczatku XVIII w. rozpoczgto
walke z tym procederem i oczyszczanie koryta rzeki’.

Przekopy jako budowle wodne znane byly od wiekéw zaréwno na Slasku jak i w Brandenburgii.
Celem ich byta likwidacja meandréw oraz profilowanie koryta rzeki, co prowadzito do skrocenia jej
dtugosci. Jedna z wad budowy 6wczesnych przekopdw bylo nie oczyszczanie powstatego wykopu z

' K. Wutke, Die schlesische Oderschiffahrt in vorpreussischer Zeit. Urkunden und Aktenstiicke, Codex Diplomaticus
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nadmiernej ilo$ci piachu, byto to pdzniej powodem czgstego zasypywania szlaku zeglownego.

W rejonie Odry wykonano setki przekopow, istnieje jednak kilka szczegdlnych miejsc
zastosowania tego rodzaju regulacji rzeki. Kostrzyn jest przykladem miasta, ktore dzigki
przekopowi zmienito swoja lokalizacj¢. Prawo lokacyjne miasto uzyskato na prawym brzegu zakola
Odry. W niewielkiej odlegtosci od miasta, po przeciwnej jego stronie, przeptywala rzeka Warta. W
latach  1758-1763 przeprowadzona zostala odbudowa zniszczonego podczas wojny
trzydziestoletniej miasta °>, rozbudowano je w kierunku Warty. Dodatkowo w rejonie Kostrzyna
wykonany zostal przekop prostujacy zakole rzeki, co spowodowalo oddalenie miasta od Odry.
Obecnie Kostrzyn jest miastem i portem lezacym nad Warta.

Okolice Legdéw Odrzanskich (Oderbruch) sa przykladem poprawiania stosunkéw wodnych
spektakularnego zastosowania przekopu przy regulacji rzeki. Zyzna nizina moze by¢ w Europie
poréwnywalna jedynie z Zyzna ziemia Zulaw Wislanych. Juz w roku 1736 opracowano katalog
zabezpieczen, ktore miaty przyczyni¢ si¢ do ochrony tego obszaru przed powodziami oraz poprawi¢
istniejace tu stosunki wodne. Wykonany przekop potaczyt miejscowosci Gozdowice i Hohensaaten.
Liczacy 20 km dtugosci przekop byl najdtuzszy na $wiecie. Skrocit Odre o 25 km *, a obecnie
stanowi gtowny nurt rzeki.

Inny przyktad to poprawa warunkéw przeptywow wody dolnej Odry. Na poczatku XX w. Odra
oraz jej wschodnie rozwidlenie, zwane Mogilica, zostaly odpowiednio wyprofilowane. Rzeki
uzyskaty odpowiednie do przeptywoéw wody przekroje. Odra zostata podzielona na dwa ramiona:
wschodnie 1 zachodnie. Rozwidlenie nastapilo w miejscowosci Hohensaaten, gdzie znajduje si¢
stopien wodny laczacy ramiona rzeki i umozliwiajacy przeplywanie migdzy nimi statkow.
Wschodnie ramig¢ Odry rozpoczyna si¢ w miejscowosci Hohensaaten, a konczy ujsciem do jeziora
Dabie. Gtéwnym zadaniem tego ramienia rzeki bylo odprowadzanie do jeziora nadmiernej ilosci
wody 1 lodu spltywajacej z gérnego biegu rzeki. Zachodnie ramie, bedace czescia Wielkiej Drogi
Wodnej Berlin-Szczecin, rozpoczyna si¢ rowniez w Hohensaaten. Obejmuje ono droge wodna
Hohensaaten-Friedrichsthal 1 tzw. Odra Zachodnia. Dtugo$¢ ramienia wynosi 29,8 km. 1 stuzy
gltownie do celow zeglugowych’.

Istotnym elementem wptywajacym na polepszanie warunkéow zeglugowych na Odrze byla
rozbudowa sieci drég wodnych taczacych rzek¢ z innymi rejonami Europy. Byla ona mozliwa
jedynie przez budoweg lub rozbudowe kanatow zeglugowych. W roku 1882 w odpowiedzi na
potrzeby dynamicznie rozwijajacego si¢ przemyshu rzad pruski wystapit z projektami budoéw
nowych kanalow zeglugowych o tacznej dtugo$¢ 1200 km °. Program nie zostat jednak przyjety
przez sejm, co nie przeszkodzito w budowie nowoczesnych kanatow zeglugowych w nieco
ograniczonym zakresie.

Najwazniejszymi sztucznymi drogami wodnymi zwigzanymi z Odra byly:
Kanat Nawigacyjny koto Wroctawia.
Kanat Fryderyka Wilhelma, taczacy Odr¢ z kanatem Odra-Szprewa .
Kanat Hohenzollerndw, taczacy Odre z Berlinem — Charlottenburg.
Kanal Ktodnicki, taczacy Odre z Gliwicami .
Nowy Kanat Handlowy, taczacy gérna Szprewe z Kanatem Odra Szprewa.
Kanat Odra- Szprewa, taczacy Odr¢ z jeziorem Seddin.
Droga wodna Wista -Odra
Oprocz kanatéw budowano takze zbiorniki retencyjne dla poprawy warunkow regulacji
przeplywow wody w Odrze. Zbiorniki retencyjnego powstaty w Otmuchowie, Turawie, Dzierznie i

Mietkowie. Jedyna z ostatnich wigkszych inwestycji byt Kanat Gliwicki. Realizacja niektorych z
nich okazala si¢ zbyt kosztowna dla budzetu panstwa, badZ niemozliwa do realizacji ze wzgledu na
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D. Spiegelberg, Das Oderstromsystem, Frankfurt/O 2001, s.194.

H. J. Uhlemann, Historisches vom Strom. Die Oder — ihre Entwicklung von Natur zum schiffbaren Strom,
Gelsenkirchen 1999, s.78.
> Zestawienie wazniejszych urzadzen infrastruktury zeglugowej i miejscowosci lateralnego do Odry odcinka drogi
wodnej Berlin-Szczecin jest zamieszczona w zalaczniku do pracy bedacym kilometrazem Odrzanskiej Drogi Wodne;.
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wybuch II wojny $wiatowe;j.

Prace, ktorych celem byta budowa portéw oraz potaczenie potudniowym kanatem Odry z Wista
(Oder-Krakau-Kanal), rozpocz¢to w 1940 r. Budowe te kontynuowano w miejscu, gdzie na
podstawie austriackiej ustawy kanatowej z 2 kwietnia 1901 w 1911 r. prowadzono prace ziemne.
Program rozbudowy Kanatu Odra-Wista zakladat polaczenie Odry, Kanatu Gliwickiego, Kanalu
Odra-Wista, Sanu 1 Dniepru, co miato zespoli¢ rynki Europy Zachodniej z Ukraing

Po opanowaniu przez III Rzesze Europy Srodkowej przystapiono do opracowania
kompleksowego programu rozbudowy drog wodnych oraz podniesienia bezpieczenstwa
powodziowego rzek tego regionu. Efektem podjgtych prac planistycznych bylo opracowanie
dziesigcioletniego planu inwestycyjnego, ktory zaktadal realizacje caloksztaltu spraw zwiazanych z
gospodarka wodna w rejonie Wisty-Odry-Laby. Plan przewidywal, ze koszt inwestycji powinien
wynie$¢ 2.5 miliarda marek 7.

T rwajqca od wiekow zabudowa rzeki pozwolila ustali¢ pewne prawidlowosci

Tworcami tych zasad ksztattowanych od XVI do XX w byli

* Anthoni Schmidt z Gdanska, ktory pojawit sie na Slasku ok. roku 1550 ®. Schmidt przez dhugie
lata byt kierownikiem robot regulacyjnych §laskiego odcinka rzeki.

* Alexander Neuwerz ojciec, ktorego dziatalno$¢ datuje si¢ od 1746 r. Pelil funkcje
krolewskiego nadinspektora budowli wodnych 1 watow we wroctawskiej kamerze wojenno-
skarbowej

* Alexander Neuwerdz Syn przejat w latach 20-tych XIX w. urzad po ojcu

» John Becker kolejny po Neuwerzach ojcu i synu wielki budowniczy, ktory w latach 40-tych
XIX przejat kierownictwo nad pracami regulacyjnymi na Odrze.

e Otto Intze z Akwizgranu budowniczy zapér w Nadrenii 1 Westfalii. Pod koniec XIX w. zostat
zaproszony na Slask do zaprojektowania systemu ochrony Slaska przed powodziami.

e Christian Nakonz na poczatku XX w. zaprojektowal m.in Kanat Nawigacyjny we Wroclawiu.
Obecnie jedna z ulic w poblizu mostow Jagielonskich nosi nazwe Na koncu.

Fundamentalne zasady modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej

1. Zabudowe rzeki nalezy przeprowadzaé systematycznie w Kierunku od jej zrodel do
ujScia
2. Transport wodny jest istotnym elementem planowania gospodarki wodnej

Zegluga to szerokie pojeci

Przedsigwzigcia, ktore nazywamy zegluga nie da si¢ zawezi¢ do ogoélnego stwierdzenia
moéwiacego, ze jest to dzialalno$¢ polegajaca na §wiadczeniu ustug przewozowych po drogach
wodnych pomigdzy portami rzecznymi, jest to dziatalno$cia duzo bardziej ztozona.

1) Sport i rekreacja

Zegluga $rodladowa to czastka sfery zycia spotecznego cztowieka, ktory od wiekow nie tylko
musial przebywa¢ nad woda, ale réwniez lubit obcowa¢ z tym zywiotem. Obecnie ma to swoj
wyraz w uprawianiu przez czlowieka sportu, wypoczynku i rekreacji nad woda.

7 W. Magiera, Optacalno$¢ inwestycji na Odrze na tle nowego uktadu gospodarczego Polski, Gospodarka Wodna ,

Warszawa 1948, s.7.
8 Wautke, op. cit., s. 50.



2) Utrzymanie budowli wodnych
Bez zeglugi $rodladowej nie mozliwe byloby wykonywanie zadan nalezacych do wylacznej

gestii Panstwa takich jak kontrola stanu czystosci wod i ekosystemow, ratowanie wod przed
naglymi zanieczyszczeniami, ochrona granic Panstwa, utrzymywanie w nalezytym stanie
technicznym budowli wodnych nie zbgdnych do racjonalnego korzystania z wody- takich jak
zbiorniki wodne, waty przeciwpowodziowe, nabrzeza, Sluzy, jazy.

3) Rybotowstwo
Na rzekach prowadzony jest chéw i odléw ryb to réwniez jest zegluga srodladowa.

4) Wydobycie kruszywa
Czescia zeglugi jest takze utrzymanie korytarzyki oraz pozyskiwanie kruszyw dla celow
budowlanych to rowniez jest zegluga §rodladowa.

5) Transport wodny

Sam transport wodnych to rowniez szereg ustug

a) przewoz towarow
b) przew6z osob
c) przewozy migdzy brzegowe uzupetniajace braki w infrastrukturze kotowej
d) ustugi magazynowe jako ptywajace magazyny towarow
e) ustugi portowo-przetadunkowe a takze usthugi trymersko-sztaterskie, celne, spedycyjne.
f) sptaw drewna.
Pomimo do$¢ szerokiej gamy ustug, transport wodny w Polsce nalezy do jednego z bardziej
zaniedbanych rodzajow dziatalnosci gospodarcze;.
Zaden nowoczesny kraj Europy nie moze sobie pozwoli¢ na brak tego rodzaju $rodka transportu,
gdyz predysponowany jako jedyny do $wiadczenia pewnych specjalistycznych ustug
przewozowych:
1) przewdz tadunkoé6w niebezpiecznych,
2) masowych,
3) wielogabarytowych,
4) szybkiej alokacji znacznych ilo$ci towaréw migdzy regionami kraju
Wielos¢ ustug §wiadczonych przez zegluge nie jest jedynym jego atutem. Mogacymi wplynaé na
rozwoj transportu rzecznego w Polsce sa:
1) korzystne potozenie osrodkow przemystowych nad rzekami oraz dogodne ich polaczenie z
portami morskimi.
2) nieduze zréznicowanie terenu,
3) gesta sie¢ drog wodnych.

E uropejskie drogi wodne

Wiele waznych pod wzgledem gospodarczym obszarow w Europie taczy ponad 36 000 kilometrow
drog wodnych

Polska posiada czotowe 5 miejsce w Europie pod wzgledem dtugosci drég wodnych. Wedlug
Urzedu Statystycznego drogi wodne w Polsce licza ok. 3800 km dlugosci. Wigkszo$¢ z nich nie ma
zadnego znaczenia ekonomicznego oraz grozi czestymi powodziami. Najwazniejsze drogi wodne w
Polsce to:
Droga wodna E — 40, ktorej elementem jest rzeka Wista
Droga wodna E — 70, ktorej elementem jest polaczenie Wista-Odra
Droga wodna E — 30, ktorej elementem jest Odra

Najlepsze warunki do uprawiania transportu wodnego w Polsce posiada Odrzanska Droga
Wodna bedaca elementem drogi E-30. Odra, ktorej 80 kilometrowy odcinek przepltywa przez
Czechy, pdzniej Polske na odcinku 179 km stanowi granic¢ migdzy Polska i Niemcami. Jest druga
co do wielkosci rzeka w Polsce i trzynasta w Europie. Powierzchnia jej dorzecza obejmuje



118.861 km?. Zrédta Odry znajduja si¢ w Gorach Odrzanskich w Czechach. Uchodzi przez Rostoke
Odrzafiska do Zalewu Szczecinskiego, by nastepnie trzema odnogami, Dziwna, Swina i Piana uj$é
do Morza Baltyckiego. Gtéwnym ramieniem obecnie jest Swina. Diugo$é rzeki od zrodet do ujscia
do Zalewu Szczecinskiego wynosi 854 km, a do ujscia do Battyku 912 km.

Rzeka Odra taczy:

1) Zaglebie Ostrawsko-Karwinskie

2) Zaglgbie Dabrowskie

3) Zaglebie Gornoslaskie

4) Gomy Slask

5) Dolny Slask

6) Ziemie Luzycka

7) Saksoni¢

8) Ziemie Lubuska

9) Brandenburgi¢

10) Wielkopolske¢

11) Pomorze Zachodnie

12) Pomorze Przednie

Obszar ten nazywany jest umownie Nadodrzem. Polska cze$¢ Nadodrza na potudniu i pdinocy
charakteryzowata si¢ bogata infrastruktura przemystowa, a w srodkowym biegu Odry — rolnicza.
Teren ten jest wysoce zurbanizowany, a jego wskazniki gospodarcze byly zawsze wyzsze od
srednich krajowych. Obszar ten obejmuje ok. 20 % powierzchni kraju, zamieszkany jest przez ok.
30 % ludnosci, znajduje sig tu ok. 25% miast polskich.

Rzeka Odra
1) jest migdzynarodowa arteria komunikacyjna
2) od 1945 r. nie realizowano Zzadnego projektu modernizacji rzeki
Pierwszym od przeszto 60 lat planem modernizacji Odrzanskiego Systemu Wodnego jest ustawa
z 6 lipca 2001 r. o ustanowieniu programu wieloletniego ,,Program dla Odry - 2006”. Glownymi
celami Programu jest zbudowanie zabezpieczenia przeciwpowodziowego, ochrona Srodowiska,
usunigcie szkdd powodziowych, prewencyjne zagospodarowanie przestrzenne oraz renaturyzacja
ekosystemow, zwigkszenie lesistosci, utrzymanie 1 rozwdj zeglugi, energetyczne wykorzystanie
nurtu rzeki. Program jest planem wielofunkcyjnym i czyni zado$¢ zasadzie komplementarnosci
inwestycji hydrotechnicznych. Oznacza to, Ze naklady poniesione na rzekg¢ beda stuzyc
jednocze$nie zaspokajaniu wielu potrzeb zwiazanych z korzystaniem z wody. Zasada
komplementarnosci pozwala na roztozenie cigzaru ich kosztu na roézne korzystajace z wody
dziedziny gospodarki, ktérych jednym z udzialowcow, przynoszacym najwigksze korzysci z
gospodarczego wykorzystania rzeki, jest niedoceniany w ustawie transport wodny. Stabos$cia
Programu jest brak porozumienia w sprawie jego realizacji z innymi panstwami nadodrzanskimi.
Odra jest elementem migdzynarodowej drogi wodnej oznaczonej symbolem E-30. Droga wodna

E — 30 prowadzi ze Sztokholmu, wzdtuz wschodnich szwedzkich wod przybrzeznych, w poprzek
Battyku do Swinoujécia, Odra, projektowanym Kanatem Odra-Dunaj do Devina koto Bratystawy.
Na kontynencie droge tg tworza.

a) Odra

b) Kanal Odra-ELaba Dunaj

¢) Dunaj

Niestety w mysl decyzji nr 884/2004/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. zmieniajacej decyzje nr 1692/96/WE w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej wytacznie odcinek Odry lezacy na obszarze Polski
nie jest wpisany do sieci europejskiej drog wodnych (TEN-T)

Whisanie do sieci TEN-T przedmiotowego odcinak Odrzanskiej Drogi Wodnej wazne jest dla
catego Nadodrza ale szczegodlnie istotne jest dla regionow lezacych w gornym biegu rzeki. Gorny 1
Dolny Slask od wiekéw czerpaly ogromne pozytki z ich polaczenia z portami morskimi. Liczne
miejsca pracy, rozwoj gospodarczy, dobrobyt mieszkancéw w tych prowincjach zawsze wiazaty si¢



ze sprawnym akwenem komunikacyjnym. Przyktadem moze tu by¢ okres od 1945 r. wskazniki
gospodarcze byly tu zawsze wyzsze od $rednich krajowych. Przemyst tego regionu nastawiony byt
na rozwoj reszty kraju. Obecnie rowniez potencjal gospodarczy gornej Odry zwigksza swoje
mozliwosci. Potaczenie go z portami morskim z pewnoscia przyniesie korzys¢ naszemu regionowi 1
panstwu.

B udowq potqczenia zainteresowanych jest
wiele podmiotow gospodarczych w tym:

General Motors,
Jednym z atutow, ktéry zadecydowat o budowie fabryki samochodéw w Gliwicach byt dostep do
Kanatu Gliwickiego i perspektywa transporty rzecznego wyrobodw na zachdd i poludnie Europy.
Holding Weglowy

Holding jest obecnie wlascicielem portu w Cigacicach. Catkowita powierzchnia portu 76,5 tys.
m 2, z czego basen ok. 30 tys. m % jego szeroko$§¢ 40-50 m. W okresie swojej $wietnoSci
glebokos¢ wynosita 3,6 m, a dlugos¢ nabrzezy przetadunkowych to 280 m. W okresie, w ktorym

zegluga byla mozliwa na Odrze przetadunki w tym porcie ksztaltowaty si¢ w sposob nastepujacy:
Przetadunki w porcie Cigacice w latach 1996-1999

Rok 1996 1997 1998 £999 ‘

grzeiadunek (w 156.000 186.000 60.000 70.000

Holding sprzedaje wegiel berlinskim elektrocieptowniom. Jest zainteresowany zar6wno
uruchomieniem Kanatlu Gliwickiego jak 1 poprawa warunkow na Odrze. Obecna stan
hydrologiczny Odrzanskiej Drogi Wodnej uniemozliwia korzystanie z portu. Holding zapowiada,
ze bedzie partycypowat w kosztach odbudowy Odrzanskiej Drogi Wodne;.

Kogeneracja S.A. - elektrocieptownia Wroctaw
Jedyny podmiot gospodarczym, ktory po zakonczeniu dziatan II wojny $wiatowej nieprzerwanie
korzysta z Odrzanskiej Drogi Wodnej dla zaopatrywania swoich piecow w $laski wegiel jest
wroctawska elektrocieptownia. Posiada on swoje nabrzeze przetadunkowe. Powierzchnia terenu
zwigzanego z czynnym do tej pory portem to 5,6 ha, w tym place sktadowe stanowia 48,5 tys.m?,
dtugos¢ nabrzeza przetadunkowego 150 m. Przetadowuje si¢ tu rocznie ok. 800 tys. t miatlu
weglowego.

Inne elektrownie i elektrocieptownie

Na osi rzeki znajduja si¢ takze inne zaklady produkujace energig, ktére do produkcji energii

wykorzystuja $laski wegiel 1 gdyby byla taka mozliwos¢ z checia korzystaty by z taniego transportu

wodnego sa to:

1. Elektrownia Czarnowasy koto Opola.

2. Elektrocieptownia Opole

3. Elektrownia Dolna Odra.

4. Elektrocieptownie Szczecina.

5. Elektrocieptownie Berlina.

Odratrans S.A.

Przedsigbiorstwo nalezy do jednego z wigkszych armatorow europejskich. Odrtatrans S.A. jest

takze wiascicielem lub udziatowcem wigkszos$ci portéw $srodladowych na Odrze. Odratrans sktada

wiele zastrzezen dotyczacych warunkow zeglugi .

Drobni armatorzy niemieccy i polscy

Od lat namawiaja wadze niemieckie na podjgcie rozmow rzaddéw Polski 1 Niemiec w sprawie

przywrocenia transportu wodnego na trasie Wroctaw-Berlin i Berlin- Slask.

Porty w Niemczech

Zainteresowane uruchomieniem transportu wodnego na Odrze sa takze porty w Niemczech m.in.




port, ktéry przezywat swoja $wietno$é wowczas, gdy barkami ptynat wegiel ze Slaska do Berlina.
Stocznie odrzanskie
Stocznie w Kozlu, Dobrzeniu, we Wroctawiu, Malczycach, Nowej Soli i w Szczecinie bez pomocy
panstwa buduja statki rzeczne dla armatoréw holenderskich i niemieckich. Ich produkcja z
pewnos$cia moglyby by¢ wigksza gdyby drogi wodnej spetniata IV klasg. Obecnie wyjscie nowo
wybudowanej jednostki ze stoczni znajdujacych si¢ w gornym biegu rzeki jest mocno utrudnione.
Kazde przejscie wymaga bardzo czgsto kilkutygodniowego wczesniejszego przygotowania sig
zaré6wno stoczni jaki 1 administracji drogi wodne;.
TINA
Jednym z wazniejszych podmiotow zainteresowanych Odra, a w szczegdlnosci budowa Kanalu
Odra-Dunaj jest TINA (Transport Infrastructure Needs Assessment). TINA to centrum kompetencji
dla planowania europejskiej infrastruktury transportu. Dzigki tej jednostce sie¢ transeuropejska
(TEN-T) ciagle si¢ rozwija. Sekretariat centrum kompetencji (TINA) znajduje si¢ decyzja Komisji
Europejskiej] w Wiedniu. Punktem kontaktowym jest Vienna-Transport Strategies GmbH. Spoétka ta
zajmuje si¢ europejskimi zagadnieniami transportu, czy rozbudowa Dunaju jako szlaku wodnego.
Jedno z ostatnich stanowisk TINA -Viena z entuzjazmem odnosi si¢ do budowy Kanalu Odra-
Dunaj. TINA Viena w swoim stanowisku dotyczacym budowy Kanatu Odra-Dunaj podkresla fakt
ogromnego wptywu gospodarczego tego akwenu komunikacyjnego na ponad 150 miliondéw ludzi.

Z pewnoscia po rozpoczgciu prac nad projektem i1 ogloszeniu takiej informacji, ilo$¢ podmiotow
zainteresowanych przedmiotem wniosku z zwigkszy sig.

Inne podmioty zainteresowane zegluga na Odrze: Norgips, Cementownia Goérazdze,
Cementowania Opole, Zaktady Koksowe Zdzieszowice, Zaktady Chemiczne ROKITA w Brzegu
Dolnym.

Nie tylko podmioty gospodarcze interesuja si¢ sprawnym potaczeniem Morze Baltyckie-Morze
Czarne. Migdzynarodowe podmioty zainteresowane budowa potaczenia E-30, samorzadowe
regiony panstw. Przykladem jest podpisanie umowy o Srodkowo Europejskim Korytarzu
Europejskim przez regiony Szwecji, Polski, Czech, Stowacji. Sejmik wojewddztwa wroctawskiego
jest tworca opracowania pt. Zegluga $rédladowa.

Przykladem sprawnej arterii komunikacyjnej na Odrzanskiej Drodze wodnej sa takze
stowarzyszenia m.in. niemieckie Stowarzyszenie profesora Linde Via Odra oraz Forum
Binneneschifffahrt Elbe-Oder .

Urzedy sa rowniez zainteresowane modernizacja Odry 1 potaczeniem z Ostrawa przyktadem jest
tu urzad Czeski Reditelstwi vodnich cest CR.

Migdzynarodowe podmioty zainteresowane budowa polaczenia E-30, panstwa. Przykladem
moze tu by¢ Polska, ktéra jest zainteresowana budowa Srodkowo Europejskiego. Korytarza
Transportowego. Nalezy jednak zauwazy¢, ze droga wodna jest eksponowana w tym projekcie
bardzo skromnie.

Pomimo tego, ze tyle roznych instytucji 1 podmiotow gospodarczych zainteresowanych
usprawnieniem transportu wodnego Odra ma si¢ coraz gorzej. Zegluga na rzece nie istnieje. W
Polsce zastanawiamy si¢ nad dalsza przysztoscia Odry, gdy w tym samym czasie po drugiej stronie
rzeki w 20 miesigcy po zjednoczeniu rozpoczgli realizacj¢ Zwiazkowego Planu Drogowo-
Transportowego z 1992 r. Celem Planu bylo m.in. dostosowanie parametrow drog wodnych
lezacych na obszarze bylej NRD do standardow dréog lezacych w landach zachodnich. Niemcy:

1) Poglebiaja Odrg¢ Zachodnia dla statkow battyckich.

2) Buduja port rzeczno-morski w Schwedt nad Odra.

3) Podnosza parametry drog wodnych w Brandenburgii.

4) Planuja budowg portu baltyckiego w Berlinie.

5) Poprawiaja warunki nawigacyjne na Kanale Odra-Szprewa.

6) Modernizuja wszystkie porty i stocznie polaczone z Odrzanska Droga
Po realizacji tego projektu Odra przestanie mie¢ jakiekolwiek znaczenie transportowe dla tego
rejonu Europy, a nasze porty morskie Swinoujscie i Szczecin przestana przetadowywaé tadunki
skierowane do Europy Zachodniej. W okresie ostatnich kilkunastu lat mamy do czynienia z




realizacja dwoch odmiennych koncepcji i dwoma predkos$ciami rozbudowy odrzanskiej sieci drog
wodnych

F inansowanie budowy potqczenia E-30

Panuje przekonanie, ze budowa drog wodnych jest droga, nie oplacalna si¢, a zainwestowane
pieniadze moga nie zwrocic sig.

1) Do 75 % s$rodkdw wartosci inwestycji mogloby pochodzi¢ z unijnych funduszy
strukturalnych lub Funduszu Spojnosci, ktére zostaly utworzone w celu zmniejszania réznic
cywilizacyjnych migdzy regionami Europy. Kolejnych 25 % warto$ci inwestycji mogiby
pokry¢ Budzet Panstwa.

2) Przedsigwzigcie w 100% zrealizowane byloby ze $rodkow europejskich komercyjnych
podmiotow gospodarcze zainteresowane rozbudowa rzeki. Pomocnym w realizacji tego
typu inwestycji publicznych z udzialem $rodkéw pochodzacych od przedsigbiorstw
komercyjnych moglaby by¢ ustawa o zegludze s$rodladowej zakladajaca taki sposob
rozbudowy drég wodnych. Peten zwrot kosztow budowy inwestycji w transporcie wodnym
to ok. 10 lat.

3) Przedsigwzigcie realizowane bylo by jako oddzielny plan Unii Europejskiej, a strony
zainteresowane (panstwa oraz podmioty komercyjne) pokrytyby odpowiedni udzial w
przedsigwzigciu.

Czy budowa potqczenia E-30 oplaca si¢ ?

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Inwestycje realizowane przy tym projekcie beda petnity rolg kota zamachowego dla gospodarki.
Projekt bedzie katalizatorem procesow integracyjnych i naszym wielowatkowym tacznikiem z
Europa.

Realizacja projektu a pozniej korzystanie z niego przyniesie wiele miejsc pracy przy budowie i
utrzymaniu drog wodnych, rozwoéj przemystow zaopatrujacych zegluge $rodladowa i budowe
drog wodnych, rozbudowa przemystu hutniczego, stoczniowego, portdw, stoczni, powstana
firmy spedycyjne ubezpieczeniowe, begdzie rozwijato si¢ rybactwo §rodladowe i in.
Odpowiednia regulacja rzeki doprowadzi do bezpieczenstwa powodziowego zmniejsza si¢
starty zwiazane z cyklicznymi powodziami w rejonie Nadodrza.

Poprawa stosunkow wodnych waznych m.in. dla rolnictwa. Zatrzymanie proceséw zabagniania
si¢ obszaro6w Nadodrza. Wzrost poziomu cywilizacyjnego regionu.

Rozwdj przemystu dla ktorego woda beda ptyngly potoki tadunkow. Okregi przemystowe
chetnie beda lokowaty si¢ nad rzeka. Dodatkowo uregulowany ciek wodny bedzie bezpiecznym
ujeciem dla korzystajacych z wody zaktadow pracy. Woda jest surowcem niezbgdnym w
procesach technologicznych.

Budowa stopni wodnych spowoduje rozwdj energetyki ze tzw. zrodet odnawialnych stopnie
wodne zostana zaopatrzone w turbiny elektryczne. Zgodnie z obowiazujaca dyrektywa 7%
energii w krajach cztonkowskich powinno pochodzi¢ ze Zrddet odnawialnych.

Korzysci dla srodowiska. Po zbudowaniu stopni wodnych powstana rozlewiska, w ktérych zyja
ptaki i natleniana jest woda.

Istnieja takze dodatkowe korzysci ekologiczne z budowy tego akwenu komunikacyjnego

a) najmniejsze w porownaniu z innymi srodkami transportu zuzycie oleju napgdowego tzw. mata

energochlonnos¢ transportu a co za tym idzie mata emisja spalin,

b) najwigksza sprawnos¢ transportu rzecznego,
¢) najmniejsza emisja CO;
d) rozwdj transportu rzecznego spowoduje znaczne zmniejszenie ruchu samochodéw na drogach



co rdwniez wptynie na zmniejszenie emisji spalin,

e) koszty zanieczyszczenia gleby, powietrza sa w transporcie wodnym siedmiokrotnie nizsze niz
w transporcie samochodowym,

f) koszty hatasu sa 87 razy mniejsze niz w transporcie kolejowym,

g) koszty wypadkow sa 178 razy nizsze w pordéwnaniu z transportem; samochodowym i 12 razy
nizsze w porownaniu z koleja,

h) do przewozu tych samych ilo$ci tadunkow transporcie rzecznym jest zatrudnionych najmnie;j
0sob,

1) statki zeglugi $rodladowej maja najdtuzsza w poréwnaniu z innymi Srodkami transportu
zywotnos¢. Sredni wiek statku w Niemczech wynosi ok. 80 lat.

J) stosunkowa szybka alokacja ogromnych ilosci tadunkow.

4

S rodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego

Od 2004 r. po zainicjowaniu dziatan przez samorzadowcow z Polski, Czech, Stowacji i Szwecji
obecnie Ministerstwo Rozwoju Regionalnego lobuje na rzecz Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego CETC (Central European Transport Corridor). Osia uktadu komunikacyjnego jest
droga micdzynarodowa E -65, ktéra bierze swdj poczatek w Malmo, biegnie przez Polske
(przyszta droga ekspresowa S3), Czechy, Stowacje Wegry i pafistwa leSace nad Adriatykiem,
konczac si¢ w miejscowosci Chania na Krecie. Réwnolegle do niej, przez Polskg, Czechy,
Stowacjg, Wegry, Serbig, Macedonig i Grecj¢ prowadzi linia kolejowa E-59. Uzupelnieniem tego
uktadu komunikacyjnego jest rzeka Odra. Jak si¢ pisze w przyszto$ci mozna rozwazac na obszarze
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego budowe kanalu Odra-Dunaj, ktory
umozliwitby zegluge srodladowa miedzy Baltykiem a Morzem Czarnym. W inicjatywie nie bierze
udzialu strona niemiecka.

P orownywalne koszty budowy drog komunikacyjnych

Budowa 1 kilometra autostrady = 32 miliony zlotych. Istotnym aspektem ekonomicznym jest
takze kwestia porownywalnych kosztow budowy drég wodnych i innych drog w tym autostrad i
linii kolejowych. Ostatnio w naszym kraju podejmowane sa proby budowy autostrad. Wiadomo, ze
jeden kilometr autostrady kosztuje 8 min euro, co daje ok. 32 miln ztotych.

Budowa 1 kilometra autostrady = 32 miliony ztotych
Budowa 1 kilometra linii kolejowej = 16 miliony ztotych

Wybudowanie jednej §luzy na drodze wodnej kosztuje ok. 320 mln zlotych. Powyzsze oznacza, ze
koszt wybudowania jednej §luzy to

- koszt 10 kilometroéw autostrady.

- lub 20 kilometrow linii kolejowe;.

Budowa $luzy poprawia warunki nawigacyjne z reguly na odcinku 30-80 kilometrow, (wszystko
zalezy od pigtrzenia Sluzy).

Dodatkowo korzystajacy z drog wodnych to jedyna grupa transportowcow, ktéra ptaci za

korzystanie z tych drog. W Polsce za korzystanie z drog po ktorych sig poruszaja nie placa ani
kolejarze, ani kierowcy.

U nia Europejska stawia na zegluge srodlgdowq

Wydano zostato kilka aktéw prawnych okreslajacych pozycje transportu wodnego w
zjednoczonej Europie sa to:



1) Decyzja nr 1692/96 Parlamentu Europejskiego i Rady z 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-
T)

2) Decyzji nr 884/2004/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
zmieniajacej decyzje nr 1692/96/WE w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j

3) Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajaca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (tzw. Ramowa
Dyrektywa Wodan)

4) Komunikat Komisji ogtoszony 23 stycznia 2006 r. w sprawie promocji zeglugi srédladowe;j
,NAIADES” - Zintegrowany Europejski Program Dziatan na Rzecz Zeglugi Srodladowe;.
Zawiera zalecenia dziatan, jakie Wspdlnota Europejska, panstwa cztonkowskie oraz pozostate
zainteresowane strony winny podja¢ w latach 2006-2013 w sprawie dziatah na rzecz zeglugi
srodladowe;.

Reasumujqc

1) Transport wodny zwiazany jest z cztowiekiem od zawsze,

2) Czlowiek czynil rzeki bezpieczne i uzyteczne dla siebie,

3) Odra takze przynosita korzysci cztowiekowi,

4) Transport wodny to szerokie pojgcie,

5) Odra jest rzeka miedzynarodowa,

6) Odrzanska Droga Wodna to element drogi E-30 Battyk-Morze Czarne,
7) Wiele podmiotdw jest zainteresowanych budowa drogi E-30,

8) Po obu stronach Odry mamy dwie koncepcje rozbudowy ODW,

9) Ciagle mozliwe jest finansowanie zabudowy drogi E-30,

10) Budowa drogi wodnej E-30 optaca sig,

11) Srodkowo Europejski Korytarz Transportowy projektowany jest bez E-30,
12) UE stawia na zeglugg srodladowa.

Wn ioski

To wlasnie mieszkancy Slaska oddalonego od morza powinni zabiega¢ o sprawne polaczenie z
portami morskimi i:

1. Przeprowadzi¢ studia nad ekonomicznym wplywem budowy drogi wodnej
E-30 na rozwdéj gospodarczy regionu.

2. Zainicjowac spotkanie trzech panstw nadodrzanskich w sprawie przyszlosci Nadodrza
w tym Odrzanskiej Drogi Wodne;j.
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